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EDICAO DO SERVICO DE
RELACOES PUBLICAS

O Conselho de Geréncia

Tomou posse no passado dia

28 de Junho, o Conselho de Ge-

réncia da C. P., presidido pelo
Engenheiro Amilcar Marques.

Fazem parte do mesmo, os En-
genheiros Almeida e Castro e.

Gongalves Ferreira e os drs.
Manuel Moura e Pestana Bas-
tos. . ‘

No acto de posse, a que as-
sistiram entre outras individua-
lidades, os Secretarios de Esta-
do dos Transportes, Eng.c Ma-
chado Rodrigues,e da Coorde-
nagcdo Econdmica, Eng.° Carlos
Melancia, o Ministro Rui Vilar,
tragou breve historia da evolu-
¢cdo do caminho de ferro, tendo
comecgado por dizer:

«O caminho de ferro é um
tema de permanente contro-
vérsia. Entre persistentes defen-
sores, acérrimos detractores, e
incrédulos que o aceitam ape-
nas com resignagao, o caminho
de ferro tem resistido ao tempo.

Instrumento essencial do de-
senvolvimento da sociedade in-
dustrial do século passado;
meio previligiado de afirmar a
' ocupagao econémica de um ter-
ritério, o caminho de ferro foi
e é ainda quase um elemento
de soberania. Depois de um pe-
riodo de monopdlio, suportou
~concorréncia quase predatoria,
perdeu competividade comer-
cial, é preocupacao financeira
em todos 0s paises europeus.
Mas nas incertezas ainda nao
desfeitas' dp que se convencio-
nou chamar a crise de energia,
o transporte ferroviario, apa-
rece como uma das opgoes
mais viaveis e defensaveis do
ponto social e econdmico, e até

ecologicoy.

E mais adiante: «Acresce que’

se encontra, mais do que qual-
quer outro modo de transporte,
envolvido de ha algumas déca-
das num circulo vicioso: déficit
financeiro — insuficiente inves-
timento — quebra da qualidade
de servico — perda comercial
— agravamento do déficity.

A propbsito da correcgao fja
configurag@o do sistema nacio-
nal de transporte, disse o mi-
nistro: «No programa do Go-
| verno. aprovado pela Assem-

bleia’ da Republica estabelece-
ram-se orientagoes de politica
usando a reabilitacdo da rede
ferroviaria nacional, optando-se
claramente por uma concentra-
cao de esforgcos nesta compo-
nente do sistema, apesar da
sua rigidez, mas indiscutivel-
mente o seu elemento chave.

Recordam-se as medidas en-
tdo enunciadas:

— a racionalizacao do sistema
de exploracao do transporte
ferroviario com base em planos
de transportes;

— a captacao de trafegos vo-
cacionais ao caminho de ferro:
transportes urbanos e de gran-
des massas;

— a melhoria dos acessos fer-
roviarios as zonas industriais e
portuarias de maior interesse;
— uma politica financeira co-
brindo as necessidades de in-
vestimento e atribuindo in-
demnizagdoes compensatoérias a
exploragao;

— uma politica de pregos que
traduza de forma transparente
os custos de produgao, sem
prejuizo da pratica de tarifas
sociais».

Assim, a propoésito da situa-
cao deficitaria da Empresa e do
modo como vencer €ssa situa-
cdo, disse o ministro Rui Vilar:
«O circulo vicioso a que ha
pouco aludi, s6 a prazo podera
ser integralmente vencido. Eis
porque a funcao &planeamento
da C.P.» devera ser incentivada,
aproveitando melhor estruturas
e meios de que dispoe e, quan-
do requerido, obtendo o apoio
de assisténcia técnica exterior.
E nesta perspectiva que o Mi-
nistério tem vindo a diligenciar
o lancamento de um projecto
a cargo de consultores interna-
cionais de experiéncia e idonei-
dade comprovadas que o Banco
Mundial financiara integrado no
apoio ao sector de transportes
em Portugal. O grau de exigén-
cia de tal trabalho devera cons-

tituir incentivo & Empresa e aos

seus quadros técnicos para a
formulacdo de um plano de rea-
bilitacdo da rede, a médio prazo,
plano baseado na anélise de tra-

- fegos do sistema de custos e

na objectiva apreciagao da
actual situacao da redey. .

Sobre a integragao do siste-
ma de transportes na activida-
de industrial portuguesa, disse
Rui Vilar: '

«E sabido que a rentabilidade
dos projectos @a industria ex-
tractiva e transformadora com
limites de reftabilidade muitas
vezes impostos por um sistema
de pregos exdgenos, ou seja
por precos definidos no estran-
geiro — é altamente condicio-
nada pelo custo dos transpor-
tes de matérias-primas e de
produtos intermédios ou aca-

bados». E ainda a proposito
deste tipo de transportes: «Eis
a razao porque a resolucdao do

Conselho de Ministros, deter-

mina a realizagao de importan-
tes infra-estruturas de trans-
porte ferroviario em associacéao
com o0s empreendimentos in-
dustriais de Sines, Moncorvo e
Seixaly». E mais adiante: «A con-
cretizacao dos novos projectos,
a modernizagao da infra-estru-

tura e a renovagao e a expan-

sao do material circulante, de-
cididas pelo Governo represen-
tam um esforgo de investimen-
to da ordem dos 10 milhdes de
contosy.

A terminar a sua intervengao

Rui Vilar acrescentou: «Estou
certo também de que os ferro-
viarios, cujo empenhamento e
brio profissional € conhecido,
saberao neste momento assu-
mir — critica mas construtiva-
mente — a sua quota parte de
responsabilidade na tarefa na-
cional de renovar o caminho de
ferron.

dente do Conselho de Geréncia,
a proposito da nova equipa di-
rectiva, disse: «...estou certo de
que vamos fazer o melhor que
soubermos para formarmos
uma equipa de facto: — equipa
coesa, esforcada, dedicada, que
prove, a par de elevada deter-
minacao, a necessaria capaci-
dade para definir, aceitar e atin-
gir os objectivos e as metas
gue ora se impdoem e que ve-
nham a impor-se, sem duvida
complexos, mas que, até por
tal, representam desafios ali-
ciantes». E mais adiante: «Em
boa verdade e em certo grau,
este Conselho de Geréncia
toma conta da Empresa com
esta jA em processo de recupe-
ragdo, quer economica quer de
qualidade dos servigos, embora
em .situagcao ainda muito longe
da desejavel.

Tal processo mostrar-se-a em
breve sensivelmente acelerado
e intensificado: — por um lado,
por efeito de analise e acgdes
de gestdo em curso ou progra-
madas; por outro, como resul-
tado dos esforcos de investi-

No uso da palavra o Presi-

mento que o Estado promoveu
ou aceitou e que levam o seu
tempo a influenciar a explora-
cdo, dados os prazos exigidos
pelas obras e pelo fabrico dos
equipamentos.

Acresce ainda que a concre-
tizacdo de importantes iniciati-
vas no Pais, em especial os
empreendimentos de Sines, de
Moncorvo, e de ampliagao da
Siderurgia, agora nao divorcia-
dos do caminho de ferrq, apre-
sentam-se como factores segu-
ros de um melhor equilibrio da
actividade ferroviaria, podendo
mesmo ajudar ao alivio dos en-
cargos do Estado com onero-
sos servicos sociais de sua
conta, j& que 0s custos destes
beneficiarao dos aumentos do
trafego vocacional». |

Ainda a propoésito da recupe-
ragdo da C.P., disse o Enge-
nheiro Amilcar Marques: «A re-
cupgracado da C. P. para ser ob-
tida' no mais alto grau possivel,
continuara a depender nao ape-
nas da sua Geréncia, mas tam-
bém, e muito, do proprio Go-
verno. E isto € assim no que
respeita aos défices, aparente
e real, e a propria qualidade dos
Servicos.

Para evidencia-lo, seja-me
permitido um rapido enunciado
ndo exaustivo, de problemas
que de factp transcendem a

Empresa e muitissimo afectam
a sua vida:

— Coordenagao intermodal no
sector dos transportes;

— Regulamentacao dos servi-
¢os rodoviarios que seja impe-
ditiva dos abusos de «ficticias
excursoes» a concorrerem des-
lealmente com o caminho de
ferro e a agravarem encargos
da Comunidade e dispéndio de
divisas; -

— Regulamentacao das con-
cessoes pelo Estado, dos trans-
portes de caracter social, em
termos de nao penalizarem so
a ferrovia e de nao deteriora-
rem o servigo geral e a activi-

ora vem sucedendo, com cus-
tos indirectos elevadissimos e
até superiores aos directos;

—Revisao do .Regulamento de
PNs, no sentido quer de me-

— Reforco dos programas- de
desnivelamento de cruzamen-

— Manutengao de bom nivel de

— Apoio a melhoria de cone-
x0es entre o caminho de ferro

e 0s portos;
— Apoio politico-administrativo
a ractonalizacdo da rede C. P. e

— Aclaramento, regularizagao e
nalizou a sua intervencao di-

zendo:

“mas se devesse fazer, em mateé-
‘ria ‘'de transportes ferroviarios».

dade comercial da C. P., como 1

lhor aproveitamento de novas
técnicas, quer de maior elasti-
cidade para a Empresa quer de
uma justa distribuicao de res-
ponsabilidades e encargos;

tos entre estradas e caminho
de ferro.

investimentos em infra-estrutu-
ras ferroviarias;

dos servigos correspondentes;

definicdo das relagbes financei-
ras entre o Estado e a C.P.».
O Eng.° Amilcar Marques fi-

«De qualquer modo, o Minis-
tério e o Conselho de Geréncia
da C.P. haverao ambos, mais
ou menos solidariamente, de
responder a Nacao pelo que se
fizer e pelo que nao se fizer
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QUEM E O CONSELHO
DE GERENCIA

Porque nos pareceu de inte-
resse, que todos os trabalhado-
res figuem a saber alguma coi-
sa sobre aqueles que vao pre-
sidir aos destinos da C. P. a se-
guir se da nota de uma breve
biografia de cada elemento.
Eng.° Amilcar José de Gouveia
Marques — Presidente

O Engenheiro Amilcar José
Gouveia Marques nasceu em
Touga, Vila Nova de Foz Cda,
em 1917, -tendo-se licenciado
em Engenharia de Minas, com
distincao, pela Faculdade de
Engenharia do Porto, em 1941.

Tem o grau de Professor Ca-
tedratico de Exploracdao de Mi-
nas do IST, tendo iniciado a
sua carreira como Engenheiro-
-Adjunto no Couto Mineiro do
Pejao (carvao). Logo no ano
seguinte era Chefe de Minas
do Couto Mineiro do Cabo
Mondego e indlstrias anexas.
Nesta Empresa desempenhou
varios cargos de chefia: em
1950 passou a desempenhar
juntamente com o cargo de Di-
rector Técnico, desta Empresa,
a Direccao Geral Técnica da
Empresa de Cimentos de Leiria,
gue engloba varias outras Em-
presas cimenteiras.

Foi Secretario Geral e Admi-
nistrador da Siderurgia Nacio-
nal, tendo em 1973, assumido a
presidéncia da Direccao Geral.

Foi Presidente dos TAP, por
iniciativa do Estado, desde
Agosto de 1974 até Abril de
1975.

Colaborou ainda como con-
sultor em varias Empresas mi-
neiras do pais, nao s6 no as-
pecto de exploracao como tam-
bém no de prospeccao de no-
vas jazidas mineraliferas.

Foi o presidente da Comis-
sao Administrativa.

Eng.° Francisco de Almeida e
Castro — Vogal

O Eng.° Francisco de Almei-
da e Castro, nasceu em Val-
bom-Gondomar em 12/9/1919,
tendo-se licenciado em Enge-
nharia Mecéanica em 1942 pelo
Instituto Superior Técnico, onde
em 1955 foi admitido como As-
sistente eventual. Em 1959 e
ap6s a prestacao de provas,
foi nomeado 1.° Assistente, e
em 1970, apdés doutoramento,
passou a Professor Auxiliar. E
actualmente o professor da ca-
deira de Motores Térmicos na-
quele Instituto.

| para a Divisdo de Material e
Traccao, tendo prestado ser-
vigo nas Oficinas de Campa-
nha, Entroncamento, Barreirc,
Campolide e, finaimente, nos
| Servicos Técnicos Centrais.

Em 1964 foi nomeado chefe
do Servico de Planeamento, en-
tao criado, e em 1970 Director
de Produgao e Equipamento.
Director Adjunto da Adminis-
tracao em 1973, foi em Maio
| de 1974 designado para a Co-
| missao Administrativa.

E, actualmente, o vogal do
Conselho de Geréncia que

| substitui o Presidente nas suas

faltas e impedimentos. E ainda
o Presidente da Comissao Exe-
cutiva para o Apetrechamento
Material da Empresa, comissao
recentemente criada e de acor-
do com os novos estatutos.

Eng.c Mario Gongalves Ferreira

— Vogal
O Eng.° Maéario Gongalves
Ferreira, nasceu em Coimbra

em 28 de Novembro de 1921,
tendo-se licenciado em Enge-
nharia Civil em 1945 pela Uni-
versidade do Porto. Em 1951,
tirou na Universidade de Lisboa
o diploma de Ciéncias Pedag6-
gicas, e em 1952 fez o exame
estudo para professor efectivo
do Ensino Técnico.

Foi bolseiro do Massachu-
sets Institute of Techonology,
de Boston, em 1952, para inves-
tigacao em materiais de cons-
trucao, e do British Council, em
1953, para os estudos de isola-
mentos térmicos e de acustica
arquitectural. Tendo entrado,
em 1949, para o Laboratério
Nacional de Engenharia Civil
(LNEC), foi neste Laboratério
engenheiro-tirocinante e enge-
nheiro-assistente até 1952, data

das secgOes técnicas deste la-
boratério. Em 1956, passou a
desempenhar também a fungao
de Secretario Geral do LNEC e
em 1961 chefe de Servigo e ad-
junto do Director, tendo em fins
de 1968 sido nomeado subdi-
rector do mesmo Instituto.

De 1969 a 1974, foi subdirec-
tor dos Caminhos de Ferro de
Mogambique.

E actualmente vogal do Con-
selho de Geréncia da C. P., bem
como das afiliadas desta (Fer-
grafica, Artes Gréficas, Lda. e
Ferbritas).

Dr. Luis Manuel Cidade Pereira
de Moura — Vogal '

O Dr. Luis Manuel Cidade
Pereira de Moura, de 30 anos de

Veio para a C.P. em 1945, | idade, licenciou-se em Finangas

em que passou a chefiar uma’

:
:
:

pelo Instituto Superior de Cién-
cias Economicas e Financeiras,
tendo desempenhado fungdes

de assistente da cadeira de Fi-
nanc¢as Puablicas em 1973, 1974
e 1975. Tendo, em 1967, entrado
para o entac Secretariado Téc-
nico
selho, nele desempenhou fun-
¢Oes no nicleo de financiamen-
to do Plano de Fomento.

Foi, em 1973, Director Finan-

da

| ceiro da firma Aqua-Producao e

Comércio de Produtos Agrico-
las.

Foi Chefe de Gabinete do
Ministro das Financas durante
os 3 primeiros Governos Provi-
sorios.

Deputado a Assembleia
Constituinte em 1975, pelo Par-
tido Socialista, foi Subsecreta-
rio de Estado dos Transportes
no 6.° Governo Provisorio, des-
de Outubro de 1975 a Julho de
1976.

E actualmente deputado a
Assembleia da Republica, onde
é membro da Comissao de
Economia, Financas e Plano, e
vice-Presidente do Conselho
Nacional de Rendimento e Pre-
cos. E ainda chefe do Projecto
da Campanha de Seguranga
Rodoviaria.

Ainda que nomeado para o
Conselho de Geréncia da C. P.,
na altura em que este resumo
é escrito, ainda nao tomou pos-
se, devido as suas fungoes na
Assembleia da Republica.

Dr. José Manuel de Sousa Pes-
tana Bastos — Vogal

O Dr. José Manuel de Sou-
sa Pestana Bastos,de 40 anos
de idade, natural de Lisboa, li-
cenciou-se em Direito pela Uni-
versidade de Lisboa.

Foi professor no liceu Camoes
nos primeiros cursos Jliceais
para adultos (nocturnos).

Para além do desempenho da
sua profissao foi ainda membro
do Conselho de Geréncia das
Empresas de Viagao Eduardo
Jorge, Lda., SONERO — Socie-
dade Nacional de Exploragao
Rodoviaria, Lda. e Intercentro.

Tem desempenhado funcgoes
de fiscalizagcdao em varias socie-
dades comerciais, nomeada-
mente em concessionarias de
prospeccao petrolifera.

Colaborou ainda, a titulo gra-
cioso, no grupo de trabalho que
recentemente, no ambito da
Camara Municipal de Lisboa,
preparou o relatério concernen-
te aos problemas de Urbanismo
e Transportes na Area Metropo-
- litana de Lisboa.

Presidéncia do Con- |

NOTA %,
DA REDACCAO

Em 15 de Margo do corrente ano reuniu, pelia primeira vez,
o Conselho Consultivo da Informacdo Interna. ‘Composto por
todos os Directores de Direccao, Directores das Regioes e Che-
fes dos 6rgaos auténomos, e presidido pelo Presidente da en-
tao Comissao Administrativa, o Conselho debrugou-se, nesta
sua primeira reunido, sobre diversos problemas relacionados
com a politica de Informacdo Interna da Empresa.

Um dos assuntos referidos tocava os reformados. Se so-
bre esse assunto estivéssemos a fazer uma noticia, intitula-la-
-ifamos «0Os Reformados e o Rede Geraly.

Como se sabe, «Rede Geral» destina-se a todos os ferro-
viadrios do activo. Mas, poder-se-a perguntar: e aqueles que
trabalharam na Empresa, que a ela deram os melhores anos
da sua vida, que ainda hoje continuam a viver 0s seus pro-

blemas, as suas dificuldades?

Ainda que «Rede Geral» sempre tenha sido oferecido a
todos os reformados que o solicitam, nunca se desencadeou
qualquer acgao, junto dos mesmos, no sentido de levar ao seu
conhecimento, «Rede Geral». Assim, sendo o problema deba-
tido no Conselho Consultivo de Informacgao Interna, chegou-se

ao seguinte concenso:

Nas suas paginas, «Rede Geraly informara os ferroviarios
de que todos os reformados que assim o desejem, devem diri-
gir-se ao Servico de Relagcées Publicas, Calcada do Duque, 20-
-1.°, em Lisboa, informando este Servico, do seu desejo em
receberem normalmente «Rede Geral» e indicando, também,
gual a estacdao de caminho de ferro mais proxima da sua resi-
déncia, para onde desejam que o jornal |lhes seja enviado, todos

0SS Mmeses.

Aqui fica, pois, o aviso. «Rede Geral» podera passar a ser
recebido pelos reformados que assim o desejarem, bastando,
para tanto, que nos informem desse desejo.

Sucalas

Desde 23 de Maio, que de-
corre no perimetro da estagao
das Devesas (Vila Nova de
Gaia), uma operagcao de des-
mantelamento de material cir-
culante. Dado o volume de uni-
dades a abater (destacando-se
44 locomotivas a vapor e 20
ténders) prevé-se que a acgao
s6 venha a estar terminada
em Outubro préximo.

As diversas adjudicacoes fo-
ram obtidas através de concur-
so publico, no @mbito das acti-
vidades do Grupo de Trabalho
de Sucatas. ¢

Na verdade, quer pelo nu-
mero, quer pela qualidade, tra-
ta-se do maior abate de mate-
rial, feito até aos dias de hoje,
na C. P.. Para cumprimento dos
prazos_ contratados, as firmas
adjudicatarias recorreram a
equipamento e pessoal especia-
lizado em tal tipo de trabalho.
De destacar, o facto de os pa-
gamentos estarem ja integral-
mente efectuados.

O patriménio histérico da

Empresa, foi garantido pela re-
serva de uma locomotiva de
cada série, daquelas’ que se
propunham para desmantela-
mento, bem como se retiraram
todas as pecas que, de algum
modo, se julgaram de interesse
para o futuro Museu Ferrovia-
rio. De igual forma foram reser-
vados «bogies», para utilizacéo
nos Grupos Oficinais e Servigos
de Manutengéo.

O desembaragco das vias
ocupadas pelas unidades agora
abatidas, ird possibilitar, 3 Re-
giao Norte, dispor, na margem
sul do Douro, de uma superfi-
cie de utilizagdo & altura das
necessidades de uma estagao
com a importancia como € a
das Devesas.

A colaboracao e o interesse
colocados por todos os Orgédos
intervenientes, possibilitaram
uma solugdo que, .dadas as
suas dimensdes, poder-se-a
afirmar ter sido encontrada em
tempo muito curto.
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Dos nossos Caminhos
de Ferro... _ S
' de ha 70 anos!

Novos Servigos
Comerciais

Embora a linha técnica divulgue instrucdes para assegurar
o bom desenvolvimento dos novos Servicos que vdo sendo
criados, parece-nos nao ser descabido dar a conhecer a todos
os ferroviarios — pensando mesmo nos que ndo se situam
na linha operacional — as caracteristicas globais de cada um
daqueles Servicos, por direito a informacado que assiste a todos
os trabalhadores e dada a circunstancia de deverem ser os fer-
roviarios os elementos da comunidade mais informados sobre

i
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nossos leitores, como simples
curiosidade, respeitantes as im-
portancias dalgumas verbas
mais significativas, dispendidas
pelos nossos -Caminhos de
Ferro, nesses «bons velhos
tempos», como agora se cos-
tumam chamar.

Os nameros que oferecemos
foram extractados do préprio
«Relatério do Orgcamento para
1907», da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugue-
ses, e desses numeros escolhe-
mos, como € Obvio, apenas
alguns que achamos mais sig-
nificativos e... susceptiveis do
esbogo dum sorriso por parte
dos nossos leitores, ao com-
pararem as verbas desse tem-
po, com as actuais.

Eis, pois, algumas:

o,
ﬂf:

Compra de locomotivas

50 000$000

Aumentos previstos para algumas categorias do pessoal:

Chefes de Secretaria e Inspectores

Amanuenses

Chetes:de Lango:i. .. isivawsw s

Continuos
Revisores

Vistribbidores . .. i mir i,

Arquivistas

Enfim, uma série de verbas
— para obras, aquisicoes de
material, aumentos de pessoal,
etc. — cuja totalidade nao da-

.

--------------------

oooooooooooooooooooo

10 000 réis por més
5000 » » »
B.000: 7 » oy ap
TOU0 oy -y <o
2000 i w

100 » » dia
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»

ria, agora, para satisfazer a de
uma s6 rdbrica, por muito mo-
desta que fosse..

Beneficiacdo ou sub'sriruic;éo
de todas as obras de arte
no troco Entroncamento Guarda

e na linha do Douro

Com o fim de beneficiar ou
substituir todas as obras de
arte especiais (pontes, viadu-
tos, taneis e muros de supor-
te) dos trogos Entroncamento-
-Abrantes - Guarda-Cerejo e Li-
nha do Douro, e de consolidar
as trincheiras existentes nos
mesmos trogos, bem como a
prépria linha, de modo a permi-
tirem, sem restrigcoes, a curcula:
cdo normal dos comboios, foi
firmado —entre a C. P. e o0 pro-
jectista, sr. Eng.° Edgar Car-
doso — um contrato para a
execugdo dos projectos das

acima referenciadas. A -

entrega dos estudos e projec-
tos respectivos obedeceréd aos
seguintes prazos:

A listagem, programas de
base e estudos prévios deverao
ser entregues 60 dias apés a
conclusdao dos estudos de ana-
lise de funcionamento das obras
de arte respectivas;, e os pro-
jectos de execugdo, 90 dias
apés a aprovacao, pela C.P.,
dos Programas-Base e Estudos
Prévios, ou 60 a contar da data
de entrega — pela nossa Em-
presa — dos resultados das
sondagens geotécnicas e das
plantas topograficas cotadas,

bem como das fotografias
aéreas dos trechos a beneficiar.
Por sua vez, a C.P. dispora
do prazo de 90 dias para a apro-
vagao das pecas dos estudos
e projectos em questao, em
cada uma das fases submeti-
das a sua apreciagao; e o sr.
Eng.° Edgar Cardoso compro-
meter-se-a, por seu turno, a
emititr parecer quanto as pro-
postas apresentadas pelos
eventuais concorrentes aos
concursos das empreitadas,
que serao efectuados para a
execucao das obras. -

O que se passa na nossa Empresa. :

Auto - Acompanhado

Conforme os leitores sabem, 7 Compra de locomotivas . ...........ooooooo.. ..
nesses longinquos tempos de | Compra de 150 vagdes cobertos de 12 Tsede50 | [Bhwms ... oo
ha sete décadas, os nossos B e e e oy © i S i 68 000$000
Caminhos de Ferro ndo tinham | Construcdo da segunda via entre Coimbra e Alfa-
a designagdao que actualmente  11s SHIR RS SRR SN LT R 130 000$000
possuem, mas sim, a de Com- | Constru¢cdo do Dormitério para o pessoal superior
panhia Real dos Caminhos de e de via, de Torre das Vargens ........ ... .. 300$000
Ferro Portugueses. Pois, sdo | Construgdo do cais coberto, de Grania. ... oo 7203000
precisamente do tempo em que | Construcéo de habitacdes para o pessoal, em Lis-
'‘a nossa Ferrovia tinha ainda T A R SRR e SR T S 15 000$000 ] ;
essa designagado, os numeros | Construgdo de um lavabo no Secretariado da Di- , 1 ¢ 7 5. P ._
que, a seguir, oferecemos aos BRI AR GERL. & J s s ietin a0 s AR 1Y bt it 50$000 A partir de 1 de Agosto a | ser feito 30 minutos depois da

C. P. p6s a disposicao do pu-
blico utente mais um servigo
comercial em moldes inéditos
no nosso Pais.

Trata-se, com efeito, da pos-
sibilidade de o passageiro via-
jar no mesmo comboio que
transporta o seu automovel.

Este servigo iniciou-se entre
Lisboa (Santa Apolénia) e
Porto (Campanha). Neste sen-

" tido, o passageiro, munido do

respectivo bilhete (1.2 ou 2.2
classe) devera entregar o seu
carro em Lisboa (Av. Infante
D. Henrique) das 7.00 as 8.00
horas. Utilizar& o comboio-ra-
pido (que transporta o seu car-
ro) das 8.50 que chega ao
Porto (Campanha) pelas 13.05.
O levantamento do carro podera

Lisboa - Algarve - Lisboa
Novos Hordarios a partir
=iaer 29 de-inlho

A partir de 29 de Julho fo-
ram instituidos novos horérios
nos trajectos Lisboa-Algarve-
-Lisboa, no sentido de fazer
face as necessidades de trans-
porte dos utentes que deman-
dam aquela regiao turistica no
inicio e no regresso das suas
férias.

Asseguram-se desta forma
viagens mais rapidas e conse-
guem-se mais viagens nos fins
de semana, periodo em que O
transporte ferroviario é, natural-
mente mais procurado. Ha tem-
pos de percurso que sao sen-
sivelmente diminuidos, como
acontece, por exemplo, no tra-
jecto Albufeira-Barreiro que
passa agora a ser feito em 3
horas e 30 minutos.

O desenvolvimento que se
pretende dar a estas circula-

_dade da exploragao ferroviéaria,

chegada do comboio aquela
estacao. |

Na viagem de regresso, uti-
lizarda o comboio répido das
18.45 horas, tendo previamente
(até as 18.00 horas) entregue
0 seu carro na Estacao de Cam-
panha.

Com a chegada do comboio
a Lisboa (Santa Apoloénia) pe-
las 22.55, o passageiro podera
de igual modo levantar o seu
carro 30 minutos ap6s a sua
chegada e até as zero horas.

O servigo agora lancado, bem
como outros que estdo a ser
divulgados, insere-se num pro-
grama de renovacao dos ser-
vicos prestados a comunidade
pelos Caminhos de Ferro Por-
tugueses.

coes ferroviadrias — como a
outras ja implementadas, ou a
estabelecer — para 14 de au-
mentar a eficacia e a produtivi-

sera, por um lado um factor de
reducao de exportacao de divi-
sas (gasto de combustivel), e
por outro lado uma tentativa de
desanuviamento das estradas
cuja sobrecarga tem tido as tra-
gicas consequéncias que todos
lamentamos. ‘

Outros servigcos comerciais
se encontram ja em vigor e sa-
lientaremos no préximo ndimero
um deles — a «Encomenda-Ex-
presso» — que nos parece me-
recer um tratamento de repor-
tagem mais desenvolvido pelas
caracteristicas de que se
reveste. |




Como é bem do conhecimen-
to da grande maioria dos fer-
roviarios, teve lugar em 1 de
Julho de 1975, em conformi-
dade com as disposigcoes legais
entdo publicadas, uma profun-
da reestruturacao do sistema
tarifario de passageiros e baga-
gens, aplicavel aos transportes
por caminho de ferro, no nosso
Pais, 2 qual se seguiu, mais tar-
de, outra também, assaz pro-
funda, do sistema tarifario de
mercadorias.

Na base do pressuposto, que
o conhecimento de um sistema
tarifario — embora em termos
genéricos — tem manifesto in-
teresse para os trabalhadores
desta Empresa Publica, pois
aquele é o conjunto dos instru-
mentos reguladores que a ligam
ao Publico e ao mercado dos
transportes (relacoes oferta-
-procura), apresentamos neste
namero do «Rede Geral», algu-
mas consideracOes acerca dos
aspectos essenciais do actual
| sistema tarifario de passageiros
e bagagens. Consideragdes ne-
cessariamente limitadas, face a
vastiddo da matéria abrangida
— e que ndo constituird mais
que uma sintese de recapitula-
¢do para os ja iniciados e uma
ordenacao de topicos para 0s
nao familiarizados com o assun-
to, mas suficientemente sensi-
bilizados para empreenderem
esta leitura.

A reestruturacdo do sistema
tarifario de passageiros e baga-
gens, na Rede da C.P. mate-
rializou-se pela publicacao - de
uma nova Tarifa Geral de
Transportes (Parte | — Passa-
geiros e Bagagens) e a simul-
tanea anulacdo de uma multi-
plicidade de diplomas tarifarios
que, entretanto, se encontravam
em vigor, tal como foi anun-
ciado no Aviso ao Publico B.
n.° 577, de Junho de 1975. Fo-
ram assim anuladas, alem da
Tarifa Geral entdao vigente, 15
Tarifas Especiais e 8 Avisos ao
Publico que preceituavam apli-
cacdo de pregos ou condigoes
especiais. Da nova Tarifa Geral
passou a constar a matéria até
entdo dispersa pela anterior e
pelas variadas tarifas e diplo-
mas especiais, inspirando-se a
sistematizacao e tratamento
das matérias, em critérios de
maior racionalidade e simplici-
dade, de acordo com as fun-
coes de servigo publico que ao
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caminho de ferro é licito exigir,
no tempo presente.

Paralelamente, foi publicada,
também, em 1975, uma Unica
Tarifa de Transportes para a
Sociedade «Estoril», ao tempo
arrendataria da linha de Cais do
Sodré a Cascais, anulando, na
parte que lhe respeitava, a Ta-
rifa Geral vigente, bem como
varias Tarifas especais que ali
tinham aplicacao. Esta nova Ta-
rifa de Transportes, alias, adop-
tou, tanto quanto possivel, os
principios e os critérios de sis-
tematizacao e apresentagao que
nortearam a nova Tarifa Geral
de Transportes aplicaveis a
rede ferroviaria sob exploracao
directa da C. P..

Considerando, assim, a dita
Tarifa de Transportes da antiga
linha da Sociedade «Estorily,
como um caso ainda particula-
rizado de uma das linhas subur-
banas (temporariamente a par-
te, em alguns aspectos, do re-
gime generalizado na rede ferro-
viaria do Continente até que
um passo mais possa ser dado
no tocante a uniformizacao e
integracao tarifarias), temos,
pois, que é a nova Tarifa Geral
de Transportes (Parte | — Pas-
sageiros e Bagagens) a base
essencial do actual sistema ta-
rifario do trafego respectivo.

A par dela uma Unica tarifa
especial subsiste de momento
para o trafego interno: a cha-
mada Tarifa Especial n.° 12,
contendo as disposigdes aplica-
veis ao transporte de automo-
veis de passageiros adquiren-
tes de titulos de transporte
‘para certas relacoes de trafego
.(regime «Auto-Expresso»).

Isto, sem incluir aqui, eviden-
temente, outras disposicoes,
sem duavida, relevantes em ma-
téria de pregco, mas que sao,
em boa verdade, de natureza
extra-tarifaria (por virtude de
disposicoes legais, regulamen-
tares contratuais ou especnals
de concessdo), como é o caso,
por exemplo, das redugdes uni-
ficadas nos precos de transpor-
te de passageiros militares e
das forcas militarizadas, con-
forme preceituou a portaria
389/75, de 26 de Junho de
1975. |

Por outro lado, no tocante ao
trafego internacional, importa
sublinhar que a C. P. bem como
as outras redes ferroviarias eu-
ropelas estido subordinadas ao

direito convencional inter-Esta-
dos, no caso vertente a Con-
vencao Internacional relativa ao
transporte de Passageiros e Ba-
gagens por Caminhos de Ferro
(abreviadamente CIV), a qual
constitui a peca fundamental a
que se reportam variadas tari-
fas e acordos internacionais (a
Tarifa Comum Internacional de
Passageiros, vulgarmente co-
nhecida pela sigla TCV, as Ta-
rifas «Eurailpass», «Eurail-
group» e «Eurailtariffy, as Tari-
fas das Bagagens registadas,
das Carruagens - Camas, das
.Carruagens-beliches, do Cartao
Inter-Rail, etc.).

Obviamente que, dada a sua
especificidade e extensao, esta
matéria de trafego internacional
ndo cabe agora ser abordada e
antes justifica desenvolvimento
adequado noutra oportunidade.

De notar, no entanto, que as

disposicoes da Tarifa Geral de -

Transportes sao igualmente
aplicaveis aos transportes efec-
tuados ao abrigo das conven-
coes e tarifas internacionais, em
tudo o que nao contrariar o que
nestas se contém (preceito
contido no final do Art.° 1.° da
propria Tarifa Geral de Trans-
portes).

Antes de passarmos a uma

analise sistematica da nova Ta-
rifa. Geral de Transportes, con-
virad realcar, desde ja, as alte-
racdes e inovagbes mais impor-
tantes que por esta forma intro-
duzidas entdo no sistema tari-
fario:
— concentragao, num soé diplo-
ma, da matéria respeitante,
tanto a transportes interurba-
nos como suburbanos e flu-
viais, e bem assim todas as dis-
posicOoes inerentes a Servicos
e utilizacbes complementares
(marcagoOes de lugar, carrua-
gens-camas, acesso aos cais
de embarque, etc.);

— apresentacao das tabelas de

precos de aplicacdo imediata,
consoante as categorias de
comboios , (tranvias, rapidos e
internacionais e normais, estes
Gltimos abrangendo os directos,
semidirectos e regionais), com
a inerente supressao dos cha-
mados «suplementosy» pela uti-
lizacdo de determinados com-
boios («rapidos», «Lisboa Ex-
presso-JER», etc.);

— reclassificacdo das zonas de
tranvias, que passaram a abran-
ger 10 trogos de verdadeira na-
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tureza suburbana dos grandes
centros (Porto-Coimbra-Lis-
boa), adoptando simultanea-
mente critérios de precéarios zo-
nais, com coincidéncia de zo-
nas ,para efeito de bilhetes sim-
ples, de ida e volta, semanais
e assinaturas;

— unificacao, no tocante espe-
cialmente a assinaturas subur-
banas, das modalidades de uti-
lizacdo quanto ao namero de
viagens diarias, cessando a dis-
criminacdo entre assinaturas
para uma viagem diaria de ida
e volta e para numero ilimitado
de viagens, pelo que todas per-
mitem agora numero ilimitado
de viagens;

— reformulacao de toda a pro-
bleméatica dos bilhetes espe-
ciais, que passaram a incluir
nGmero muito mais limitado de
modalidades, com a correlativa
supressao dos bilhetes para es-
tudantes em gozo de férias, de
mercados locais, de grupos de
trabalhadores rurais, de pesca-
dores e operarios, de romarias,
feiras e outras festividades, de

férias, de fins-de-semana e de
famiha;

— manutencao de assinaturas

de base quilométrica, para uti-
lizacdo em nimero ilimitado de
viagens em toda a rede (nor-
mais e para jovens e estudan-
tes), além das ja citadas de
base Zonal nos itinerarios de
tranvias, e bem assim, bilhetes
semanais de ida e volta, em
certo numero de trogos nao
tranvias;

— supressao de determinadas
diferenciacbes de precos de
Ambito regional, que entéo exis-
tiam, através de «Avisos ao
Publicoy da Série B) embora
em n(mero muito restrito (v.g.
de Porto para algumas estagoes
da linha do Minho, e vice-cer-
sa), consagrando-se a unifor-

midade de precos em toda a

rede, a parte os ja referidos tro-
cos com servico de tranvias,
estes, por seu turno, também
obedecendo a critério de unifor-
midade e s6 diferindo no na-
mero de zonas, consoante as
extensoes de cada percurso;

— introducdo de duas inova-
coes de certa singularidade no
dominio tarifario: as «caderne-
tas qunlométrlcas» (em substi-
tuicdo dos antigos «bilhetes
quilométricos»), que passaram
a ser ao portador (e portanto

transmissiveis) e utilizaveis por :

ARIA

uma ou mais pessoas, até ao
maximo de cinco, e os «bilhetes

turisticos», estes nominativos,
validos para um nGmero ilimi-
tado de viagens durante o pe-
riodo da sua validade; .

— remodelacdo e simplificagao
em termos mais ajustados ao
tempo presente, de todo o ar-
ticulado relativo as varias situa-
¢oes que o contrato de trans- .
porte podera vir a contemplar
(ocupacao de lugares, paragens
em transito, mudanga de clas-
se, passageiro sem bllhete

etc.). :
Debrucemo-nos,.agora, sobre
as diversas categorias de com-
boios regulares oferecidos ao
Pablico, bem como os tipos de
bilhetes e assinaturas (titulos
de transporte) a utilizar. Assim,
temos:

" Categorias de comboios

a) tranvias

b) rapidos

c) internacionais

d) directos, semi-directos e re-
gionais

Tipos de bilhetes e assinaturas

a) b. simples L

b) b. de ida e volta

c) b. semanais (em determina-
dos itineréarios)

d) b. para criangas ;

e) b. turisticos

f) b. para pessoas idosas

g) cadernetas quilométricas

h) assinaturas :

i) b. de grupos.

As categorias de comboios e
tipos de titulos de transporte
indicados, correspondem tabe-
las de precos, distintas, confor-
me a Tarifa, mais adiante, apre-
senta. Neste particular, uma
grande diferenciag@o é feita en-
tre os transportes em comboios
tranvias (ou sejam, 0s que, nos
termos da Tarifa, asseguram li-
gacOes nas radiais de grandes
aglomerados, desempenhando
funcoes de natureza suburbana
— grande frequéncia em perio-
dos de ponta) e os das outras
categorias consideradas, ou se-
jam, 0s que asseguram, essen-
cialmente, as relagOes interur-
banas ou de «grandes linhasy.

E assim, aos 10 percursos
onde ¢ admitida a efectivagao
de comboios tranvias (todos
servindo Lisboa, Porto e Coim-
bra) V. Art.° 3.°) correspondem
tabelas de pregos de base zo-
nal, englobando os bilhetes sim-
ples, de ida e volta, os sema-
nais e as assinaturas. Isto sig-
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nifica que um determinado per-
curso de tranvias foi dividido
criteriosamente num certo nu-
mero de zonas, sendo 0s pre-
cos funcdo do numero de zo-
nas percorridas e nao verdadei-
ramente pelo itinerario estagao
a estacao, daqui resultando que,
em relacdo a uma mesma es-
tacdo de partida, sdo idénticos
os precos dos bilhetes tirados
para qualquer das estacoes que
estejam englobadas na zona de
destino (tanto se paga de Lis-
boa (Rossio) para Damaia,
como para Amadora ou Que-
luz).

O sistema de zonamento, ja
utilizado em outros transportes
pablicos urbanos e suburbanos,
trouxe, como €& Obvio, enorme
simplificacdo de processos ad-
ministrativos e de revisao. O
nimero de zonas por itinerario-
-tranvia vai de 3 a 6. No caso
do itinerario de Lisboa (T. do
Paco) a Praias-Sado, o percur-
so fluvial constitui uma zona, a
qual estao adstritas 4 zonas
propriamente ferroviarias.

A utilizacdo de comboios
tranvias, em dois ou mais per-
cursos sucessivos (por ex.° da
Damaia a Marvila) da lugar a
precos mais atenuados dos que
resultariam pela adicao pura e
simples dos de cada uma das
zonas utilizadas, pois sao feitas
determinadas deducdes através
de uma tabela prépria (V. Art.°
20.° n.° 2), principio introduzi-
do, mais tarde, para rectificar
certos -aumentos mais gravo-
sos em relacao ao antigo sis-
tema, o qual, nestas circuns-
tancias, se baseava na distan-
cia corrida.

.. Em contrapartida, para os
percursos de relagdes interur-
banas, 0s precos sao de base
constante, apresentados por
escaldes indivisiveis:
— de 2 km (até 50 km)
—de b6 km (de 51 a 200 km)
—de 10 km (a partir de 200
LR
com um minimo de cobranga de
8 km para comboios normais
(designagao genérica integran-
do os chamados directos, semi-
-directos e regionais). e de
50 km para rapidos e mterna-
cionais.

Com a actualizagao ja havida
no final de 1976, os precos de
_base do passageiro-km sao os
seguintes, para os bilhetes de
trajecto simples em que nao
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haja lugar a qualquer reducio
(por bilhete especial ou qual-
quer outro motivo):
— Comboios normais (direc-
tos, e regionais)
2.° classe - $75
1.2 classe 1$125
— Comboios «réapidos» e «in-
ternacionaisy
2.2 classe $9375
1.2 classe 1$40625

Entre os precos das duas
classes existe o elo matematico
de 1: 1,5, idéntico ao preconi-
zado pela Unido Internacional
dos Caminhos de Ferro (U.I.C.)
e adoptado ja pela grande maio-
ria das Redes europeias.

Os pregos dos bilhetes de
ida e volta sdo calculados se-
gundo as mesmas bases, sem
qualquer redugao pela distancia
total, o que corresponde, sen-
sivelmente, portanto, ao dobro
do preco.

Em qualquer caso, vigora o
principio do arredondamento
para o multiplo de 1$00 imedia-
tamente superior, sempre que a
importancia a cobrar naq seja
multipla de 1$00 (V. Art.°> 20.°
n.°6).

A aqunsu;ao de um bilhete
corresponde a celebragcao de
um contrato de transporte en-
tre a empresa publica e o pas-
sageiro. Por isso se inserem no
Cap.° Il do Titulo | da Tarifa as
disposi¢oes especialmente apli-
caveis ao meio de- transporte
que nos respeita no tocante a
celebracao e consumacgao do
contrato e a incidentes even-
tualmente sobrevindos. Estao,
assim, ali enumeradas as obri-
gacoes dos passagelros as in-
dicacbes essenciais que 0s ti-
tulos de transporte devem con-
ter, 0s preceitos a ter em vista
na revalidac@ao ou nao utlllzagao
dos bilhetes, na ocupagao de
lugares, nas paragens em tran-
sito, na mudanca de classe,
quanto aos passageiros sem bi-
Ilhete, na venda de bilhetes, etc..

Limitar-nos-emos na presente
explanag:ao a referir, os dois
casos mais frequentes: mudan-
ca de classe e de passageiros
sem bilhete.

Assim, a mudanga de classe
(Arto 13.°), sujeita sempre O
passageiro ao pagamento da di-
ferenca simples de pregos entre

- as duas classes.ou dessa dife-

renca acrescida de 20% (mas
neste altimg caso, sujeita ao

minimo de cobranca de 50$00),
consoante € dada ou nao co-
nhecimento prévio, do facto, ao
revisor do comboio.

Quanto aos passageiros sem
bilhete (Art.° 14.°) ou em situa-
¢cao equivalente, preceitua-se a
obrigatoriedade do preco da
viagem acrescido de uma so-
bretaxa igual a metade desse
pre¢co (mas com sujeicao igual-
mente ao minimo de cobrancga
de 50%$00).

Tanto num caso como nou-
tro foram sensiveis as modifica-
¢coes introduzidas relativamen-
te a antiga Tarifa Geral de 1945,
porquanto na mudanca de clas-
se, sem haver sido dado conhe-
cimento prévio ao revisor, esti-
pulava-se o pagamento da dife-
renca de precos acrescida de
50%, e quanto aos passageiros
sem bilhete a regra era a do pa-
gamento do preco da viagem
acrescido de 20%, com o mi-
nimo de cobranca de 5$00.

Com a actual Tarifa deixaram
de considerar-se também situa-
coes especiais que facultavam
a ocupacao de lugar de 1.2 clas-
se por virtude de falta de lugar
na 2.® classe, eliminando-se des-
te modo O preceito que nesse
sentido existia na antiga Tarifa,
mas sem dlvida desajustado
ao tempo presente.

Incluem-se ainda neste Titu-
lo | da Tarifa disposicoes ati-

nentes ao regime de responsa-

bilidade e reclamacao (Cap.° V)
e disposicoes diversas (Cap. V),
nomeadamente as regras apli-
caveis na marcacao de lugares
e de compartimentos, na reser-
va de carruagens, na realizacao
de comboios especiais e na uti-
lizacdo de carruagens-restau-
rantes e carruagens-camas.

A duas referéncias nos cingi-
remos nesta matéria: reserva
de carruagens e realizacao de
comboios especiais. No primei-
ro caso (s0 possivel para 100
km ou mais) o prego é fungao
do nimero de passageiros e da
categoria do comboio, com su-
jeicao, no entanto, ao minimo
de cobranga correspondente a
75% da lotagcao da Carruagem;
no segundo caso o preco é fi-
xado por ajuste prévio.

Referimo-nos ja anteriormen-
te a bilhetes simples e a bilhe-
tes de ida e volta, normais ou
de_«plena Tarifan que, na reali-
dade, sao os de mais normal
utilizagcdo. Mas outras modali-

dades consiga a Tarifa Geral
para uso dos passageiros isola-
dos. E assim, sao de apontar:
— 0s bilhetes semanais — para
uma viagem diaria- de ida e vol-
ta num periodo gque comega a
2.2 feira e termina no sabado
seguinte (somente para utiliza-
¢cdo em itinerarios tranvias e
num certo nimero de percur-
s0s nao tranvias);
— as assinaturas — titulos de
transporte emitidos para um
numero ilimitado de viagens em
qualquer das suas modalidades
(de base zonal para utilizagao
em comboios tranvias e de
base quilométrica para utiliza-
¢cao em comboios normais, po-
dendo ainda, num caso e nou-
tro, ser «normais» ou «para jo-
vens e estudantes»); a assina-
tura é constituida por um car-
tdo de identidade, com a foto-
grafia do titular, vélido por um
periodo de 5 anos, e por um
bilhete a adquirir com paga-
mento mensal, trimestral ou se-
mestral;
— as cadernetas quilométricas
— titulos de transporte ao por-
tador, para um total de 5000
km, validas por 5 meses nao
prorrogaveis, podendo ser uti-
lizadas em viagens de simples
ida, por uma ou mais pessoas
até ao méaximo de 5 adultos
(constituindo como que uma
especie de contra-cofrente em
que se vai notando os km gas-
tos e em saldo); subordinam-
-se, no entanto, a certas restri-
¢coes de utilizagcao, nomeada-
te aos fins de semana; tra-
duzem a reducao de 20%;
— os bilhetes para criangas —
traduzem, tal como -anterior-
mente, 50% de reducgao as
criancas de idade igual ou su-
perior a 4 e inferior a 12 anos;
— bilhetes turisticos — bilhetes
nominativos, pessoais e in-
transmissiveis, validos para 5,

10 ou 15 dias consecutivos, e

para qualquer nimero de via-
gens dentro do periodo para
que foram vendidos; os seus
precos, sem distingao de clas-
ses, sao fixados no pressupos-
to de uma quilometragem hipo-
tética diaria;

— bilhetes para pessoas ido-
sas — bilhetes simples vendi-
dos a todas as pessoas de ida-
de igual ou superior a 65 anos,
com sujeicao ao minimo de
percurso de 50 km; traduzem a
reducdo de 50%.

POLITICA TARIFARI

Os grupos continuam a ter
tratamento especifico no nosso
sistema tarifario, o que, alias,
também €& usual em todas as
Redes ferroviarias europeias.

A partir de 10 adultos, na
mesma classe ou nao, podem
adquirir-se bilhetes de grupo
com uma reducao de 20%, com
subordinagcdao a um minimo de
100 km. Aos grupos de 15 a 50
pessoas pagando bilhete é con-
cedido um bilhete gratuito na
classe correspondente ao maior
namero de bilhetes vendidos.
Para os grupos de mais de 50
componentes € concedido um
bilhete gratuito por.cada con-
junto de 50 passageiros pa-
gando bilhete.

No Titulo IV da Tarifa, con-
tem-se a matéria respeitante ao
transporte de bagagem, deven-
do compreender-se neste con-
ceito tao somente os objectos
como tal admitidos (V. Art.°
98.°) e submetidos a prévio re-
gisto, no acto do despacho,
com a apresentacao do titulo
de transporte do passageiro.
Deve, pois, destinguir-se, na
terminologia. tarifaria, esta ba-
gagem registada (normalmente
conduzida nos furgdoes) dos
volumes portateis (ou volumes
de mao) que os passageiros
podem levar consigo nas car-
ruagens, gratuitamente e sem
despacho, matéria de que se
ocupa outra disposicao da Ta-
rifa (V. Art° 17.°).

O registo da bagagem déa lu-
gar a cobranca de uma taxa de
registo e, quando excedente a
20 kg (para os adultos) e 10 kg
(para as criangas), ao prego
de transporte propriamente di-
to. Isto significa que’ os objec-
tos entregues a despacho de
bagagens que, no seu conjunto,
nao excedam 20 kg por passa-
geiro-adulto, ou 10 kg por crian-
¢ca, sao transportados unica-
mente mediante a cobranca da
taxa de registo, a qual, actual-

mente € de 15%00 (n.° 12.° do
Anexo |l — Taxas de operacoes
acessorias e especiais). E cha-
mado «peso transportado gra-
tuitamente (ou «franquia», na
terminologia internacional).
Pelo peso excedente ao
transportado gratuitamente, co-
bra-se preco de acordo com
uma tabela inspirada na orien-"
tacao da tarifa similar interna-

Cont. pag. 6
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Ja ndo trabalho

A idade da reforma. O fim de uma vida de trabalho, o prin-
cipio do descanso. Ambicao tantas vezes denunciada. Mas se
muitos dizem ansiar pela reforma, também ndo é menos ver-
dade que reforma significa o afastamento de uma série de ha-
bitos, de rotinas, de amigos. A reforma, tantas vezes pedida,
tem, em muitos casos, um sabor amargo, um sabor amargo de

adeus.

‘Porque entre os muitos que se reformam poderemos en-
contrar aspectos do que foi a sua vida nesta Empresa, bem como
o que tem sido a C. P., através dos tempos, «Rede Geral» deci-
diu iniciar esta rubrica que, sem caracter de periodicidade, apa-
recera sempre que algum dos reformados nos saiba contar fac-
tos que consideremos de interesse geral.

Comecgamos, pois, com o Inspector Lima, da Direcgdo do

Equipamento.

Apdés acabar o curso de
Construcoes Civis e Obras Pi-
blicas, bem como o curso de
maquinas do S.l., entrei em
Maio de 1923 para a Compa-
nhia, onde fui integrado na Di-
visdo de Construcao. E é assim,
que toda uma férrea orientacao,
oriunda do Eng.° Vicente Ferrei-
ra, ao tempo chefe daquela Di-
visao, me foi influenciando ao
longo de toda uma vida de fer-
roviario. |

As maximas que sempre
mais considerei, foram:

«Lutar contra a Rotinay.

«Sempre que surjam proble-
mas sO os por a chefia quando
no conhecimento de uma ou
mais solugdes possiveis. Em re-
sumo, levar a Carta a Garciay.

S6 assim se tornou possivel
vencer problemas que surgis-
sem na construcao e assenta-

- mento da Via, desabamentos,

descarrilamentos etc... ja quan-
do se tratava da repeticao de

| problemas ou anomalias, pug-

nei por descobrir as suas cau-

| sas, surgindo sempre, conse-

quentemente, as respectivas so-
lugdes. |
Com esta ginastica de tér-
mica mental, algumas solucoes
surgiram, por vezes, COmo ver-
dadeiros «ovos de Colomboy.
Em 1924 foi dificil balizar os

| esgotos do novo 2.° andar da

ala Sul de Lisboa-P, por falta

' de uma planta da Estagao, que

os tivesse. Ora,, decorridos 30
anos, ao iniciar a chefia da Sec-
cado de V.O. naquela estagao,
vim encontrar a mesma dificul-
dade. Verifiquei, entdo, que
aquando_de temporais, a Esta-
cao se inundava durante 4 dias.

Com perseverancia,. reduzi

aquelas inundacgdes a 4 horas e
com a continuagao veio a resol-
ver-se o problema com a cons-
trucao de um simples aqueduto
germinado na Rua do Vale de
Santo Antoénio.

Ja entao tinha conseguido
identificar a rede de esgotos e
a respectiva elaboracao da
planta.

Decorridos 4 anos, na cons-
trugcao da Linha do Sabor, ap6s
o assentamento do km 50 ao
104 passei a chefiar o Servigo
de V. Estreita das 4 linhas da
C. N.: Corgo, Sabor, Tua e Dao.

Foi na linha do Corgo, a mais
acidentada do Pais, que ao che-
fiar a sua exploragcao, em 1945
e 46, conseguiu identificar as
.causas dos descarrilamentos,
que desde 1910, quando nao
eram aparentes na via, se CoO-
nheciam como «desconheci-
dos». Conseguiu-se entao a sua
reducdo para a média de 4 des-
carrilamentos por ano.

Apés a incorporagao na C. P,
em que passei a chefiar a Sec-
cdo da Régua, depois de insta-
lar a do Pinhdo, continuei com
a do Corgo, além da V. Larga
do Douro, hoje 3.* secgao.

Ali assisti, impotente, ao au-
mento dos descarrilamentos,
por ignoréncia do novo pessoal
da Tracgdo. Quando fui autori-
zado a inspeccionar o material
circulante acidentado o pessoal
da revisdo atenuou a gravidade

de tal situacgao.

- APOS A INCORPORACAO
Com a incorporagao e a meu

pedido, sai da Régua e vim che-

fiar a Seccao de Santarém.
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cional, com escalées de peso

de 10 kg e zonas de distancia
de 2 em 20 km até 100 km, de
50 em 50 km, além de 100 até

500 km e de 100 em 100 km

além de 500 km.

Finalmente, num Titulo V da
Tarifa teve-se em vista a con-
catenacao das disposicoes com-
plementares, de momento inte-
grando matéria que era até en-
tao objecto da antiga Tarifa Es-
pecial n° 5, de Passageiros,
guanto ao acesso aos cais de

Por ser «de aplicacao gene-
ralizada a todas as estagoes da
Rede, salientar-se-a tao somen-
te o preceito constante do n.° 4
do Art.° 113.°, ou seja, de que
a pessoa encontrada nos cais
de embarque sem qualquer ti-
tulo de transporte valido ou
sem estar munida com o bilhe-
te de acesso (actualmente de
6$00, conforme o n.° 15 do
Anexo |l — Taxas de operagoes
acessorias’e especiais), € con-
siderada como passageiro sem
bilhete, com sujei¢cao, portanto,

Na Régua, confidencialmente,
eu era dado como um homem
perigoso.

Ali calculei, pela primeira vez
na C. P., o custo anual do qua-
dramento da via — 100 contos.
Ou seja, a média de mil es-
cudos por km.

Também, em Santarém, apu-
rei e informei encontrar-se exa-
gerada a inclinagdo do carril,
devido ao inconveniente apare-
lho das travessas, que, porém,
s6 veio a corrigir-se quando se
fizeram as renovagoes integrais.

Quando passei a chefiar a
Seccao de Lisboa-P, em 1952,

estava-se na altura de renovar
os carris do tunel do Rossio,

e tratava-se de aguentar a via
mais um ano, até as grandes
obras que o encerrariam por 4
meses.

Foi nestas obras, dadas de
empreitada e fiscalizadas por
Engenheiros do Servico e da Di-
visdo, que adquiri a experiéncia
que me faltava para trabalhos
idénticos.

Com efeito, depois de pro-
movido a inspectoria Regional,
passei a ter, na Zona Centro,
como linha de Area, a linha da
Beira Alta.

Na 1.2 Inspecgao que fiz ao
tinel de Albergaria dos Doze,
imediatamente procurei limitar
a velocidade de circulacao para
10 km/hora, em vez dos 80 k/h
que 14 se chegavam a praticar.

Foi o problema objecto de
reunides e visitas no local.

Incumbiram-me entdo de de-
finir com rigor a geometria do
tinel, com todos os seus die-
tros. Era a primeira vez que tal
se fazia na Companhia.

Apesar de varias dificuldades
foram-se atacando e resolvendo
a prospeccao dos pontos fal-

sos, inscricoes de cobertura e

consolidagbes, instalagdes de
drenagem do parametro da abo-
bada e pés direitos, completan-
do-se entdo com a impermia-
bilizacao. :

Consolidado, drenado e im-
permibializado o tanel, com a

via (nica no seu eixo, faltava

executar a soleira abobada de
betdo armado depois da demo-
licdo e rebaixo da fundagao
para permitir o gabarit de via
dupla electrificada, tal como
projectei.

Com muita dificuldade foram

autorizados 65 metros de so-

leira do lado Sul. Apesar de
executada esta parte dentro do
previsto € sem perturbar a se-
guranga da circulacago a 10
km/h, os engenheiros interve-
nientes declinaram as responsa-
bilidades nos 600 m que falta-
vam, que, por terem'a seu ver

mais agua, mais perigosos se |

tornavam. Foi entao que o chefe
e subchefe da Divisao resolve-
ram tomar, comigo, a responsa-
bilidade do prosseguimento da
obra até final. S6 assim viu a
Companhia resolvido este-grave
problema da rede ferroviéria,
COmo O provaram os treze anos
decorridos sem problemas.
Tratados os assuntos. teori-
cos da via nas duas linhas ge-
rais, citar-se-a o aumento oficial

de 12 para 17 vagoes, nos com-

boios descendentes de Vila

Pouca-Régua e Vila Pouca-Cha-

ves.
Passou-se, também oficial-

mente, a dupla Tracgdo a ser
dada pela frente, pois a sua proi-
bicao V. E. baseava-se nas li-
nhas do Minho e Douro, por ser
muito antiga a estrutura das
pontes do estuario do Tamega,
Corgo e Sabor.

Lutei e fui atendido nas limi-
tagoes de velocidades das ma-
quinas Diesel 1500 e BO BO

série 2500.
Apresentei relatério quando

chefiei a Comissao de Segu-
ranca da Regiao Centro, sobre
a inseguranga de circulagao de
comboios por:

. — falta de areia siliciosa em vez

de areia da praia

— falta de projectores de luz in-

tensa para evitar choques com
desdobramentos e outros com-
boios
— Sinais de salvar, sujeitos a
confusdoes com os das camio-
netas ,
— Insuficientes retrovisores.
Conseguiu-se, ao fim de trés
anos, que fosse permitido aos
comboios de socorro da Cate-
naria e da via, no principio da
electrificacdo, a sua circulagao
na linha interrompida, reduzin-
do-se assim a metade os dias,
de via Unica. o4

Assim, apresentei alguns dos

talvez mais importantes passos
da minha vida de Ferroviario,
ao servico duma Companhia que
queremos cada vez mais ao ser-
vico dos seus trabalhadores e

do publico em geral.

As relagoes tradicionais REN-
FE/CP, que tém-.vindo a ser
mantidas ao nivet dos Departa-
mentos de Transportes e Co-
mercial, conheceram agora a in-

clusio do capitulo MATERIAIS.

Deste modo, no passado més
de Junho realizaram-se duas
reunioes, em Madrid e em Lis-
boa, nas quais pela primeira vez
estiveram presentes represen-
tantes da funcdo Abastecimen-
1os. ;

No capitulo MATERIAIS pre-
tende-se estabelecer aquisigoes
em comum de certos materiais
normalizados, com o objectivo
de obter melhores precos, me-
lhores condicoes de entrega e
uma autosuficiéncia Ibérica. A
par deste objectivo resulta tam-
bém, uma mutua divulgagao do
potencial industrial de Espanha
e Portugal, no que se refere a
materiais ao caminho de ferro.
~ Foi constatado que a RENFE
importa efectivamente uma pe-
guena percentagem dos mate-
riais necessarios a sua activi-
dade, donde resulta que em-
preendendo uma acg¢ao tenden-
te a normalizar ao maximo os
materiais comuns as duas re-
des, serd possivel estabelecer
encomendas comuns que pos-
sam vir a interesar as Empre-
sas fabricantes de Espanha e
Portugal a investirem e a mo-
dernizarem 0s seus equipamen-
tos de fabrico, uma vez que o
«peso» das encomendas para
a ferrovia serd muito maior e
com as consequentes vanta-
gens econdémicas e de niveis de
«stocksy.

Esta accdo, que agora foi ini-
ciada, podera ja no préximo ano

“de 1978 vir a produzir os seus

frutos, para o que ha que esta-
belecer um «calendario de com-
prasy» para os materiais devida-
mente normalizados € nomen-
claturados, necessitando-se

para o efeito, de uma progra-
macado das necessidades em
tempo oportuno e onde se con-
ta igualmente com o indispen-
savel apoio informatico.

ATRIBUICAO DE FUNCOES
AOS MEMBROS DA EXTINTA
COMISSAO &
ADMINISTRATIVA

Por deliberagdao do Conselho
de Geréncia foram, aos mem-
bros da extinta Comissdao Ad-
ministrativa, que nao desempe-
nham fungdes naquele Conse-

lho, atribuidas as seguintes fun-

¢coes:

Eng. Martins Pinheiro —con-
tinua no desempenho das fun-
¢oes de Director de Exploragao

Eng. Matos Torres — conti-
nua a desempenhar as fungoes
de Director Industrial.

Dr. Tomas de Aquino — pas-

sa a desempenhar as fungoes

de Director Adjunto da Direc-

¢ao do Pessoal. FELy
Dr. Rodrigues Coelho — re-

embarque, utilizacao de ascen-
gressou ao desempenho das
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70 novos vagoes
para o transporte
de balastro

O parque de material cir-
culante para transporte de mer-
cadorias, dos nossos Caminhos
de Ferro, vai ser valorizado com
a aquisicao de 70 novos vei-
culos, desta vez, vagoes-tremo-
nha duplos para transporte de
balastro.

A firma fornecedora sera a
EQUIMETAL — Empresa Fabril
de ‘Equipamentos Metéalicos
S.A.R.L., com sede em Lis-
boa, a qual se compromete a
fazer a entrega de todos estes
- vagoes, sobre carril, no ramal
da Divisao METALSINES. |

Segundo cliusulas contra-
tuais estabelecidas entre a C.P.
e a aludida firma fornecedora,
0s prazos de entrega processar-

-se-ao do seguinte modo: 4

1 vagao, até dez meses
(Agosto excluido) apés a data
da assinatura do Contrato;

19 vagodes, no 11° meés
(Agosto excluido) apds a data
da assinatura do mesmo Con-
trato;

20 vagdes, no 12.° més
(Agosto excluido) apés a data
da assinatura do Contrato, e
seguintes, até perfazer o total
de 70.

Os prazos de entrega de to-
dos estes veiculos poderao ser,
contudo, alterados, de comum
acordo, entre as duas partes in-
teressadas, para dar satisfacao
a eventuais prioridades por par-
te da nossa Empresa, no forne-
cimento de outros tipos de va-
goes.

Comissao Executiva
para o apeirechamento
material da C. P.

Em reunidao do Conselho de
Geréncia, foi deliberado, nos
termos do n.° 2 do art° 13.°
dos Estatutos em vigor, criar a
Comissao Executiva para o
Apetrechamento Material da
.Empresa.

A referida Comissdo sera
constituida pelos eng.”* Fran-
cisco de Almeida e Castro (pre-
sidente), Joaquim Antunes da
Cunha, Franklim Matos Torres
e Eduardo Martms Zlhquete
(vogais).

Construc3do de balnearios

€ vestiarios nas
dependéncias

do 3.° Grupo Oficinal

Por concurso publico, foram
adjudicados a firma A. Silva &
Silva — Industrias Comércio
S.A.R.L, os trabalhos de
construgao de balneéarios e ves-
tiarios no 3.° Grupo Oficinal, do
Barreiro; melhoramento do
maior relevo, que muito bene-
ficiara nao s6 aquele impor-
tante complexo oficinal como,
acima de tudo, quantos ali tra-
balham — para os quais, afinal,
se destinam os melhoramentos
em causa.

Simultaneamente a estes tra-

5

balhos, proceder-se-a a €émprei-
tada de fornecimento da monta-
gem de todo o equipamento
respeitante aos mesmos, in-
cluindo o de aquecimento de
aguas, bem como do ambiente.

Todos estes trabalhos — se-
gundo clausulas contratuais —.
deverao estar concluidos nos
duzentos ‘dias posteriores a
data do seu inicio. salvo —é
claro — casos de forgca maior,
totalmente imprevistos, como
conflitos sociais, falta de mate-
riais no mercado, etc.

955 mil metros cubicos
de balastro para a C. P.

Destinados a balastragem das
suas vias, a C. P. esta a receber
955 mil metros clibicos de ba-
lastro de trés tipos: balastro
normal (932 000 m3), balastro
fino (12000 m3) e gravilha
(11 000 m3).

A firma fornecedora é a So-
ciedade de Empreitadas de
Obras Publicas, S. A. R. L., com
sede em Lisboa e designada
por SEOP, a qual como firma
adjudicataria da empreiada em
causa, estd assim encarregada,
ndo s6 de produzir como de
fornecer todo o balastro. Este,
é proveniente da pedreira da

ritmo — alias,

Madalena (Vila Nova de Gaia),

da qual sera inteiramente ex-
traido, cabendo, ainda, a mes-
ma firma as operagées de cri-
vagem, lavagem e carregamen-
to — em vagobes ou camides —
de toda a remessa.

No respeitante a prazos de

~entrega, a SEOP deverd con-

cluir o Gltimo fornecimento até
31 de Dezembro de 1979, a um
‘Ja iniciado ha

meses — de cerca de -20 000
metros cubic6s por més, po-
dendo, no entanto, aquele pra-
zo ser prorrogado até 31 de
Agosto de 1980.

ENTRE LISBOA E PORTO
C.P. JA TRANSPORTA
EM CONTENTORES

Desde o passado dia 24 que
a C. P., em colaboragcao com as
Administracoes portuarias de

Lisboa e Porto, tem em funcio- .

namento um servico directo e
exclusivo de grandes contento-
res entre as duas principais ci-
dades do pais.

Denominados «Teco - Trans-
portes Especiais de Contento-
res» este tipo de comboio, com
duas circulacdes diarias entre
Lisboa e Porto, possui-uma ca-
pacidade de transporte em am-
bos o0s sentidos, da ordem das
1400 toneladas de peso bruto
0 que corresponde a 60 unida-
des de 20" (TEU).

De salientar que o contentor
ou «containerny, permite o trans-
porte da mercadoria sem ne-
cessidade de acondicionamen-
to, com uma maior velocidade
comercial de transporte «porta-
-a-porta» dada a sua capacida-
de de adaptacao aos diferentes
meios, sejam eles maritimos,
aéreos ou terrestres constituin-
do ainda uma forma segura
contra roubos uma vez que a
mercadoria ndao esta sujeita a
transbordos feitos a granel. g~

«O Diay — 31/5/77

O CAMINHO DE FERRO
DO FUTURO

Encontra-se patente ao pu-
blico, no atrio da estacao de S.
Bento, a exposicao «Um cami-
nho de ferro para o futuro», or-
ganizada pela Uniao Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro. Ja

JULHO

1 de Julho de 1861, é inau-
gurado o trogco da Ponte de
Asseca a Ribeira de Santarém,
‘na linha do Leste, com 6,600
km de comprimento.

1 de Julho de 1878, é inau-
gurado o trogo de Darque a Ca-
minha, na linha do Minho, com
27,879 km de comprimento.

1 de Julho de 1882, é inau-
gurada a linha da Beira Alta,
de Figueira da Foz a fronteira
de Vilar Formoso, com 252,252
km de comprimento.

1 de Julho de 1889, é inau-
gurado o trogco das Amoreiras
a Faro, na linha do Sul, com
113,830 km de comprimento.

1 de Julho de 1929, é inau-
gurado o tro¢o de S. Bartolo-
meu da Serra a S. Tiago, no ra-
mal de Sines, com 10,000 km
de comprimento.
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foi apreciada noutros paises. Os
painéis expostos revelam pro-
jectos de vanguarda deste sec-
tor dos transportes, principal-
mente no -tocante ao aumento
das velocidades para encurtar
0 tempo de percurso entre os
grandes centros. Exemplo des-
tas possibilidades, o «comboio
de grande velocidade francésy,
o TGV001; que.ja ultrapassa os
300 km/h.

«Jornal Noticiasy — 2/6/77

HORARIOS DA C.P.
PREJUDICAM MEALHADA

MEALHADA —Na Gltima reu-
niado da Camara deste conce-
lho, foi decidido expressar a
C. P., os inconvenientes e pre-
juizos para estudantes e traba-
lhadores desta vila decorrentes
dos novos horéarios dos com-
boios vindos de Coimbra. Com
as recentes alteragoes, aqueles
gue estudam ou trabalham nes-
ta cidade, e que, antes tinham
um comboio as 19 e 10, véem-
-se agora forcados a regressar
somente no das 20 e 12 que,
habitualmente, chega bastante
atrasado, ja que tem de fazer li-
gacao com outro vindo de Lis-
boa.

A par desta, também outras
alteracoes, aparentemente in-
justificadas, estdo a dificultar
ainda mais as deslocagdes dia-
rias para Coimbra.

NA ESTACAO DE SANTAREM
Choque de «Mercadorias»
provoca grandes atrasos

farelos.

«O Diarioy — 6/6/77

NEitia o i

Efomérides oo,

Santarém, 1—As 7.15 da
manha dois comboios de mer-
cadorias chocaram na estacdo
desta cidade por motivos ainda
nao determinados, mas que se
atribuem ao nevoeiro intenso
que entdao cobria a area.

Um dos comboios encontra-
va-se em manobras quando o
outro entrou na estacao, regis-
tando-se o choque sem que o0s
condutores se apercebessem a
tempo de manobrar para o evi-
tar. Embora nao haja desastres
pessoais, 0s prejuizos sao avul-
tadissimos, tanto em material
da C. P. como nas mercadorias
gue os comboios transporta-
vam.

O choque esta a provocar
grandes atrasos, porque o Sis-
tema eléctrico da estacao ficou
gravemente danificado. Os com-
boios da linha do Norte estao a
ser desviados para a linha do
Qeste, regressando a viaem AI-

«Diéario de Lisboa» — 1/6/77
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vada a Carta de lei, que auto-
riza o Governo a construir e ex-
plorar, por conta do Estado, as
linhas do Minho e do Douro.
4 de Julho de 1897, é inau-

gurada a 2.° via, no trogco do -

Cais do Sodré a Belém, na linha
de Cascais, com 6,000 km de
comprimento.

5 de Julho de 1972, é inau-
gurada a 2.* via, no trogo de
Chao de Macgas a Paialvo, na
linha do Norte, com 9,000 km
de comprimento.

6 de Julho de 1927, é inau-
gurado o trogo de Carvicais a
Lagoaca, na linha do Sabor,
com 16,000 km de comprimento.

8 de Julho de 1887, é apre-
sentada a Camara Municipal do
Porto, um projecto do ‘eng.°

Hippolite de Baére, para a cons-

trugcao da Estagao Central do

. 2 de Julho de 1867, é apro- | Porto ‘actual e Bentoz_ miﬂii
; : ST
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8 de Julho de 1915, é inau-
gurada a 2.* via, no trogco de
Mogofores & Mealhada, na li-
nha do Norte, com 9,000 km de
comprimento.

9 de Julho de 1857, termina
o contrato com a Companhia
' Central e Peninsular, e insti-
tuida a Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugue—
ses.

11 de Julho de 1908, é inau-
gurado o trogo de Pavia a Mora,
no ramal de Mora, com 15,000
km de comprimento.

14 de Julho de 1879, é inau-
gurado o trogo do Juncal a Ré-"
gua, na linha do Douro, com
38,371 km de comprimento.

~ 14 de Julho de 1918, ¢é inau-
gurado o trogo de Grandola a Al-
cacer do Sal, na linha do Sado,
com 25000 km de compri-
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Nos ultimos anos foram or-
ganizadas 2 composicdoes —
uma de via larga e outra de via
estreita — que pelas suas ca-
racteristicas e «velhice» nao
podem deixar de ser considera-
das pecas de Museu.

A composicao de via estreita,
que é conhecida pelo nome de
«comboio histéricon, serviu, em

Dois comboios
- para o futuro

“museu ferroviario

te» de um programa de Ruy
Ferrao, para a R.T.P., realiizado
na linha do Tamega.

Em 1975, aquando do cente-
nario da linha da Pévoa, esta
composicao veio para a referida
linha e até foi utilizada, em duas
viagens para turistas estran-
geiros: Artistas Plasticos de
varias nacionalidades, que se

cidade da Povoa (1976). Tam-
bém serviu para transportar fer-
roviarios, familiares e seus con-
vidados, no dia da inauguracao
da exposicao «0 Caminho de
Ferro», na Pévoa de Varzim.
No dia 1.° de Maio de 1976
voltou o «comboio histdricoy» a
cidade da Poévoa de Varzim,
mas s6 com ferroviarios e seus

reuniram ‘num Congresso, na | familiares que, assim, confra-
ternizaram com 0S poveiros,
em dia de tanto significado para
os trabalhadores.

Por falta de resguardo nas
estacoes das linhas da Pdévoa
e de Guimaraes, voltou o com-
| - _ ~ | boio para a linha do Tamega,
. " pois na estagéo de Arco de

' ; PN Baulhe hda uma «cocheira» re-
centemente . beneficiada, com
capacidade para toda a compo-
sicao.

Espera-se que, nesta linha, a
referida composicao tambeéem
seja aproveitada para turistas
em grupos excursionistas, inte-
ressados no Caminho de Fer-
ro e, consequentemente, num
comboio com material dos fins
do século passado e principios
deste.

Duas das carruagens foram

fins de 1973, como «prato-for-

COMBOIO SECULO XIX (1875-1891) ‘t’ﬁgj;’s“;gas i i
Construtor ......... BEYER PEACOCK & C.> — ENGLAND Quanto ao «comboio século Construtor... MASCHINENFABRIK ESSLIN-
Data da CondtrlgBo ... idivebvaiianiy 1875 XIX», de via larga, em que um LOCOMOTIVA GEN TN ESSLINGENM &
EERERNNA F a7 o b $i T, T R 0 s T — ALEMANHA
S TR A S SRl e i\ e S5 dos saloes é de construcao E 101 Data da.ConstniCB0 ... .. .iuimii i 1907
N.? 23 | Comprimento com os tamp&es ................ 13,015 M. portugUesa, foi organizado para . e
: % Carvdo. 7.204 L. repetir, 100 anos depois, as Construtor... CARL WEYER & C.°
o aprov's'onamemo{ Agua ... 3.000 Kgs viagens inaugurais dos primei- EORA0 VERDF; DUSSEEDORE * .. x 5is it i — ALEMANHA
linhas do Minho Y' | Data da ConStrugdo ..........coeevereereeneen.
Construtor ...... OFICINAS GERAIS (M. D.) — PORTUGAL ;°§0”8§3fodi,sa b e TS SE 201 ng:re: e s e :gos
g::: :Z g::j:sutfaoé ........................ e :ggg no troco de Campanhi a Brag&}, S5
R ol UGAOD ..coovecveivesrinionesdons : em 20 de Maio de 1975. Na li- SALAO AZUIL Construtor... S. A ATELIERS GERMAIN
SALAO S TuQa - P YR . W ey oo et b i nha do Douro, no troco de Er- Y MO’YCEAU SUR SAMBHE.-.. — BELGICA
N.° 5004 BFA e - masinde 4 Penafiel, em 29 de Data da ConstriiCBo i st Rttt a7 e e ks s 1905
3T P Al 38 g R I s B BN 1,00 T. Julks de 1975 SE 4001 LEgaran el S T ST, 9
Comprimento com os tampdes ............... 8,140 M. : .
Comprimento sem os tampdes ............... 7,000 M. Nesse mesmo a.n'o tambe.m Construtor... OFICINAS DO CAMINHO DE
‘ transportou 200 Cnangas-Artls_- CARRUAGEM FERRO DO PORTO A POVOA
Construtor ... DESOUCHES DAVID & Cia. — FRANCE tas que colaboram na ey AZU'; E FAMALICAD: v, idhiving — PORTUGAL
Dot da GOMMRUCHT . o5 - <Cumir < das - s 1888 an.«A Crianca sy Comboio», : Data da ConetruClor s Suldlite i il i 5 1891
MaRinaden - onBRIA L e 20 realizada em Maio/Junho. ” CE.BY L Lugares vt Linttitas i O
R BOF S it e b A o O s, o e 2450 T. Recentemente, em 25 de ‘ ;
N.° 1 (& RS B e MR A T PN . 08 100 T Margo' os ferroviarios e seus CARRUAGEM Construtor... OFICINAS DO CAMINHO DE
3 N e e srio de Estado dos Transpor- bt E FAMALICAO resers =~ PORTUGAR
Comprimento sem os tampdes ............... 12,465 M. tario ae kS . P R RN o A TN Sk
tes, utilizaram-no na «Despe- Data da CONSIUGHED ...v.iiskvunshibanesssmsrtl 1890
Construtor ... DESOUCHES DAVID & Cia. — FRANCE dida do Vapor na Via Largan. CE 18 Totimaces  Ju i i i R LS 40
Data da COonstruclio iouv... . mucvimsmmmmsmmessais 1886 No passado dia 1 de Maio, A
Lugares PESY S P W IR e M Rl v e T 24 veio trazer .ao Porto, deSd-e ﬁ Construtor... SOCIETE DYLE & BACALAN -—-FRANCA
CARRUAGEM A ep s f ¢ AMARELO fv
N° 52 Y R S s T, T R T, L, S S 920 T. Ovar, ferroviarios e seus a.ml A Data da. CORSUABED . i\ T AT 1908
; 5 I SRR R S N Y, 2,00 T. liares, que vieram confraternizar |
Comprimento com os tampdes ............... 7,280 M. com 0$ «tripeiros». : R SRR
Comprimento sem os tampdées ........ . 6,140 M. Para resguardar conveniente- REDE ER
e mente este comboio, foi bene- G
Construtor ....... SOCIETE INDUSTRIELLE — SUISSE ficiada uma «cocheira de loco- DIREGTOR: Américo da Silva Ramalho
T < B  ; lar b motivas» Qque estava abando- CHEFE DE REDACGAQ: José Viegas Soares B
P Bt AR e wik tacao de Valenca. ARRANJO GRAFICO: Gabinete de Design da C.P.
CARRUAGEM | Lugares ..... 19 10—2° 24—3°% 36 = 70 nada na estagao d@ - FOTOGRAFIAS: Gongalves Pedro
“ g . e ! e i Ficou em condlgoes muito COMPOSICAO E IMPRES.: FERGRAFICA — artes gréficas Ida.
: A2802 gara ................................................... 5,50 T, 7 satisfat()rias, pelo que 0 mate- TIRAGEN. 23000 vxeipliies :
9 arga .............................................. $ - P ’ &8, Py e d or tu_ FERRO pORTUGUESES
N . rial podera ser visitado por PROPRIEDADE DOS CAMINHOS DE
Compr?mento com O0s :amp?es ............... 18615(7)3 m ristas nacionais e estrange.IFOS. Calgada do Duque, n.° 20 — Lisboa
Comprimento sem os tampbes ............... , . que em grande nGmero utilizam CORRESPONDENTES:

DEPARTAMENTO DOS TRANSPORTES — Simobes do Rosario

aquela estagao.
DEPARTAMENTO COMERCIAL — Torroais Valente

| Construtor ... DESOUCHES DAVID” & Cia. — FRANCE )
As fotografias que acompa-

Data: da COBBtruCRO - ... iuciviuiiouiiiotin it e 1891 . , bty gt o A 7
{ m assim DEPARTAMENTO DE INSTALAC
FURGAO Df TR e - 2% e bl o s ¢ S e oy AR i 7,75 T. nham esta noticia ei:gi 3 g DIREGCAO FINANCEIRA ~ Figueiredo @ Sousa
Carga ................................................. 5 00 T as nOtas com as pr 'FJI trac DIRECCAO INDUSTRIAL — Nunes PO“COI'DO
o ’ ~ y ‘ : e .
N' 1 Compnmento com O0S tampées _____________ 7'280 M raCteﬂStlcaS dO materl.a L D'RECCAO DE EQU'PAMENTO & :.((l:lﬁ Bea‘o
C iment ) 6.140 M tor e rebocado, permitirac um DIRECCAO DO PESSOAL — lsabel Correia
> L A S et ' ' melhor conhecimento do DIVISAQ DE ABASTECIMENTOS — Fernando Mota
: : . 2 REGIAQ NORTE — Ginestal Machado
COMPRIMENTO TOTVAL L. i cwiig ity 60 Metros «Comboio Historico» e do ngmo CENTRO - SoaresMighel.
pESO TOTAL ....................................... 135 Tone'adas ((combOio Sécmo x‘x’). HEG'AO SUL — lsmael Baltazar
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