N: 4
FEVEREIRO
1977

JORNAL MENSAL

EDICAO DO SERVICO DE
RELACOES PUBLICAS

Terminal Ferroviario

de Sacavém

Em terrenos seus, adquiridos
ha algumas dezenas de anos e
situados na margem direita do
rio Tejo, junto do apeadeiro da
Bobadela, com cerca de 100
hectares de area e 3 km de ex-
tensao, pensa a C. P. construir
o que sera o futuro terminal fer-
roviario de mercadorias, de Lis-
boa.

Grande complexo a inserir na
Linha do Norte e directamente
ligado ao Porto de Lisboa, obra
de consideravel envergadura
nos dominios técnico e finan-
ceiro, que envolvera, a precos
actuais, investimento superior a
800 mil contos, este terminal
dispora de:

— instalagdes de triagem, com
feixe de recepcao, «cavalo» de
composicao, feixes de classifi-
cacao e partida e respectivas
ligacdes ao conjunto;

— armazéns - cais, destinados
aos servigos nacional e interna-
cional de mercadorias, incluindo
detalhe, porta-a-porta e grua-
gens;

— linhas de carga e descarga
directas;

— parque de movimentagao e
armazenamento de transconten-
tores;

— centros de lavagem e desin-
feccdo e de assisténcia, pe-
quena reparagao e manutengao

do material;

— instalagcoes aduaneiras, de
servico de comando local e so-
ciais:

— parques de  estacionamento
automovel e rodovias internas,
ligadas, em passagem superior,
a estrada nacional.

A obra teve inicio ha pouco
mais de um ano, comegando-se
pela recuperacao dos terrenos
lodosos que constituem a area
disponivel.

Numa primeira empreitada de
126 000 contos, prestes a ter-
minar, correspondente a 1.° fase
dos trabalhos de terraplanagem,

tem estado a ser executado um
aterro hidraulico, sobre uma

rede de drenagem provisoéria,
obtido com materiais arenosos
extraidos do rio Tejo, que atin-
girao o volume de cerca de 2
milhdes de metros culbicos, a
distribuir, em camadas de es-
pessuras diversas, por cerca de
trés quartas partes da area a
tratar.
sucgao, em frente a Alcochete,
transportada em bateloes para
a zona da obra e repulsada hi-
draulicamente para o terreno.
As camadas de areia de es-
pessuras diferentes constituem
os chamados aterros de pré-
-carga, que actuardo, durante
1,6 a 2 anos, no processo de

A areia € dragada por

consolidacao dos terrenos lodo-
sos e foram previamente deter-
minados em funcao da espes-
sura dos lodos e do partido que
do terreno se pretende tirar,
conforme o tipo de instalacoes
gue em cada ponto irao ser
executadas. Passado aquele pe-
riodo de tempo e aferidos os
resultados pretendidos, as pré-
-cargas serao retiradas e o ter-
reno reduzido a uma cota final,
de nivel com a plataforma da
Linha do Norte. A areia sobran-
te serd langada na parte do ter-
reno que agora fica a desco-
berto, repetindo-se nessa area
o processo de consolidagao
atras esbocgado.

Em pontos localizados, desti-
nados a execugao dos edificios
mais urgentes, aplicou-se a téc-
nica de consolidagcdao dinamica,
que conduz a consolidagao for-
cada dos lodos por percussao
do terreno com uma massa me-
tdlica de algumas dezenas de
toneladas, caida de grande al-
tura sobre a almofada de areia.

Entretanto, além dos ja exis-
tentes, serao elaborados os
projectos de execucgdo das va-
rias instalacbes a construir,
pensando-se que, em realizag@o
por fases, o terminal completo
podera ficar concluido entre

1980 e 1985.
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Estd quase coneluida a insta-
lagdo da nova central telefénica
automatica de Santa Apolénia,
que se prevé entrar em funcio-
namento durante as proximas
semanas.

A necessidade de uma nova

central telefénica automatica re-
sultou da capacidade da velha
central existente estar esgota-
da, o que nao permite satisfazer
os pedidos de instalagcao de
mais telefones, e porque nao ha

possibilidade de ser ampliada,

pois que o fabricante deixou de
produzir esse tipo de equipa-
mento e as pegas de reserva

necessarias para manter um

bom estado de funcionamento.

A nova central tem a capaci--

dade inicial de 700 linhas e
pode ser ampliada até ao nu-
mero de linhas que se desejar.

A Central é do tipo «Sistema
de Coordenadas 5005» e cen-
trais semelhantes a esta, estao

em funcionamento na rede te-
lefénica dos TLP.

Os relés e selectores da Cen-
tral sao montados em bastido-
res de dupla face; os cabos ex-
teriores aos bastidores correm
em calhas fechadas. O nimero
de relés é de cerca de 3000 e o
comprimento de cabos totaliza
mais de 50 km de fio de cobre.

Os relés sao do tipo «3000»,
0s quais sdao usados ha muito
tempo em Portugal e ja equi-
pam as outras centrais telefo-
nicas da C.P.. A Central dis-
poe de equipamento automatico
para vigilancia do funciona-
mento dos diferentes 6rgaos, o
qual regista numa fita perfurada
as anomalias existentes, permi-
tindo grande facilidade na sua
localizagao.

A entrada em funcionamento
da nova central nao ira permi-
tir, desde logo, uma melhoria
global das comunicagcdes em

‘Nova Central Telefonica

toda a Rede Geral de Comando.
Tal melhoria s6 se verificara
guando estiver concluida a exe-
cucao do plano de remodela-
cao da rede telefonica e que in-
clui, entre outros trabalhos, a
instalacao de duas centrais te-
lefébnicas de trénsito, uma em
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Santa Apoldnia e outra no En-
troncamento; ‘a instalacao de
equipamentos electrénicos em
Lisboa; Entroncamento e Coim-
bra para permitir maior nimero
de conversacoes simultaneas; a
execucao de uma rede de cabos
no Entroncamento; a ampliacao
da central teleféonica do Entron-
camento e da Central telefdnica
de Coimbra.

Estes trabalhos estao em
curso em diferentes fases de
execucao: no Entroncamento es-
tao a decorrer as obras no edi-
ficio do antigo posto médico,
onde serao instalados todos os
equipamentos de telecomunica-
coes; em Santa Apolonia ini-
ciou-se a instalacao da central
de transito; e o funcionamento
dos novos equipamentos elec-
tronicos verificar-se-a em breve.

Ligacoes Ferroviarias
a norte do Rio Douro
com a Espanha

O jornal espanhol «Pueblo
Gallego» publicava, em 21 de
Novembro do ano findo, «...Han
subido también las tarifas ferro-
viarias» e mais adiante «...en
cuanto a comunicaciones con
Espana estamos peonr.

Refere aquele artigo, que héa
quarenta anos circulava um «ra-
pido» entre Porto e Medina,
que permitia, a quem saisse, de
manha, daquela cidade, chegar
a Madrid a noite. Actualmente,
diz o «Pueblo Gallego»: tal s é
possivel no dia seguinte.

Refere, depois, que entre
Porto e Vigo circula um com-
boio muito lento, com muitas
paragens e que normalmente
sai sempre antes da chegada
do «Foguete» que vem de Lis-
boa «Y el Foguete llega de Lis-
boa ya ha sallido...».

Em 1 de Janeiro de 1977, o
mesmo jornal dizia: «En cuanto
a transportes ferroviarios por
las fronteras de Valencia-Tuy vy,
sobre todo, por Barca de Alva-
-La Fregenéda, es una verguen-
za inconcebibley.

Face ao exposto, achamos
oportuno recordar os homens
do Porto, de ha 100 anos, que
comecaram a lutar por tais li-
gacodes, com a preocupacao de
atingirem nao s6 a Espanha,
mas a Europa, através das fron-
teiras de Valenga e Barca de
Alva. Esses homens tiveram de
vencer dificuldades, levantadas
pela vizinha Espanha, mas a
verdade é que em 25 de Marco
de 1886 se inaugurou a linha
férrea de Valenca a fronteira,
tendo a ponte sobre o rio Mi-
nho, sido construida por por-
tugueses e a expensas de Por-
tugal.

O mesmo sucedeu com a
ponte de Barca de Alva, sobre
o Agueda, inaugurada a menos
de 2 anos depois, ou seja em
8 de Dezembro de 1887. Des-

ses acontecimentos, que mar-
caram uma época herdica no
caminho de ferro, sao as foto-
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A publicacdo de noticias em qualquer jornal deve obe-
decer, para além dos critérios j&4 enunciados em nimeros an-
teriores (Actualidade, Significado, Interesse) a um outro as-
pecto nao menos importante e dificil de conseguir, talvez até
o mais dificil: a Objectividade.

Dissemos, talvez, o mais dificil, porque na definicao de
objectividade, conta e de maneira substancial a subjectivi-
dade?, ou seja, tentando clarificar: Objectivo, é a realidade,
Subjectivo serd o modo de cada um encarar essa realidade.

Quer dizer, uma flor é uma flor, mas se para uns é ape-
nas uma planta, para outros é um simbolo de amor, de
beleza etc., etc..

. O que é entdo a objectividade, que deve presidir & inser-
sao de noticias num jornal como o «Rede Geraly?

Serédo s6 os factos consumados ou a consumarem-se? As
novas oficinas de carruagens e rodas, os novos barcos para
o Barreiro, a localizagdo dos estaleiros de renovacdo da via?
Ou serdo também os projectos? A nova estagcio central de
Lisboa, os projectos de regulamentacido de passagens de ni-
vel, etc., etc.? '

Pressupomos que o sé noticiar factos consumados, ainda
que dé a conhecer a muitos, a realidade da Empresa, nido é
contrario ao dar-se a conhecer também os projectos, as hipo-
teses de trabalho, que demonstrardo um dinamismo, um pen-
sar nos problemas futuros, um procurar de novos caminhos
de novas solugdes, ainda que muitas ndo passem de projectos
e que, na discussdo, venham a ser rejeitadas e abandonadas.

Ass!m, de subjectividade poderad ser acusado o projecto
em si, visto que ele € o modo de uma pessoa ou grupo de
pessoas encararem uma realidade. Objectivo estara a ser o jor-
ngl ao divulga-lo, pois, sem fazer a sua apologia ou condena-
¢cao, antes o da a conhecer, permitindo uma discussdo mais
ampla e generalizada.

grafias que ilustram a presente
noticia. ;

Entretanto, do que se passou
em Barca de Alva, transcreve-
mos parte da local, de «O Oci-
dente», de 15/12/1887:

«A ponte estava vistosamen-
te embandeirada com os pavi-
Ihdes das duas nacgoes.

Os dois comboios, o portu-
gués, que as quatro horas e trés
quartos da manha partira do
Porto, e o espanhol, que saira
de Salamanca as 7, chegaram
as 11 horas e meia a ponte in-
ternacional, parando respeitosa-
mente junto dos encontros, e
avancgando, depois, até ao cen-
tro da ponte, onde os cabecgo-
tes das duas maquinas se to-
caram entre vivas aclamacoes.

Entao o comboio portugués
recuou, trazendo, engatado, o
espanhol, para a estacao de
Barca de Alva, onde foi servido
aos convidados um almogo de
100 talheres.

A 1 hora da tarde os excur-
sionistas puzeram-se a cami-
nho, tendo-se reunido os dois
comboios de inauguracdo, em
um s6 que, rebocado pelas
duas maquinas, transpds a pon-
te internacional, avan¢ando ra-
pidamente pela Espanha den-
tro.»

Assim, devemos agora lutar
também, pelo encurtar de dis-
tancias, inclusivamente o Turis-
mo. E nao hé altura melhor do
que a presente, no que diz res-
peito a fronteira de Barca de
Alva, porque as «Amendoeiras
em Flor» no Alto Douro e de
Barca de Alva a Fregeneda, sao
um encanto.

Alguns dos comboios espe-
ciais, dos muitos que durante
1 més se efectuam, poderao
atravessar a fronteira, com re-
gresso no mesmo dia, dando-se
também facilidades alfandega-
rias, como ja sucede, todos 0s
anos, no dia consagrado a

«Ameéndoay.
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~ ABSENTISMO

Ja no n.° 3 do «Rede Geral»
foi o problema do absentismo
analisado nos seus aspectos
quantitativos — Continuamos,
hoje, essa analise.

O elevado nimero de ausén-
cias provoca perturbagdes quer
no trabalho e consequentemen-
te no servigo prestado, quer na
situagao econoémica das Empre-
sas, aumentando os custos de
producao e elevando, nomeada-
mente, a taxa de trabalho ex-
traordinario. Por outro lado, au-
menta também o esforco dis-
pendido pelos trabalhadores
que, em consequéncia das au-
séncias de alguns, tém de pro-
longar os seus horéarios de tra-
balho, em detrimento do repou-
so e do aproveitamento dos

tempos livres a que tém direito.

Nao é facil avaliar o custo do
absentismo, ou seja, os encar-
gos totais que a Empresa su-
porta com as faltas ao servigo
(alargamento das dotacgoes,
agravamento da taxa de traba-
lho extraordinario, etc.). Refira-
-se, no entanto, que s6 o paga-
mento do subsidio de doenca
(40% da retribuicao mensal li-
quida) custa, a C.P., cerca de
40 000 contos por ano.

Reduzir a taxa de absentis-
mo, mais do que um objectivo,
¢ um imperativo a cumprir, no
ambito da politica de austerida-
de que o orgamento da Em-
presa para 1977, traduz.

Cabe perguntar: como conse-
guir essa redugao?

- Em primeiro lugar, reduzindo
drasticamente o absentismo por
doenca estranha (baixas con-
cedidas pela Seguranga Social),
aplicando para o efeito o «Re-
gulamento de Concessao e Con-
trolo de Baixas por Doencga» re-
centemente publicado pela Se-

cretaria de Estado da Seguran-

ca Social. Neste aspecto, a Em-
presa encarou ja algumas medi-
das e formas de cooperagao
com a Federagao das Caixas de
Previdéncia, que se encontram-
em fase de lancamento.

Em segundo lugar, implantan-
do sistemas de controlo e gene-
ralizando processos de actua-
¢ao, a usar-pela hierarquia rela-
tivamente a todo o tipo de fal-

tas. Da fixacao do objectivo —

que o Plano de Médio Prazo da

Empresa apresenta paraos anos
de 1977 a 1980 —, do perma- -
‘nente controlo da evolugao das

taxas e da generalizacao de re-
gras disciplinadoras dos direi-
tos contratuais (ACT), sao de
esperar resultados apreciaveis
ja ao longo do ano corrente.

Em terceiro lugar, actuando
sobre alguns factores que se
reconhecem como causas im-
portantes do absentismo — me-
lhoria das condicdes de traba-
lho, reduc@o dos riscos motiva-
dores de acidentes de trabalho
e doencgas profissionais, reafec-
tacao ou reclassificacdo de tra-
balhadores com restrices de
natureza psicosomatica.

Por Gltimo, lancando uma
campanha que vise mobilizar
toda a Empresa — gestores e
trabalhadores — para o comba-
te ao absentismo.

E necessério que todos par-
ticipemos voluntariamente nes-
te esfor¢co, na certeza de que
s6 o uso, justificado e correcto,
das regalias sociais a que te-
mos direito, defende a comuni-
dade, permitindo melhorar as
condicdoes de trabalho, as rela-
¢oes sociais e a situacao eco-
némica da Empresa e consoli-
dar e alargar as regalias sociais
ja alcancadas.

REGULAMENTO DA CONCESSAO E CONTROLE
DAS BAIXAS POR DOENCA

Regulamento da Concessdo e Controle
das baixas por Doenca

Artigo 1.°
(Percentagem meédia de baixas)

O numero de beneficiarios na situagdo de baixa.ndao deve
exceder, em regra, 4% do total do nimero de beneficiarios acti-
vos abrangidos pela respectiva unidade médico-social.

Artigo 19.°
(Juntas médicas de verificagado)

3 — Sempre que o absentismo por doencga seja factor de
acentuada diminuigdo de produgao ou do aumento do respectivo
custo, com prejuizo do interesse colectivo, poderao os gestores
das empresas, por iniciativa propria ou a pedido das comissoes
de trabalhadores, solicitar a realizagao de juntas médicas para
observagao dos empregados que se encontrem com baixa.

Artigo 18.0
(Permanéncia na residéncia)

1 — Os beneficiarios com baixa ndo poderdo ausentar-se da
sua residéncia, salvo se o médico, em declaragao exarada no
boletim da baixa e devidamente rubricada, decidir que o podem

fazer.

2 — Mesmo quando autorizados nos termos do disposto no
namero anterior, os beneficiarios s6 poderao ausentar-se de casa
nos periodos compreendidos entre as 11 e as 15 horas e as 17

e as 21 horas.

Artigo 32.° :
(Fiscalizagdo domiciliaria). =

1 — As caixas de previdéncia deverao assegurar uma ade-
quada fiscalizagdo domiciliaria dos beneficiarios com baixa.

2 — Os servigos externos deverao proceder as accoes de
contréle, em articulagao com os gestores e comissoes de traba-
Ihadores, tendo em vista especialmente a averiguagao das situa-
¢oes em que os beneficiarios se encontram ausentes do domici-
lio, ou a trabalhar, em contravencgao da prescricao medica.
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Utilizacao

do Caminho de Ferro
pelos Deficientes motores

A C. P., em colaboragao com
a Associagdo respectiva, esta
a procurar resolver os proble-
mas que se levantam na .utili-
zagcao do Caminho de Ferro pe-
los deficientes motores.

Para esse fim, tem havido
frequentes contactos com aque-
la Associacao. De entre os pro-
blemas mais importantes, em
estudo, neste momento, desta-
camos 0s seguintes:

— Instalacao de pictogramas
(sinal identificativo) indicativos
dos lugares sentados reserva-
dos para os deficientes moto-
res (numa primeira fase, s6 no
material circulante utilizado nas
linhas suburbanas de Lisboa e
do Porto).

— Isengdo do pagamento da
sobretaxa de cobranca em tran-
sito, quando os deficientes,
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transportados em cadeiras de
rodas, adquiram o seu bilhete
dentro do comboio.

— Estabelecimento de priorida-
de de acesso a determinadas
bilheteiras, que serao identifi-

cadas mediante um novo picto-
grama a criar.

— Estudo de um novo tipo de |
cadeira rolante que permita a
deslocagao no interior dos vei-
culos ferroviarios.

— Adaptacao de determinadas
estacoes para o acesso e deslo-
cacao de deficientes motores.
— Adaptacao do material cir-
culante, com vista a sua utiliza-
cao, pelos deficientes motores,
de harmonia com uma norma
técnica ja elaborada conjunta-
mente pela C.P. e pela Asso-
ciacao.

O andamento dos trabalhos
preparatérios permite antever
para breve a realizacao concreta
das medidas anunciadas, que
facilitarao a utilizagcao do trans-
porte ferroviario a todos os de-
ficientes motores.
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Passagens de Nivel e a Imprensa

O tragico acidente ocorrido,
ha algum tempo, numa PN sem
guarda, (Vila Verde), trouxe
mais uma vez para os 6rgaos
de informagdo o terrivel pro-
blema dos 7000 atravessamen-
tos que invadem a nossa via
ferrea — nGmero sem par nos
paises civilizados e do qual a
C. P. nao cabe qualquer culpa.

E Gtil, porém, aqui referir, para
que se avalie da «objectivida-
de» da Imprensa que se entre-
teve a especular com o triste
acontecimento, o que a propo-
sito se disse e se nao disse.

1. Nao se disse se o condu-
tor do automovel sinistrado
cumpriu ou nao as regras de
precaucao que o Codigo da Es-
trada aponta — e, o facto é que
nao cumpriu.

2. Nao se disse se a estrada
(municipal) tinha sinais de avi-
so da existéncia de perigo — e,
o facto é que nao tinha.

3. Disse-se que a C. P. ava-
liava em 300 contos anuais o
custo duma PN guardada, quan-
do, afinal, uma guarda apenas

‘ganha :5400$00 por més. Nao

se disse que, por forca do ACT,
nao pode haver, de futuro, mais
guardas em regime de 24 horas
e que, portanto, sao precisas
2 por ‘PN, mais uma para des-
cansos, licencas e baixas; além

de que 0SS encargos sociais
agravam os salarios em mais
18 por cento.

4. Disse-se que para a C. P.
trés vidas humanas nao valiam
300 contos, mas nao se disse
que 0 mesmo acontecia com as

restantes entidades envolvidas
— Governo Civil, Camara, Jun-
ta de Freguesia — pois nenhu-
ma se prontificou a assumir o
encargo, nem sequer a compar-
ticipa-lo...
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Servico de Analise
de Sistemas

O Servico de Analise de Sis-
temas é, por exceléncia, o 6r-
gao de projecto, de planificacao
dos trabalhos que serdo leva-
dos a cabo pelo computador.

Dois tipos de categorias pro-
fissionais, no processo informé-
tico, existem neste servigco. Os
Analistas e os Programadores. -

Aos Analistas compete toda
a analise da situagdao dos cir-
cuitos de informacao existentes
e, como consequéncia, o dia-
logo com os possiveis utiliza-
dores, em termos de informa-
cao elaborada.

Trabalhando em equipas que
englobam nao s6 os utilizadores
propriamente ditos como os pro-
prios gestores dos 6rgdaos que
vao servir-se dos elementos in-
formaticos, os analistas vao ar-
quitectar um sistema de trata-
mento da informacao a partir
dos resultados pedidos, que
permitira constatar onde se lo-
calizam as fontes de informacao
que vao originar essas saidas,
com base nas quais se irdao es-
tudar as regras de tratamento
a que os dados deverao ser su-
jeitos. Como exemplo, para se
manter em funcionamento o
processo remunerativo na Em-
presa, € necessario que os ana-
listas conhegam muito bem o
ACT, nao para o interpretarem,
mas para poderem manter o
didlogo e fornecer a Direccao
do Pessoal os resultados que
ela espera obter.

A analise de sistemas esta-
belece pois: os resultados mais
convenientes para os utilizado-
res, a definicdo dos documen-
tos e fontes de criacao de da-
dos, e os diversos tratamentos
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a que esses dados devem ser

sujeitos até se transformarem
nas informacoes pretendidas.

Caracterizando-se o compu-
tador «por ser uma maquina es-
tapida, porque como maéaquina
nao raciocina mas se limita a
cumprir sequéncias de ordens
que lhe sao dadas pelo homemy
— palavras do chefe do Centro
de Informatica — os analistas
que, paradoxalmente e de acor-
do com o nome da sua cate-
goria, deveriam ser, e sdo, ho-
mens de analise, também o sao,
pela necessidade de estabelecer
toda a sequéncia integrada de
ordens que fardao funcionar o
computador, homens de sin-
tese.

Juntamente com a Analise
existe a Programacao. Sendo,
talvez, uma das palavras mais
conhecidas da Informatica, a
Programacao, nem por isso dei-
xa de ser ignorada por muitos.
O que é, pois a Programacao?

Para um computador «ler in-
formacoOes, estas tém de estar
escritas num determinado co-
digo ou linguagem e, tal como
entre um portugués que so fala
portugués e um alemao que s6
fala alemao, tem de haver al-
guém que sirva de intérprete
para que os dois se entendam,
também entre a linguagem hu-
mana e a do computador tem
de haver um intérprete, alguém
que fale as duas linguas, al-

' guém que fale bem a humana

e a do computador. E essa a
funcdo do programador. Um
programador €, pois, um ho-
mem que domina as varias lin-
guagens do computador (Co-
bol, Fortran, TAB Il, Assembler,

RPG, etc.), que consegue dizer
a maquina, na sua linguagem,
aquilo que o homem quer que
ela faca.

Os analistas e os programa-
dores constituem assim equi-
pas de trabalho qué elaboram,
com a maior disciplina técnica,
sequéncias logicas de opera-
coes complexas que o compu-
tador executarda em «obedién-
cia» perfeita e sob controlo hu-
mano total.

Servico de Exploracao
de Ordenadores

Antes de propriamente en-
trarmos nas fungdes do Servico
de Exploracao de ordenadores,

uma palavra sobre essa ma-

quina capaz de fazer, em se-
gundos, aquilo que um homem
leva dias as vezes meses ou
anos: o computador! O compu-
tador ou ordenador € um con-
junto de equipamentos que, uti-
lizando dispositivos fundamen-
talmente electrénicos, é capaz
de fazer processamento auto-
matico de dados, isto &, intro-
duzindo nessa maquina uma
sequéncia ordenada de instru-
coes, ela é capaz de executar
operacoes aritméticas, compa-
racoes numeéricas, alfabéticas e
l6gicas, etc., comunicando para
o exterior, por intermédio de
uma impressora, os resultados
dessas comparagOes, calculos,
classificacoes, etc..

Com um pouco de exagero,
podemos dizer que um com-
putador € como um ser huma-
no, sem capacidade criativa e
sem personalidade prépria, mas
com memdria e possibilidade de
comparacao de factos e de exe-
cucao de calculos.

A C.P. esta equipada com
dois computadores. Um do Bull
General Electric, o Gama 115 a
cartoes e bandas magnéticas,
computador da 2.° geragcao e
um IBM 370-135 a bandas e
discos magnéticc s, utilizando os
mais modernos &vangos tecno-
l6gicos.

A proposito das geracoes de
computadores pode-se dizer
que tendo aparecido, com fins

comerciais, s6 em 1951-52, os"

primeiros computadores,” ma-
quinas-monstro unicamente uti-
lizadas no calculo cientifico, ja
haviam surgido entre 44 e 47.
Estes primeiros computadores
funcionavam a véalvulas e lam-
padas. Posteriormente, o apare-

Tal como qualquer unidade produtiva, também o Centro de
Informatica produz qualquer coisa, e essa qualquer coisa sao .
Informagoes — informacgoes transformadas, elaboradas, cruzadas
— sao informagdes que nascem em diversas fontes, que nas-
cem dispersas, nao avaliadas, nao classificadas, aquilo a que se
chama dados e que no Centro sao, depois, transformados em
informacgaoes, isto €, em dados ja elaborados, classificados, capa-
zes de permitirem uma interpretagcdo, uma contribuicdo para uma
tomada de decisoes.

Se, portanto, o Centro de Informatica é uma unidade pro-
dutiva, naturalmente dispde de meios humanos organizados se-
gundo uma estrutura funcional. Os 6rgaos que o compdem sio
os Servicos de Anélise de Sistemas, de Exploragdo de Ordena-
dores, de Controlo e Recolha e o Sector de Estatistica.
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cimento do transistor e de me-
morias de ferrite veio trazer
grande desenvolvimento aos
computadores, mas O avancgo
tecnolégico do mundo moderno
é tao rapido, especialmente nos
dominios da electrénica, que
ainda os transistores nao ti-
nham — passe a expressao —
«assentado arraiaisy, ja surgiam
os circuitos impressos e inte-
grados. Todo este avanco téc-
| nico e tecnolégico trouxe como
consequéncia uma diminui¢ao
do tamanho das maquinas, au-
mentando, no entanto, as suas
capacidades quer de armazena-
gem quer de tratamento nume-
rico e l6gico. Assim, veja-se por
exemplo, que enquanto o «Ga-
ma 115» (2.® geragéo) tem uma
memoéria interna (capacidade
de armazenagem interior de da-
dos) de 8 Kbytes, isto é, oito
mil e tal caracteres e ocupa um
espaco consideravel no ('Zen.tro
de Informética, uma maquina
Singer, das instaladas nos cen-
tros regionais de recolha de _da-
dos e que se coloca em cima
de uma mesa, tem a mesma
capacidade. Em comparagao, a
capacidade interna de memoria
do IBM 370 de que dispomos
é de 145 000 caracteres.

Dotados de dispositivos de
«leituray (os leitores de cartdes
perfurados), de 6rgaos de saida
(as impressoras), de um «cé-
rebro-central (unidade principal
de comando e controlo, memoé-

rias, unidades de processa-
mento légico e aritmético) e de
mem©rias auxiliares (bandas e
discos magnéticos, proporcio-
nando o acesso e o registo de
centenas de milhoes de carac-
teres), estes conjuntos electro-
nicos funcionam sob um co-
mando de trabalhadores espe-

cializados nas técnicas que per-

mitem tirar o mais eficiente par-
tido das suas capacidades de
tratamento, das suas altas ve-
locidades e do rigor cientifico
dos seus calculos.

Estes trabalhadores—os ope-
radores mecanograficos—cons-
tituem os meios humanos fun-
damentais do Servigo de Explo-
racao de Ordenadores.

Eles garantem o controlo e a
execucao por parte do Ordena-
dor dos programas integrados,
elaborados no Servigo de Ana-
lise de Sistemas, velando pela

melhor utilizagdo dos computa-
dores.

Note-se, no entanto, que as
ordens segundo as quais o or-
denador trabalha e os dados
(recebidos nos documentos-im-
pressos que circulam na Em-
presa) nao sao directamente
«legiveisy pelo sistema. E ne-
cessario transcrevé-los num su-
porte material e sob determina-
dos codigos e representagoes,
Unico processo que a «maqui-
na» tem para «ler.

Servico de Controlo
e Recolha de Dados

O Servico de Controlo e Re-
colha de Dados, é um seérvico
que, em termos humanos, dis-
poe de um maior nimero de tra-
balhadores. Fundamentalmente
o servico de controlo e recolha,
é aquele que estd antes e de-
pois do servico de exploragao,
portanto do processo de fa-
brico. Todo o trabalho levado
a cabo pelas mecandgrafas di-
rigidas e coordenadas pelas mo-
nitoras mecanograficas é no
sentido de transcricao para su-
porte informético (cartao perfu-
rado ou bandas magnéticas)
portanto, para varios tipos de
suporte possiveis de informa-
cao «legivel» pelo computador,
de toda a documentacao de
base, que vai ser tratada infor-
maticamente de acordo com
uma disciplina de formacao ra-
pida e uma qualidade obrigato-
riamente elevada. Hoje, o ser-
vico de controlo e recolha atin-
ge nas suas ramificagoes 0s
centros regionais de recolha de
dados Porto-Campanha, Lisboa-
-P e Barreiro. Espera-se que
muito brevemente esteja insta-
lada uma rede de teletransmis-
sao, que permitira que as in-
formacoes gravadas nesses lo-
cais sejam transmitidas directa
e automaticamiente por via te-
lefonica, utilizando a rede pri-
vada da C. P., sobre Campolide,
onde o computador central as
tratara.

Do tratamento dessas infor-
macgoes, resultam mapas que,
seguindo novamente por via te-
lefénica, vao sair nas impresso-
ras locais, colocadas nesses
centros, prontos a ser interpre-
tados pelos gestores regionais.

.

A parte do controlo técnico

“do servigco é constituida por pe-

quenos nlcleos de trabalhado-
res experientes, que tém por fi-
nalidade a preparagao, a verifi-
cacado da disciplina e exactidao
dos vérios lotes de informagao
e de documentos chegados, e
a elaboracdao de determinados
tipos de controlo técnico sobre
as informacbes presentes na
documentagdo. As mecanodgra-
fas, nao fazem uma analise do
documento, tem de haver uma
anélise critica inicial. Além des-
te controlo, o montante do tra-
balho das mecandgrafas, existe
outro controlo sobre os mapas
(ontputs) do computador, tam-
bém pertenca do servico de
controlo e recolha de dados,
funcionando como uma espécie
de filtro e preparagdo da apre-
sentacao dos documentos finais
do trabalho da méquina. Existe
finalmente ainda um nucleo es-
pecificamente encarregado de
dar aos mapas uma apresenta-
¢do cléassica, utilizando equipa-
mentos especiais de tiragem.de
quimicos (o computador por
em simultdneo as coOpias dese-
jadas para cada trabalho) ou
ainda de corte segundo dimen-
sOes estabelecidas (as saidas

papel no computador apre-
sentam-se em continuo sob a
forma de harmoénio).

Refira-se, apenas a titulo in-
formativo, que o Centro de In-
formética «grava» hoje mensal-
mente mais de 50 milhdes de
caracteres, chegados as infla-
coes informaticas em cerca
de 500 000 documentos-base e
possui mais de 1 milhar de ma-
pas distintos.

Sector de Estatistica

O Sector de Estatistica € um
6rgao periférico dentro do pro-
cessamento automatico. Na
verdade, sendo certo que no
Centro de Informatica se tem
acesso imediato as varias cen-
tenas de mapas que sao produ-
zidos mensalmente com infor-
macoes variadissimas nos va-
rios campos de actuacao e ges-
tao, o Sector de Estatistica tem
por- finalidades levar a cabo in-
tegracOes estatisticas globais,
fazer pequenas analises estatis-
ticas, elaborar mapas descriti-
vos em termos de graficos ou
em termos de quadros de indi-
cadores, portanto, fazer uma
anélise de coeréncia global e
transformar em certos aspec-
tos de apresentacao mais co-
mum ao homem, determinados
mapas ou conjunto de mapas,
alguns dos quais, por vezes, se
apresentam sem uma ordena-
cdo ou de acordo com determi-
nadas codificacbes que, para
quem nao estiver treinado, po-
deriam nao ser a melhor forma
de leitura directa dos indicado-
res. Assim, o Sector de Esta-
tistica, tem, portanto, como fi-
nalidade este trabalho de cru-
zamento ou de transformacao,
em modos mais apresentaveis
ou mais normais, de alguns in-
dicadores fundamentais. Além
disso, tem também e tradicio-
nalmente fungOes basicas de
ligacdo com Orgaos de estatis-
tica da Administragao Puablica,
a que a C.P. estd obrigada a
responder naturalmente dentro
do sistema estatistico nacional.
E assim que, por exemplo, O
Sector de Estatistica prepara e
contacta o Instituto Nacional
de Estatistica, no sentido de
fornecer as informacoes de pro-
ducdo e outras que vao depois
permitir aos proprios 6rgaos
estatais 0 seu cruzamento com
indicadores de outras empresas
do Sector de Transportes ou no
conjunto dos sectores da Ad-
ministracdo Pulblica. O Sector
de Estatistica estéd encarregado
ainda do envio das informagdes
de indole estatistica ferroviaria
globais e Unido Internacional
de Caminhos de Ferro e as re-
des ferroviarias de outros pai-
ses, competindo-lhes também
a organizacdo de um arquivo
técnico estatistico das nossas
cadeias de processamento fun-
damentais. Dispde este arquivo
de grande nimero de informa-
coes, algumas delas até, extre-
mamente curiosas, da evolugao
das producdes de trafegos, des-
de praticamente o nascimento
da Empresa ferroviaria.




Exposicao
7O Caminho de Ferro™

Chegou as nossas maos, um trabalho de Alexandre Ferreira
Barros, um estudioso de numismatica e da medalhistica, com
variadissimos trabalhos publicados alguns deles em revistas da
especialidade («NUMISMATIC LITERATURE» dos Estados Uni-
dos da América, «(NUMUS» e «A MEDALHA» de Portugal).

Alexandre Ferreira Barros é ainda o autor do texto de aber-
tura, do catadlogo da exposicao «O Caminho de Ferro», seccao
de Moedas e Medalhas. Pela curiosidade do texto, «Rede Geraly
abre uma excepcao a este «correspondente», transcrevendo as
palavras que sobre aquela exposicdo nos foram entregues e que

desde ja muito agradecemos:

«Foi, de facto, uma experién-
cia popular cheia de interesse,
a exposicao que a C.P. apre-
sentou no Museu Nacional de
Soares dos Reis, durante os
meses de Dezembro 1975/Ja-
neiro de 1976 e, mais tarde, na
Casa Museu Fernando de Cas-
tro, também na cidade do Porto,
finalizando nos saloes do Gran-
de Hotel da Pdévoa de Varzim,
a pedido das autarquias da ci-
dade.

Empreendimento realizado
com o maior entusiasmo, agra-
dou a todos os milhares de vi-
sitantes que tiveram a feliz ideia
de acorrerem a exposigao.

O objectivo da cultura popu-
lar, historiando o advento e de-

senvolvimento desse inolvida-
vel meio de locomogao, em Por-
tugal, através da apresentacao
adequada de tudo que lhe diz
respeito, no presente e no pas-
sado, desde os objectos mais
insignificantes, como as lanter-
nas de sinais, apitos, cinzeiros,
cartazes e passes, desde as
aguarelas e desenhos, de arqui-
tectos e desenhadores ferrovia-
rios, de edificios principais de
caminho de ferro, que deram
uma caracteristica tao especial
a toda a paisagem portuguesa
que usufrue aquele meio de
transporte; até as esculturas,
pinturas a o6leo, aguarelas, de-
senhos e caricaturas que histo-
riam, com um interesse artistico
excepcional, nao s6 o advento
mas também a propagacao des-
te meio de locomogao que, du-
rante algumas dezenas de anos,
foi o maior impulsionador em
todo o Mundo, do desenvolvi-
mento econdmico e do pro-
gresso de toda a Humanidade.
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Lembro-me da juventude, em
magotes, subindo a escadaria

do Palacio das Carrancas (Mu-
seu Soares dos Reis) trocando
piadas com os que saiam, num
entusiasmo delirante. — «Va-
mos ver os comboiosy! — «Va-
mos ver 0os caminhos de ferroy!

E os visitantes, grandes e
pequenos, entravam entusias-
mados nas salas da exposicao.

Aqui e ali, atraiam e fascina-
vam algumas pecas em cera-
mica e azulejo, onde as ima-
gens do comboio, o fumo das
locomotivas saindo em ruidoso
turbilhao espantador, se desta-
cavam pela sua policromia, al-

adultos percorreram a exposi-
¢cao, agora admirando um gesso
assinado por Branca Alarcao,
representando um fogueiro car-
regando uma fornalha, depois
examinando uma e outra peca,
executadas nas Oficinas do Ca-
minho de Ferro.

Barros Queiroz, o coracgao de
ouro, o Administrador da C. P.
durante a vigéncia da | Repu-
blica, € apresentado numa sim-
patica caricatura, na sua fun-
¢cao superior de comando, a pu-
Xxar um comboio de crianga...

Ladeavam essa caricatura,
duas outras que representavam
um guarda de linha — lugar
mais humilde de entre todas as
funcdes profissionais do cami-
nho de ferro — e um casal de
passageiros—o Povo—a quem
toda a linha ferroviaria permitia
e permite o conhecimento e vi-
sita, com pouco custo, das mais
distantes regioes do nosso Pais.

A «charge» politica, onde se
vé Afonso Costa, o insigne re-
publicano, a tirar o comboio da
greve, vincava uma época em
que humoristicamente se inci-
tavam os politicos a salvaguar-
dar o valor mais evidente para
o desenvolvimento econdémico
da Nacao: O TRABALHO.

E o visitante passava, curioso,

"

de sala para sala, examinando,
admirando, criticando, as nu-
merosas gravuras, desenhos,
pinturas e objectos, com entu-
siasmo, sem fadigas, todos eles
tratando de um assunto de que
possui uma perfeita nocao de
utilidade, que o entusiasmava,
quer intelectual, quer emotiva-
mente.

Da medalhistica j& dissemos
algumas breves palavras no
proprio catalogo.

A exposicao de moedas de
D. Luiz |, propriedade de um
ferroviario, demonstra sobeja-
mente, como o método desta
exposicao foi bem delineado.

Conjugou-se harmoniosamen-
te, até na disposicao e suces-
sao dos objectos, desenhos,
gravuras e pinturas, desde o
classico até as pinturas mais
abstractas, a funcao cultural
propriamente dita, nao cansa-
tiva, com a sensacao de se es-
tar num meio vivo, conhecido,
a que até nao faltou a fita de
cinema, em que o visitante, cada
vez com mais atencao, se deli-

| ciava com aquela musica, «sui

generis», tao evocativa, tao
emocional e tao inspiradora.
Nao se trata agora de men-
cionar o nome de grandes Ar-
tistas, profissionais, amadores

e ate alguns insipientes que tra-
taram pictoricamente assuntos
que ao Caminho de Ferro dizem
respeito, o que interessa, neste
momento, € chamar a atencao
para o afluxo de visitantes que,
quer no Porto, quer na Pdvoa
de Varzim, acorreram a expo-
sicao.

Disso, foi o autor destas li-
nhas desinteressada testemu-
nha que, ele também, viveu um
ambiente meio do passado e
meio do presente e cuja exibi-
¢cao interessou a todos, desde
o sabio ao homem vulgar e o
que foi mais conveniente ainda,
até ao homem trabalhador, ao
homem da rua, cuja deslocacéao
casa-trabalho, trabalho-casa, foi
e sera, ainda por muito tempo,
dependente do Caminho de
Ferro.

Nao, nao foi s6 uma ambién-
cia do passado o que esteve
presente nesta exposicao, foi
mais do que isso: foi uma licao
da forma de promover cultura
popular, através de uma expo-
sicao que teve cabimento em
Museus, em salas adequadas
ao efeito, e até o teria noutros
locais, dando aos visitantes en-
sino, recordagao e prazer.»

guns vincando momentos his-
téricos, como por exemplo o da
locomotiva que rebocou o com-
boio real na induguracdo da
ponte Maria Pia, em 1877.

Estupendos os desenhos
aguarelados das fachadas prin-
cipais dos edificios das esta-
¢coes da linha do -Vale do Lima
(Santa Marta, Cardielos, S.
Salvador, ¥ila Mou e Lanhezes)
assinados pelos Eng.° Civil S4
Fernandes e Arquitecto A. Bra-
vo, com a data de 1929.

A propésito destes trabalhos
havia uma referéncia no cata-
logo, que se transcreve: — A
construgao da linha foi autori-
zada pelo Parlamento da | Re-
publica. Os trabalhos iniciaram-
-se em 1927.

Um despacho ministerial de
Dezembro de 1936 mandou pa-
ralizar a linha «por se reconhe-
cer que a regiao estava bem
servida de camionagemy.

Um decreto de 22 de Junho
de 1967 manda desclassificar a
referida linha.

As criancas, 0s jovens € OS

Escadas Rolan{es no Rossio

Para facilitar o escoamento

de passageiros de e para as li-

nhas de Sintra e de Oeste, en-

contra-se em construgdo um.

conjunto de escadas rolantes
agrupadas em 3 lancos, como
se indica, ,a partir de baixo:

— 3 escadas rolantes, parale-
las e juntas, vencendo a

altura de 5,31 m, isto é,
até ao 4.° piso.

— 3 escadas rolantes parale-
las e juntas, vencendo a
altura de 3,15 m a partir

do 4.° piso, atingindo o 5.°"

piso.

— 2 escadas rolantes parale-
las e juntas, vencendo a
altura de 3,056 m e atin-
gindo o 6.° piso ou seja o
nivel da gare.

A capacidade de transporte
de cada escada é de cerca de
7000 pessoas/hora. As esca-
das, mediante inversor de mar-
cha, tanto dao para subir como
para descer. Normalmente fun-
cionarao duas escadas a subir
nos 3 lancgos ja indicados, e uma
a descer, nos dois primeiros.

A descida no primeiro lancgo
a partir da gare, faz-se por
duas escadas tradicionais com
inicio ao nivel da gare.

A empreitada foi adjudicada
a firma «Sociedade Portuguesa
de Ascensores Schindler Lda.»,
por 9,5 milhares de contos. A
coordenacao e direcgao da obra
estd a cargo da Direcgao do
Equipamento — EPCC.
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Centr O C()mercial

Como é do conhecimento ge-
"ral, estdo em curso no edificio
da Estacao do Rossio, as obras
de adaptacdo de parte do imo-
‘vel, a instalacdo de um Centro
‘Comercial. Esta ac¢ao desen-
‘volve-se no ambito de uma po-
litica de valorizacao do patrimo-
nio (idéntica a adoptada, actual-
mente, por todas as compa-
nhias ferroviarias) e foi langada
ap6s estudos cuidados da pos-
sivel rentabilidade do investi-
mento. As propostas recebidas,
‘além de ultrapassarem larga-
mente as areas comerciais dis-
poniveis, significam para a C.P.,
uma amortizagao a curto prazo,
e uma fonte de receita altamen-
te significativa.

Situado entre a Plataforma e
o «Hally da Estagao, o Centro
Comercial, dispora de cerca de
120 lojas distribuidas por 5 pi-
sos além dum Cinema e dum
Restaurante, cujas obras cons-

tituem encargo financeiro inte-

gral dos arrendatarios.

A sua inauguracao esta pre-
vista para o proximo més de
Abril, com a abertura ao publico
dos 4.° e 5.° pisos, num total
de cerca de 60 lojas.

Localizado numa das esta-
cOes de maior trafego da nossa
Rede, este Centro Comercial ira
servir, principalmente, os uten-
tes da linha de Sintra, além da
populacao de Lisboa, que ha-
bitualmente faz as compras na
zona-centro da cidade.

O horario, em principio, pre-
visto para o seu funcionamento
— das 9 a 1 da manha, todos
os dias da semana — permitira,
a populacao trabalhadora, a rea-
lizagcao das suas compras, em
horarios compativeis com o0
normal desenvolvimento da sua
actividade.

No «Rede Geral» do més de
Maio esperamos apresentar no-
ticia desenvolvida sobre a sua
inauguracgao.

Temas e problemas
do nosso dia-a-dia

A escassez de material, quer
circulante quer de reboque, tem
sido uma constante que vem
de longa data, quica de sempre.

Para obviar a tal escassez
tém sido preconizadas medidas
diversas, entre as quais quere-
mos hoje destacar aquela atra-
vés da qual, ha anos, se deter-
minou o carregamento de re-
messas de detalhe constituidas
por mercadorias de contextura
solida, em conjunto com as
constituidas por mercadorias li-
quidas, quer sejam ou nao cor-
rosivas. '

E evidente que desta medida
resultou o melhor aproveita-
mento do espago de cada vagao
destinado a transportar remes-
sas de detalhe e, simultanea-
mente, diminuiu a quantidade
de vagoes utilizados. Também
a tracgao, liberta de vagoes mal
aproveitados, ficou livre para
rebocar outros vagoes, consti-
tuindo carga de vagao com-
pleto. .

Nao ha, porém, bela sem se-
ndo, e dai que a medida implan-
tada tenha vindo a criar outro
tipo de problemas, os quais se
situam no elevado numero de
casos em que remessas cons-
tituidas por géneros alimenti-
cios, tecidos, etc., sao avaria-
das total ou parcialmente, por
liquidos, corrosivos ou n@o, der-

ramados dos seus recipientes,
em virtude de nao terem sido
tomadas as medidas adequadas
que tal impedissem.

Estamos, pois, em presenga
de uma situacao que, para aléem
‘dos prejuizos ja registados,
pode ocasionar putros bem mais
graves, pondo em causa a ren-
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dibilidade que se pretendeu
atingir.

Porém, tal ndao sucedera se,
entretanto, os trabalhadores in-
tervenientes nas operagoes de
manutengao executarem as ta-
refas correspondentes, com os
cuidados que tais operacoes
requerem: seccionamento crite-
roso e consciencioso, agru-
pando e arrumando, dentro de
cada vagao, todas as mercado-
rias, de modo a que umas nao
venham a deteriorar as outras
durante o trajecto a percorrer.

A sensibilizagao dos traba-
lhadores inseridos neste pro-
cesso é condigao indispensavel
para o éxito da medida a que
nos vimos reportando, a qual,
apesar das deficiéncias de exe-
cucao apontadas, é de conside-
rar como economicamente va-
lida para o melhor aproveita-
mento do nosso parque de ma-
terial.

E este, um tema (e um pro-
blema) que colocamos a apre-
ciacao dos ferroviarios interes-
sados na melhor rendibilidade
do seu trabalho, dentro da nova
comunidade que pretendemos
erguer.

/"A CP NA IMPRENSA

O PESADELO
DO TRAFEGO
Os transportes

que Lisboa tem

As linhas suburbanas

Outro dos problemas a pre-
cisar de uma «volta» é o das
linhas suburbanas. A reporta-
gem de Humberto de Vascon-
celos e Miranda Castela, recen-
temente publicada neste jornal,
pds em relevo o estado cadtico
em que se encontra a Linha de
Sintra, onde as deslocagoes
quotidianas para o emprego, ou
para casa, se transformam num
tormento ou numa aventura pe-
rigosa.

Até 1979-1980 pensa-se, na
C. P., adquirir novo material cir-
culante para substituicao e re-
forco do actualmente existente.
Os comboios que hoje circulam
na linha de Sintra sdao consti-
tuidos por uma ou duas unida-
des indeformaveis de 3 carrua-
gens cada. Uma maneira de
melhorar o estado actual das
coisas podera ser a compra de
unidades indeformaveis de 4
carruagens, com uma tracgao
mais potente e dispondo de
maior espago interior para a
acomodacao de passageiros. No
entanto, o aumento do compri-
mento dos comboios é limitado,
quer pela estacdo do Rossio
quer pela disposicao dos cais
e passagens de nivel ao longo
da linha. Uma maior velocidade
dos trajectos implica uma sina-
lizagdo e comunicagoes mai§
eficazes, cujo material esta
igualmente por adquirir. Suce-
de, ainda, que a capacidade das
subestagoes fornecedoras da
corrente eléctrica é insuficiente,
sobretudo as horas de maior
movimento. Dai que se impo-
nha o reforco da «poténcia ins-
talada» na subestacdo da Ama-
dora e, eventualmente, noutras.
A realizacao de obras de con-
solidacao no tunel do Rossio,
ou de alargamento de algumas
estacoes e a construgcao de
passagens subterraneas com a
da Damaia, sendo indispensa-
veis na opiniao do Departamen-
to de Planeamento da C. P., se-
rdo a fonte de inimeros inco-
modos futuros. Ainda neste
sentido, ndo esta posta de parte
a possibilidade de encerramen-
to, por um prazo de cerca de
um ano, da estacao do Rossio.
Nesta hipétese, por-se-ia o pro-
blema de a capacidade dos
transportes urbanos poderem
escoar, a partir de Campolide
ou do Rego, as dezenas de mi-
Ihar de passageiros que, diaria-
mente, desembocam no Rossio
entre as 8 e as 9 horas. Este
problema é um dos que obstam’
a construcao duma nova esta-
cdo de grandes dimensdes no
Rego, ou em Palhava, destinada
a ser um dos mais importantes
terminais ferroviarios de Lisboa.

Na linha de Sintra esta fora
de questdo a construgdo de
mais vias, j4 que em muitas zo-
nas foram construidos edificios
mesmo junto a linha. Uma pos-
sibilidade, para o futuro, poderéa
ser a utilizagdo de carruagens
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de 2 andares, o que parece ain-
da estar longe de ser concreti-
zado.

Medidas semelhantes irao ser
tomadas para a linha de Cas-
cais, cuja administracao ira,
breve, voltar para a C. P.. Por-
-se-a nessa altura a necessida-
de de normalizar o tipo de ma-
terial usado, até aqui, pelas
duas Companhias. O da Socie-
dade Estoril difere, nalguns as-
pectos, do utilizado corrente-
mente pela C. P.. E voz corrente
na C. P. que a linha de Cascais
nao beneficia de quaisquer me-
lhoramentos ha longos anos,
por se ter vindo a aproximar o
fim da concessdo atribuida a
Sociedade Estoril. Por isso ha
guem diga que algum do mate-
rial circulante tem ja «uma ida-
de histéricay.

Se, para a satisfagcao das ne-
cessidades- dos utentes, € im-
periosa a compra e a colocagao
em circulacao de novas compo-
sicoes, isso levanta um proble-
ma suplementar & C. P.. E que
muito desse material sé ira ser
utilizado umas poucas de horas
por dia, ficando parado o resto
do tempo. Poe-se, assim, para
a C.P., o problema da rendibi-
lidade das novas aquisigoes.
Surgem, ainda, problemas quan-
to aos investimentos estatais a
atribuir para a satisfagcao de to-
das estas necessidades. Por ou-
tro lado, parece ter sido acon-
selhado pelo Governo o recurso
3 indUstria nacional, para a fa-
bricacdo da maior parte da apa-
relhagem e maquinaria necessa-
rias. Isto poderia levantar, se-
gundo algumas opinides, pro-
blemas de qualidade e tempo
na respectiva entrega. Segundo
outros, seria uma forma impor-
tante de estimular a actividade
industrial portuguesay.

Por aqui se pode ver como
uma solucao bem planeada para
o problema das linhas suburba-
nas se tem que enquadrar nu-
ma politica geral-de transportes
e nao parece ser compativel
com a manutengao das activi-
dades econémicas e do aloja-
mento da populagcao, da forma
que se tem processado até hoje.
A manter-se o actual estado de
coisas, muitos trabalhadores
continuarao a ver a sua jornada
de trabalho prolongada com
mais 3 ou 4 horas diarias per-
didas nos péssimos transpor-
tes suburbanos.

Do Jornal «Diario Populam
de 28 de Dezembro de 1976
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Os Barcos da CP

continuam
com duas classes

Barreiro — A decisao da C.P.
de criar uma. classe uUnica nos
comboios tranvias, nomeada-

mente entre Barreiro-Setubal--

-Praias-Sado, servira apenas
para regularizar, tarifariamente,
uma situacao existente de facto
ha dois anos naquele percurso
suburbano.

Com efeito, j4 ha tempo que
aqueles comboios se compu-
nham apenas de carruagens de

segunda classe, por falta de

carruagens de primeira.

Quanto a via fluvial Barreiro-
-Lisboa, corre a versao de que
a C.P. também estabelecera
uma classe Unica nos barcos.
Um porta-voz daquela empresa
assegurou-nos, porém, que se
trata de boato sem fundamento.

Entretanto, no préximo més
de Maio, entrard ao servico,
com primeira e segunda clas-
ses, um barco novo, que esta
a ser construido num estaleiro
nacional; e, no fim do ano, ou-
tro barco idéntico sera entregue
aquela Companhia.

Do Jornal «Diario Populam

de 4/1/77

Comboios
sem classes

A partir do passado sabado,
entrou em vigor, nas linhas de
Sintra e Cascais, a classe Unica,
0 que decerto contribuird para
descongestionar um tanto aque-
la amalgama de carruagens de
segunda, mas nao vai contri-
buir, nem de perto nem de lon-
ge, para solucionar o problema
dos transportes ferroviarios.

As tarifas foram niveladas
pelo baixo, o que significa que
toda a gente passa a pagar o
preco de segunda e aos uten-
tes que ja haviam tirado os res-
pectivos passes de primeira
ser-lhes-a devolvida a diferenca.
Acabou assim, para os passa-
geiros, a preocupacao de en-
trar, indevidamente, na porta
errada do comboio, sempre
com o credo na boca e sujeito
ao controlo do revisor, que apa-
rece quando menos Se espera
e podia exigir o pagamento do
excesso do bilhete ou, ainda,
0 que era pior, 0s cinquenta es-
cudos, como injusta punigao
dos que entravam pela porta
que mais perto lhes ficava.

Claro que nem todos concor-
dam com esta medida, pois ha
0s que nao se importavam de
pagar a viagem em primeira,
mas assegurar, com isso, um
minimo de comodidade possi-
vel, o que agora fatalmente nao
lhes é assegurada. ,

Do Jornal «O Primeiro de Ja-
neiron de 4/1/77
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- Ferbritas
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A FERBRITAS, Empresa de
Exploracao de Pedreiras, Lda.,
formada em 14 de Janeiro deste
ano, € uma empresa que, nao
obstante os anlncios feitos
aquando da sua constituigcao
(um num jornal diario e outro
no Diario de Governo), nao é
suficientemente conhecida dos
diferentes sectores econdmi-
Cos.

Esta circunstancia, que até
seria previsivel, dado que nao
se pretendeu publicitar a so-
ciedade, criou iniameras dificul-
dades nos primeiros tempos,
particularmente nas relagoes
com fornecedores.

Uma pertinaz acgcao de es-
clarecimento, acompanhada de
uma inequivoca politica de sa-
tisfacdo de compromissos assu-
midos, permitiu, a curto prazo,
alterar aquela situacao, podendo
afirmar-se que, presentemente,
a FERBRITAS tem progressiva
e satisfatoria receptividade no
mercado, em geral.

Parece, no entanto, oportuno
acrescentar mais alguns dados
sobre esta Empresa.

O QUE E A FERBRITAS

Conforme consta na escri-
tura da sua constituigcdo, a «So-
ciedade tem por objecto a ex-

ploracdo de pedreiras para a
producao de balastro para as
linhas de caminho de ferro e,
acessoriamente, de britas para
a construcado civil e obras pu-
blicas, podendo ainda explorar
qualquer outro ramo de comér-
cio ou industria, se os soécios
nisso acordaremy.

Dos socios é de destacar a
Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, que detém
98°% do Capital Social da Em-
presa.

Instalada no Monte das Flo-
res, a 6 km de Evora e com Es-
critério Central em Lisboa, tem
ao seu servigco, entre pessoal
operario, técnico e administra-
tivo, cerca de 200 empregados.

Da gestao é responsavel um
Conselho de Geréncia, nomeado
pela C. P. e composto por trés
representantes desta Empresa.

A actividade desenvolvida
tem-se restringido, até a data, a
producao de balastro e outros
inertes para a via férrea.

COMO SURGIU A FERBRITAS

Em Agosto de 1975, o Gabi-
nete de Planeamento Econo-
mico apresentou a Comissao
Administrativa da C. P., um es-
tudo econdémico que possibili-
tava uma opcao entre as se-

guintes duas alternativas:

1) Desde Qutubro/75 até
fins de 1976, a C. P. faz enco-
menda a SEOP do balastro que
necessita para a renovacao da
via (previsto fornecer a partir
de Monte das Flores) ou

2) Adquirir o equipamento e
respectivas instalagcoes, para
produgdo directa do balastro,
por preco a acordar entre a

‘C.P. e o Consoércio

A inevitabilidade desta opgao
surge porque, com a cessao do
contrato 2861, entre a C.P. e o
Consorcio e de acordo com o
Protocolo Adicional 2861, a par-
tir de 30 de Setembro de 1975
por um lado, a C.P. tomou a
seu cargo a continuacao do tra-
balho do pessoal do Consoércio
e, por outro, o Consoércio cessa
todo o fornecimento de ba-
lastro.

A anéalise econdmica do
G. P. E. ja referida, apontando
para a viabilidade econdmica do
investimento, tendo em conta,
ainda, os  estudos efgctuados
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pelos Servicos de Geotécnia, le-
vou a Comissao Administrativa
da C.P. a decidir-se pela se-
gunda alternativa.

Principios adoptados sobre
contengao dos efectivos da
C. P., entre outros, vieram, por
sua vez, a determinar que o in-
vestimento feito e a nova acti-
vidade a que a C. P. se passaria
a dedicar (exploracdao de pe-

dreiras) ficasse separada, crian-

do-se, assim, uma Empresa
prépria, juridicamente auténo-
ma, ressalvando-se, contudo, o
direito de um completo controlo
sobre a sua actividade. |

O QUE TEM SIDO
A ACTIVIDADE DA FERBRITAS

Nao obstante ter sido cons-
tituida em 14 de Janeiro, a Em-
presa sO comegou a produzir a
partir do 2.° trimestre.

Dificuldades varias, nomea-
damente as respeitantes a trans-
missao das responsabilidades
técnicas da SEOP e as ineren-

lores provisorios,
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tes ao exercicio de uma indus-
tria que reguer, como produto
essencial, os explosivos, leva-
ram a C.P. a acordar com a
SEOP o adiaméhto, até 31 de
Margo, da actividade desta na
pedreira.

A transmissao. efectiva ocor-
reu na data aprazada e, no dia
seguinte, a FERBRITAS arran-

-cou sem que a producao se te-

nha ressentido.

Passados seis meses de ex-
ploracdo, embora ainda com va-
a Empresa
pode corroborar o optimismo
suscitado pelo estudo econbé-
mico do G. P. E., proporcionan-
do, ainda, a C.P. uma produ-
¢ao em quantidacc superior a
média e uma qualidade que, até
ao presente, nao foi contestada.
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Duplicacao da concordancia de Benfica

Sete Rios - Cruz da Pedra

Como é do conhecimento ge-
ral, a concordancia de Benfica
desenvolve-se entre Sete Riose
Cruz da Pedra, permitindo assim
a ligacao directa entre as linhas
do Oeste e de Cintura, sem
obrigar a passar pela estagao
de Campolide.

No entanto, o facto de ser
uma linha de via Unica, nao lhe
confere a capacidade desejada
para poder servir eficazmente
como meio de desviar uma par-
te importante do trafego da li-
nha de Sintra para a linha de
Cintura, como se pretende ve-
nha a ser realizado, logo que
seja efectuada a sua duplica-
cao.

Com efeito, muitos utentes
da linha ‘de Sintra terao mais
interesse em dirigir-se para a
zona alta de Lisboa do que para
o Rossio, e tal interesse vem
conjugar-se com a necessidade
de descongestionar o trogo da-
quela linha, situado junto ao
centro da cidade, o qual inclue
a estacao do Rossio, o tunel do
mesmo-nome e a estagao de
Campolide.

Tendo em vista as obras da
duplicacdo pretendida, esta a
Direccdo de Equipamento a ul-
timar o projecto respectivo. Este
projecto, embora respeitante a
duplicacdo de um curto trogo
de linha, reveste-se de aspectos
delicados e complexos, na me-
dida em que se insere numa
zona de orografia desigual, oqde
ja existe — e vira ainda a exis-
tir no futuro, com maior densi-
dade — uma apertada malha de
vias de comunicacao ferrovia-
rias e rodoviarias de caracter
urbano, e “um conjunto impor-
tante e extenso, de outras ins-
talagOes .ferroviarias: estagoes,
oficinas, etc..

Os projectistas foram, porisso,
obrigados a encarar solugoes
subordinadas nao s6 a uma tec-
nologia avancada (encaminha-
mento automaético de comboios

e controlo da sua velocidade, e
aparelhos de mudanca de via
que permitam nao abrandar a
velocidade dos suburbanos nos
ramos desviados), como a con-

‘dicionalismos apertados que se

traduzem pela necessidade de
construir uma passagem desni-
velada e tragados de dificil es-
tabelecimento.

Por outro lado, a execugao
em si, das obras, ao traduzir
a realizacado de um projecto
com as caracteristicas referidas,
e que ha que levar a cabo, man-

tendo as circulagcdes da linha de
Sintra, reveste-se de patentes
dificuldades, a que se alia o in-
teresse de uma concretizagao
concentrada no tempo. Sera,
portanto, uma obra dispendiosa,
que mobilizard umas elevadas
dezenas de milhares de contos.

Quanto a data em que sera
levado a cabo este empreendi-
mento, dependera do plano que
vier a ser estabelecido para a
realizacao das obras do tinel do
Rossio, pois como é 6bvio, de-
verd ser com elas conjugado.
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