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JORNAL MENSAL

EDICAO DO SERVICO DE
RELAGOES PUBLICAS

"Cidade Invicta’” "Sete Colinas’

Inaugurado no dia 9 de Abril
o0 novo servico Lisboa-Porto-
-Lisboa com os comboios «Ci-
dade Invicta» e «Sete Colinasy,
€ um passo positivo na explora-
cao ferroviaria portuguesa.

Trés horas e meia entre Lis-
boa e Porto, com paragens in-
termédias em Aveiro e Coimbra,
€ um t2mpo de viagem que en-
tra no campo de alternativa de
transporte em relagao ao aviao.
Podendo este tempo vir ainda a
ser reduzido, para tal se enca-
minham os esforgos da C. P. no
sentido de resolver aiguns pro-
blemas pontuais na Linha do
Norte, que obrigam a afrouxa-
mentos.

Estiveram presentes ao acto
inaugural o Eng.° Ferreira Lima,
Ministro dos Transportes e Co-
municagoes; Secretarios de Es-
tado dos Transportes, Marinha
. Mercante e Pescas, respectiva-
“mente, Consiglieri Pedroso, Cor-
reia Maltés e Vasco Neves, e
ainda o Eng.° Amilcar Marques,
Presidente do Conselho de Ge-
réncia da C.P., bem como os
restantes membros deste Con-
selho e diversos outros convi-
dados, entre os quais 0s repre-
sentantes dos 6rgaos de comu-
nicagado social. ‘

A viagem decorreu dentro da
programacao horaria estabele-
cida e permitiu aos convidados
apreciarem 0S NOVOS Servigos

implantados nestes comboios.:

Os dois comboios—«Cidade
Invicta» e «Sete Colinas» —nor-

comboios a Europeia

malmente rebocados por uma
BB 2600, sao constituidos por
trés carruagens normais, uma
carruagem-bar e uma carruagem
transformada em saldao, com
confortaveis poltronas e uma
parte com ' assentos normais.

Nesta carruagem os passa-
geiros podem dispor do servigo
de hospedeiras, servigo de bar
no respectivo lugar, musica e
leitura dos jornais do dia, pa-
gando além do bilhete normal
um suplemento de 120900 se
viajar no salao, ou um suple-
mento de 50$00 se viajar nos
lugares normais da mesma car-
ruagem.

Todos os outros lugares do
comboio estao a disposicao do
passageiro, ao prego normal
dos restantes comboios rapidos

e foguetes. .

Este servico de comboios ra-
pidos passa a ter duas circula-
¢Oes diarias em cada sentido,
com partidas de Lisboa as 7.45
e 20.30h e chegadas ao Porto as

- 11.15 e 24.00h, respectivamen-

te, e partidas de Campanha as
7.40 e 20.45h, com chegadas a.
Lisboa - as 11.10 e 0.15h, res-
pectivamente.

A C.P. ao oferecer um ser-
vico de maior rapidez e maior
conforto, entre Lisboa e Porto,
enquadra as suas intengdes na
continuagao da melhoria dos
seus servicos, procurando dar
resposta as actuais necessida-
des de Transporte.

Estamos a referir-nos efecti-
vamente a toda uma série de
utensilios da vida ferroviaria
que permanecem sem utilizacao
ao canto da oficina, no arquivo
ou nas paredes do escritério,
num recanto da estacao. Todo

um mundo de recordagdes de
geragoes passadas dque ajuda-
ram a construir o nosso cami-
nho de ferro. Alguns dos objec-
tos terdo mesmo desaparecido
com O tempo ou com a preo-
cupacao de os precaver dum
aparente desinteresse em os
preservar em lugar ou lugares
adequados.

O Museu Ferroviario, claro,
estard a pensar o nosso leitor!
Mas — retorquimos nés'— de
momento 0 que temos é uma
Comissao de Estudo do Museu
Ferroviario (CEMF). Por vérias
razoes, de que sobressai um
facto muito concreto e que nao
podemos esquecer: numa Em-
presa como a nossa, com uma
necessidade de investimentos
prioritarios e urgentes em in-
fra-estruturas e em material cir-
culante, com pesados encargos
financeiros, nao nos podemos
abalancar j4 a solicitar verbas
para a construgao, necessaria-

mente onerosa, de instalagoes
para o nosso Museu Ferrovia-
rio. L4 vird o dia. Todos espe-
ramos qQue nao muito longin-
quo, pois a existéncia de um
Museu nao é uma vaidade pas-
sageira mas a necessidade de
por ao servico da comunidade
o potencial histérico de uma
actividade—o0 caminho de ferro
que, por si, s6 ajudam a com-
preender uma parcela impor-
tante de evolugao da sociedade
portuguesa.

De momento, a Comissao de
Estudo do Museu Ferroviério
(CEMF) procede a trabalhos de
inventariagdo e de adaptacgao
de pequenas instalagoes fora
da "utilizacao corrente. Tarefas
estruturais que envolvem os
membros daquela Comissao e
tarefas que sao urgentes levar a
cabo com a colaboragcao de
todos.

Como pode processar-se
essa colaboracao? Indicando ao

Essa fotografia antiga... essa lanterna

Servico de Relagbes Publicas
— que assegura o secretariado
da CEMF — se no vosso local
de trabalho existe algum mate-
rial com interesse para o Mu-
seu. Dizendo entdo de que ob-
jecto se trata, onde estd e a
guarda de quem. E lembrando
a colegas ja na situacao de re-
forma, se nado terao qualquer
desses objectos ou documen-
tos que queiram oferecer ao
futuro Museu.’

Por seu lado, a Comissdo de
Estudo do Museu Ferroviario
(CEMF) vai langar um inqué-
rito para localizagcao desses
utensilios ou documentos. Des-
de ja se pede a colaboragao de
todos os responsaveis pelos 6r-
gaos contactados. Preenchendo
0 respectivo impresso e devol-
vendo-0 ao 6rgao que for indi-
cado (em principio, o Servigo
de Relagcoes Publicas) mesmo
quando no local de ‘trabalho em
causa nao haja objectos do tipo

velha...

que temos vindo a referir.
N&o abrangemos nesse in-
quérito o caso do «material cir-
culante». O levantamento e in-
ventariagao desse material, das
locomotivas e das carruagens
com interesse museolégico, seré

feito por outro processo.

Mas, francamente, essa foto-
grafia antiga, essa lanterna ve-
lha, vao ficar muito bem no
nosso futuro Museu Ferrovié-
riol... ‘
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Um veiculo “inspector” de Via

Um veiculo «inspecton de
via, equipado da mais moderna
aparelhagem do género, eis a
altima novidade surgida na
tecnologia ferroviaria europeia.
Tratando-se de uma carruagem-
-modelo destinada exclusiva-
mente ao controlo «sistema-
tico, exaustivo e totalmente ob-
jectivoy de todos os parame-
tros geométricos da via férrea.

A iniciativa é pertenga da
Rede Nacional dos Caminhos
de Ferro Espanhois (RENFE),
que assim quis dotar o seu par-
que de material de controlo, de
um veiculo que, dentro do seu
género, se pode considerar ver-
dadeiramente revolucionario. O
mesmo, que foi construido na
Suica, importou em mais de
cinquenta mil contos.

Conforme deixamos dito, a
referida carruagem tem por fim
o controlo geométrico da via
férrea, isto é, de acusar todas
e quaisquer eventuais irregula-
ridades, por mais insignifican-
tes que sejam.

Entre as principais caracteris-
ticas do aludido veiculo, con-
tam-se: uma sala de registos
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4. Grupo

(com aparelhagem diversa),
duas para reunioes; dois com-
partimentos - dormitorios, com
cinco camas; uma sala de cli-
matizagdo, uma cozinha, lava-
bos, motores diversos, etc..

A energia necessaria para o
funcionamento de toda a com-
plexa aparelhagem, contida na
carruagem em causa, & forne-

‘cida por um motor «Diesel» de

105 cvs., que, por sua vez,
move um alternador que produz
corrente de 380 Wolts, a qual
é transformavel em correntes
de 220 ou de 125 Wolts. Este
conjunto & de alta tensao, ja
que o ordenador electronico
(elemento prioritario e funda-
mental do veiculo) nao pode
trabalhar, em boas condigoes,
se as variagoes de corrente,
frequéncia e temperatura forem
superiores a cinco por cento do
normal dessas variacoes.

As vantagens desta ambi-
ciosa carruagem de «inspec-
cao» de via, em relagao aos an-
tigos veiculos de controlo, sdo
inGmeras, designadamente a
sua precisao registadora.

Todas as «informacoes» co-

Oficinal

Figueira da Foz

O 4° Grupo Oficinal tem as
suas instalacoes localizadas na
cidade da Figueira da Foz. A
sua area total é de 9212 m? e
tem uma 4rea coberta de
8384 m?.

As referidas instalagdes fo-
ram construidas pela antiga
Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta
e destinavam-se, nessa altura,
a reparagao das locomotivas a
vapor, vagoes e carruagens,
pertencentes a mesma Com-
panhia.

De salientar que, nessa fase,
se construiram, nestas Oficinas,
vagoes e carruagens. Com a in-
clusao na C. P., daquela Com-
panhia, as Oficinas da Figueira
da Foz tém sofrido diversas
transformagdes. Numa primeira
fase cessou a construgdao de
material rebocado e verificou-se
uma intensificagao de repara-
coes de maquinas a vapor e tra-
balhos de fundigao. Mais tarde,
verificou-se a extingao da repa-
racdao de maquinas a vapor, do
que resulta a iniciagao na repa-
racdo de material Diesel, no-
meadamente locomotivas e au-
tomotoras.

Nesta altura, as Oficinas da
Figueira da Foz estavam inte-
gradas no 2.° Grupo Oficinal e
tinham por funcgdao principal
assegurar a manutengao do ma-
terial de exploragao ferroviaria,
que normalmente circulava nas
linhas da Beira Alta e do Oeste.
Tinham, além disso, a missao

de reparar grande parte do re-

ferido material, em especial car-
ruagens, automotoras e loco-

motivas.

Por deliberagcdo do Conselho

ihidas sao, depois, dirigidas,
em paralelo, aos registadores
— grafico e analégico — permi-
tindo, assim, aos engenheiros
responsaveis, a observagcao de
tudo quanto pretendemos sa-
ber.

Esta carruagem percorrera
toda a Rede, duas a trés vezes
por ano, «auscultandoy», deste
modo, todo o estado actual das
vias. E, dessa «inspeccao» é
que entao sao elaborados to-
dos os trabalhos a efectuar,
isto &€, o estabelecimento dos
programas de conservacao da
via — incluindo a prépria ordem
de prioridade a dar aos traba-
lhos — e da propria renovagao
da mesma.

Mercé das enormes vanta-
gens proporcionadas por esta
carruagem, na verdade, «revo-
lucionéariay — ao poupar tempo
e trabalho, além da precisao e
facilidade com que fornece to-
dos os elementos de controlo
— 0 seu custo que, a primeira
vista, parece sobremodo eleva-
do, resulta, afinal, numa rapida
amortizagdo do capital dispen-
dido.
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de Administragdao, de 18-12-
-975, foram as Oficinas da Fi-
gueira da Foz autonomizadas

em Grupo Oficinal,

pelo que

houve, nessa altura, a separagao
entre o Sector de Manutengao
e o Sector Oficinal, sendo o pri-
meiro transferido para a cidade

59 DA REDACCAO

Dentro das varias pessoas e 6rgaos que cqlaboram na fei-
tura de «Rede Geral», hd4 um em que até ho]& ainda nao se
falou—e ele é extremamente importante — pois, nao s6 é
autor fisico do jornal, como também aquele que todos os me-
ses lhe da forma.

Se a equipa de correspondentes cabe a «confecgao» do
conteudo, «confecgao» e conteido a que a Redacgdo déd tam-
bem forte contributo; se, 8 Redacgao cabe a selecgdo dos ar-
tigos a inserir; se a Redaccao cabe, ainda, o tornar mais legi-
veis alguns, e a sempre ingrata tarefa de eliminar aqueles que
quer pelo seu conteldo, quer pela forma como sdo tratados,
nao sao, de modo nenhum, «noticia», antes reclamagao admi-
nistrativa, ou qualquer outra coisa; se a Redacgao cabe ainda
o trabalho de titular os artigos, e determinar para alguns, as
paginas onde vao ser inseridos (entenda-se, 1.* p4g., Gltima
pag. e paginas centrais);

Ao Gabinete de Design cabe, por sua vez, a sua execucdo
grafica. E convenhamos que nao é tarefa facil dispor texto e
gravuras, seleccionar as fotografias, «colocarny as noticias de
acordo com as indicagoes dadas pela Redacg¢ao, resolver —
enfim — um sem nimero de «pequenos» problemas que, de-
pois de resolvidos, nem se nota que existiram, mas que se o
nao tivessem sido, permitiriam um bom nimero de muitas e...
talvez algumas «saborosas» criticas... :

Ao Gabinete de Design se deve também importante, sendo
total, contributo nos estudos de legibilidade dos textos (tipo
de letra, corpo da mesma — isto é, tamanho — titulos, «colo-
cagao» das noticias.— sempre que possivel a comegar e a aca-
bar na mesma pég:na-—-—cabegalhos etc.).

Orgao fundamental, sendo imprescindivel, na feitura da
publicagdo, o Gabinete de Design, passa normalmente desa-
percebido em cada nimero que sai.

Porque até hoje nunca desta parte da equipa de «Rede
Geral» (mal comparado, é como que o massagista de uma
equipa de futebol: se ndao desempenhar cabalmente a sua
‘tarefa, comegam a notar-se as lesdes, mas se actua com efi-
cacia, mnguém ou quase ninguém da por ele) se tinha falado,
aqui fica pois, o apontamento.

de Coimbra, dando origem ao
Servico de Manutengao de
Coimbra e o segundo consti-
tuido em Grupo Oficinal, com o
aumento das tarefas que lhe
estavam inicialmente atribuidas.

Os efectivos de pessoal
actualmente existentes rondam
os 400 agentes, que tém por
missao efectuar a grande repa-
ragdo do seguinte material: au-
tomotoras «ALLAN» da série
301 a 325, reboques «ALLAN»
séerie 301 a 312, automotoras
U. D. D. série 401 a 419, loco-
tractores «SENTINEL» série
1151 a 1186, e maquinas pesa-
das de via, pertencentes a Di-
reccao de Equipamento, das
quais destacamos 12 atacadei-
ras, 7 reguladqras de balastro,
3 desguarnecedoras, 4 vagoes
relés, 3 compactadores, 3 ripa-
doras, 16 gruas «Poclainy, 5 lo-
cotractores «MOYSE» e 8 Dre-

sines «SOCOFERy.

Dentro dos equipamentos

existentes nestas Oficinas, sa-
lientamos a existéncia dum
banco de ensaios de motores
Diesel, de fabrico nacional, con-
cebido e febricado pelos traba-
Ihadores deste Grupo Oficinal.

Este banco permite que os
motores Diesel reparados nes-
tas Oficinas, sejam perfeitamen-
te testados com garantia de fia-
bilidade.

Quanto ao futuro do 4.° Gru-
po Oficinal sera, além de man-
ter as reparagdes ja existentes,
o aumento das reparagoes para
mais 30 locotractores, que se
pensa virem a ser adquiridos
pela C. P., e ainda locotractores
«MOYSE» da série 1051 a 1059,
locotractores «G. E.» da série
1101 a 1112 e 50 Dresinas per-
tencentes ao Departamento de
Instalagbes Fixas.
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Todos nés sabemos como a
nocividade do som altera o psi-
quismo humano. Ela afecta
mesmo as fungdes motrizes, os
tempos de reacga@o e a capaci-
dade de reacgcdo nos ensaios
psicolégicos. A velocidade dos
movimentos respiratorios, as
pulsacOes e até mesmo a pres-
sdao do sangue podem sofrer
transformagoes radicais em
presenga de um ruido.

Em vez de se indicar a inten-
sidade dos sons, & normal fazer
uso dos niveis de intensidade
em decibéis (db). a fim de se

lidar com numeros mais coO-
modos.

Entre “os ruidos, os piores
sao os’ chamados «destruido-
res», pois tém o condao de ata-

car directamente a integridade

do organismo. @0 sempre. rui-

dos extremamente intensos 100 -

decibéeis (100 db) ou superio-
res.

Para que se possa avaliar um
pouco melhor a acgao dos va-
rios niveis de intensidade de al-
guns ruidos correntes, apresen-
taremos 0 seguinte quadro:
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Em complemento ao quadro
anterior e antes de entrarmos
propriamente na poluicdo so-
nora provocada pela circulagéo
dos comboios, apresentaremos
um novo quadro, agora referen-
te a percentagem de surdez
profissional. .

Caldeireiros e laminado-

JOs. By B s 22 %
Ferreiros e rebitadores... 15%
Serralheiros e forjadores 11%
Ferroviérios ............... 1%
Operérios de oficinas rui-

T TE S R N 4%
MESICOS8 .. 0. veiiinseion 4%

A poluicéo spnora provocada
pelo caminho de ferro, tera
maior importancia, quando da
passagem daquele através de
centros urbanos. Para um ob-
servador situado no solo, a in-
tensidade acustica recebida de-

nderéd naturalmente da sua
posigédo relativa, mas igualmen-
te do estado dos carris, dos 6r-
géos de rplamento e da veloci-
dade de circulagdo, sem entrar
| em linha de conta com ruidos
' ocasionais (silvar, freios, etc.).

A qualidade do meio ambien-
te nas vizinhangas do caminho
de ferro e, no que diz respeito
2 poluigdo sonora, € caracteri-
zada essencialmente pelo ruido
proveniente do rolamento dos
comboios quando da sua pas-
sagem. Este ruido tem a sua
origem ao nivel do contacto do
aco sobre o ago, entre as rodas
e os carris. Os registos reve-
lam que para um comboio em
movimento, h4 uma aparigao
rhpida de um nivel de ruido
méaximo em que o seu valor em

ABRIL 1978
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Tipo de ruido Classificacao nte(n:l:)(;ade
S doloroso >130
Artilharia, martelo, trovao, motor 120
de avido a 6 m, rua muito baru- 110
Ilhenta, oficina muito ruidosa, ma-| muito forte 100
quina cde rebitar a 10 m, martelo 90
pneumé.ico a 3 m
Radio tocando alto, rua comer-
cial, escritério barulhento, carro forte 80
eléctrico, autocarro, orquestra 20
sinfénica a 10 m
Conversagdao normal, escritério 60
vulgar, rddio baixo, automével a| moderado 50
gasolina, casa ruidosa
Casa sossegada, conversagao Yraco 40
baixa, rua residencial 30
20

Folhas de arvore, sussurro muito fraco 10

‘ 0
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decibéis (db) fica sensivelmen-
te constante até & passagem do

ditimo veiculo, sendo progres-
sivamente amortecido em se-

guida. Este ruido escapa late-
ralmente entre o espago que
subsiste entre a via e a parte
debaixo da caixa do veiculo e
difunde-se para o exterior se-
gundo uma direcgdo previligia-
da de 25° a 30° em relagédo ao
plano de rolamento.

Diversas expressdes mate-

maticas foram propestas para
tentar traduzir algébricamente
o incomodo subjectivo experi-
mentado nestas condigdes. Es-
tas formulagdes, provavelmen-
te imperfeitas, apresentam con-
tudo elementos comuns, pro-
pondo indices que tomam em
linha de conta, directa: ou indi-
rectamente, os seguintes fac-
tores:

a) O nivel sonoro méaximo a
disténcia de exposicao; :

b) o tempo de exposicado;

c) a frequéncia das circula-
¢bes (nimero de comboios por
hora).

'Os dois ultimos factores sao
praticamente impostos pelas
condigoes de exploracdo. O es-
tudo encontra-se entédo limitado
pela procura de meios préprios
para reduzir a intensidade so-
nora resultante do rolamento,
intervindo aos niveis de infra-
-estrutura e des proprios vei-
culos.

Para obter um ruido de rola-
mento o mais fraco possivel a
uma dada velocidade, convém
utilizar carris longos soldados,
sobre travessas de betdo e ba-
lastro e manter a mesa de ro-

lamento dos carris em bom es- |

tado. A natureza rugosa e pu-
rosa, logo absorvente, do ba-
lastro produz um efeito insono-
rizante que nao pode ser des-
prezavel em face das ondas so-
noras emitidas pelos 6rgaos de
rolamento. Outro dos pontos de
intervengao insere-se na redu-
cao dos orgaos de rolamento e
no estudo da arquitectura da
caixa envolvente do veiculo de
modo a reduzir os ruidos que
se escapam lateralmente ao ni-
vel dos carris.

Para um valor maximo de
ruido de 92 (db), produzido por

um débito horario normal (5
comboios de 400 m por hora),
medido por um observador ‘si-
tuado a 26 m do eixo da via,
em campo aberto, produz na-
quele um nivel de ruido que nao
excede os 70 (db), ou seja,
como dissemos atras, o incé-
modo sonoro equivalente ao
trafego normal duma rua co-
mergcial.

O simples facto de uma linha
se encontrar em trincheira é su-
ficiente para obter uma atenua-
cao muito sensivel no nivel do
ruido dos prédios urbanos que
a circunvizinham. Se conside-
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A poluigdo sonora e a ferrovia

rarmos uma trincheira de 3 m
de altura ela podera reduzir de
8 (db) o nivel de ruido do ob-
servador situado a 25 m.

Em determinados pontos das
linhas j& existentes o nivel de
ruido poderéd ser diminuido,
atendendo nao s6 ao que ja foi
dito sobre infra-estrutura e ma-
terial circulante, mas também
com a implantacdo de painéis
absorventes colocados em al-
tura e em comprimento, dispos-
tos lateralmente a via. Qualquer
destes estudos seréa feito caso
por caso.
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O PRESIDENTE

Durante a viagem inaugural do «Cidade Invicta» — a que
«Rede Geral» se refere detalhadamente noutro local deste ni-
mero — O Presidente do Conselho de Geréncia da C. P., Eng.°
Amilcar Marques, atendeu os representantes dos Orgdos de
Comunicagao Social que lhe dirigiram diversas questdes e pro-

2

puseram a sua reflexao inGmeras «ideias» feitas ao longo dos

tempos, acerca da C. P.

A nova dindmica da Empresa, a necessidade de investimen-
tos qualitativa e quantitativamente necessarios (melhor dizendo,
indispensaveis) as melhorias de produtividade, a complementa-
ridade dos transportes, o trafego de mercadorias, etc. foram
temas sempre presentes — nas entrevistas e nas conversas — a
gue o presidente do Conselho de Geréncia nunca se furtou, an-
tes pelo contrario, aprofundou «devolvendo» algumas outras re-
flexdes (a propdsito) aos jornalistas, o que j& teve eco em alguns

escritos posteriores.

«REDE GERAL» entendeu oportuno ilustrar estas considera-
¢Oes iniciais com a transcricdo integral — que fazemos com a
vénia devida a fonte material e ao jornalista que recolheu o de-
poimento — de uma reportagem de «O Comércio do Porto»:

«A C. P. tem de cuidar, como
vem fazendo alids, de melhorar
a sua competividade no mer-
cado de transportes, seja de
passageiros seja de mercado-
rias, mas é preciso que fora do
seu dominio sejam combatidas
as concorréncias anémalas, so-
bretudo quando se traduzem
em necessario dispéndio de re-
cursos e de divisasy.

Este o modo como o conse-
Iho de geréncia da transporta-

Antes de «entrarmos» propriamente na presente reportagem,

dora ferroviaria nacional encara
a situagao de concorréncia, con-
siderada «desleal», de empre-
sas de camionagem, que estado
a operar entre Lisboa e Porto
oferecendo tarifas de excursao
aliciantes. Entendendo necessa-
ria a intervencao do Governo —
o Ministro dos Transportes e
Comunicagdes ja afirmou, de
resto, publicamente, que se tra-
ta de uma «situagdo de escan-
dalo», em relagdo a qual se vai

desejamos esclarecer que o que nos levou a escolher (?) a es-
tacdo com cujo chefe contactdmos durante um dia da sua acti-
vidade profissional, ndo foi devido a qualquer distingdao espe-
cial por esta ou aquela estagdo, por este ou aquele chefe, mas,
simplesmente, por dentre um determinado néimero de estagoes,
seleccionadas para o efeito — isto é, entre as que nos parece-
ram reunir melhores predicados para o trabalho em vista — ter
«calhado» Santarém, como, alids, podia ter «calhado» outra

qualquer.

Assim, para ali nos dirigimos e nos convertemos, durante
um dia, numa espécie de «sombra negra» do seu agente-chefe,
acompanhando-o —. .. e bisbiliotando — em todas as actividades
da complexa tarefa de chefiar uma estagdo, e, simultaneamente,
auscultando-lhe os seus anseios, opinioes, desabafos, etc. Pois
— digamo-lo a propésito — a tarefa de chefe duma estacgéo, se
é, por um lado, complexa, e, até, por vezes, ingrata, por outro,
é sobremodo aliciante... para quem lhe corra nas veias o cha-
mado sangue ferroviario. Tarefa alids, que segundo rezam os
canones respectivos, um verdadeiro chefe de estagao, além de
reunir um somatoério dos mais diversos conhecimentos ferrovia-
rios, terd ainda de congregar razoaveis dotes de cultura geral
e as qualidades indispenséveis ndo s6 de bom dirigente... de
gabinete, como de um modelar chefe de linha: inteligente, em-
preendedor, dindmico e, sobretudo, rapido de reflexos.

PAG.4

Exige-se do Caminho de Ferro o que ndo é da sua vocacio
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produzir legislagao adequada —
a par e dentro das limitagoes
actuais, com uma maior agres-
sivadade da C. P., o seu presi-
dente do conselho de geréncia
eng.° Amilcar Marques, falou-
-nos deste e de outros temas
directamente relacionados com
a empresa que dirige, durante
prolongada conversa que man-
tivemos, em viagem do Porto
para Lisboa, num dos novos
«foguetesy.

UM DIA COM... UM CHEFE DE

A REPORTAGEM

A «gare» regorgita de pas-
sageiros, aguardando comboios
para os mais diversos destinos:
Lisboa, Porto, Badajoz, Guarda,
Tomar, etc. Os altifalantes fa-
zem-se ouvir nos mais diversos
informes. Entretanto, postado a
um extremo da «gare», o agen-
te-chefe em servigo, de ban-

" deira em punho, aguarda a pas-

sagem de uma circulagdo sem
paragem ali, e cuja passagem
deixara as «gares» envoltas
numa nuvem de poeira e outros
detritos—qual danga remoinha-
da que dir-se-ia ndo mais aca-
bar.

— Vejam 14 se numa estagao
como esta, da capital do Riba-
tejo, se admite que este com-
boio ndo pare ...— vociferava,
a nosso lado, um dos passagei-
ros, para logo outro acrescen-
tar, em tom idéntico:

—... pois é, mas em Aveiro
ja paral .~

«Remate»
meiro: :

— E 0 que ser4 Aveiro, mais
que Santarém?

Devemos, entretanto, escla-
recer que o comboio, cuja pas-
sagem dera origem a tais remo-
ques era 0 novo expresso, «Ci-
dade Invictay.

portanto do pri-

«Por muito que digam mal da
C.P., ela estd a melhorar —
acentuaria a dado passo do dia-

~ logo, falando-nos da situacéo
actual. Esta, declarou, «é no
sentido da recuperacdo que se
vem afirmando j4 desde ha al-
gum tempo, através de todos
os indices de produtividade e,
mesmo, através da evolugdo
dos resultados aparentes, ja
que os défices reais vém bai-

xando e os défices aparentes

4

Ao iniciarmos os primeiros
contactos com o chefe da esta-
¢do, uma pergunta desejamos,
entretanto, fazer-lhe:

— Face: a evolugdo havida,
nos Ultimos anos, rfa orgénica
dos diversos servigos ferrovia-
rids, como encara, n0os nossos
dias, o desempenho da missao
de chefe de estagdao isto é:
acha que a mesma se tornou
mais simples ou, pelo contrério
mais eivada de dificuldades?

Surpreendido — ... assim, de
chofre — pela nossa inespera-
da pergunta, o nosso interlo-
cutor (49 anos de idade, com
30 de «casa»), reflectiu um
pouco e, a seguir, opiniou-nos:

— Bem, isto agora, com o
acantonamento automatico, €
certo que, no respeitante as cir-
culagoes, encontra-se um pou-
co mais facilitado.

O pior é o resto...

— ... 0 resto?

— Sim, muitas outras coisas,
nao s6 de servigo, em si, como,
sobretudo do pulblico de hoje,
que por tudo e por nada, con-
testa, exige, reclama, etc.

Mal tempo tinha, ainda, de
proferir as dltimas palavras,
logo um passageiro, por coinci-

déncia, se abeirava de n6s am-

tém subido muito menos do
que os aumentos dos encargos
financeiros resuttantes do endi-
vidamento da empresa e do que
as variagoes dos custos, seja
por efeito de aumentos sala-
riais, seja por efeito da eleva-
cao de outros factoresy.

Quis o eng.° Amilcar Mar-
ques, neste ponto, explicar, a
titulo de exemplo, que a C.P.
transporta cereal e farinha por
cerca de uma quinta parte do
custo real do transporte, suce-
dendo o mesmo em relagdo aos
adubos, embora na proporgéao
de metade do custo. Evidente-
mente. Isto tera de ser corri-

gido, e diria acreditar «que esta

situagao vai evoluir de modo a
que 0s custos sociais apare-
cam atribuidos as verdadeiras
origens e ndo a C. P. como sim-
ples prestadora de servigosy.

PROPOSTA
DE INVESTIMENTO
DE 5 MILHOES DE CONTOS

Um dos problemas funda-
mentais para a empresa é, por

conseguinte, o das compensa-

¢oes financeiras. No sentido do
aclaramento da questao foi ela-

borado um plano de recupera-
¢ao economica e financeira, cuja
proposta ja esta na posse do
Governo, e no qual, em relagao
a 1978, se propée um investi-
mento da ordem dos 5 milhGes
“de ceontos: uma parte a cargo
do Orcamento Geral do Estado
e a outra resultante de auto-fi-
nanciamento.

O montante podera assustar,
a primeira vista, confesaria o
eng.° Amilcar Marques, mas ele
inclui verbas «para certas reali-
zagoes de novas infra-estrutu-
ras, que buscam quer a satisfa-
¢do de necessidades proximas
de transporte no pais — como
nos casos de Sines; da ligagao
a Siderurgia Nacional; do trans-
porte de minérios de Moncorvo;
de uma ligagdo adequada ao
Porto de Leixoes; e de uma
nova ponte sobre o rio Douro
— quer a promogao dos trafe-
gos de mercadorias cuja maior
vocacgao e economicidade se en-
contram no Caminho de Ferro».

Ligados aos investimentos es-
tao, por outro lado, o problema
das passagens de nivel e a
construgao e remodelagao de
estacoes. Quanto ao primeiro
esclareceu o responsavel de ge-

ESTACAO

A estagdo de Santarém
bps, para, em tom galhofeiro,
«inqueriny:

— O sr. chefe, diga-me cé
uma coisa: entéo a C. P. ja ndo
tem dinheiro, sequer, para man-
dar caiar estas paredes da es-
tagao?

— Estd a ouvir? — dizia-nos

0 nosso interlocutor a boca-pe-

quena — coisas como esta, é
um nunca acabar... ;
E a propésito, coube a ele —

chefe—a vez de nos pedir para
o acompanhar numa breve vi-
sita as varias dependéncias da
estagdo, as quais, mercé do seu
estado de degradacado e de in-
suficiéncia de instalagoes, es-
tdao, de facto, necessitando,
uma beneficiagdo geral. Para
mais, tratando-se duma estagao
com a importéncia da de San-
tarém.

Entretanto, no prosseguimen-
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réncia da C. P. estar a proces-
sar-se «uma actividade imensa
na preparagao da automatiza-
cao de passagens, independen-
temente de um programa fatal-
mente mais demorado e restri-
to de desnivelamento, devendo
ainda durante o presente ano
comegar a aparecer numerosas
passagens de nivel com protec-
¢ao automatizaday.

No tocante as estagoes, dis-
se, «algumas melhorias irao
sendo feitas, tanto no seu as-
pecto como em termos de fun-’
cionalidade, embora haja a con-
siderar, por um lado, que te-
mos muito mais estagdes do
que deveriamos ter—basta no-
tar que o seu numero é seme-
lhante ao da rede espanhola,
quatro vezes maior que a nos-
sa... e, por outro, que os re-
cursos nao sé da C. P. como do
préprio pais séo limitados e que
a C. P. tem de estahelecer prio-
ridades de acordo com o me-
lhor proveito dos passageiros
nas condigdes de deslocagao,
nomeadamente em rapidez, fre-
quéncia das circulagdes e con-
forto, além da seguranga que é
factor prioritarioy.

to do nosso dialogo, o aludido
agente acrescentou, ainda:

— «lston, de ser chefe de es-
tagdo, é a pior missédo que pode
haver no caminho de ferro. H4
dias em que chego a casa «es-
toirado» de todo...

— E no capitulo, propriamen-
te, de reclamagoes, do que é
que o publico mais o assedia?

— Ah! «lsso» tocam quase.
sempre as mesmas teclas: dos
atrasos dos comboios, falta de
limpeza nas carruagens — so-
bretudo nos vidros — falta de
lugares, etc.. Mas tudo isto, re-
clamado em modos tais, que
s6 uma paciéncia evangélica
como a nossa, suporta tanta
falta de cordialidade, para nao
dizermos outra coisa... ,

E claro que todo este didlogo
era trocado enquanto acompa-
nhavamos o referido agente nas
suas constantes «digressoes»
por toda a «gare». E assim,
iamo - lo ouvinde; simultanea-
mente, nas suas constantes in-
quiricdes sobre o decorrer do
servigo na sua estagao:

— O Tomé, a que horas che-
gou o comboio 130? E a que
horas se apresentou o Mar-
gato?

Uma vez a par destas infor-

TODOS QUEREM
TRAJECTOS RAPIDOS
E A PARAR A PORTA

Os conflitos que frequente-
mente se registam com popula-
¢oes tinham forgcosamente de
constituir assunto. Falando
abertamente, Amilcar Marques
correspondeu assim: «Sabe: to-
dos querem trajectos rapidos e
a parar a porta de cada um...
Exige-se, ainda, do caminho de
ferro a prestagdo de servigos
que ndo estdo na sua vocagdo
e que hoje ndo se justifica que
Ilhe pertencam, pois ha outros
modos de transporte que sdo
muito mais econémicosy.

«Por exemplo: pretende-se
que a C. P. leve mercadorias a
todos os pontos da rede, inclu-
sivamente com trasbordo da

via larga para a via estreita, o

que exige um custo para a C.P,
que é trés, quatro, cinco vezes
maior que o que se verificaria
com a complementariedade de
transportes. Assim, hd mé ad-
ministragdo dos recursos na-
cionais e um sobrecusto supér-
fluo que o povo tem de pagar.

«Nesta medida, qualquer
accao que a C. P. tenha tido e

magoes, colhidas no gabinete
telegréfico, logo se dirigiu ao
Cais, onde, por sua vez, inqui-
riu do agente ali em servigo:

— O Peirica, vamos 14 a ver
que mercadorias ha hoje, por
aqui, para vermos se se justi-
fica ou nao, pedirmos material.

Saidos do Cais, novamente
entramos no gabinete telegra-
fico, onde o nosso «persegui-
do», fazendo a entrega de um
documento, a um factor ali em
servigo, observou-lhe:

— Tome esta errata a Ta-

bela 3 da Zona A, e ndo se es-
quega de emendar a tarifa.
"~ Bem, agora, vamos la a ver
se me «deixamy fazer a escala,
pois sdo j4 estas horas e ainda
ndo a pude principiar. Todavia,
minutos depois, um agulheiro
entra, baforido, pelo gabinete e
diz:

— O meu chefe, temos uma
agulha avariada.

— Pronto, vamos ja ver isso.

E assim, os trés, andamos
bem uns 400 metros, até a agu-
Iha em causa. Uma vez a mes-
ma concertada, logo regresséa-
mos ao gabinete do chefe, onde
este prosseguiu a feitura da es-
cala.

Mas pouco teria ainda feito,

que motivou reacgodes teve sem-
pre em vista que 0S servigcos
necessarios sejam feitos da for-
ma mais econdémica e sem que
deixe de haver um outro modo
de transporte de substituigao
do caminho de ferro nos servi-
¢os para ele imprépriosy.

Face a esta situagao, por ve-
zes de incompreensdo da parte
de populagbes, nao raro agita-
das por motivos estranhos «a
C. P. — prosseguiu o seu res-
ponsavel — sente-se limitada
no ritmo e na rapidez com que
obtém as melhorias econémi-
cas, ja que hoje apenas pode
actuar em circunstancias que
nao alterem sensivelmente as
suas relagbes com o publico,
sendo obrigada a prestar servi-
¢os de pequena intensidade de
trafego (de passageiros), quan-
do em muitos trogos nem se-
quer se justifica uma camione-
ta. E evidente que o caminho de
ferro & da Nagao, do povo, mas
no seu todo; nao é um bocadi-
nho de caminho de ferro de
cada grupo de pessoasy.

A concluir, e ndao obstante
haver pano para mangas e o
eng.° Amilcar Marques ser bom
conversador, propusemos 0 pro-

A C.P. A IMPRENSA :

blema das mercadorias, que
continuam a escapar a rede fer-
roviaria, e quisemos saber o que
a companhia tem feito e pro-
jecta para as captar. Obtivemos
a resposta nestes termos: «A
C. P. procura trazer mercado-
rias para o seu servigo, nos mo-
dos mais adequados e mais
econémicos, e que os trafegos
da sua vocagao possam por si
ser feitos, e é nesse sentido
que tem vindo a lanrar investi-
mentos em material tractor e
circulante e nalgumas infra-es-
truturas, de maneira que nao
Ihe falte capacidade para esses
transportes em termos de qua-
lidade conveniente. Nas rela-
¢oes com as actividades gera-
doras de triafego de mercado-
rias a C. P. pretende apenas ter
a -possibilidade de negociagao
adequada e ao' mesmo tempo
gue uma cooperagao econémica
impega distorsoes . nitidamente
abusivas e contrarias a econo-
mia nacional». — M. A.

Cais do regime acelerado

-quando, de repente, de novo se

levantou, dizendo:

— Ah! j& me esquecia: vamos
ali a «G. V.», porque quero ver,
primeiro, os volumes que por la
ha. E, para ali fomos, onde o
chefe, depois de os contar, exa-
minou se a respectiva rotula-
gem se encontrava correcta.

De novo regressados ao ga-
binete de chefia, logo o seu res-
ponsavel, em ar de desabafo,
nos disse:

— Ora veja 14, como é que
uma pessoa pode ter concen-
tragdo para fazer uma escala, e
«estar», a0 mesmo tempo, em
toda a parte...

Neste meio-tempo, o factor
do telégrafo, surge, com um te-
legrama na mao, dizendo:

— Sr. Folgado, estd aqui um
telegrama de interdicdao da via,
para 5.° feira, das 13 as 15 h.

Nova interrupgao. da escala

e... nova ordem:

— Bem, entdo tire j& cépias
desse telegrama e remeta-as
aos agentes interessados.

E virando-se para nds:

— Vé! Eu nao lhe digo?! Veja
& se ha missdao mais cansativa
do que esta.

Mas, era «fataly... que a es-
cala ainda teria de sofrer nova
interrupgdo... Desta feita, para
atender um passageiro — ja ve-
lhote e um pouco «toldadoy»
com o afamado «sumo» da uva
ribatejana ... — que inquiria do
chefe, como poderia ir para Car-
regal do Sal, «xcom um bilhete
de outro comboio» (sic.). E,
por mais que o chefe (e até nés
préprios) tentasse perceber o
que é que, afinal, o homenzinho
pretendia de concreto, visto
nem possuir qualquer bilhete,
tudo foi inatil. (Nem até, talvez,
Continua na pag. 6 :
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Um aspecto da bilheteira

O apuramento estatistico da
totalidade do ano de 1977 da-
-nos a conhecer que foram
transportados na rede, sob ex-
ploragao tradicional da C.P.
(sem incluir, portanto, alinha de
Lisboa a Cascais, respeitante a
antiga Sociedade «Estoril») 137
milhdoes e 948 mil passageiros,
o que traduz um aumento de
6% em relacdo ao total de
1976( ou seja, 129 milhdes e
859 mil passageiros). A 1.
' classe couberam 3 milhdes e
647 mil passageiros (diminui-
cdo de 57% e a 2.* classe 134
milhdes e 301 mil (aumento
de 100/0).

Cerca de 75,3 milhdes foram
passageiros portadores de assi-
naturas e perto de 38,8 milhdes
foram adquirentes de bilhetes
de tranvias e semanais. O con-
junto destas duas parcelas —

de Orientacdo Escolar de Cam-
bridge, com a colaboragao dos
Caminhos de Ferro Ingleses, es-
tao tendo lugar, num dos com-
boios que liga aquela cidade
universitaria a Londres, cursos
gratuitos de cultura geral e eco-
nomia.

O comboio escolhido para o
efeito, parte de Cambridge as
7.17 horas e chega a capital bri-
tanica as 8,40 h.

Nestes cursos, que se reali-
zam duas vezes por semana —
as tergas e quintas feiras—sao
ministradas disciplinas de eco-
nomia, informética, histéria,
francés, alemao e italiano.

Para este efeito, os caminhcs
de ferro britdnicos reservam
quarenta lugares para os passa-
geiros que desejam beneficiar
da aludida regalia, os quais, em
vez de passarem o tempo da.
viagem a ler o jornal ou a admi-
rar a paisagem, cultivam-se, ad-

PAG.6

UM DIA COM...

ele proprio o soubesse...)

— E depois, vé o sr., ainda
surgem, a mistura charadas
como esta, a fazer-nos roubar
mais tempo...

Na verdade, durante um tur-
no de servigo... de chefe de es-
tacdo, muita coisa ha nao soé
para resolver, fiscalizar, coor-
denar, etc., como até «chara-
das» para decifrar. ..

Entretanto, ao deixarmos a
estagcao de Santarém — que o
Rei D. Pedro V, na companhia
de seus irmaos D. Augusto e D.

114,1 milhdées — de caracter
predominante suburbano, tra-
duz, sé por si, um acréscimo
de 7% em relacao a 1976.
Nos comboios directos, se-
mi-directos e regionais (que,
além dos rapidos, asseguram as
relagbes interurbanas, de médio
e longo curso e outras de ca-
racter regional) transportaram-
-se cerca de 22,2 milhdes de
passageiros ( +2%). Aos com-
boios rapidos coube cerca de 1
milhdo de passageiros (+4%),
sendo de 559 milhares (—12+
a quantidade de passageiros
das tarifas internacionais.
Entretanto, o niUmero de pas-
sageiros-quildmetro transporta-
dos foi 4 150,7 milhdes, o que
revela um aumento de 1% em
relagao ao ano antecedente, re-
sultante, por seu turno, da di-
minuicao de 26% na 1.2 classe

—... sob a égide do Centro | quirindo, simultaneamente, um

curso gratuito de cultura geral
ou de economia.

—... 0s Caminhos de Ferro
Franceses (SNCF) continuam
a p6r ao servigo novas carrua-
gens de dois pisos, destinadas
as linhas suburbanas de Paris.
O parque destas carruagens
continuard a aumentar a medi-
da que as mesmas forem sendo
construidas, o que se verificaréa
até a Primavera do préximo
ano.

A propdsito, podemos infor-
mar que, actualmente, a exis-
téncia do material circulante
afecto exclusivamente as linhas
dos arredores da capital fran-
cesa, saido (e chegado) das
«gares» de Saint-Lazare e de
Paris-Nord, é de cerca de 3 mil
veiculos, com um numero de

ESTACAO

Fernando, inaugurara, em Ou-
tubro de 1861 —veio-nos a me-
moria uma historia aneddtica,
ocorrida ali, com um dos mais
cotados homens publicos da
| Republica, e que o mesmo nos
relata num livro de memorias.

Parece que o aludido politico
e escritor, quando naquela es-
tagao, aguardava um comboio
da noite, que o conduzisse a
capital, teve necessidade fisio-
légica de procurar «determina-
da» dependéncia que, no mo-
mento, se encontrava encerra-
da. Porém, como nao lobrigasse
ali qualquer pessoa, «colou-se»

e de aumento de 5% na 2.
Para o acréscimo mais atenua-
do do nimero de passageiros-
-quildmetro em relagao ao do
nimero de passageiros (1% e
6%, respectivamente), influiu
obviamente a variagao negativa
do percurso médio de cada pas-
sageiro, registada em 1978
(—5%).

A carga transportada de ba-
gagens foi de 4065 toneladas
(— 10% que em igual periodo
do ano anterior) e as respecti-

vas toneladas - quilobmetro, de

360 milhares (— 16) %.
Quanto ao trafego de merca-
dorias (nao considerada tam-
bém a linha de Lisboa a Cas-
cais) & de assinalar terem-se
transportado em 1977, 3 mi-
Ih6es e 651 mil toneladas, o que
traduz aumento de 6% em rela-
cdo ao total de 1976 (o qual

Talve2 nao saiba que...

oferta (alidas, em continua pro-
gressao) da ordem (aproxima-
da) dos 600 mil lugares.

—... ainda a propoésito das
carruagens de dois pisos, nao
ser apenas a SNCF que as esta
adoptando — alias, para as li-
nhas suburbanas da capital
francesa — pois, outros paises,
como o Canada e os proprios
Estados Unidos (por intermé-
dio, respectivamente, da TA-
TOA e da AMTRAK) estédo
igualmente a preferi-las, ndo s6
para linhas suburbanas dos
grandes centros populacionais,
como também para as compo-
sicoes de comboios de longo
curso, como é o caso, por
exemplo, dos «Superliners» —
os célebres «expressos» ame-
ricanos que fazem a ligagao en-
tre algumas das principais cida-

UM CHEFE DE

0 mais que pdde a uma das pa-
redes, a fim de satisfazer o seu
«acto de_ urgénciay. Mas, logo
um vulto surgiu, observando-
-lhe ser proibido, em tal local,
essa «satisfacao», o que, a se-
guir, deu origem ao seguinte
breve dialogo:

— Mas, quem €& o sr., para
estar a dar ordens?

— Sou factor, aqui na esta-
cao.

— Factor?! Oh! Meu Amigo,
entdao primeiro do que ninguém
tinha obrigacdo de saber que
«a ordem dos factores € arbi-
traria...»

havia sido de 3 milhdes e 420
mil toneladas). Ao trafego de
vagao completo couberam 3 nii-
lhdes e 367 mil toneladas
(+10%) e ao de detalhe 278
milhares de ton. (—23%),
continuando assim a verificar-
-se a tendéncia ja revelada em
1976 de acentuado decréscimo
do detalhe e de recuperagao ra-
zoavel do vagao completo, em-
bora quanto a este ultimo
com inferior percurso médio

(3 4%).

Em toneladas - quilémetro o
aumento foi de 3% (884,6 mi-
Ihdes em 1977 contra 854,4 mi-
Ihdes em 1976), para tal tendo
contribuido, em especial, os tra-
fegos de vagao completo de
cimento (+29% ), adubos
(+15%), madeira. e pasta de
madeira (+132%), minérios e
ferro e aco.

des americanas, designadamen-
te entre Chicago e Seattle.

S6 a AMTRAK tem, presen-
temente, em construgao cerca
de 300 destes veiculos, alguns
dos quais, carruagens - camas,
de diversos tipos, isto é, com
cabines de grande luxo, cabi-
nes econémicas, cabines fami-
liares e até para deficientes fi-
sicos sem acompanhante.

Mas, nao s6 carruagens de
1. e 2.* classes (alids, com sa-
lao - panordmico no primeiro
piso, e cafeteria no segundo)
e carruagens-camas, que fazem
parte do parque de material de
dois pisos, daqueles caminhos
de ferro, mas sim, também, car-
ruagens-restaurantes — na sua
maioria com 72 lugares no piso
superior, e cozinha, arrecada-
¢ao e outras dependéncias, no
inferior.

ey
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A bilheteira do lado «de ca»

O trafego comercial da CP
em 1977

Finalmente, no tocante a re-
ceitas, regista-se um montante
global de receitas do trafego de
2 milhdes e 727 mil contos
(+17% que no ano anterior),
em que se consideram ainda in-
fluentes os aumentos tarifarios
de 1 de Novembro de 1976, ou
seja, relativamente aos primei-
ros 10 meses de 1977. Em pas-
sageiros as cobrancas cifraram-
-se em 1 milhdo e 956 milhares
de contos, (+17%) em baga-
gens, em 8 mil contos (+2%),
e em mercadorias, 763 milhares
de contos (15%).

O actual nivelamento das re-
ceitas quantifica assim em 72%
e 28%, respectivamente, as
quotas-partes de passageiros e
bagagens e de mercadorias.

EM PORTUGAL

— ... t8m vindq. @ aumentar
assustadoramente,’ 0 consumo
de vidros das janelas das U.T.E.
que percorrem as linhas de Sin-
tra e Cintura.

— ... 0 pre¢co médio de cada
vidro é de 330$00 e a substitui-
cado de cada um gasta hora e
meia em mao de obra.

— ... este consumo se deve
a apredrajamentos dos com-
boios, sendo muitas vezes,
também, feridos os passagei-
ros.

—...estes apedrejamentos se
verificam maioritariamente pro-
ximo das estagbes de Queluz,
Amadora e Chelas.

—...86 no més de Margo, fo-
ram substituidos, na Manuten-
¢do de Campolide, 53 vidros
partidos, o que equivale a uma
despesa de 28 000$00, nao con-
tando com a despesa de imo-
bilizagao do veiculo. :
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O Laboratorio
da DAB

No campo do controlo de
qualidade dos materiais adquiri-
dos, assumem particular rele-
vancia 0s exames a que sSao su-
jeitos produtos tais como: bor-
rachas, texoides, tecidos e tin-
tas, para além do controlo sis-
tematico feito aos combustiveis
destinados ao consumo da C. P.

Para levar a cabo esta activi-
dade, que no ano de 1977 se
traduziu em cerca de um milhar
de ensaios feitos, dispoe o la-
boratério de equipamento ade-
quado se bem que a falta de al-
gum outro, motive, por vezes,
a impossibilidade de verificar o
cumprimento de especificagoes

‘técnicas mais modernas.

Como curiosidade no equipa-
mento de que o laboratério esta
dotado, regista-se a existéncia
de um dinamémetro manual da
marca SCHOPPER, de capaci-
dade até 200 kgs e com cerca
de meio século de existéncia.
Esta unidade ainda se encontra
operacional, se bem que actual-
mente s6 esporadicamente seja
utilizada, pois existe um outro
dinamoémetro de comando eléc-
trico, da marca WOLPERT, de
capacidade até 300 kgs, de
grande sensibilidade e de fabri-
cagdo muito recente, que foi ad-
quirido exactamente com o fim
de substituir o aparelho referido

i ,__%'r'/- 7

primeiramente.

Como actividade essencial a
todo o processo de abasteci-
mento, surge a recepg¢ao dos
materiais encomendados.

Em grande parte das recep-
¢Oes, torna-se necesséario re-
correr ao controlo laboratorial
de qualidade.

Fundamentalmente para este
fim existe um laboratério, inte-
grado no Servico de Recepcao
da Divisao de Abastecimentos,
que se encontra instalado no
edificio da Chefia da Regiao
Centro, em Santa Apolinia.

Assim, este laboratorio efec-
tua o controlo de qualidade, de
todas as aquisigcoes da DAB e
ainda dos fornecimentos de
sub-contratantes dos diversos
contratos estabelecidos. pela
C. P., para as quais este tipo de
recepcao esta especificada nos
dominios quimicos e mecanicos
de baixa carga, regendo-se nos
seus ensaios pelas normas em
uso quer nacionais, quer inter-
nacionais, até onde o equipa-
mento de que dispée permite
observar,

O laboratério pode também
desenvolver trabalho laborato-
rial acessivel ao equipamento
de que disp6e, de apoio aos
restantes 6rgaos da C. P., a pe-
dido destes.

Wik T
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DESDE SABADO,

DUAS VEZES POR DIA
COMBOIOS MAIS RAPIDOS
NAS LIGACOES

ENTRE LISBOA E PORTO

A pensar «como la fora», a
C.P. iniciou, no passado sa-
bado, uma ligagao rapida entre
Lisboa e Porto, através de dois
comboios («Cidade Invicta» e

«Sete Colinas») que percorrem

aquele trajecto duas vezes por
dia, para cada lado. O percurso
é feito em trés horas e meia e
«destina-se, especialmente, aos
homens de negodcios», pois per-
mita-lhes uma estada de nove
horas em qualquer daquelas ci-
dades.

Os novos comboios tém ape-
nas cinco carruagens, sendo
que uma delas dispde de um
salao (dezasseis lugares de lo-
tacao e um suplemento de 120
escudos, em relacao a tarifa
normal) e de um compartimen-
to com trinta e dois lugares
(suplemento de 50 escudos em
relacdo a tarifa do «rapido»)
Nesta carruagem, os passagei-
ros dispéem de musica, servigo
de restaurante no lugar, distri-
buicdo de revistas e jornais e
assisténcia de hospedeiras,
adoptando estas o esquema ro-
tineiro das companhias aéreas:
«Senhores passageiros dentro
de momentos chegaremos a es-
tagcdo tal» ou «senhores passa-
geiros, esperamos que a via-
gem lhes tenha agradadoy.

O servicc de bar sofre da
mesma «planificagdao»; sandes,
bolos, sumos, cafés e as bebi-
das alcoélicas, com a agravante
de a loiga de servi¢o nao estar
adaptada a trepidagao da car-
ruagem. Para este servico a
C. P. estabeleceu um contrato
com a Cohotel.

Nas restantes carruagens,
tudo se processa como no «ra-
pido», com a diferenca de o
tempo de permanéncia ser infe-
rior e nao ser permitido viajar
de pé, pois tanto o «Cidade In-
victay como o «Sete Colinas»
tém «lotagcao rigorosamente li-
mitaday.

A viagem inaugural teve
como passageiros diversas en-
tidades, nomeadamente o mi-
nistro dos Transportes, Ferreira
Lima; os secretarios de Estado

- dos Transportes da Marinha

Mercante e das Pescas; nume-
rosos técnicos ministeriais e da
C.P.—incorporando-se, em
Coimbra e em Aveiro, membros
dos Governos Civis e das Ca-
maras das duas cidades.

SN E S I R T y210 PopuL;

A SNCF e as grandes- velocidades

Na evolugdo da velocidade
dos comboios na rede francesa
podem demarcar-se duas eta-
pas:

— a primeira etapa, realizada
de 1966 a 1976 e cuja validade
técnica e econdmica recebeu a
sancao da experiéncia, permitiu
operar a 200 km/h, com recur-

i

A CP NA IMPRENSA

PRIVILEGIO PARA LISBOA
E PARA O PORTO

Estes novos comboios privi-
legiam, sem davida, os passa-
geiros de Lisboa e do Porto e é,
alias, principalmente a estes
que se destinam. Ontem, po-
réem, no comboio da noite, a li-
mitacao de passageiros nao foi
cumprida, pois tanto em Aveiro
como em Coimbra, Unicas pa-
ragens, juntamente com Vila
Nova de Gaia, entraram muitos
passageiros os quais exceden-
do a lotagdo, viajaram de pé,
com prejuizos para eles pro-
prios, que pagaram o custo de
um bilhete normal, e qui¢ca para
a propria seguranga do com-
boio de «lotagao rigorosamente
limitada». A C. P. tem, efectiva-
mente, de rever o servigo aos
passageiros das estagoes inter-
médias, pois sao também mui-
tas as pessoas que de Aveiro
e Coimbra se desfocam para o
Porto ou para Lisboa.

Para elucidacdao do publico,
registem-se os horarios agora
em vigor:

Lisboa-Porto — 7 e 45 (che-
gada as 11 e 15); 14 e 25 (18
e 10); 17 (20 e 40); 20 e 30
(24); O primeiro e o ultimo sao,
respectivamente o «Cidade In-
victany e o «Sete Colinas» (lota-
¢ao limitada por tanto) e os
restantes «foguetes» ha ainda,
os «directos» as 8 e 50 (13) e

18 e 50 (23).

Porto-Lisboa — 7 e 40 (che-
gadaas 11 e10);14e 25 (18 e
10); 17 (20 e 45) e 20 e 45
(0O e 15); o primeiro e o Gltimo
sdo, também, o «Sete Colinas»
e o «Cidade Invicta» e os res-
tantes «foguetes», os «direc-
tos» partem, respectivamente
as 9e 30 (13 e 35 e 18 e 45

(22 e 55). «Diéric; Populam
10/4/78

INAUGURADA A EXPOSICAO
«O COMBOIO
VISTO PELA CRIANCA»

Cerca de 300 trabalhos de
criancas dos 6 aos 13 anos,
constituem a exposi¢cao deno-
minada «O comboio visto pela
crianca», ontem as 16 horas
inaugurada no Salao Medieval
da Universidade do Minho.

Ao acto estiveram presentes 0
presidente da Camara Munici-
pal; o delegado da FAOJ — or-
ganismo que promove e apoiou
a iniciativa-—dr. Agostinho Do-

sos a meios classicos; compo-
sicoes de forte tonelagem rebo-
cadas por locomotivas eléc-
tricas; |

— a segunda etapa, ja inicia-
da, visa alcangcar o nivel de
270 km/h com a perspectiva de
extensao a 300 km/h; a via uti-
lizada é ainda de tipo classico

mingues, inspector Regional de
Educacao, administradores e di-
rector da Zona Norte da C. P.,
organismo que também apoiou
a exposicao uma vez que este
importante certame, expressivo
do pensamento infantil sobre o
comboio, se integra nas mani-
festacbes que celebram a inau-
guragcao da sec¢ao museoldgica
da C.P. na estagcdao de Braga.

O Delegado Regional da
FAOJ — Fundo de Apoio aos
Organismos Juvenis—, Hernéni
Lessa, saudou os presentes,
apos, o que se processou de-
moradamente uma visita aos
trabalhos expostos.

Em plena actividade, estava
uma oficina de pintura, cujos
trabalhos, da autoria de crian-
cas de todas as idades, serao
expostos para apreciagac do
publico.

«O Comércio do Porton
9/4/78

PROIBIDO FUMAR

NOS TRANSPORTES
PUBLICOS

A PARTIR DE 1 DE MAIO

Portaria conjunta assinada
pelos ministros dos Assuntos
Sociais e dos Transportes e
Comunicagoes, ja enviada para
publicagcdo no «Diario da Repu-
blica», determina novas normas
relativas a proibicado de fumar
nos transportes publicos, a en-
trarem em vigor no dia 1 de
Maio. ‘ _

Desta forma é proibido fumar
nos veiculos afectos aos trans-
portes colectivos de passagei-
-ros urbanos e nos interurbanos
com duragdao de viagem até
1 hora, permtindo-se fumar nos
veiculos cujo percurso sera st'-
perior a 1 hora, desde que os
fumadores ocupem os lugares
das trés ultimas filas da reta-
guarda do veiculo.

Nos comboios s6 sera per-
mitido fumar em determinados
compartimentos e zonas de car-
ruagens-salao, devidamente as-
sinaladas, plataformas e corre-
dores de acesso aos comparti-
mentos, enquanto € expressa-
mente proibido fumar nos bar-
cos afectos as carreiras fluviais
da C.P. e da Transtejo, com ex-
cepcao das areas descobertas.

«O Primeiro de Janeiro»
13/4/78

mas exclusivamente reservada |
as circulagdes a grande veloci-
dade de composicoes eléctricas
especialmente estudadas no to-
cante a estabilidade, aerndina-
mismo, propulsao, frenagem e
conforto.




Lisboa (Avenida) — Cintra
em 21 minutos

A efeméride é notavel, prin-
cipalmente, no que se refere a
velocidade conseguida.

Recuemos, portanto, ao prin-
cipio deste século, ao ano de
1903, e relembremos o que se
passou no més de Abril de an-
tanho.

Eduardo VII, Rei de Inglaterra
e Imperador da India, visitou
Portugal chegando a Lisboa no
dia 2 do referido més.

No dia seguinte, o Rei D. Car-
los | convidou o ilustre visitan-
te a deslocar-se a Sintra.

O meio do transporte utiliza-
do foi o comboio que era for-
mado por uma luxuosa compo-
sicao, segundo o cronista da
época, que assim a descrevia:
«A locomotiva estava -enverni-
zada de negro, reluzindo ao sol,
tendo por baixo da chaming, de
onde saia preto penacho de
fumo, as armas reais portugue-
sas, de tons dourados e verme-
lhos». Seguiam, atrelados, um
furgao, uma carruagem - saldao
para a fiscalizagcao do Governo,
uma carruagem-restaurante, o
salao-real, outro salao para os
jornalistas estrangeiros, uma
carruagem de 1.° classe para a
Imprensa portuguesa e mais
duas carruagens. Ao todo oito
veiculos rebocados.

Os reis sairam do Palacio
das Necessidades, em «landau»
descoberto, rumo 3 estagao da
Avenida, como era conhecida a
estacdo de Lisboa Rossio.
| Aguardaram um pouco na

sala de espera, construida, pre-
positadamente, para esta ceri-
moénia, a qual se situava por
cima da actual arrecadacgdo de
volumes, restando dessa obra
valiosa, apenas um pouco de
talha dourada, no tecto, que o
camartelo poupou com vista ao

Bodas de Diamante
de uma viagem historica

levantamento das divisérias
existentes.

As 11-17 horas o comboio
arrancou e «apenas se pos em
marcha, adquiriu extraordinaria
velocidade, gastando apenas 21

minutos a percorrer a distancia

entre Lisboa e Cintra»n. E mais
refere o jornalista que «nunca
naquela linha se fez o percurso
tao rapidamente», tendo-se ve-
rificado a chegada, a conhecida
vila dos reis as 11-38 horas,
constituindo o facto um suces-
so tomando em linha de conta
a tecnologia ferroviaria da
época.

Este maximo continua de pe,
com um minuto de vantagem,
uma vez que se fazia um com-

boio, ao domingo, 3s 15 horas,

quando da inauguragao da trac-
¢ao eléctrica, em 1957, cujo ho-
rario directo, entre Lisboa e
Sintra, era de 22 minutos.

Quando o comboio parou e a
maquina ofegante se descon-
traia largando tufos de vapor,
subiram ao ar muitos foguetes
que estrelejavam enquanto a
multidao dava vivas da praxe
e a Real Philarménica Uniao
Sintrense, hoje Sociedade Uniao
Sintrense, executava o hino in-
glés.

Organizou-se a seguir o cor-
tejo no qual os soberanos se fi-
zeram transportar em carros da
Casa Real, seguindo a comitiva
em «dois vis-a-vis de palha pre-

ta e em dois elegantes breacks
puxados cada um por duas pa-
relhas de pequeninas mas pos-
santes e airosas mulas de Al-
ter». Uns 30 carros mais leva-
ram os restantes convidados.

Chegados ao Palacio da Pena,
onde o régio cortejo foi obse-
quiado com um opiparo almo-
¢o, Eduardo VIl e D. Carlos,
bem como o séquito, delicia-
ram-se com o imponente pano-
rama, com os jardins e parque
florestal, descendo até Monser-
rate, qualquer deles dos mais
diversificados da Europa, em
espécies arbéreas de todos os
climas e latitudes. |

O regresso a capital deu-se
ao meio da tarde. O tempo

¥

gasto até Lisboa foi o mesmo.

Desembarcados na estaddo
da Avenida as 17 horas, os mo-
narcas dirigiram-se a um dos
elevadores tendo & sua dispo-
sicdo duas poltronas forradas
de veludo carmesin.

No outro elevador desceram,
conforme puderam, os mem-
bros da comitiva, ndo cons-
tando, segundo os relatos, que
houvesse para estes, as con-
fortaveis poltronas.

A Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses,
ofereceu aos régios passagei-
ros e aos convidados «delica-
dos horarios do comboio espe-
cial, em folhas de papel branco,
com os disticos a vermelho,
ouro e azul e aguarelas a mar-
gem, de Hermano Xavier, repre--
sentando o Palacio de Sintra e,
em cima, depois de uma série
de alcantis, o da Pena, elevan-
do-se altivo de sobre o seu
morro», Eduardo VII seria o

- passageiro estrangeiro, mais

ilustre, a utilizar os transportes
da C. P.

Passados que foram 75 anos,
em que os carris de 8 metros
tinham apenas 30 a 36 quilos,
por metro linear, fica-se, justi-
ficadamente, meditabundo a
pensar para com 0s nossos bo-
toes que se a Linha de Sintra
tem hoje tracgao eléctrica, ma-
terial muito mais evoluido, tec-
nologicamente, carris, salvo
erro, com 54 quilos, por metro
linear, com a vantagem de se-
rem soldados em grandes tro-
¢os, porque sera entdao que 0sS
actuais percursos tém tempos
tao dilatados? o

Teria sido aquele evento dos
21 minutos s6 para inglés ver?

Candido Luis

Monumento

a locomotiva a vapor

Segundo informa o nosso
prezado confrade espanhol «El
Correo de Zamora», nesta his-
térica cidade do pais vizinho,
estd sendo erigido um monu-
mento a8 Locomotiva a Vapor.

A iniciativa partiu de um gru-
po de velhos ferroviarios espa-
nhéis, os quais, aproveitando a
restauracao levada a efeito nu-
ma locomotiva centendria da
Renfe — a n.° 030-2214, cons-
truida pela firma francesa Fives
Lille, no ano de 1878 —Ilogo ini-
ciaram as suas diligéncias, alias,
com o maior é&xito, junto das
instadncias superiores dos ca-
minhos de ferro espanhdis, no
sentido da referida locomotiva
ser concedida, para o fim em
vista.

esta j& em vias de construgao,
ficard situado numa das princi-
pais avenidas de Zamora, e sera
constituido, além do respectivo
pedestral, por dois velhos car-
ris, sobre os quais a centenaria
«030-2214» serd colocada e
onde ficara a perpectuar — no
dizer do aludido periédico —
«nao s6 a majestade de toda
a sua beleza, como, ainda, o
periodo glorioso da tracgao fer-
roviaria a vapon)«

Como principais notas «bio-
graficas» da vetusta locomoti-
va, diremos que a mesma dei-

.xou de prestar servigo no ano

de 1975, ou seja quando, pra-
ticamente, foi extinta a tracgao
a vapor na ferrovia espanhola.

Durante os ultimos 34 anos
nos Depo-

sitos de Ciudad Real e Zarago-
za, tendo percorrido, em toda a
sua existéncia, um total de
2 926 693 quilémetros!

Dentro do seu historial, entre
muitas outras coisas, destaca-
-se a particularidade de ter re-
bocado o comboio real em que
viajou Afonso Xlll, entre Zara-
goza e Barcelona, durante os
anos de 1900 a 1905.

Antes~da fusdao de todas as
empresas ferroviarias espanho-
las, era pertencga da antiga Com-
panhia «Madrid - Zaragoza - Ali-
cante» (MZA), onde possuia o
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