EDITORIAL

«Rede Geral» inicia com o presente nimero o seu segundo
ano de publicagao.

Como ainda é cedo para transformar tal facto — normal na
vida de um jornal — numa efeméride, parece-nos mais objec-
tivo tecer algumas consideragdes sobre os seus objectivos e
‘sobre a sua missdo e espago na comunidade ferroviaria.

Iniciado ‘por decisdo da entdo Coemissdo Administrativa,
da sua feitura se tem encarregado o Servigo de Relagdes Publi-
cas, dadas as responsabilidades que lhe cabem em estabele-
cer, manter e aperfeicoar os canais de comunicagado e infor-
magédo dentro da Empresa e com a comunidade.

No entanto, a esse Servico foi dada completa autonomia
na sua orientacdo e direcgdo, com o apoio da sua rede de cola-
boradores-correspondentes nas principais areas da Empresa e
com a definicdo de parametros saidos do Conselho Consultivo
" da Informagao Interna que conglomera os gestores de primeiro
grau da C. P.. '

Orgdo de informacgdo, simultaneamente responsabilizado
pela divulgacdo das principais linhas de rumo propostas pelos
6rgaos da Empresa no dominio da gestao que lhes compete.
e pela vulgarizagdo de todos os-aspectos técnicos, econdmicos
e sociais que a dimens@o da nossa Empresa comporta, «Rede
Geraly tem tentado manter uma trajectéria coerente, substan-
tiva, um papel de jornalista atento e consciente da missao que
lhe compete. Dai lhe vird o crédito que se propde conquistar.
" Esse é o espacgo que cré firmemente pertencer-lhe. :
~ Cada nimero de «Rede Geral» é passado & lupa critica do
Director, do Chefe da Redacgdo, dos correspondentes e de
- todos os ferroviarios — com responsabilidades técnicas na
Empresa as mais diversas — e dessas reunides mensais tém
saido rectificacdes de processos e tém surgido propostas inte-
ressantes. ‘ ,

- Estamos cientes de constituir uma equipa coesa sem per-
der o sentido critico, dialogante sem esquecer o seu objectivo
_principal: informar os ferroviarios.

" A Empresa tem o dever de informar. Os ferroviarios tém
direito a informacao.

A clara aceitagdo deste principio € uma tarefa apaixonante
que «Rede Geral» se propde prosseguir com a independéncia
e a confianga que a Geréncia da Empresa desde o primeiro
nimero entendeu determinar-lhe. Independéncia no completo
sentido que a palavra comporta. Confianga que resulta da
nossa independéncia.
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Raphael Bordallo Pinheiro, re-
putado caricaturista dos fins do
século passado, dedicou alguns
dos seus apontamentos humo-
risticos e criticos a vida do ca-
minho de ferro portugués e a
algumas das suas figuras proe-
minentes. :

No nGmero do primeiro ani-
versario do «Rede Geral» en-
tendemos incluir, em jeito de
separata, uma reprodugdo de
parte da «chronica» sobre «A
Inauguracado do Caminho de
Ferro de Mirandella» dada & es-
tampa no n.° 127, de 14 de Ou-

tubro de 1887, do semanario
humoristico «Pontos nos ii», de
que Bordallo Pinheiro era ilus-
trador prestigiado.

0 insigne caricaturista—para
A de saborosas notas de repor-
tagem — inclui“‘am elogio a en-
genharia portuguesa, que com-
preendia, estamos certos, O0S
autores do projecto e os traba-
Ihadores seus executantes.

Com a devida vénia, aqui fica
uma palavra introdutéria a esta
iniciativa do «Rede Geral» a que
daremos continuidade na pri-
meira oportunidade.

Em plena Ponte Maria Pia

A Ponte «Maria Pia», um elo
imprescindivel nas ligagdes fer-
rovidrias do Norte do Pais,
completou cem anos de exis-
téncia. Foi a 4 de Novembro de
1877 que, com a pasagem do
comboio real, entrou em fun-
cionamento esta via de ligagao
sobre o rio Douro, hoje ja cen-
tenaria. A importancia social e
econémica deste empreendi-
mento, assim como o valor his-
torico da obra, foram pretextos
que justificaram amplamente o
programa comemorativo da efe-
méride.

A iniciativa de celebrar este
acontecimento partiu, conjun-
tamente, das Cémaras Muni-
cipais do Porto e Vila Nova de
Gaia e do Governo Civil do
Porto, a que se associaram 0S8
Caminhos de Ferro Portugueses.

A Comissao Organizadora
constituida por elementos das
entidades acima referidas, bem
como de um historiador, prepa-
rou um programa que teve como
ponto de partida as cerimonias
que tiveram lugar na tarde do
dia 4 de Novembro de 1977.

Assistiram as comen-nragoes
entre outras personalida fes ci-

vis e militares, o Ministro da
Adminiztracao Interna, Tenente-
Cofonei Costa Bras, em repre-
sentacédo do Primeiro-Ministro;
Ministro dos Transportes e Co-
municag¢des, Dr. Rui Vilar, o

Governacdor Civil do Porto, Dr.

Cal Bran-ao; presidentes e ve-
readores das Cémaras Munici-
pais de Gaia e Porto, os mem-
bros do Conselho de Geréncia
da C.P., Eng.° Gongalves Fer-
reira € Dr. Manuel Moura, e 0
Coénsul, de Franca, no Porto,
Pierre Lavis Cobat, especial-
mente convidado, como repre-
sentante diplomético do Pais
do construtor da Ponte, Gustav.
Eiffel.
Presentes, ainda, 23 ferrovia-
ri = do activo, jA com mais de
nos de servigo na Empresa,
idados pela Comissao Or-
.adora das comemoragoes
As ceriménias iniciaram-se
na Camara Municipal de Gaia,
pelas 14 horas, com a inaugu-
ragdo de uma Exposicado ¢ fo-
tografias e pinturas, sobre a
Ponte «Maria Pia» e Caminhos
de Ferro de Entre-Douro e Mi-
nho, da autoria do grupo foto-
grafico IF (ldeia e Forma) e do

- panha.

pintor Albino José Moreira
(Barbeiro). No decorrer da ceri-
ménia, usaram da palavra o
presidente do Municipio Gaien- |
se, Antdnio da Fonseca, e o Mi-
nistro da Administragao In-
terna.

Apbs aquele acto a comitiva
dirigiu-se para a estagdo de Vila
Nova de Gaia, a fim de tomar
o «Comboio do Século XiXy»,
que haveria de a levar até Cam-

Na estacdao de Gaia, entre-
tanto, podia-se visitar a mais
antiga locomotiva de via larga,
existente na Zona Norte, cons-
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truida anteriormente a 1865 e
que rebocou o comboio real
que inaugurou- a Ponte «Maria
Pian; o Salao D. Maria Pia,
construido em 1858, e o Salao
do Principe, construido em
1877.

Desta estacgao, saiu, em direc-
¢dao a de Campanha, o «Com-
boio do Século XIX», rebocado
pela locomotiva construida em
1875 e uma das primeiras des-
tinadas a comboios de merca-
dorias dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro.

Uma vez em Campanha, efec-
tuou-se uma visita as Oficinas

da C. P., nomeadamente as de
Reparagoes do Material a Va-
por, que brevemente irao ser
extintas. ‘

Ainda nesta estagao, foram
descerradas duas lapidas: uma
comemorativa do 1.° Grupo Ofi-
cinal e executada pelos proprios
trabalhadores ferroviarios, e a
outra, recordando os pioneiros
do CaminHo de Ferro a Norte
do Rio Douro.

Apds estas ceriménias, a co-
mitiva seguiu, de autocarro, até
a Avenida Marginal, onde o
Consul da Franga descerrou

uma placa, dando o nome de
Eiffel ao trogo daquela via, en-
tre as duas pontes, e o Ministro
Costa Bras descerrou uma ou-
tra, no pilar da Ponte, alusiva
a data das comemoragoes.

G

de Eiffel no pilar da ponte
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O ministro Costa Bras descerrando a placa com o nome

A encerrar. as cerimonias do
primeiro dia das comemoragoes
do centenario da Ponte «Maria
Pia», efectuou-se, na sala de
reunioes da Camara Municipal
do Porto, uma sessao solene,
presidida pelo sr. Tenente-Co-
ronel Costa Bras, Ministro da
Administracao Interna, desta-
cando-se ainda nos lugares de
honra, o Ministro dos Trans-
portes e Comunicacoes, o Go-
vernador Civil do Porto, os
presidentes dos Municipios do
Porto e Vila Nova de Gaia, o
Consul de Frangca e o Eng.°
Goncalves Ferreira, membro do

Conselho de Geréncia da C. P..
Usou da palavra, em 1.° lugar,
o representante da Franca, M.

. Pierre Lavis Cabot, que mani-

festou o seu orgulho em ser
compatriota de Gustav Eiffel,
autor daquilo que classificou
como uma «soberba obra de
Engenharia»n. Seguidamente, o
Eng.° Aureliano Veloso, presi-
dente do Municipio do Porto,
teceu algumas consideragoes
sobre tao importante obra, afir-
mando, a dado passo «...um
feito notabilissimo dos homens
do século passado».

Finalmente, o Dr. Rui Vilar,
ap6s um breve introito, afir-
mou:

«Quando empreendimentos
deste género conseguem per-
durar no tempo, continuando a

prestar o servigco para que fo-
ram feitos, na nossa memodria
devem ficar os seus obreiros,
como exemplo da coragem e
capacidade de realizacao de que
deram provas.

A melhor homenagem que
ihes podemos prestar € conser-
var a sua obra, protegendo-a
das vicissitudes do tempo.
Quando j& nao for possivel
transporta-la para continuar a
servir. E por esta razao que a
Ponte «Maria Pia» ndo sera
demolida e foi agora conside-
rada Monumento Nacionaly.

A encerrar a sessao, o Go-

Um aspecto da sessdo solene na sala de reunides da Camara Municipal do Porto

vernador Civil do Porto fez a
entrega de medalhas comemo-
rativas da efeméride, as princi-
pais individualidades presentes,
bem como ao sr. José Mendes
Ferreira, o ferroviario mais an-
tigo, presente nas cerimoénias.

Varios actos adicionais ocor-
reram no mesmo dia. Assim,
enquanto os CTT langavam
uma nova emissao de dois se-
los, e uma empresa do Porto,
uma medalha alusiva, a C.P.
iluminava a fachada da estagéo
de S. Bento e fazia hastear a
bandeira Nacional nesta esta-

cao e na de Gaia, emitindo,
também, postais.

Estas comemoracoes prolon-
gar-se-a0 com varias manifes-
tacoes de que, a seu tempo,
«Rede Geral» dara conta.
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O coénsul de Franga descerrando a placa com o nome

de Eiffel na marginal
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NOTA 5
DA REDACCAO

Em 27 de Novembro de 1976 comecou a sgr distribuido
a todos os trabalhadores da C.P. o nimero um do «Rede
Geral». Dizia-se na «Nota da Redaccao» desse nimero, que:
«...nas suas paginas se procurara dar conhecimento de tudo
aquilo que se passa desde Moncgao a Vila Real de Santo An-
ténio», e mais adiante, «Porque numa empresa com a dimen-
sao da nossa nao é facil que todos saibam o que nela se passa,
procurar-se-a com esta publicacao superar, em parte, essa difi-

‘culdade». Terminava-se essa «Nota da Redaccao», dizendo

aquilo que ja por varias vezes se voltou a afirmar: que a mis-
sao preponderante do «Rede Geral» era informar.

Pois bem, é passado um ano sobre esse numero, é pas-
sado um ano de trabalho, de esfor¢co de- dificuldades, de ale-
grias, de tristezas, para todos quantos trabalham no «Rede
Geral», para todos quantos vivem neste pais, melhor dizendo,
para todos quantos existem neste Mundo.

Passou um ano na vida de «Rede Geral» e, quase -que

" passou mais um ano da vida de todos nés. E normal, e até

estd actualmente muito em uso, dizer-se,: «vimos por este
meio prestar contas aqueles que sao, ao fim e ao cabo, a razao
de ser da nossa existéncia». Nao é isso o que sucede com
«Rede Geral». No fundo, ele presta contas aos seus leitores,

todos os meses. E pela sua saida, pelo que contém cada nG-

mero, que ¢ feita a prestacao de contas aos que dele se uti-
lizam.

Para este numero, normalmente chamado «Especial», do
Aniversério, pensou-se muita coisa: desde mais paginas, mais
cores, até um sem numero de ideias mais ou menos interes-
santes, mais ou menos validas. Mas, «Rede Geral» é, no fundo,
um jornal diferente dos outros. Nao tem receitas, nao tem pro-
blemas de publicidade, nao precisa — para a sua sobrevivéncia
econdmica — de agradar ao leitor, de dizer aquilo que as pes-
soas «gostariam» que ele dissesse. A sua missao &, como ja
se disse, informar objectivamente sobre 0 que se passa na
Empresa... «desde Moncgao a Vila Real de Santo Anténio».
Dizer sim ao que as pessoas gostariam que ele dissesse, mas,
porque isso & verdade, e ndao porque poderia agradar a A ou B.
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A visita as oficinas de reparagdes do material a vapor em Campanhéa
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Reorganizacao

Referimos nos nimeros 1, 2 e 3 de «Rede Geral» a reorga-
nizacdo que fora divulgada pela Deliberagdo da C. A. n.° 3/75.
Temos:vindo a dar conhecimento de algumas das evolugoes
sofridas por essa reorganizagao e continuamos hoje essa tarefa,
anunciando novos aspectos da nossa estrutura. :

GABINETE DE PLANEAMENTO
E ESTUDOS ECONOMICOS

Resultante da extingado do
Gabinete de Planeamento Eco-
némico e do Servico de Estu-
dos Financeiros, a ele cabem
todas as funcoes do extinto
GPE, bem como a «compilagédo
de orgcamentos de investimen-
tos» e a «determinacao de cus-
tos de producgdo historicos e
previsionais unitarios, com base
na recolha e anélise de estatis-
ticas nacionais (internas e ex-
ternas) e internacionais, fun-
¢bes, alidas, que anteriormente
pertenciam ao Servigo de Estu-
dos Financeiros.

Estrutura-se o novo Orgao
em trés éareas: PREVISAO,
PLANEAMENTO, ESTUDOS
ECONOMICOS. Com o nivel de
Departamento, ao GPE (man-
teve-se a sua anterior sigla)
competem, basicamente:

— Ser assessor do Conselho
de Geréncia no respeitante 2
elaboracdo e definicdo de Poli-
ticas e Objectivos Gerais, e ain-

da quanto ao Controlo Global
da situacdo e sua evolugao,
tanto interna como externa, a
C. P., na parte correspondente
aquelas Politicas e Objectivos
Gerais.

— Motivar, normalizar e coor-
denar todo o processo de Pla-
neamento correspondente as
Estratégias de actuacdao e aos
Objectivos Especificos guantifi-
cados, decorrentes das politi-
cas e objectivos gerais determi-
nados pelo Conselho de Gerén-
cia, actuando como colabora-
dor e assessor econOmico para
planeamento das Direcgoes, e
exercendo igualmente a fungado
de Controlador da sua exe-
cugao.

— Elaborar toda a documen-
tacdao constituinte dos Planos
Globais, considerados como in-
tegracao e sintese dos planos
funcionais, cuja elaboracao e
execucao estdo a cargo das Di-
reccoes a que dizem respeito.

— Elaborar estudos previsio-
nais e de investimento e estu-
dos de caracter econdmico ge-
ral e sectorial.

SERVICO DE GESTAO

DOS RECURSOS FINANCEIROS

Ao Servigco de Gestao de Re-
cursos Financeiros cabem, além
de algumas das fungdes do ex-
tinto Servigo de Estudos Finan-
ceiros a Tesouraria, mais as se-
guintes:

— Estabelecer planos finan-
ceiros ( para Exploragao e In-
vestimentos) a médio e a longo
prazos.

— Efectuar previsdoes sobre
a obtencao de capitais, bem
como os respectivos planos de
amortizagao.

— Elaborar planos de finan-
ciamento;

— Estudar e dar parecer so-
bre as condicoes de financia-
mento e de pagamento de pro-
jectos ou aquisicoes;

— Dinamizar a realizacao dos
financiamentos;

— Relacdoes com as institui-
¢oes de crédito e outras entida-
des em tudo o que se relacione
com financiamentos a obter;

— Acompanhar a gestdo e
controlar a execucao dos pla-
nos de financiamento;

— Estudar os critérios de
normalizagcdo das contas e de-
terminagao das indemnizagoes
compensatoérias por obrigagoes
de servigo publico;

— Todas as funcoes ineren-
tes a Tesouraria.

DEPARTAMENTO COMERCIAL

Atendendo ao reduzido cen-
junto de actividades do Servigo

de Transportes Complementa-
res, foi o mesmo extinto, tendo
as suas funcoes sido integra-
das, consoante a sua natureza,
no Servico Comercial de Pas-
sageiros e no Servigo. Comer-
cial de Mercadorias.

GABINETE DE DESIGN

Foi integrado na Direcgao In-
dustrial, dado que a médio pra-
zo, uma grande parte das suas
actividades estard relacionada
com aquela Direcgao. O Gabi-
nete de Design mantém os seus
actuais organograma e especifi-
cacao de funcoes.

SECTOR DE TRANSPORTES
RODOVIARIOS,
DA REGIAC NORTE

Uma vez que era o Servigo
de Transportes Complementa-
res do Departamento Comercial
— extinto pela deliberagdo n.°
13/77 do Conselho de Geréncia
— quem orientava técnicamen-
te o Sector de Transportes Ro-
doviarios, e, dado que, por um
lado, a vocacdo daquele Sector
é basicamente a produgao de
transportes, e, por outro, verifi-
cando-se a necessidade de uma
coordenagcdao mais operacional
entre as actividades de produ-
cao de transportes ferroviarios
e rodoviérios, foi decidido inte-
gré-lo no Servigco de Transpor-
tes Ferroviarios. Assim, as fun-
¢coes que competiam ao Ser-

vico de Transportes Ferrovia-
rnos sao acrescidas as do Sec-

tor agora extinto.

Em resumo, podemos dizer
que, aos Transportes Ferrovia-
rios competem agora o «asse-
gurar a execucao dos transpor-
tes rodoviarios de passageiros
e mercadorias, garantindo os
niveis de qualidade e a quanti-
dade de producdo convenien-
tes; o assegurar a produgao de
transportes rodoviarios nao pré-
via e superiormente programa-
dos; o promover ou executar a
manutengao do material cir-
culante rodoviario préprio».

EQUIPA DE RECONVERSAO .
DE PASSAGENS DE NIVEL

Com a finalidade de se con-
seguir uma mais facil e eficien-
te coordenacdo das acgoes re-
lativas as Passagens de Nivel
(PN), foi transferida da Direc-
¢ao de Equipamento para a Di-
reccao de Exploracao, ficando
na dependéncia directa do Di-
rector de Exploracao a Equipa
de Projectos de PN.

Tendo-lhe sido atribuida a de-
signacao de «Equipa de Recon-
versdao de Passagens de Nivel»,
a ela competem, essencialmen-
te, a promogao de forma inte-
grada e sistemética, de todas
as actividades centralizadas de
estudo, normativa e de recon-
versdo, relativas a Passagens
de Nivel e a apoiar as Regioes,
na realizacdo de acgbes da sua
competéncia.

Gabinete de Promocao _

Ferroviaria

Por deliberagdo do Conselho
de Geréncia de 14 de Setembro
foi criado na sua dependéncia
directa e com o nivel de Depar-
tamento, o Gabinete de Promo-
cao e Controlo da Seguranca
Ferroviaria, que tem em vista di-
namizar, coordenar e controlar
as actividades relacionadas com

| a seguranca da circulagado fer-

roviaria.

Para atingir este objectivo
global, cabe a este Gabinete o
desenvolvimento das tarefas
que a seguir se indicam:

— Analisar directamente e
pelo exame de matéria norma-
tiva e de, inquéritos relaciona-
dos com acidentes, as condi-
coes gerais e especificas em
que se realiza o servigo ferro-
viario, no que se prende com a
seguranga da circulagao.

‘— Coordenar a participagao
dos diferentes 6rgaos interessa-
dos na definicdo de projectos
de politica' de seguranca ferro-
vidria a propor superiormente.

— Planear, dinamizar e coor-
denar a execugdo de acgoes
nos campos da regulamenta-
cdo, do equipamento, e da for-
macgdo no que respeita a me-
lhoria das condigoes de segu-

ranca da circulagéo ferroviaria.

— Coordenar actuagbes com-
plementares envolvendo dife-
rentes 6rgdos, em matéria de
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e Conirolo da Scguranca

seguranca.

— Coordenar a elaboragao de
indicadores de seguranca.

— Elaborar relatgrios sobre
as condicoes de seguranca em
que € realizada a exploragao
ferroviaria, nomeadamente no
referente a acidentes que envol-
vam danos materiais e huma-
nos.

— Dar parecer ao Conselho
de Geréncia sobre novos em-
preendimentos ferroviarios, no
tocante a seguranca da circula-
cao.

O Gabinete de Promocgéo e
Controlo da Seguranga Ferro-
viaria tem, como ligagoes inter-
nas mais importantes, para
além do Conselho de Geréncia
de quem, como ja se disse, de-
pende directamente, a Direcgao
de Exploracao — atiavés dos
Departamentos de Transportes
e de Instalacoes Fixas,—e a
Direccdo do Pessoal — através
da Divisao de Formagao.

Quanto a ligagdes externas
para além da .DGTT (Direccao
Geral dos Transportes Terres-
tres) seu interlocutor principal,
todos os organismos nacionais
ou estrangeiros publicos ou pri-
vados, em assuntos da sua
competéncia, de acordo com as
delegacoes que lhe tenham sido
atribuidas pelo Conselho de Ge-
réncia.

Bilhetes de Familia

NOVA MODALIDADE
TARIFARIA PARA O TRAFEGO
DE PASSAGEIROS

Conforme o Aviso ao Publico
19/77, de 20 de Outbro p.p.°,
aprovado por despacho do Se-
cretariado de Estado dos Trans-
portes e Comunicagoes, a partir
de 1 de Novembro do corrente
ano passam a estar a venda, em
todas as estagoes e apeadei-
ros, bilhetes de familia, de ida
ou de ida e volta, os quais po-
dem ser adquiridos por conjun-
tos familiares constituidos, seja
pelos dois cOnjuges, seja por
um ou dois destes e filhos sol-
teiros menores de 21 anos, seja
ainda por irmaos solteiros. me-
nores de 21 anos; desde que
comprovem a identidade e tais
lagos de parentesco, atraves
dos documentos adequados.

Com esta modalidade tarifa-
ria 0os pregos resultantes, sa@o
0s seguintes:

— para um dos membros da
familia: bilhete inteiro segundo
o comboio e classes utilizados;

— para os restantes mem-
bros da familia: reducao de
50% para os que tenham idade
igual ou superior a 12 anos, €
reducao de 75% para os que
tiverem idade inferior a 12 e su-
perior a 4 anos.

Os bilhetes de familia podem
ser adquiridos durante todo o

ano, sO para percursos iguais
ou superiores a 150 km por via-
gem simples ou pagando como
tal, com excepc¢ao dos seguin-
tes periodos, para inicio das
viagens, quer de ida, quer de
volta:

— desde as 12h até as 24h
do Ultimo dia nao feriado oficial
que antecede o sabado;

— desde as 12h até as 24h
do domingo ou do uGltimo dia
feriado oficial que se lhe seguir.

De notar que esta modalida-
de tarifaria se diferencia da que
existiu entre nés durante largo

tempo com a antiga Tarifa Es-
pecial n° 3 (anulada com a
reestruturacao tarifaria de
1975), além das restrigoes indi-
cadas, principalmente pelo facto
de ser aplicavel, desde logo, a
conjuntos familiares de 2 com-
ponentes, como é o caso do
casal de marido e mulher, en-
quanto que a Tarifa anterior |
condicionava o seu objecto a
conjuntos familiares do minimo
de 4 pessods, 3 das quais te-
riam de viajar com bilhete in-
teiro e os restantes com a re-
ducédo de 75%. |




Rede Geral — Quais sao os
objectivos globais da Forma-
¢ao, nos Caminhos de Ferro
Portugueses?

Manuel Caetano — Podere-
mos referir que os objectivos
globais da Formacao, nos Ca-
minhos de Ferro Portugueses,
se traduzem:

— Em proporcionar aos traba-
lhadores, dos diferentes niveis,
a qualificagao profissional que
Ihes permita: '

— A afectagdo a postos de
trabalho onde as suas- capaci-
dades sejam plenamente utiliza-
das; '

— O exercicio competente

das funcdes que lhes sdo atri-
buidas;

— A adaptacdo a novas téc-
nicas, meétodos,
condigbes de trabalho;

— E proporcionar aos traba-
lhadores elementos de instru-
cdo geral, técnica e cientifica
gue permitam a cada um exer-
cer, com mais competéncia e
maior realizagdo pessoal, as
funcdes que lhe sdo atribuidas,
ao mesmo tempo que desen-
volve as suas capacidades, se
enriquece como Homem e enri-
guece a comunidade de traba-
lho em que se insere.

Rede Geral — Possui a Divi-
sdo de Formacgao os meios ade-
quados a concretizagdo dos ob-
jectivos referidos?

processos e

Manuel Caetano — Nao tem
nem deverd ter. O desenvolvi-
mento dos recursos humanos
da Empresa ndo é um monop6-
lio da Divisdo de Formacgéo. E
um dever colectivo que a todos
obriga. A plena utilizagdo e o
aproveitamento integral dos tra-
balhadores da C.P. devem di-
tar a todos, especialmente as
chefias dos diferentes niveis
hierarquicos, a preocupacgao
constante do desenvolvimento
dos ferroviérios. Exige-o a re-
cuperacao econémica da Em-
presa e do Pais. Do deserivolvi-
mento, no seio da Empresa, do
que acabo de referir, depende
a consecucao dos objectivos in-
dicados.

Rede Geral—Numa perspec-
tiva de trabalho para um objec-
tivo comum, qual é o papel da
Divisdo de Formacao no con-
junto dos outros érgaos da Em-

. presa?

Manuel Caetano — A Divisdo
de Formacgdo é um 6rgdo da Di-
reccao do Pessoal, que actua
como érgdo central da activida-

de de formagdo, assegura a |

orientagdo, a coordenacao, exe-
cucdo e controlo de acgdes de
formacéao solicitadas pela hierar-
quia da Empresa.

E de salientar que a actuagao
da Divisdo de Formagdo nao
consegue responder a globali-
dade das necessidades de for-
macao, que lhe sdo postas pe-
los diferentes 6rgaos da Em-
presa, em virtude dos meios
humanos (promotores e técni-

cos) que dispde, serem franca-

mente insuficientes, mesmo

para dar resposta as activida-
des que presentemente vem
desenvolvendo.

Rede Geral — O que é o Con-
selho de Formacgao?

Manuel Caetano — O Conse-
selho de Formagao é um 6rgao
de caracter consultivo, consti-
tuido por um membro do Con-
selho de Geréncia, que preside,
pelos Directores de Direcgao,
Regides, pelos Chefes do Gabi-
nete de Organizagdo e da Di-
visdo de Formagao.

Compete-lhe:

Apreciar e propor, quando o
entenda, parametros de base
para as politicas de formagao,
dar parecer sobre propostas de
politica de formacao, planos de
formacéo, plano-orgcamento de
Formagao, regulamentacdo das
actividades de formagédo e ou-
outras objectivos de formagao
que lhe sejam submetidos pelo
Conselho de Geréncia.

Rede Geral — Qual é o papel
que compete aos Centros de
Trabalho, em matéria de Forma-
gao?

Manuel Caetano—As hierar-
quias, dos diferentes centros
de trabalho, compete-lhes fazer
o levantamento das necessida-
des de formagdo dos trabalha-
dores que os integram, planifi-
car, organizar, executar e con-
trolar as formagdes locais, em
ordem a eliminar essas carén-
cias, e ceder a Divisdo de For-
macgado os instrutores necessa-
rios & realizagdo de acgbes de
formacgao, que, pela sua natu-
reza e atendendo aos seus cCus-
tos, seja de realizar a nivel cen-
tral. -

Rede Geral — Quais os Cen-
tros de Trabalho em que exis-
tem esquemas de Formacéao or-
ganizados?

Manuel Caetano — Estamos
a colaborar, neste momento,
com as Direcgdes de Explora-
¢do e Industrial, de modo a
que, a partir de Janeiro, se im-
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A evolugdo da ciéncia e da tecnologia, a evolugéo dos méto-
dos e processos de trabalho obrigam a uma actualizagéo daque-
les que constituem a parte mais importante das forgas produti-

vas de tma nagdo — os Homensl

O Gnico meio de se con§GQUir esta actualizagdo, é atraves
da formagdo permanente, da reciclagem, da aprendizagem de

novas técnicas.

O que faz a Divisdo de Formagdo, quais 0os seus objectivos,
quais os seus problemas de maior vulto, as suas limitagbes, 0s
seus projectos, foi o que ««Rede Geral» procurou saber na en-
trevista que teve com o Dr. Manuel Caetano, Chefe da Divisao
de Formagdo da Direcgdo de Pessoal da C. P..

plantem esquemas de formagao
permanente, a nivel do dep6-
sito de Tracgdo do Barreiro e
do Servigo de Manutengao de
Campolide. '

Torna-se indispens

B

formagé@o reveladas pelos tra-

balhadores nos locais e no mo-

mento em que elas se definem.

Consideramos fundamental o

empenhamento da hierarquia

da Empresa na organizagao de

esquemas de formagao perma-
nente nos seus centros de tra-
balho. S6 assim se tornara pos-
sivel atingir os objectivos de

formacéo de que atras se falou.

Rede Geral — Qual o niGmero
de trabalhadores que foram for-
mados, no dmbito das acgdes
de formagao, promovidos pela
Divisdo de Formacgao, nos ulti-
mos dois anos?

Manuel Caetano — Cerca de

o _ vel colo-
car a resposta as carreiras de

—
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sete mil trabalhadores.

Rede Geral — Qual foi a du-
ragdo média dos cursos de For-
magao?

Manuel Caetano — Cerca de
11 semanas. Lembro que a du-

‘| ‘ragdo tem que ver com o tipo

de acgbes de formagdo. As
acgbdes de primeira formacgéo, as
que preparam os trabalhadores
para O primeiro emprego na
Empresa, sdo incomparavel-
mente as mais longas. Nos
anos de 1975 e 1976, dos cer-
ca de 7000 trabalhadores for-
mados, a volta de 90%, foram
sujeitos a acgdes de primeira
formagdo. E de notar que, nes-
se periodo, ingressaram na C.P.

aproximadamente 6500 traba-.

lhadores.

No ano em curso, com o con-
gelamento de admiss@o de pes-
soal, a ténica de actuagao da

& q.;'x-; &3

"Divisdo de Formagao tem sido

posta na realizagao de acgoes
de aperfeicoamento, especiali-
zagao e reciclagem. A monta-
gem de esquemas de formacgao
permanente, a nivel dos locais
de trabalho, conferira eficacia
as acgoes de formagao realiza-
das a nivel central e permitira
uma redugdo substancial dos
tempos a elas dedicados, com
a consequente reducao dos
custos de formacao.

A formacéo local desenvolve-
-se, predominantemente, apro-
veitando os tempos mortos que
0s servigos e as escalas permi-
tam.

Rede Geral — Onde é que se
realizam as acgdes de formacao
promovidas pela Divisdo de
Formagao?

Manuel Caetano — Cerca de
70% executam-se no eixo Lis-
boa-Centro de Formacgao do En-
troncamento, no Porto e no
Barreiro. As restantes, em 27
nlcleos de formagao existentes
ao longo da rede, desde Viana
do Castelo a Faro. Claro que
os nlcleos ndo estdo todos a
funcionar ao mesmo tempo.
Procura-se que os trabalhado-
res sejam formados o mais pro-
ximo possivel dos respectivos
Centros de Trabalho. y

Rede Geral — De que -recur-
sos humanos langa maos a Di-
visdo de Formacgao para a reali-
zacdo dos cursos de formagéo?

Manuel Caetano — De meios
humanos que lhe sdo afectos e

de outros que lhe sa@o cedidos, -

temporariamente, pelas Direc-
cbes Técnicas, especialmente
pelas Regides, Grupos Oficinais
e Servigos de Manutencao.
Rede Geral — Como e quan-
do se processa o contacto Di-
visdo de Formagao-trabalhador?

Manuel Caetano— Nas acgoes
de primeira formagao os traba-
lhadores entram para a Empre-
sa directamente através da Di-
visdo de Formagao, apés a res-
pectiva selecgdo. Uma vez pre-
parados para o primeiro empre-
go, sao colocados nos respec-
tivos centros de trabalho.

Nas acgcoes de aperfeicoa-
mento, especializagdo, recicla-
gem e reconversdo, os traba-
Ihadores, por indicagao das res-
pectivas hierarquias e de acor-
do com o programado, apresen-
tam-se no nucleo de formagéo
que lhes é indicado e ai efec-
tuam a sua preparagao. |

Rede Geral — Ja alguma vez
se deram casos de formag#o,
processados por iniciativa dos
trabalhadores?

Manuel Caetano—Nao. Tém-
-se realizado, porém, iniGmeras
acgoes de formagéo solicitadas
pelos trabalhadores, através
das respectivas hierarquias.

Rede Geral — Existe algum
sistema de acolhimento para os
trabalhadores recém - entrados
na Empresa?

Mianuel Caetano — Todos 0s
técnicos entrados na Empresa,
a partir de 1971, tém seguido
um esquema de acolhimento,
visando a facilitagdo da sua in-
tegragdo na Comunidade C.P..

Os trabalhadores das outras
categorias profissionais, recém-
-entrados na Empresa, ndo tém
seguido, de uma forma siste-
maética, qualquer plano de aco-
lhimento. -

Podera afirmar-se, no entan-
to, que sempre que os traba-
lhadores tém entrado para a
Empresa, através da Divisédo de
Formagdo, no primeiro dia de
cursos, tem havido preocupa-

¢4o de lhes dar um minimo de

informagcdes sobre os Cami-
nhos de Ferro Portugueses e
dos seus direitos e respectivos
deveres perante a C.P. em or-
dem a permitir uma sua melhor
insercdo no seio da Empresa.

Rede Geral — E facil selec-
cionar instrutores para as
acgbes de formagao?

Manuel Caetano—Extraordi-
nariamente dificil, pois a remu-
neragdo que passariam a usu-
fruir ndo é motivadora e, em
consequéncia disso, encontrar
profissionais competentes, ex-
perimentados, com potenciali-
dades demagdgicas e conscien-
tes das exigéncias da funcgado é
hoje um dos mais graves pro-
blemas que enfrenta a Divisao
de Formagao.

Rede Geral — Que medidas
fundamentais entende deverem
ser tomadas, na Optica do de- |
senvolvimento dos recursos hu-
manos na Empresa? <

Manuel Caetano — A adop-
cdo de um esquema de Gestao
Previsional na Empresa, a defi-
nicdo de carreiras profissionais,
uma organizagao do trabalho
mais racional e simplificado a
nivel de iniGmeros postos de
trabalho da Empresa, a forma-
cdo nos aspectos técnicos e de
gestdo e Diecgdo de Chefias
de todos os niveis, que con-
duza a criacdo de condigoes
~para um pleno desenvolvimen-
to, utilizagdo e aproveitamento
dos recursos humanos da Em-

presa.
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Escanhoado e frisado pelo Correia da rua de Santo
. Antonio—a primeira tesoira do mundo, no cirte de
i cabellos ;— |
encamisado pelo Cunha & €.*, da rua de Santa Ca-
tharina <—a melhor tesoira do universo, no corte de

"~ de casaca, preta como a rainha do Congo; e de pei-
tilho, branco como a rainha de Inglaterra; |
eis-me na gare de Campanha, divisando, ao lusco-
fusco da madrugada, o perfil do sr. Justino Teixeira

— o0 qual Justino, d4quella hora matinal, ndo é 14 muito
bem humorado...

E, sendo, veja-se o aspecto inierior da carruagem
destinada aos reporters, transformados em salpicadi-~
nha da costa, encanastrada;

e . DO PORTO A MIRANDELLA
CHRONICA ;

N R

- . \ Bt -
\\
€ observe-se o aspecto exterior da mesma carruagem,

quando os reporters, para tomar apontamentos, passa-

vam a semelhar gallinhas da pragada F igueira, egual-
mente encanastradas, |

=

Em cada estagdo, o homem dos foguetes, de morrdo
acceso, ¢ opresidente da camara municipal, de discurso
aboborado.

E o discurso a ser constantemente cortado de infor-
mac¢les aos repuriers, sequiosos de saber o nome; a
idade, o estado e a occupagdo do orador. !

(Paraorei:)—Senhor! Quando reis como... (para o
reporter ) Francisco José Aleixo (para o rei:) vossa
magestade (para o reporter:) 47 annos e meio (para o
rei:) veem ao seio do seu povo (para o reporter:) casado
em terceiras nupcias (para o rei:) com a sciencia ¢ a
consciencia de... (para o reporter :) presidente do
municipio ¢ merceeiro da localidade.

O reporter, cobrindo-lhe a bocca de beijos, a ponto
de o ndo deixar cantinuar:

—Mil vezes obrigadissimo! o meu reconhccimento
serd eterno !
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A engenheria portugueza tem, na construcgio da linha ferrea de Mi.
randella, um dos mais brilhantes padrées da sua gloria, como um dos mais
eloquentes significados da sua competencia em obras de primeira ordem.

- E’ necessario percorrer aquellas dezenas de kilometros, n'uma linha
constantemente accidentada, ora perfurando a rocha enorme, ora ladeando
espantosos precipicios, para se comprehender quanto talento, quanta forga
de vontade e quanta dedicagio pela sciencia e pelo progresso dispenderam
esses homens, a cuja iniciativa tenaz e trabalho perseverante o paiz estd de-
vendo agora um melhoramento importantissimo.
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Estoiram os foguetes, levantam-se os vivas ¢ toca a
phylarmonica,- de cujos membres apresen:amos este

exemplar.

Pouco depois do comboio sair de Tua teve de parar,
porque o poeta Belchior se atravessira na passagem.
O comboio nio descarrilou, mas descarrillaram as mu-
sas. O popular José Augusto encontrou, como préga-
dor do enterro do bacalhau, um rival no sitio de Co-
decaes. “

D’ahi por diante, uma paisagem deliciosa, extranha,
phantastica, cortada arrojadamente pela linha ferrca,
que representa o mais pujante attestado do talento ¢

| da illustra¢io dos engenheiros portuguezes..

Chegamos a Tua. Nio se descreve o enthusiasmo
com que alguns serranos pretendem chegar junto de
suas magestades. .. para lhes pedir dinheiro. .

Ao lado poeta, um camponez, aficionado de sermdes
de lagrimas, levava de quando em quando o lengo aos
olhos, derramando os prantos do estylo. |

" Emfim, chegamos a Mirandella. As locomotivas
aproximam-se do altar, muito devagarinho, assobiando
~quasi imperceptivelmente; e, mal termina a ceremonia,
" desatam a correr e a assobiar como doidas de contentes
por haverem recebido as aguas do baptismo!

-




Talvez nao saiba
que...

— ... 08 «Trans - Europ - Ex-
press» (mais conhecidos na gi-
ria ferrovidria por «TEE») aca-
bam de completar o vigéssimo
ano da sua fundagao.

Estes comboios nasceram
mercé de uma iniciativa holan-
desa, 8 qual se associaram as
redes ferroviarias de sete paises
europeus (Alemanha Federal,
Bélgica, Franga, Italia, Luxem-
burgo, Holanda e Suica),
quais, a partir do Verdo de
1957, deram inicio a uma liga-
cao rapida e comoda entre se-
tenta dos mais importantes
centros industriais, comerciais
e turisticos da Europa.

Tratava-se assim, do estabe-
lecimento dos «Trans-Europ-Ex-
press» («TEE»), que, com es-
tas trés letras gravadas em
metal sobre um fundo verme-
lho, comecaram a percorrer qua-
se toda a Europa. E que, a se-

guir aqueles paises,’ juntaram-
-se, depois, a Espanha (através
do «Catalam-Talgo»), a Austria
e a Dinamarca.

Actualmente, contam - se ja
por quarenta 0s «TEE» em ser-
vico, percorrendo, diariamente,
uma média de 60 000 quiléme-
tros, em diversos percursos
daqueles dez paises, com tras-
bordo para a Inglaterra, através
do porto holandés de Hock vam
Holland.

Entre os pnncnpals «TEE»
contam-se, por exemplo, o cé-
lebre «Aquitdnia» (entre Paris
e Bordeus, circulando a uma
média horaria de 145 quiléme-
tros), o «Brabante» (entre Pa-
ris e Bruxelas, a uma média de
130), o «Helvétian (entre Ham-

burgo e Zurich, a uma média
de 103), etc. '
Decididamente, os «TEE»
contribuiram, em boa medida,
para a recuperagao do presti-
gio do caminho de ferro euro-

peu. |
¥ =

...o famoso engenhei-
ro francés, Alexandre Gustav

Eiffel (de seu nome completo),

autor da ndao menos famosa
Torre, com o seu nome existen-
te em Paris (construida, alias,
para a Exposigdo Universal de
1889, da capital da Franga),
deixou, também, o seu nome
ligado ndo s6 a nossa Ponte D.
Maria, como a outras pontes
ferroviarias que, ainda hoje, sao

consideradas portentosas obras
de engenharia, como, por exem-
plo, a de Bordeus (1858), a de
Bayona, a do Tejo (na linha de
Madrid a Céaceres) etc.. Eviden-
temente, que Gustav Eiffel —
nascido em Dijon, em 1852 —
nab foi famoso somente pela
«suay» Torre e pelas pontes fer-
roviarias que concebeu e cons-
truiu, mas sim, também, por um
grande niamero de outras obras
ndo menos notaveis entre as
quais destacaremos: os viadu-
tos de Garabit, de Sinole e de

- Tarbes; a cupula giratoria (de

100 000 quilos) do Observato-
rio de Nice, a velha estagao de
Budapeste, o Pavilhdo da cida-
de de Paris (na Exposicao Uni-
versal de 1878), e um numero
sem fim de outras obras que,
hole mesmo, decorridos que
sio mais de cem anos, conti-
nuam ainda a atestar o espirito
criador do famoso engenheiro,
a quem a Ferrovia europeia
muito ficou devendo.

Além de todas estas obras,
Eiffel foi também autor de uma
vasta bibliografia sobre pontes
e outras construgoes metélicas;
liwros esses que, nao obstante
o tempo ja& decorrido, ainda
hoje sdo considerados como
tratados valiosos, da especiali-
dade. Entre os mesmos, citare-
mos, por exemplo: «Les ponts
portatifs et economiques»
(1888), «Les grandes construc-
tions metaliques» (1888), «Me-
moire du viaduc de Garabity

(1889), etc..
e o

... 0s Caminhos de Fer-
ro Franceses (SNCF) tém,
actualmente, cerca de 270 000
funcionarios. Isto, para um tra-
balho anual da ordem de 70 bi-
lides de toneladas-quilémetros/
/Uteis. Entretanto, face ao «dé-
ficity verificado naqueles Cami-
nhos de Ferro, como, alias, nos

de quase todo o mundo, o Go-

verno francés solicitou 8 SNCF
o estudo da possibilidade da
supressao dos servigos ferro-
viarios em diversas linhas fran-
cesas, nos proximos 15 anos,

..de modo a reduzir o quadro do

pessoal ferroviario, em 40 a
50%. Todavia, as linhas subur-
banas de Paris nao serao abran-
gidas por esse projectado es-
tudo.

~
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O maior contrato de sempre
da C.P.

No n.° 11 de «Rede Geral»
dizia-se na 1.* pagina, 1.° colu-
na que «Quanto aos instru-
mentos de precisdo e outros
componentes nao fabricados
em Portugal, sdo fornecidos, a
crédito, pela empresa francesa
Alsthom, que tem trabalhado
em associacbes com a Sore-
fame».

Porque tal afirmagd@o, nao

corresponde 3 verdade aqui fica

a rectificacao.

Assim, quanto aos instru-
mentos de precisao e outros
componentes nae fabricados
em Portugal, sdao fornecidos
pelas empresas que a C.P. caso
a caso, seleccionar para o

efeito.

/A CP

INAUGURADO

SERVICO DE CONTENTORES
NOS CAMINHOS DE FERRO
IBERICOS

Com a partida do primeiro
comboio porta - contentores
(marcada para esta tarde, as
14 e 59) tornou-se mais facil
enviar (e receber) mercado-
rias para Espanha. O transporte
de passageiros entre as duas
capitais ibéricas beneficiou,
igualmente, de algumas melho-
rias com a inauguracao de um
servico de telex e o terminal
electrénico de marcacgoes e re-
servas.

Estes melhoramentos foram
ontem inaugurados em Santa
Apol6énia numa cerimdénia em
que a C. P. se fez representar
pelo seu Presidente do Conse-
lho de Administracao, eng.°
Amilcar Marques, e a Renfe
pelo seu Presidente, Dom Pla-
cido Alvarez Fidalgo.

O primeiro comboio a partir
de Lisboa transporta 30 unida-
des de contentores e devera
chegar a Madrid as 23 horas.
Este servico sera utilizado, pre-
ferentemente, por exportadores
portugueses mas também dara
escoamento a mercadorias para
a Europa chegadas ao porto de
Lisboa.

Entretanto os dois funciona-
rios superiores da Renfe (Red
Nacional de los Ferrocarriles
Espanoles) que se encontram
em Lisboa para a inauguragao
do servico de contentores fo-
ram ontem recebidos pelo Mi-
nistro dos Transportes, Rui Vi-

lar, numa audiéncia iniciada as |

16 horas e que contou com a
presenca do Presidente da C. P.
«Diario de Lisboa»
14/10/77

ENTREGUES

NO ENTRONCAMENTO
48 MORADIAS

A FERROVIARIOS

ENTRONCAMENTO—Em ce-
rimbnia simples mas significa-
tiva, face a importancia do em-
preendimento em causa, foram
inauguradas e entregues, nesta
vila, as primeiras 48 moradias
da «Cotenporn» (Cooperativa de
Habitagbes Econdémicas dos
Ferroviarios de Portugal),
guais constituem a primeira
fase de construcao de um novo
e importante bairro, levado a
cabo, nesta vila, pela referida
cooperativa.

Trata-se de uma série de ha-
bitacbes econdémicas construi-
das em modernos blocos — to-
dos com rés-do-chao, primeiro,
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segundo e terceiro andares — e
constituidas, na sua generalida-
de, por quatro assoalhadas, co-
zinha, casa de banho e des-
pensa.

Entretanto, ja se encontram
em construgao mais duzentas e
vinte e trés moradias congéne-
res, que assim constituem as
segunda e terceira fases deste
vultoso empreendimento, as
quais, uma vez concluidas, to-
talizarao 271 habitagoes — to-
das elas a serem pagas, pelos
respectivos locatarios, atraves
de mensalidades suaves, du-
rante o periodo de 25 anos. |

Todavia, os locatarios que
desejarem encurtar esse perio-
do, poderao fazé-lo, por inter-
médio de amortizagdes mais
substanciais, ficando, assim,
obviamente, a casa como sua,
num espaco de tempn sensi-
velmente menor.

A ceriménia inaugural encon-
travam-se presentes, além do
presidente da Camara Munici-
pal do Entroncamento, Eng.°
Técnico Antonio Pereira Car-
doso, outras entidades oficiais
e grande nimero de associados
da referida cooperativa que, si-
multaneamente, esta contri-
buindo, com valiosa achega, na
resolucao (?) do grave proble-
ma habitacional, que se regista
nesta vila.

«Primeiro de Janeiro»
26/10/77

PASSE SOCIAL ALARGADO
A PARTIR DE DEZEMBRO

O alargamento do passe so-
cial aos utentes dos transportes
de Oeiras, Cacém, Pévoa de
Santa Iria e também aqueles
que diariamente atravessem a
Ponte 25 de Abril devera entrar
em vigor no dia 1 de Dezembro.
Inicialmente previsto para o pri-
meiro dia de Novembro corren-
te, o atraso no alargamento de-
ve-se a razdes de ordem téc-
nica, agora praticamente ultra-
passadas, tal como nos foi re-
velado junto da Direcgao-Geral
dos Transportes Terrestres
(DGTT).

De facto, o subdirector da-
queles servigos, Dr. Varela Pin-
to, instado pela nossa reporta-
gem, esclareceu-nos sobre os
motivos que levaram ao adia-
mento do alargamento da cha-
mada «terceica coroa», que ira
beneficiar largos milhares de
trabalhadores.

Referindo-se a sua entrada

em vigor no dia 1 de Dezembro,

o nosso interlocutor adiantar-
-nos-ia tudo depender da publi-
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cacdo de duas portarias do Mi-
nistério dos Trahsportes e Co-
municacdes, uma relacionada
com O acesso e intervengao
dos operadores.. privados do
passe social e outra, cujo pro-
jecto se encontra concluido, so-
bre a definicao legal da terceira
coroa e modificagoes em rela-
¢ao ao regime vigente.

As decisdes que enformam a
aprovacao daquelas portarias
deverdao ser tomadas até ao dia
20 do corrente, uma vez que €
nesta data que se efectua a
venda de selos para os passes
do més seguinte.

Por outro lado, a DGT esta
a trabalhar num esquema con-
tendo a especificagcao de todas
as carreiras e limitagcoes da ter-
ceira coroa, prevendo ainda
pormenores atinentes aos pas-
ses validos da primeira e se-
gunda coroas e intercoroas, no
sentido de um completo escla-
recimento publico.

Recorda-se que a terceira co-

roa é uma das componentes do
'sistema de passes sociais, que

prevé a criagdo de cinco co-
roas, abrangendo os transpor-
tes terrestres e maritimos. Es-
te sistema funciona por areas,
a cada uma das quais perten-
cem varios operadores: a Car-
ris, o Metropolitano, a Trans-
tejo, a Rodoviaria Nacional e a
N
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PORTUGAL POUPARA

14 MILHOES DE CONTOS
COM A PRODUCAO

DE MATERIAL

DE CAMINHO DE FERRO

No decorrer de uma reunido
nas instalagbes da Efacec, os
secretarios de Estado da Coor-
denacdo Econémica, dos Trans-
portes e da Indlstria revelaram
que a C.P. e o Metropolitano
de Lisboa poderao adquirir, nos
proximos cinco a seis anos,
material circulante de caminho
de ferro fabricado em Portugal
no valor de 20 milhdes de con-
tos. Neste sentido, foram ja in-
vestidos na Sorefame (locomo-
tivas), na Equimetal (compo-
nentes) e na Efacec (motores
eléctricos para as locomotivas)
cerca de 650 mil contos e cria-
dos 1300 novos postos de tra-
balho. Com a producdo de ma-
quinas de tracgdo eléctrica pela
ind(stria portuguesa, o Pais
poderd poupar nos Pproximos
anos cerca de 14 milhdes de
contos em divisas.

«0 Tempo» — 10/11/77

Degulamenlm;éo da Funcao Pessoal

A Direcgao do Pessoal ini-
ciou, nos principios de Novem-
bro, a distribuigdo, a todos os
niveis hierarquicos, de um

~ «dossiem de plastico rigido —

destinado a arquivar e a facili-
tar a consulta da regulamenta-
cao da Funcao Pessoal. A 1.2
fase da distribuicao contem-
plou o nivel das Secgoes Orca-
mentais. Logo que o fornecedor
complete a entrega da enco-
menda, sera feita idéntica dis-
tribuicdo a todos os Centros de

Trabalho.

Com este «dossiern, preten-
de-se facultar a hierarquia a
possnbllldade de organizar e
reunir toda a documentagao
normativa que interessa a ges-
tdao de pessoal: ACT, Regula-
mentos, Instrugdes Técnicas e
outros documentos (Informa-
cao Interna, Circulares, Ordens
de Servigo, etc.), que passa-
rdo, na medida do possivel, a
ser reproduzidas em formato
normalizado e com a furagao

adequada.

Espera-se, também, que os
resultados desta iniciativa cor-
respondam as intencgdes nela
postas. Isso depende, essen-
cialmente, de uma utilizagao
correcta do «dossiem por parte
da hierarquia,

— evitando a sua deterioragao,
— utilizando-o s6 para os fins

a que se destina,

— mantendo -0 pormanento-
mente ordenado e actuali-
zado.
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1Os deficientes ¢ a sua

integracao na vida activa |

A recabilitacao profissional ¢ a problematica do trabalhador idoso

by £

Nos artigos anteriores focou-
-se a problematica da Reabilita-
cdo e da integracao dos traba-
Ihadores deficientes na vida
activa. Contudo, outro aspecto
em que os conceitos de Reabi-
litagdo e de colocacao selectiva
de deficientes podem ser pers-
pectivados, diz respeito a situa-
¢dao dos trabalhadores que por
motivo de idade ou de uma
doencga, tem de mudar de posto
de trabalho ou até de emprego,
ou ainda, de se sugeitarem a
uma reclassificacao profissional.

As fronteiras que delimitam a
situacdo de trabalhador idoso
- da situacao de trabalhador de-
ficiente, nao sao alias nitidas.
O trabalhador que contrai uma
doenga ou sofreu um sinistro
de trabalho — e que, por con-
seguinte, se.encontra impossi-
bilitado de realizar o mesmo
' tipo de trabalho — pode ja ter
uma certa idade.

O conceito de trabalhador
idoso nao estabelece, contudo,
um patamar etario preciso. Tan-
to pode ter 40 como 60 anos.
Mas, achamos que é no grupo
dos 40 aos 60 anos que convi-
ria analisar a situagao do traba-
Ihador idoso.

O trabalhador idoso pode ja
estar empregado ou, entdao, em
busca de um emprego. Para
muitos empregadores, um tra-
balhador com mais de 35 anos
| ja era considerado «idoso» e
isso tem sido patenteado so-
| bretudo nos antincios com ofer-
tas de emprego. Como tal é a
partir dos 35 anos que muitas
pessoas se estabilizam num
emprego e la ficam até a idade
~da reforma. Contudo, actual-
mente, em Portugal e sobretu-
do no Estado e nas empresas
publicas, a idade limite de ad-
missao subiu dos 35 para os
40 anos. Isto representa ja um
passo importante na erradica-
cao dessa situagao injusta que
era a discriminagao na admis-
sao- de candidatos a um em-
prego com idade superior a 35
anos.

Para uma empresa a proble-
matica do trabalhador idoso
apresenta-se com maior acui-
dade do que a do trabalhador
deficiente. E sobretudo por uma
diferenca numérica e também é
mais facil a recusa na admissao
de um trabalhador deficiente do
" que o despedimento de um tra-
balhador que ainda nao atingiu
a idade de reforma. E neste as-
pecto que as empresas, quer
por imperativos sociais quer
por obrigacoes contratuais, se
véern na contingéncia de criar
0s seus proprios Orgaos de
apoio a reclassificagcao profis-
sional. Mas, o problema que se
poe mais frequentemente é es-
| te: Qual o novo posto de traba-
lho que o trabalhador idoso ou
reclassificado devera ocupar,
sem que se sinta despromovido
na importdncia das suas fun-
| ¢cdes ou da sua categoria pro-
| fissional?

As probabilidades de resolu-
¢do deste problema crescem
proporcionalmente com o nu-
' mero de postos de trabalho, e,
| por conseguinte, com as di-
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mensoes da empresa. Mas, in-
versamente, diminuem propor-
cionalmente com o nimero de
trabalhadores que tem de ser
submetidos a, reclassificacao
profissional.

A mudanca de héabitos, da

natureza do trabalho, de am-
biente e de colegas de trabalho
nao deixa de trazer problemas
de ordem psicolégica para um
individuo que atravessou a casa
dos 40 anos. A reforma anteci-

' pada é uma regra quando devia

constituir uma excepgao. Mas,
também é possivel que, pelo
contrario essa mudanga seja
benéfica para o préprio interes-
sado, permitindo-lhe realizar um
trabalho num melhor ambiente,
com um maior aproveitamento
das suas capacidades. Como
tal, a reclassificacdo do traba-
Ihador idoso deve ser visuali-
zada na sua faceta positiva que
é a de valorizar as capacidades
do mesmo e do seu trabalho.

O rastreio de postos de tra-
balho, a andlise das fungodes
inerentes aos mesmos, o0 estu-
do das capacidades psico-fisi-
cas dos interessados, enfim,
tudo isso que ja foi referido
para as acgoes de reabilitagao
profissional, também faz parte
da reclassificacao profissional
dos trabalhadores idosos. Este
entroncamento .das estruturas
e das accoes da reabilitacao do
trabalhador deficiente e da re-
classificacdo do trabalhadorido-
so, pode ser ilustrado pelo se-
guinte esquema grafico:

Como se pode ver através
deste auadro, hd uma evidente
possibilidade de conexao, quer
das estruturas, quer das acgoes
de um 6rgao de uma empresa
industrial, virado para o apoio
a reclassificagao de trabalhado-
res idosos e a integragao de
trabalhadores deficientes e/ou
sinistrados de trabalho. A utili-
dade deste tipo de organizagao
para as aludidas funcoes é evi-
dente, pois que as mesmas
optimizariam o aproveitamento
das estruturas e dos efectivos
ja existentes, concedendo-lhes
uma maior latitude de integra-
cao e identidade de capaci-
dades.

Numa altura em que se apon-
ta para uma Sociedade mais
justa e igualitaria, com a plena
dignificacdo dos trabalhadores,

qualquer que seja o trabalho-

dos mesmos, cremos que O0S
objectivos apontados e as
acgcoes sugeridas, se enqua-
dram neste espirito. E isso €
tao importante, porque nao é

solucao que se substitua a an-

tiga caridade publica pela cha-
mada caridade concedida pelo
Estado através da generaliza-
¢ao de subsidios de subsistén-
cia aos trabalhadores deficien-
tes e/ou idosos que se véem
compelidos a situacao de inac-
tividade. A ajuda do Estado em
matéria de subsidios devera ser
visualizada mais como excep-
cao do que como regra, porque
¢ e sera através do trabalho
que atingird a sua plenitude a
designacac de uma pessoa hu-
mana.
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Diagrama l6gico-analitico do encadeamento das acgdes
de reabilitacdo de trabalhadores deficientes :
e da reclassificacao de trabalhadores idosos
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Durante 85 anos (1864 a
1949) inauguraram-se 0s varios
trocos de linhas férreas que
constituem a actual Regiao
Norte. O primeiro foi o de Avei-
ro a Gaia e o Gitimo o de Celo-
rico de Basto a Arco de Batulhe.

Nas varias linhas e ramais
encontram-se muitas obras de
arte (pontes, tuneis, edificios
de passageiros, oficinas, etc.,
etc.) de grande interesse para
a histéria do caminho de ferro
no norte de Portugal.

Quanto ao material (tractor
e rebocado), utensilios, publi-
cacgoes, artes plasticas, fotogra-
fias, etc., etc., estdao sendo de-
vidamente acautelados, crian-
do-se em algumas estagoes,
com instalagdes abandonadas
ou mal aproveitadas, secgoes
museoldgicas que servirao, des-
de ja, para visitas de estudan-
tes, dos varios graus de ensino,
de turistas, de agrupamentos
recreativos e culturais, indepen-
dentemente dos passageiros
mais interessados em conhece-
rem melhor o caminho de ferro.

Por deliberagao do Conselho
de Geréncia, em sessao de 31
de Agosto p.p.°, 0 acesso aque-
las estacdes pode ser gratuito
para grupos escolares ou gru-
pos organizados por entidades
com fins culturais. Em todos os
restantes casos devera ser pago
o bilhete de «garey.

Algumas das localidades, na
area da Regido Norte, em que
o caminho de ferro tem motivos
de interesse museoldgico:

PORTO

— Ponte ferroviaria sobre o rio
Douro.

Foi chamada «D. Fernando»
até a sua inauguracgao, em 4 de
Novembroc de 1877, data em
que tomou o nome de «Maria
Pia». A rainha acompanhou seu
marido, o rei D. Luiz |, no com-
boio inaugural.

O projecto da ponte € de
Gustave Eiffel, que dirigiu gran-
de parte da sua construgao.
Ao sair de Portugal, ficou a
substitui-lo o Eng.° Pedro Igna-
cio Lopes, mais tarde Director
Geral da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugue-
ses.

A ponte, ja classificada como
Monumento Nacional, levou a
construir menos de 22 meses
(Janeiro de 1876 a Outubro de
1877).

— Tanel de «Avé Marian, de S.
Bento. -

Esta obra, construida pelo
Eng.° Hyppolite de Baére, foi
concluida em fins do século XIX
(29 de Setembro de 1893),
sendo o tunel denominado de
«D. Carlos l», ap6és a chegada
' do primeiro combdio a S. Ben-
to, em 8 de Novembro de 1896.

— Edificio de passageiros (E.P.)
de S. Bento.

Foi inaugurado em 5 de Ou-
tubro de 1916, sendo autor do
projecto o Arquitecto Marques
da Silva, que acompanhou os
trabalhos desde o inicio da
construcao (1904). :

O Aatrio, todo revestido com
painéis de azulejo do Pintor
Jorge Colaco, € o mais belo e
artistico de toda a rede ferro-

A Ferrovia—Cartaz sugestivo

E

Porto-S. Bento

Campanhé no séc. XIX

viaria de Portugal, tendo sido ja
proposto para Monumento Na-
cional.

Todo o trabalho com os azu-
lejos e 0 seu assentamento, da
responsabilidade de Jorge Co-
lago, importou em 12 contos.
Actualmente nao tem prego.

Neste atrio ha um bronze, da
autoria do Prof. Escultor Gus-
tavo Bastos, a recordar e a ho-

-~menagear 0s responsaveis por
S. Bento:

— Eng.° Hyppolite de Baére
— Arquitecto Marques da Silva
— Pintor Jorge Colago.

No 1.° andar ha uma mini-bi-
blioteca, com publicagdes dos
ultimos 100 anos, sobre Cami-
nhos de Ferro.

No sétao ha 3 pequenas de-
pendéncias, sendo 2 para arre-
cadacdo de utensilios ferrovia-
rios (telefones, lanternas, fa-
rois, candeeiros, etc.) e de fo-
tografias. Na terceira dependén-
cia guarda-se a colecgao dos
Diarios do Governo, de 1873 a
1946, que se encontra quase
completa.

— Edificio de passageiros (E.P.)
de Campanha.

Foi inaugurado em 4 de No-

vembro de 1877.

— Oficinas Gerais de Campa-
nha, inauguradas também no
mesmo dia.

Um dos saldes do «comboio

v e ———

Porto-Boavista
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Arco de Baulhe

Braga no séc. XIX

século XIX» foi construido, em
1885, nestas Oficinas.

Bastantes anos depois, em
1922, os ferroviarios quiseram
que fosse nas Oficinas Gerais
que se fundisse o bronze de
homenagem aos herdicos avia-
dores, Gago Coutinho e Saca-
dura Cabral, que o inauguraram
quando vieram ao Porto apés a
gloriosa viagem ao Brasil.

Mais uma obra de arte a em-
belezar o atrio de S. Bento.

—Edificio de passageiros (E.P.)
de Boavista.

Bastante mode:£2, mas foi o
primeiro que se inaugurou na
cidade do Porto (2 de Outubro
de 1875).

Servia uma pequena linha, a
da Pbévoa, com pouco mais de
25 kms., sendo a bitola de
0,90m.

— Oficinas no Porto.
Era assim que se designavam

as que se construiram na mes-
ma época, na estagdo de Boa-
vista.

No '«comboio histéricon ha
duas carruagens construidas
nestas oficinas: uma em 1890
e a outra em 1891.

Recentemente, ampliaram-se
bastante as instalacoes destas
Oficinas, para poderem dar a
devida assisténcia as novas lo-

comotivas e automotoras que
circulam nas linhas da Podvoa
(Porto-Trindade a Pévoa de
Varzim e Famalicdao) e de Gui-
mardes (Senhora da Hora a
Fafe).

BRAGA

—Edificio de passageiros (E.P.)
Foi inaugurado em 20 de
Maio de 1875, quando da cir-

culagdo do primeiro comboio, a |

norte do-rio Douro, no trogo de
Campanha a Braga.

— Secgdo museoldgica.

Foi aproveitada uma antiga
cocheira de locomotivas para
resguardar 2 locomotivas a va-
por do século XIX e o Df., tam-
bém do século XIX, que faz
parte da composi¢cao do «com-
boio século XIX».

Uma das locomotivas, a
02049, é a mais antiga da Re-
gido Norte e foi a que rebocou
o comboio inaugural da ponte
Maria Pia.

VALENCA
—Edificio de passageiros (E.P.)

Foi inaugurado em 6 de Agos-
to de 1882.

— Ponte ferroviaria e rodovia-
ria sobre o rio Minho.

Foi inaugurada em 25 de

Marco de 1886, sendo a primei-
ra ponte internacional, a norte
do rio Douro, Hue ligou o cami-
nho de ferro portugués ao es-
panhol.

— Seccao rhuséolbgica.

Foi aproveitada uma antiga
cocheira de locomotivas para
resguardar a locomotiva, dois
saloes e duas carruagens, tudo
material do «comboio século
XI1X». '

Estd decorada com fotogra-
fias, desenhos de 1886 (alga-
dos, planta e perfis) da ponte
de Valencga, 1 relégio e 1 can-

{ deeiro antigos.

Tem uma arrecadagao anexa,
com varias pegas de locomoti-
vas antigas, na qual esta insta-
lado um telefone de 1896, em
comunicagao com o E. P.

ARCO DE BAULHE

Esta estacao faz parte do ul-
timo trogo da linha do Tamega,
(de Celorico de Basto a Arco
de Ballhe), que se inaugurou
em Janeiro de 1949.

Como decorria a campanha
para a eleicdao do Presidente da
Republica, a que, pela primeira
vez, apés o 28 de Maio de
1926, concorreu a oposigao de-
mocratica (General Norton de
Matos), serviu de pretexto para
condecoragao de ferroviarios,
dando assim a ilusdao de que no
futuro a classe ferroviaria e o
caminho de ferro nao seriam
esquecidos. Pura ilusdo, pois
nada mais se fez, quanto a no-
vas linhas ou ampliagao das
existentes, e o pessoal foi des-
prezado.

— Secgéo moolégica.u—

Foram aproveitadas duas co- |

cheiras para resguardar todo o
material rebocado do «comboio
histérico», constituido por 2 sa-
Ides, 2 carruagens e o furgdo.

A locomotiva afecta a este
comboio — a E. 151 — que ain-
da presta servigo regular, esta-
ciona na estagdo de Livragao.

MACINHATA DO VOUGA
— Edificio de passageiros (E.P.)

Foi inaugurado em 8 de Se-

tembro de 1911.

Nesta pequena estagao foi
construida ha bastantes anos
uma ampla cocheira para duas
linhas, com 50 metros cada.
Como ha ja alguns anos estava
abandonada, foi recentemente
aproveitada para resguardo de
material antigo, disperso por
varias estacoes, de interesse
museolégico:

— 1 saldo pagador

— 1 caruagem de 1.° classe
— 1 carruagem de 3.° classe
— 1 ambuléancia dos C. T. T.

Como este material estava
estacionado nas linhas, sem
qualquer protecgao, necessita
de ser beneficiado.

Igualmente a cocheira precisa |

de obras para assim se criar
mais uma secgao museolégica,
que se justifica, tendo até.em
atencao a localizagao da esta-
cdo, tanto paia a ferrovia como

para a rodovia. Para »ssa CO- |
~comoti- |

cheira irdo também
vas a vapor e uma dus primei-
ras automotoras do Vale do
Vouga, de 1941, das que ainda
fazem servico de passageiros!
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