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DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

CORRESPONDENCIA

Pela lotaria de 23 do corrente vai ser sorleado enbre os decifradores dos
Problemas Recrealivos que salisfizeram 3s condigies do concurso inseridas
no n.o 46 do Boletim da O. P., o prémio correspondente ao trimestre Janeiro-
Margo.

Para 8sse efeito, os nlimeros da lotaria atribuidos a cada um dos concor-
rentes 8o os seguinies

Marqués de Cari- Visconde de Gam-

nhas e sosver 5 1a 833 Boll sisvnsasnaves 4.909 a 5.831
Ofrabits vov s vnas B34 o 1.6G6 Labina.... .. ceee 5832 26,604
Britabrantes ...... 1.6067 a 3.4990 Alenitnes.. ...c..o  0.065 a 7.407
Yisconde de la Fred-Rico ........ 7.498 2.8.380

Morlidres... ... 2.500a3.832 Cagliostro..eeee. .. 8.851 a 9.163
Mefistéfeles,.... . 8.888 a 4.165 Sardandpalo ...... 9.164 a 9.996
Veste-se ......... 4106 a 4.008

QUADRO DE DISTINCAO

|
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Mefistofeles, 14 votos — Produgdo n.° 1

QUADRO DE HONRA

Vasconcelos, Mefistéfeles, Britabrantes, Labina, ,
Alenitnes o Cagliosiro ’

QUADRO D& MERITO

Otrabla, Vesle-se, Fred-Rico, Rolddo, Novata, Marting,
Augusto, Sancho Panga e Bastos (16), Thosen, Kan-Fan

e D. Quichote (15), Alcion, Visconde de Cambolh,
Visconde de la Morlidre, Margués de Carinkas, ,
Diabo Vermelho, Preste Jodo, Manclik, Sardandpato, dthos, l
Nazi, Dulton, Tupin, Fé e Lumar (14).

4 — Logogrifo

Quando ouvia em certa avila»-9-4-15-6
Uma «espéoie de baladuv,-3-4-8-7

O « frion da noite fez-me-11-8-5-2

« Armadilha» inesperada-13-14-3-6

Depois sendo aconselhado

Por um apintor portugués »~13-12-10-11
Com f6lhas de certa « plantin-1-2-5-6
Lavei o mal qué me fez-15-16-9-10

E se ndo tenho aceitudo

Do tal pintor a sentenca,
Ter-me-ia, a0 certo, atacado
O avolvov — eruel doenga.

5 — Em triangulo

Farol grande que se acende

4 entrada dos portos
Brio

Hora do oficio divino
Postura

Consoante

Britabrantes
- - L ] -
L ] - -

Visconde de Camboth

6 — Enigma tipogréfico

S. Jodo

TL

Solugdes do n.” 81

41 — Besteiro torto atira aos pés e dd no rbsto, 2 — Aos
confrades um grande aperto de mio, 3 — Rasca-raseiio,
4 — Surra-surrio, 5 — Gira-girio, 6 — Acabo-acaba, 7
— Sabino, sabira, 8 — Solar-ralos, 9 — 50lho-olhos, 10
— Péryulo, 41 — Gula, 12 — Geito, 13 — Fumilia, 14
— (Gnoma, nica, oca, ma, a, 15 — Vedador-vedor, 16 —
Previso-préso, 17 — Ignavo-Ivo.

Aumentativas
1 — A falla que cometeste originou a tua desventura-2.
Roldio

2 — O aingecto diptero» matou o «ingeclo hemiptero»-2,
Vasconcelos
3 — Perdeu a fala o pobre gdrrulo-2.

Marqués de Carinhas

Marqués de Carinhas
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ENIGMA FIGURADO %
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Sardandpalo

{Continua na oulra pagina interior da capa)
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SUM A RIO: 0 Esercicio de 1935. — Exposigiio cultural do pessoal da Companhia. — O monumento
de Mafra.— Higiene. — Consultas e Documentos. — Ateneu Ferrovidrio.—Grupo Instrutivo Ferrovidrio de Cam-

polide. — Concurso de desenhos e fotografias. — Pessoal.

O Exercicio de 1935

Polo Snr. Comercialista adjunto Jo@o Faria Lapa, da Divisio de Exploragéo

E bem que tivéssemos posto as maiores
S reservas, 8o analizar os resultados de 1934,
no significado de mais desafogada situagéo
futura que &les, ilusoriamente, podiam deixar
transparecer, nao era, contudo, de esperar que
fosse tdo impressionante, como foi, a queda
das receitas, neste exercicio de 193b.

Desde 1929 a 1934, foi no exercicio de 1932
que se assinalou a mais baixa receita. Pois no
exercicio de 1935 a receita total desce ainda
abaixo da'de 1932, quebrando assim a lenta
ascencao que se verificou em 1933 e 1934,

Nio se notam, por enquanto, quaisquer indi-
cios de reaccio a éste movimento descencional.
Mas as intencdes das instdncias oficiais, reco-
nhecendo a necessidade da regulamentagéo da
camionagem de mercadorias e da actualiza¢do
da quasi secular legislagdo ferro-viaria, permi-
tem-nos albergar a esperanga de vivermos me-
lhores dias. O Futuro no-lo dira.

Como de costume, analisemos cada uma das
espécies de trafego, de per si.

PASSAGEIROS

Foi de 15.840.000, o ntimero de passageiros
transportados em 1935, na Réde Geral. Em
relagdo ao ano anterior, houve um acréscimo
de 1,89 (204.000 passageiros), resultado que
seria animador, se se tivesse traduzido por um
acréscimo de receita.

Seguindo a regra observada j& hé anos, foi
no S. 8. que se notou maior aumento : 6,89
(133.000 passageiros). Verifica-se também acrés-
cimo na A, R., embora pequeno, 0,39 (90.000
passageiros), fazendo apenas excepeao oM. D.,
onde a baixa foi de 2,79 %/ (94.000 passageiros).

Se tivermos em conta que em 1934 a Expo-
sicdo Colonial e as Festas da Rainha Santa
provocaram de certo afluéncia extraordinaria
as nossas linhas, talvez possamos atribuir, pelo
menos em parte, o aumento verificado em 1935
na quantidade de passageiros transportados, &
politica de atrac¢@o que a Companhia tem se-
guido nos ultimos anos.
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Em todo o caso, estamos ainda longe de
atingir o nivel de 1929. Reportando-nos a éste
ano, a quantidade de passageiros transportados
em 1935 na Réde Geral foi inferior em 1.621.000,
dos quais 1.206.000 na Antiga Réde. EE o mais
grave é que a baixa incide principalmente nos
passageiros de longo curso (2.456.000, na Réde
Geral), compensada, em parte, por um acrés-
cimo nos passageiros de trimueis, os que menos
receita nos facultam.

A excepgdo do S. 8., em que o percurso mé-
dio do passageiro passou de 41,8 Km., em 1934,
para 43,0 Km. em 1935, em tddas as outras
rédes éle baixou. Na Antiga Réde, descen de
40,8 Km. para 40,6 Km,; no Minho e Douro,
de 28,4 Km. para 27,8 Km., exactamente o
mesmo numero -de 1933; na Réde Geral,
de 40,7 Km. para 40,6 Km.

Néo conseguiu esta baixa no percurso mé-
dio, tornar inferior a de 1934, a quantidade de
passageiros—quilémetro. E assim é que, na
Réde Geral, de 572,6 milhdes, em 1934, se
atingiu 574,8 milhdes em 1936, muito interior
ainda, no entanto, aos 6560 milhdes de 1929.

Para éste anmento, contribuiu a Antiga Réde
com 0,9 milhdes, o 8. S. com 5,8 milhdes, con-
trabatidas estas dunas rédes pelo M. D., que
acusou uma baixa de 4,4 milhdes.

A éste acréscimo correspondeu, como é na-
tural, um maior percurso de combdios de pas-
sageiros, cérca de 190 mil Km. a mais do que
em 1934, dando origem, por conseqiiéncia, a
maior despesa.

Continua, e até mais acentuadamente na 2.
classe, a observar-se a fuga dos passageiros das
classes superiores para a 3."

O seguinte quadro, em que se dd a distri-
buicao de 1.000 passageiros pelas 3 classes,
na Réde Geral, em 1933, 1934 e 1935, é bem
elucidativo :

1959 1034 1935
1.2 classe ... 24 63 21,44 19,79
2.% classe ... 96,99 91,32 82,66
3.7 clagse ... 878,38 887,21 897,66
1.000,00  1,000,00  1.000,00

O mesmo se nota — o que, alids, podia néo
acontecer — na quantidade de passageiros-qui-

lémetro pois que, se em 1934 e na Réde Geral,
a distribuigéo se fazia da seguinte forma:

8ol BeYE s v v e 34,3 milhoes

B8 018808 oo lehineiiv o 142 »

3. clasga i o viae e 42556  »
TotnleEs e vy ot 72,0 »

ja em 1935 e também na Réde Geral, a distri-
bui¢ao diferia sensivelmente :

) Gl o) DY R 32,4 milhoes

Y REET Y {1 (Y P L 105,9 »

B2 OlBERG v i ve 436,6  »
Totak. v D748 »

Daqui, o resultado, em receita, ser traduzido
por uma baixa na Réde Geral, de 1.246 contos,
em relagdo ao ano anterior, conseqiiéncia da
baixa na A. R. e M. D., compensada por um
leve acréscimo no S. S.. Em percentagem sébre
as receitas de 1984, éste aumento e aquelas
baixas foram :

. e S T e A K T — 2,0
M. DY oessnelsiwasiissies s — 4,1
8. 8. s R - 45
Réde Géraleseconsaseinsy oy — 14

Reportando-nos ao ano de 1929, verifica-se
uma baixa em todas as rédes, de que as seguin-
tes percentagens mostram bem o valor:

¢ M AN S MSRe Foeo  TT 18,5
)\ e D 1 S L 4 g 5 22,6
o v T B B L T 29,3
Réde Geral..... L O r 0 o 20,9

representando esta tltima a avultada e impres-
gionante verba de 23.000 coutos.

MERCADORIAS

Mais ainda que no de passageiros, ¢ neste
capitulo, no de trifego de mercadorias, que a
baixa de receitas é mais seusivel. 'enémeno
que se anunciou ji no exercicio de 1934, éle
repefiu-se neste ano de 1935, mas com maior
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PORTO — MIRAGAIA

Conconso pe DeseNnos pe 1085
no Servigo de Estudos da Divisdo de Via e Obras,

I

Desenho do Snr. José Jorge Afonso Nogueira, chefe de desenhadores
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intensidade e fazendo salientar bem a agudeza
das circunstincias a que chegariamos, se per-
sistissem as condigdes em que actualmente se
faz a exploragao ferro-viaria.

Exceptuado o S. 8., em tédas as outras
rédes aumentou a quantidade de toneladas
de G. V. Ao passo que naquela a baixa foi,
em relacio a 1934, de 6,6 9,, na A. R. subiu
de 3,29, no M. D. de 20,99, e, finalmente,
na Ré&de Geral, de 3 9/,. Passdmos assim de
um total de 114 mil toneladas, que transpor-
tdmos em 1934, para 117 mil, transportadas
em 1936.

A réde do S. S. foi a tinica em que se veri-
ficou baixa de tonelagem de G. V.; pois foi ela
& Unica em que aumentou 0 percurso médio
de 1 tonelada de G. V.: de 204,84 Km,,
em 1934, subiu a 217,14 Km., em 1935.

Toédas as outras rédes, que beneficiaram de
um aumento de tonelagem, sofreram uma demi-
nuicdo no percurso médio de 1 tonelada: na
A. R., de 179,09 Km. para 174,44; no M. D.,
de 86,27 Km. para 85,23 e na Réde Geral,
de 185,46 Km. para 182,98.

Desta forma se atenuaram em parte os efei-
tos, benéficos ou nocivos, da variagio da tone-
lagem. Por isso, a tonelagem-quilometro, em-
bora acusando diferencas, em relagdo a 1934,
do mesmo sehtido das da simples tonelagem,
as apresenta menos sensiveis.

Na Réde Geral, em vez de 21.106 mil tone-
ladas quilémetro, que foi a quantidade regis-
tada em 1934, etingiram-se 21.463 mil tonela-
das-quilémetro; um aceréseimo, portanto,
de 1,8 9/,. :

Da mesma forma, verificou-se aumento na
A. R. (0,7“/0) e no M. D. (190/0), éste ultimo
J& relativamente importante ; no S. S., a0 con-
trdrio, nota-se uma baixa, ainda que nio muito
grande (19/).

As receitas harmonizam-se, Nas Suas varia-
¢0es, com dstes ntimeros, aparte o que diz res-
peito &4 A. R. em que elas baixaram, ndo
obstante se ter notado um acréscimo, se bem
que deminuto, na quantidade de toneladas-
-quilémetro. Idénticas razoes &s que no ano
passado foram aduzidas acérca de fendémeno
similar nas receitas de P. V., devem explicar

0 Ccaso.
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FASSACLIROS

10&
953

G. VELOCIDADE (Ton- Km)

100
87,2

P VELOCIDa PE
(Ton. - Am.)
8 8 S
o - [0 m b | )
SRR 208 R G hiog

Em relagdo a 1984, as receitas de 1935,

de &. V., foram:

$o 5 T e TN WP — 0,8%,
L G D e R O o + 11,6°/,
S. S ................... = 514 0'!0
Réde Geral coovivevenes — 0,29,

Mais longe estamos ainda, que no ano ante-
rior, de alcangar as receitas de 1929. Feita a
comparagao com ésve ultimo ano, as variagdes
de receita de G. V., em 1935, traduzem se pelas
seguintes percentagens :

N SO R At T 03 o s — 28,6
M 300 o 58 Rpei e mre i sra e — 16,6
< v R L R — 16,8
Riade @erale e s sesiasine s — 24,6

representando esta wltima percentagem nada menos
de 6.000 contos.

Desceu, sensivelmente, a tonelagem de P. V.,
transportada em qualquer das rédes. Aquéle
acréscimo habitual, de hé anos, mas que ja no
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ano passado fraquejou, desapareceu de todo,
para dar lugar a uma acentuada baixa.

Na Réde Geral, ao passo que mo ano ante-
rior se transportaram 3.476 mil toneladas, trans-
portaram-se em 1935 apenas 3.213 mil. Um
decréscimo de 7,539/,, para o qual contribuiu
a A, R. com 7,24%,, o M. D. com 5,479/, e
o S. S. com 1,479/,

Embora o percurso médio de 1 tonelada
de P. V. tivesse subido levemente na Réde
Geral (de 146,34 Km. em 1934, para 150,93 Km.
em 1935), mesmo na A. R. (de 143,10 Km.
para 145,77 Km.) e no 8. 8. (122,45 Km. para
122,57 Km.), e no M. D. se tivesse verificado
deminuta descida (64,98 Km. para 64,80 Km.),
a verdade é que a quantidade de toneladas-qui-
I6metro ficon, em 1935, muito aquém da
de 1934.

Em vez de 508.546 mil foneladas-quilémetro
transportadas na Réde Geral em 1934, ficdmos,
neste exercicio de 1936, nas 485.030 mil tone-
ladas-quilémetro. Uma redug¢do, portanto,
de 49/, redugdo esta comum a A. R. (69,),
ao M. D. (69,) e a0 S. 8. (1%,).

Verificou-se, por isso, neste exercicio, uma
reducdo importante no percurso dos eombéios
de mercadorias : menos 127 mil quilémetros do
que no exercicio anterior.

Pela franca e brusca descida da tonelagem-
quilémetro, ndo houve réde alguma que nao
visse afectada a sua receita de P. V.. Em per-
centagem, e feito o confronto com 1934, ela
foi :

. ST A e e A — 6,1
1. 3 R R . — b0
I e i e s e — 2,9
Réde Gertl..c oo vuivnoeeas — b,2

representando esta tultima percentagem a avul-
tada quantia de 7.600 contos.

85

Como fizemos para as outras espécies de tra-
fego, se nos reportarmos a 1929, estas percen-
tagens daréo lugar as segnintes:

. e S S P SO 4 0,6
1| G5 PP RN e BIeINR — 14,9
SHR g A R DT — 9,4
Réde Geral e svieas i — 41

o que significa, para a Réde Geral, uma receita
inferior em perto de 6,000 contos a de 1929.

Considerando as receitas de mercadorias,
G. V. e P. V., elas ficaram, em 1935, abaixo
das de 1929, em 12 mil contos; a observacao
impressiona, quando nos lembrar-mos que
em 1934 a diferenca era apenas de 4,400 contos
e em 1933 s6 de 1.000 contos.

Tendo em conta o conjunto das receitas, de
passageiros, de mercadorias e diversas do tra-
fego, verifica-se que as receitas de 193D foram
inferiores as de 1934 em 9.500 contos, fixan-

RECEITAS
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do-se numa importancia tdéo baixa que nunca,
desde 1929, ela havia sido atingida. No nivel
em que ficdmos, faltam 35.000 contos para igua-
lar a receita de 1929.

Estd francamente declarada a baixa no trd-
fego de mercadorias cujos primeiros sintomas
se revelaram em 1934 e cuja gravidade é des-
necessario acentuar por vir sobrepdr-se a que
jé sofremos no trifego de passageiros. Fruto
da concorréncia desregrada de que somos alvo
e das peias que tolhem a nossa acgdo, mal
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teriamos de cuidar, se as instidncias oficiais nfo
procurassem, como j& manifestaram ser sua in-
tengdo, colocar-nos em pé de igualdade com os
outros meios de transporte.

Com manifesto prejuizo de bastantes servicos
e na perspectiva de ainda maiores baixas, é
impossivel & Companhia deixar o caminho da
compressio das despesas, que hé tanto ji en-
cetou mas que ndo pode permanentemente
manter. Por isso, lan¢a mao de todos os recursos
que conduzam a um aumento de receita, por
infimo que seja, quer prosseguindo na politica
de atraccao de passageiros, quer procurando
manter a todo o transe, por VArios processos,
o tréfego de mercadorias e, ainda mais, chamar

o que foi desviado.

Agravou-se um pouco, em 1935, o coeficiente
de exploragdo (1): de 85,759, que foi na Réde
Geral em 1934, passon a 88,229 . Natural é
aste agravamento pois que, perante a descida
brusca das receitas, ndo hé compressio de des-
pesas que & possa acompanhar.

Inserem-se, como habitualmente, dois gra-
ficos em que se evidencia a quota-parte que a
cada Servigo cabe na despesa total de explora-
¢do e a classificagao desta, por «Pessoal», «Car-
vao» e «Outras despesas».

Obedecendo a esta discriminacéo e referindo
a despesa a «dias de receita», é curioso obser-
var que a Companhia necessitou, em 1935,

(1) Vide no Boletim da C. P. de Outubro de 1929,
phg. 50, o conceito de «coeficiente de exploragion,
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de 209 dias de receita para ocorrer & despesa
com o pessoal; de 42 dias, para a de carvao;
de 70 dias, para as restantes. Os outros dias
que faltam para completar os 365, serviram

para fazer face aos encargos financeiros e
outros.

#* #*

A siluagdo grave em que nos encontramos,
sem tendéncia alguma de melhoria — haja-se
em vista que nos dois primeiros méses de 1936
a receita foi inferior em 3.600 contos as de
iguais méses de 1935 e que no presente ano
devemos sentir as conseqiiéncias da invernia
rigorosa que nos assolou—, é por si demasiado
elogitente para que seja preciso lembrar-nos a
necessidade da congregacdo dos esftorcos de
todos no sentido de resistirmos e vencermos o
duro embate que estamos sofrendo. Trata-se da
Companhia, trata-se, portanto, de nés. Primei-
ro, porque é nossa obrigacao ; segundo, por um
elementar instinto de defesa, nesta conjuntura
por que a adversidade nos faz passar, 6 mais
que necessario, ¢ essencial, que cada um de nds
preste o maximo esférgo, a maior energia, na
colaboragio que nos compete dar a quem
procura fazer-nos sair da dificil situagdo em
qlie nos enconframos.
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Exposicdo cultural do pessoal da Companhia

NCERROU-SE no dia 8 do més passado, em as explicagdes que sdbre os modélos expostos
E""pleuo éxito, a Exposi¢io Cultural do Pes- lhes eram dadas pormenorisadamente pelo
soal da Companhia, promovida por esta Revista.  Snr. Engenheiro Corréa Mendes, Sub-Chefe

Durante os dias em que ela esteve aberta ao  de Servigo da Divisao de Exploragdo. No final
Piublico, foi visitada por cérea de 41.000 pes-  da sua educativa palestra foi aquéle engenheiro

soas, de todas as categorias
sociais, undnimes no louvor
aos trabalhos expostos e &
sua disposigéo nas salas.

Ao noticiarmos o séu en-
cerramento, n&o queremos
deixar de registar um aconte-
cimento que constituiu um
~dos mais interessantes episé-
dios da Exposi¢ao. Referimo-
-nos & visita que lhe fizeram,
na noite de 26 de Marco
tltimo, os alunos do Ateneu
Ferroviario, que em nimero
de cérca de 200, acompa-
nhados dos seus professores e
dos directores daquela inséi-
tuigdo cultural, visitaram
demoradamente as trés salas
e ouyviram com tdda a atencdo

Ainda a inauguragio da exposiiio. A esquerda, ao lado do Sr. Direclor Geral, vé-go o 8r. Ministro das
Obras Pablicas ¢ Comunicacdes examinando o modélo da caldeira construido nas ofieinas de Sunla
Apolinia cujo chefe, o sr. Engenheiro Horta e Gosta, também se vé nesta gravura.

alvo de uma vibrante salva
de palmas de tdda a assis-
téncia, que era bastante nu-
merosa como prova bem a
fotografia que inserimos nes-
ta pagina.

Por lapso, deixdmos de
indicar no ntmero passado,
que a fotografia que ilustrou
a pagina 74 e representa as
entidades oficiais no acto
de inauguragdo, foi gentil-
mente cedida pelo jornal
«A Voz» a quem, aprovei-
tando @&ste ensejo, agradece-
mos as elogiosas referéncias
que mais de uma vez foram
feitas a Kxposi¢do e ao «Bo-

0 Sr. Engenheiro Corréa Mendes rodeado pelos alunos do Aleneu Ferrovidrio e respeetiva Direcglio letim da C. P.»
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O monumento de Mafra

Pelo Sur, Dr. dlezandre Galrdo, Chefe de Seccio de Conservacio

(Continuagio)

IV

0 Convento

Em 1744 havia no Convento 342 frades da
Ordem Franciscana que sairam a 3 de Maio
de 1771 com a entrada dos cénegos regulares de
Santo Agostinho que se conservaram em Matra
até 1791, voltando os Franciscanos em numero

superior a 200 até 1807,

Quando a aproximacéo das tropas francesas
obrigou a familia real a abandonar Mafra, a
maioria dos frades saiu também do Convento
onde apenas ficaram 20 que ndo poderam ven-
cer os achaques da velhice. Na manha de 2 de
Setembro de 1808 passou em Mafra parte
do exéreito inglés, tocando os sinos e os car-
rilhdes, sendo alojada no Convento uma pe-

quena fraceao.
Em 1820 a Comunidade era de 40 frades,

Entre as duas torres dos carrilhves, ergue-se, imponente e magestoso, o formosissimo zimbério
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Planta do Monumento de Mafra

I — Adro.

3 — Vestibulo da Basilica.
3 — Nave,

b — Capelas laterais.

O — Transeplo,

6 — Capela-mor.

7 — Capela da Coneeigio.

8 — Capela de S, Pedro de Alefintara.
0 — Eniradas para o Palicio (Museu).

10 — Escadarias principais.
11 — Torretes.

13 — Viaa Sacras.

{3 — Sala do Capitulo,

|} — Sacristia.

15 — Capela do Gorpo Santo,

16 — Hefeilorio dos frades.
17 — Bala de profundis.

{8 — Sala das urnas.

10 — Enfermaria dos frades.
20 — Cozinha dos frades.

21 — Sala de Aclos,

2% — Porlaria-mor.

29 — Saliio.

44 — Escadaria dupla.

25 — Colas (hojo habitagies dos oficiais).
20 — Clanslros,

97 —|Phitios da Basilica.

98 — Pitios do Convenlo.,

20 — Jardim de buxo,
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tendo abandonado o Convento & apro-
ximagdo de um destacamento de cava-
laria liberal em Agésto de 33, e ficando
desde ésse dia o Convento em completo
abandéno até a chegada dos cénegos
regrantes que ali se conservaram até a
extincdo das ordens religiosas. Desde
entdo passou &ste para a posse do Mi-
nistério da Guerra, que lhe tem dado
varias aplicagdes entre elas a de aloja-
mento do Antigo Real Colégio Militar
e sendo actualmente Quartel da Escola
Préatica de Infantaria.

vV
A Basilica

Quem pela primeira vez visita a igreja
de Mafra nio pode furtar-se a um ins-
tintivo movimento de admiragao ao de-
parar com a magestosa beleza do templo
que D. Jodo V nos legou como afirma-
cdo das idéias religiosas da época e
caracteristica manifestagio do seu faus-
toso reinado.
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Basilica — Em cima ; O presépio — Em baixo: A capela do Saotissimo com a sua preciosa grade de ferro forjado ¢ cinzolado
com aplicagdes de bronze ¢ encimada por tocheiros
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Basilica — A Capela do Sanlissimo vista do varandim do zimbdrio

Descrevé-la dando a idéa completa da sua
magnificéneia e beleza com a enumeragio das
preciosidades artisticas que vao dos mais sim-
ples pormenores ao conjunto harménico e pro-
porcionado de téda a construgdo, é obra para
um volume de muitas péginas. Aqui, cingir-
me-ei Tmicamente a um golpe de vista geral,
focando apenas o que de mais interessante
ressalta aos olhos do visitante.

Ocupa a Basilica o centro da fachada prinei-
pal dando-lhe acesso nma rampa de declive
suave que vai terminar perto do portico de trés
arcos vedado por cancelas de ferro e dividido
por colunas jonicas de mérmore branco, sdbre
as quais assentam as varandas da casa de Be-
nedictione, divididas por outras seis colunas
do mesmo marmore, de 2™,42 de circunferéncia
e 6™38 de altura. Os capiteis destas colunas
estdao ligados por meio de festdes com anjos e

a0 lado da varanda
central em mnichos
abertos na fachada
as estatuas de S. Do-
mingos e de S, Fran-
cisco. Inferiormente
a estas, as estdatuas
de Santa Clara e
de Santa Izabel, de
méarmore de Car-
rara. O frontao,
triangular, mede de
base 20,9 e termina
no vertice com uma
cruz de ferro. La-
delam-no as duas
torres de méarmore
branco compostas de
dois corpos distintos
e com a altura total
de 69",08.

. Na base do se-
.-l e \ gundo corpo estdo
. instalados em cada
térre os carrilhdes
mecinicos e 0s re-
l6gios. Os carrilhdes
que estdo actual-
mente sendo restau-
rados compreendem
os dois géneros classicos, 0o mecénico e o0 ma-
nual, tendo-se adaptado o manual ao da torre
norte e estando-se a proceder & montagem do
mecanico na do sul. Os sinos, em nimero de
quarenta e cinco em cada térre, eram comuns
aos dois sistemas antes da restauracao e tocados
por meio de martelos no sistema mecinico, e de
badalos no sistema manual.

Sao reputados como os melhores do mundo
rivalizando com os- da Holanda e Bélgica e
superiores ao principal da Franga, o de Dun-
kerque. F'é6ram construidos em Antuérpia e cug-
taram 400 contos cada. Diz-se que D. Jodo V
quando o Marqués de Abrantes lhe comunicou
o prego excessivo de um carrilhdo lhe respon-
deu: «K barato,mande vir doisn».

O carrilhdo manual tem a aparéncia de
um piano, sendo as notas mais graves toca-
das por pedais e as médias e agudas por
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Em cima: 0 zimbdrio que se levanta
magesloso ¢ imponente ao
meio do eruzeiro da tgreja
Fm baixo: A vila de Mafra eslon-
de=se humilde aos phs do mo-
numento

pequenos cilindros de
madeira.

O carrilhdo meca-
pnico compde-se de
dois cilindros de
bronze cada nm dos
quais ¢ movido por

um péso de chumbo de
60 arrobas e conjugados
com o0 mecanismo dos
relogios que em cada
torre apresenta dois mos-
tradores com 4™,4 de dii.
metro. Os mostradores da
torre norte tém as horas
indicadas somente de I
a VI e 0 da do sul de I
a XII, sendo as letras,
de marmore preto, embu-
tidas no marmore branco.

Ao poértico segue-se a
galilé tdéda de mérmore
branco e azul adornada
por seis lindas estdtuas
de marmore de Carrara
de 4™ 84 de altura, das
quais & mais perfeita é a
de S. Bruno. A meio da
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