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PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

Problemas recreativos

T
’

J. J. de Brito Abrantes

| «Brilabranies»

sMofistofelos=

Conforme estabelece o Regulamento desta Secgio,
publicamos a seguir o quadro geral de decifradores e
o quadro geral de distingdo referentes ao ano de 1935,
assim como o8 retratos dos campedes de decifragdes
e de produgdes.

O Boletim da C. I". felicita Britabrantes, Mefistofeles e
Roldao pela distin¢do que aleangaram, o que, com prazer
regista. '

Ano de 1935
Nimero de produ¢des charadistieas..... 254
N v problemas.. oo iececiiaises 8

Guadro geral de decifradores

Britabrantes ¢ Mefistofeles (284,8), Murqués de Carinhas,
Vigconde de la Mortiére e Visconde de Cambolh (2473),
Roldio (247,2), Veste-se (289,2), Labina e Alenitnes (229.3),
Otrebia (218,2), Fred-Rico (217,1), Lumar, Tupin, Dalton,
(7aleno e Sancho Parga (186,2), Vasconcelos (164,3), Costa-
stlva (160,1), Nazi (128,2), Crus Kanhoto (121,1), Novata
(83,1), Alcion (49,1), Mestre Ziculo (86,0), M. D. Coelho
(28,0), Cagliostro (22,0), Conde de Pheniz (21,0), Marqués
de Vilarinho (16,0).

Guadro geral de distingao

Rolddo (26 votos), Pin‘o (13), Z# Sabino (11), Sancho
Panga (10), Veste-se, Mefistéfeles, Visconde de Cambolh e
Galeno (9), Visconde de la Morlitre @ Condede Pheniz (7).

QUADRO DE DISTINCAO

F Visconde de Cambolh, 8 votos — Produgio n.® 1 ‘
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QUADRO DE HONRA

|| Mefistéfeles, Brilabranles ¢ Cugliostro {
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QUADRO DE MERITO
Marqués da Carinhas, Visconde de la Morlidre, l
Vigsconde de Cambolh, Otrobla, Veste-se o Fred-Rico (15,1),
Sardanapulo (18,0), Labina ¢ Alenitnes (13,1)

Solugodes do n.” 79

1 — Mela-melio, 2 — Espora-espordo, 3 — Ca.a-
-casio, 4 — Alcain¢a-Moinhos, 5 — Inovagio, 6 — Ds
pequenino se torce o pepino, 7 — Xdquima, 8 — Orbi-
cola, © — Sombra, 10 — Caracu, 11 — Rolo-olor, 12
— Liga-#gil, 13 — Peladura, 14 — Primordial, 15 —
Parcamente, 16 — Piropo-pipo, 17 — Semente-sete,
18 — Molada-moda.

1 — Enigma pitoresco
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(Continua na oulra pagina interior da capa)



Marco de 1936

PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

s UMARI O: A morte do Rei Jorge V e o0s caminhos de ferro ingleses. — Notas de Arte. — Consultas e
Doceumentos. — Conecurso de desenhos e fotografias, — Exposicio de desenhos e fotografias. — Factos e infor-

macdes. — Pessoal.

A morte do Rei Jorge V
e os caminhos de ferro ingleses

_ UANDO 0 Rei Guilherme IV morreu,
Q_em 1837, os caminlos de ferro ingleses
estavam na sua infincia. Nao havia sido ainda
construida a grande estacio de Paddington,
nem & linha da G. W. R. (Great Western Rail-
way) que serve o histérico e grandioso Castelo
de Windsor.

De entdo para cd, porém, esta Companhia,
tem tido o triste, pésto que honroso privilégio,
de transportar até & sua tiltima morada os res-
tos mortais dos Soberanos de Inglaterra.

Em 1842, a jovem Rainha Vitéria fez a sua
primeira viagem em caminho de ferro, no tra-
jecto de Slough para Londres (Paddington);
cérea de B9 anos depois, em 1901, um combdio
tinebre, rebocado pela locomotiva «Soberana
Rial» fazia 0 mesmo caminho, mas em sentido
inverso, transportando o seu corpo para Win-
dsor, onde jaz, na cripta da Igreja do Castelo
dos seus maiores.

O funeral de seu filho, o0 Rei Eduardo VII,
segniu 0 mesmo trajeoto em 20 de Maio de 1910,

sendo o combdio rebocado pela locomotiva

«Reil Eduardoy.

Finalmente, em 28 de Janeiro findo, a loco-
motiva «Castelo de Windsor», que em 1924
tinha sido pessoalmente tripulada pelo Rei
Jorge V, levou até a estagdio de Windsor o
combéio com os restos mortais déste Soberano.

O falecimento do Rei Jorge V provocou, nos
caminhos de ferro ingleses, um movimento in-
tenso e importante, ndo sé pelo nimero de
circulagdes especiais que ocasionou, mas espe-
cialmente pela categoria e responsabilidade
que caracterizou algumas dessas circulagdes.

A principio, ésse movimento apenas afectou
a L. N. E. R. (London North Eastern Ratlway),
no seu trogo de linha entre a estagdo de King's
Cross (Londres) e a de Wolferton, (que serve
o paldcio de Sandringham, onde o Rei falecen),
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com a circulagdo, qudsi permanente, de com-
béios especiais para o transporte de e para
Liondres, dos membros da familia rial e de nu-
merosas altas personalidades inglesas e estran-
geiras e, finalmente, com a condugdo, para a
capital britinica, do corpo do seu Rei, que ali
ficou exposto até 4 madrugada do dia do fune-
ral, no histérico edificio de Westminster Hall.

De todos os servigos ferro-vidrios especiais
organizados para o transporte dos vdrios chetes
de Estado, Principes, membros de delegagdes
estrangeiras e das centenas de milhar de in-
gleses que de todos os pontos do Reino Unido
convergiram a Londres para assistir ao funeral
e prestar a ultima homenagem ao Rei, servigos
ésses em que mais uma vez foi posta & prova
a modelar organiza¢do de todas as emprésas
ferro-viarias britdnicas, o de maior interésse,
pela sua importancia e responsabilidade, foi o
do transporte do corpo do Soberano, no dia do
funeral, da estagio de Paddington para a de
Windsor.

A estagdo de Paddington, embora construida

em 1864, foi projectada com tal larguesa, inte-
ligénecia e visdo de necessidades futuras que,
embora ji sofresse beneficiacdes, ndo houve
necessidade de lhe alterar a primitiva traga.
E’ de tdodas as estacoes de Londres e muito
acima de qualguer outra, a gue mais condigdes.
oferece para a realizagido de ceriménias como-
a do funeral de Jorge V.

Basta dizer que as tropas que precediam o
armao que transportava o féretro, manobraram
com facilidade na plataforma de que saiu o
combdio finebre, a-pesar-de essa plataforma
estar parcialmente ocupada por numerosas altas.
personalidades que, de harmonia com o proto-
colo, deviam assistir & colocagdo da urna na.
carrnagem-saldo em que foi transportada.

Esta carruagem-saldo —a mesma que levou
para Windsor o corpo da Rainha Vitéria — é
pintada exteriormente de preto, com o tejadi-
lho branco.

Interiormente é revestida de veludo réxo e
negro e tem ao centro um rico catafalco.

O resto da composigao do combéio era consti-

A (ltima viagem do Rei Jorge V. — 0 cmbarque do féretro no combdio que o conduziu a Windsor,
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tuido por mais 6 carruagens-
-saldes, duas destinadas 4 familia
rial inglesa e 4 aos chefes de
Ystado e individualidades de
maior categoria, e por duas car-
ruagens-freios, uma em cada ex-
tremo.

Os restantes convidados a
acompanhar o corpo do Rei a sua
ultima morada e a agsistir a0 im-
ponente servigo religioso que se
realizou em Windsor, em ntimero
de 608, tomaram lugar em b com-
bdios especiais.

Como o cortejo fanebre, de-
vido as naturais contingéncias
de um longo percurso a-través-as
ruas de Londres, chegou a Pad-
dington muito atrasado, houve
necessidade de alterar a marcha
de todos os combodios especiais,
o que se fez sem qualquer em-
baraco, sendo expedido & frente
o 1.° combdio de convidados,
as 12.26, o qual chegou a Win-
dsor 37 minutos depois.

Seguiu-se-lhe o combédio rial,
que se pds em marcha vagarosa-
mente, apés § minutos de pro-

Combéio que conduzin o corpo do Rei Jorge V, de Wolferton (Sandringham)
para Londres (estagio de King's Cross)

A chegada b estagiio de Paddinglon do armio fGnebre,
conduzido por uma forca de marinheiros

fundo e recolhido siléncio. Durante
os 36 minutos que durou a viagem,
e na qual se ndo ultrapassou a ve-
locidade méxima de 10 milhas p. h.
(cérca de 17 Km.), a via férrea
nunca deixou de estar ladeada por
milhares de pessoas que se desco-
briam respeitosamente.

Finalmente, e com pequunos in-
tervalos, foram expedidos os 4 res-
tantes combdios especiais de convi-
dados.

No regresso de Windsor, o com-
béio rial e os 4 combdios espe-
ciais (0 b.° foi suprimido), chega-
ram a Paddington entre as 16.11
e as 15,67,
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A’s 16,69 ja tédas as respectivas composi-
¢0es tinham sido retiradas da estacgéo !

Todo éste servigo, que decorreu por forma
absolutamente perfeita, em nada afectou o ser-
vigo normal da estagdo, que é intensissimo.
Apenas foram suprimidos b combéios regulares
de e para Windsor, desde as 10.30 até as
16 horas.

A exposi¢do do féretro rial em Westminster
e especialmente o cortejo finebre, obrigaram
os caminhos de ferro subterrdmeos urbanos
(Underground), a um esfér¢o sem precedentes.
Na manhd do dia do funeral, o movimento

de passageiros mnas gares da cidade por éste
atravessadas, atingiu o enorme ntmero de dois
milhGes, ou seja aproximadamente a mesma
quantidade de passageiros do tultimo dia das
festas do jubilen rial, realizado no ano findo,
com a diferenga de tal afluéncia se verificar
agora durante um curto periodo de 6 horas,
contra um periodo de 19 horas nas referidas
festas.

Durante essas 6 horas, os combdios metro-
politanos, nas 3 vias da sec¢@o principal de
Charing Cross, circularam com a cadéncia
de 206 combdios por hora!

A média horédria normal de passageiros, em
toda a réde do metropolitano, subiu de 56.000
para 160.000 nas zonas da cidade atravessadas
pelo cortejo fiinebre!

A familia rial inglesa assiste, na ostagiio de King's Cross (Londros), & chegada do {éretro
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Notizs ceArte

O monumento de Maira

Pelo Snr. Dr. Alecwandre Galrio, (hefe de SeccTo de Conservaciio

Ordem de S. Francisco da Provincia de

Santa Maria da Arrabida deligenciava ha
muito a construcdo junto a Vila de Mafra de
um convento, sem que o conseguisse da libera-
lidade régia, quando a falta de um sucessor ao
trono de D. Jo@o V, preocupando a Cdrte e o
préprio Monarca, o levou a empenhar a sua
palavra num voto feito contra a esterilidade da
Rainha D. Maria Ana de Austria. Em Dezem-
bro de 1711 nascia a primogénita dos filhos de

D. Joao V, que foi rainha de Espanha—D. Maria
Bérbara—e em 1712 toi o Monarca a Mafra
escolher local para a edificagio ficando resol-
vido que esta se fizesse no alto denominado
da Vela, a nascente da histérica Vila, j& impor-
tante nos tempos do dominio mourisco na
Peninsula,

Rapidamente, como ndo pode deixar de ser
nesta Revista, daremos os nlimeros elucidativos
da grandeza da obra, e focaremos os principais

Monumento de Mafra — Fachada principal
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Um recanto da galilé

Fotoy. do Eng." Corréa Mendes

actos & que deu lugar a sua construcdo desde
17 de Novembro de 1717, em que foi langada
por El-Rei a primeira pedra, até 1744, em que
ficou concluida.

I

Lan¢amento da primeira pedra

Estavam abertos os alicerces da Basilica a
profundidade de 4™,84 quando D. Jodo V fez
refinir toda a corte, patriarca de Lisboa e res-
pectivo séquito, padres da Companhia de Jesus,
provincial, sessenta e seis religiosos da Pro-
vincia da Arrébida, padres e clérigos das fre-
guesias proximas, juizes e vereadores do con-
celho, organistas, misicos, cantores, uma forga

de cavalaria, outra de infantaria
e da Guarda Rial Alema, etc,
etc., para assistir ao Pontifical
que, na igreja de madeira cons-
truida no espago limitado pelos
alicerces, celebrou D. Tomaz de
Almeida, primeiro patriarca de
Lisboa.

Foi feita a béncdo e adora-
¢do da cruz de madeira arvorada
no local onde hoje se encontra a
capela-mor e onde se conservou
durante a edificacdo do monu-
mento, estando actualmente guar-
dada numa das dependéncias da
Basilica.

A primeira pedra assente era
de mdarmore branco com uma
cruz esculpida ao centro, e ao
lado desta foi colocada uma urna
de jaspe contendo um cofre de
prata com dois pergaminhos num
dos quais estava escrita a decla-
ragdo do voto de EIl-Rei e no
outro a noticia da bén¢do da
cruz de madeira e do langamento
da primeira pedra; dois vidros
com os Santos Oleos, duas
caixas de prata dourada com
um ¢Agnus Dei» do Papa Ino-
céncio XI e outro de Cle-
mente XI,

Dentro da urna féram ainda
colocadas varias medalhas, entre
elas uma com as efigies do Rei e da Rainha
numa das faces e na outra a planta do templo,
e outra com a vista da Basilica completamente
desembaragada dos torredes como primitiva-
mente foi projectada.

A ceriménia de cujo luzimento e grandeza a
exiguidade do espago ndo nos permite dar mais
amplos pormenores custou, segundo a tradigéo,
duzentos mil eruzados.

1
A construcdo

Modificada a primeira planta do monumento
teve de se demolir parte do monte a sueste da
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obra comegada, trabalho em que se emprega-
ram mais de 5.0C0 homens nos primeiros 18
meses, tazendo-se 1.000 tiros didrios nas obras
de desatérro e utilizando-se 500 cavalos de tiro
e 7.000 carrinhos de mdao. Para recrutar pes-
soal foram expedidas ordens aos corregedores
do reino para se apresentarem em Mafra todos
os carpinteiros, pedreiros e trabalhadores dispo-
niveis, chegando-se a juntar naquela vila, em
Pero Pinheiro, de onde veiu grande parte da pe-
dra, e nos arredores, 50.000 assalariados! Para
acomodagdes, construiram-se barracas de ma-
deira, telheiros para estrebaria e cavalarigas,
casas de alvenaria para o pessoal superior e
oficiais, e uma ermida com um dispositivo es-
pecial para o celebrante ser avistado durante a
missa ao0s domingos e dias santificados, por
toda a gente. A ordem era mantida por varios
regimentos de infantaria num total de 7.000
homens.

No transporte de materiais empregaram-se
cérea de 1.300 juntas de bois
além de milhares de carros de bois
de particulares, 660 cavalos e
muares das cavalari¢as reais, e
1.340 cedidos pela nobreza.

A pedra da varanda central
do edificio Jevou oito dias a per-
correr 16 quilémetros, foi puxada
por 200 juntas de bois em dois
corddes e acompanhada por 23
carros com utensilios e manti-
mentos. O lanternim do zimbério
foi conduzido por 86 juntas de
bois e acompanhado por 600 ho-
mens que o sustentavam por
meio de cordas, sendo colocado
no alto do zimbdrio a 65 metros
de altura com o esforgo de 160
homens em 2 horas, por meio de
guindastes especiais. Nas ofici-
nas de Mafra féram construidas
ags ferramentas necessdrias para
a obra, vindo de varios pontos
do reino outros utensilios e ma-
teriais. De Roma, Veneza, Mildo,
Génova e Liége, e da Franga e
Holanda vieram estétuas, sinos,
carrilhdes, pegas de metal, ete.,

que se desembarcavam em Santo Anténio do
Tojal, num canal aberto em comunicagdo com
o Tejo.

Os servigos hospitalares constavam de 536
enfermarias com 2 médicos, 2 cirurgides, 4 san-
gradores, muitos enfermeiros, 3 boticédrios,
90 serventes e 8 cozinheiros. S6 se conhece o
movimento hospitalar de 1729 a 1733, periodo
em que houve 1.338 mortos de 17.097 doentes
que entraram nas enfermarias,

III
A sagracao

Para quem nunca entrou na Igreja de Mafra
ndo é facil imaginar o que seria no tempo do
rei faustoso o esplendor e grandeza da ceri-
moénia da sagracio da Basilica ao fim de treze
anos de porfiados trabalhos, de milhares de
cruzados gastos em prodigalidades préprias

e
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A via sacra oy galilé Fotog. do Eng.” Sousa Nunes
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8. Bruno — Escultura ilaliana de vigoroso reldvo dramdtico feita de marmore do Carraca

da época e de um rei rico e esbanjador...
para proveito e honra das geragdes que lhe
sucederam.

Nem tentarei aqui, num rédpido esbdgo dessa
ceriménia, dar mais do que uma pdlida idéa do
acto deixando ainda aos ntimeros o encargo de
a traduzirem no espirito dos leitores.

Nas vésperas da grande ce-
riménia e utilizando todos os
meios de condugio proprios da
época foram chegando a Mafra
e procurando alojamento ou na
parte do Convento ji concluida
ou em casas particulares, a mul-
tiddo de 20.000 pessoas, em
que se calculon a assisténcia
do primeiro dia das festas,
além dos H0.000 operarios que
ainda trabalhavam nas obras:
D. Jodo V, o principe do Brasil
D. José, Infante D. Anténio
irmdo do Rei, toda a corte,
numerosos fidalgos, cardiais,
bispos com numeroso séquito,
patriarca de Lisboa com toda a
ctiria, H00 frades da Ordem de
S. Francisco, cénegos, presbi-
teros, 9 mestres de cerimdnia,
6 penitencidrios, 22 cantores,
6 organistas, 26 musicos ita-
lianos, 12 armadores, autorida-
des das vilas e concelhos pré-
ximos, 4 regimentos de cava-
laria e infantaria e muito povo.
A Casa Real forneceu comida
a mais de 8:000 pessoas, du-
rando a sagragdo oito dias.

Em 21 de Outubro de 1730
procedeu-se & beng¢do das oru-
zes, quadros, paramentos, e
conduziu-se a cruz de madeira
que estava arvorada na capela-
-mér desde o langcamento da
primeira pedra, para a sacris-
tia, havendo procissdo em
volta da igreja. A 22 foi sa-
grada a igreja com todos os preceitos do ritual,
havendo as D horas missa de pontifical oficiando
o patriarca de Lisboa, D. Tomaz de Almeida,
A’ elevacdo, quando do alto da capela-mér o
oficiante elevou para o Cristo sobranceiro a
héstia consagrada, elero, nobreza e povo que
por completo enchiam o vasto templo, se pros-
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Lm cima : A Tapada — Estrada de acesso A vilu,
Em baixe: A eslilua de 8.\ [subel,
feita de mdrmore de Carrara, (Folog. do Eng.® Sousa Nunes)

ternaram comovidos, enquanto dos
6 orgaos em unisono se desprendiam
suaves melodias, os clarins tocavam
a marcha da continéncia e cd fora
0s 90 sinos das duas torres lanca-
vam para o espage as vibrantes acla-
macdes das suas almas de bronze.

No final da missa outra cena
comovente: a bén¢do langada, da
varanda central do edificio, ao povo
que se apinhava no vasto largo
fronteiro.

A comunidade foi servido um lauto
jantar pelo Monarca, Principe e
Infante e varios membros da Casa
Rial. Pelas 9 horas da noite voltou
& igreja, progando Fr. Fernando da
Soledade até as 11 horas, seguin-
do-se diversos actos religiosos que
terminaram as 3 da madrugada.
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A meio da fachada principal, imponente ¢ de severa beleza, perflin-se a Basilica

Nos restantes dias da sagragao, a que El-Rei
sempre assistin, foi mais reduzida a con-
corréncia do povo, prosseguindo, contudo, as
diferentes ceriménias com o esplendor e gran-
diosidade dos primeiros dias.

Depois da sagracdo, os trabalhos de acaba-
mento do edificio continuaram até 1733, ano
em que foram dados de empreitada a nove dos

Folog. do Eng.° Corréa Mondes

principais mestres que dirigiam as obras e a
terminaram em 1744, tendo perdurado a céle-
bre escola de escultura criada durante a cons-
trugdo por Alexandre Giusti, hébil estatuario,
& qual se deve o renascimento daquela arte em
Portugal e ai se tendo formado os melhores
artistas portugueses do século X VIIL

( Continua)
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