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15 de Julho — entrou ao
servi¢o o ‘‘S. Jorge”. Barco
com capacidade para mil lu-
gares sentados, que, nas liga-
coes fluviais entre Lisboa (Ter-
reiro do Paco) e Barreiro,
funciona nas horas de ponta.

Este “ferry”’ aumenta a oferta
de lugares na travessia do Tejo.
Foi adquirido pela Transtejo €
alugado a CP. Junta-se aos oito
barcos que a CP tem ao servi-
¢o nesta ligacdo, permitindo que,
nas horas de ponta, as ligacoes
de margem a margem do rio, se
facam com intervalos de 10 mi-
nutos em cada sentido. Até agora
éram de 15 minutos. =]

FOLHA INFORMATIVA INTERNA

Oficinas de
manutencao da
Linha de
Cascais — em
Oeiras: obras
que se
encontram
quase
concluidas. Um
importante
investimento
que liberta a
estagao do Cais
do Sodré de
funcoes
oficinais e ¢
mais um passo
na
modernizacao
deste
suburbano
lisboeta. Ver
centrais.
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IMAGEM
E ACEITACAO
SOCIAL

gestdao das grandes
instituicoes, pelo peso que

assumem nas suas comunidades de
referéncia — paralelamente com a
sua fundamental componente técnica
— ¢ também uma gestdo da opinido.
Melhor dizendo, das opinides que
se formam, no seu interior € no
exterior, sobre as filosofias, as
opgoes e os métodos utilizados.

Dai se infere naturalmente que
uma gestao previsional, para além
dos seus indicadores quantitativos,
deve incluir uma estratégia que vise
a aceitacdo social da Empresa
pelas suas envolventes, quer se
trate dos proprios trabalhadores,
| quer dos clientes ou fornecedores,
| quer dos ‘‘oppinion makers”’,
‘ formuladores e orientadores das
| opinides publicas cuja ac¢ao € da
| maior importancia € que em
! muitos casos ndo actuam de uma
|
|
|

forma imediata, antes constituindo
uma progressiva ‘‘almofada’’ de
confianca, crédito invisivel de que
a Empresa pode beneficiar num
determinado momento, por ac¢ao
ou omissao daqueles. t
E esta a tarefa instante, }
fundamental, das campanhas de !
. Imagem Institucional. Criar as
condi¢Oes para se atingir essa
confianca da opinido publica, |
factor indispensavel para atingir os
objectivos da Empresa. Trata-se de
uma ac¢dao permanente, discreta,
junto de personalidades, de grupos
culturais, de pequenos e grandes
““leaders’’ de opinido, das
comunidades — actuando
directamente sobre elas ou através
de apoio a iniciativas que lhes
' sejam caras —, que foge a légica,
nem sempre infalivel, das relagdes
que se pautam por uma linha
orientadora que pretenda dar o
- exclusivo ao primado das accdes
. mensuraveis pelo seu efeito imediato.

' Américo da Silva Ramalho

Chefe do Gabinete
J de Relacoes Publicas

Presidente da CP na Antena 1

REALISMO E FLEXIBLIDADE
PAUTAM A MODERNZACAO

““Ndo defendo nem condeno as privatiza¢coes de um modo geral. O que tenho é uma
atitude realista’’, afirmou o eng.” Carvalho Carreira, Presidente do Conselho de Ge-
réncia da CP, em entrevista ao programa ‘‘Encontro ds 9", da RDP-Antena 1. A priva-
tizacio da CP, nas actuais condi¢oes, disse o eng.® Carvalho Carreira, estd posta de
parte, embora possam vir a ser subconcessionados alguns tro¢os, mas escusou-se a
precisar quais — sdo estudos e sondagens em curso. Considerou prematuras quaisquer
outras declaracoes a este respeito. No entanto, defendeu uma atitude flexivel e inteli-
gente que permita introduzir capitais privados no desenvolvimento da ferrovia.

R eportando-se aos projectos que,
por vezes, sao anunciados sobre
interesses turisticos na explorag¢dao da
via reduzida, o Presidente da CP su-
blinhou que ‘‘tem havido pouco in-
teresse’’ por parte de quantos tém
perspectivado tal possibilidade. As li-
nhas de via reduzida ‘‘sdao longas e
degradadas”’, exigindo-se grandes in-
vestimentos para as por a funcionar.
Apenas por um regime de explora-
¢ao mista — comercial e turistica —
seria rentavel a reabilitagdo e apro-
veitamento dessas linhas.

Indicou, todavia, uma excepc¢do: a
ligacao Régua-Vila Real (linha do
Corgo), que a CP nado tem inten¢ao
de encerrar. Pelo seu interesse local,
embora o trafego ndo seja relevante,
a linha do Corgo pode ser um bom
ensaio para tal solugcao. Quanto ao
mais, ‘‘aguardamos propostas, que
serdo bem vindas’’.

|

O eng?® Carvalho Carreira entrevistado pelo Director de Informagdo da Antena I, Carlos Mendes, no programa

A PERSPECTIVA
TRANSEUROPEIA

Entrevistado pelo director de In-
formacdo da Antena 1, o jornalista
Carlos Mendes, o eng? Carvalho
Carreira sublinhou que, a nivel euro-
peu, se ultrapassa agora, devido ao
espa¢o unico, a perspectiva de ‘‘ca-
da pais com a sua rede, cuja utilida-
de é interna’’: coloca-se ‘‘a necessi-
dade de criar uma rede da Comuni-
dade, com as transeuropeias, a rede
de alta velocidade e as ligagdes in-
termodais’’. Sdao preocupacoes que
motivam a aten¢do dos responsaveis
dos transportes ferroviarios, da
Unido Internacional dos Caminhos
de Ferro, questdoes a que a CP nao
é alheia.

O Presidente da CP sublinhou ain-
da as caracteristicas de Portugal co-
mo pais periférico: ‘O acesso as ou-

uh
oy |

“Encontro as 9’ transmitido em directo do Hotel Meridien, Lisboa.

tras capitais europeias é fundamen-
talmente um acesso aéreo’’. Nestas
circunstancias, ‘‘impde-se uma pos-
tura realista dos caminhos de ferro,
que nao pode ser encarado como
meio de transporte terrestre por ex-
celéncia, ao encontro da perspectiva
romantica que se tinha no século pas-
sado e no principio deste século’’.

Nao quer isto dizer, sublinhou o
Presidente da CP, que se vire as cos-
tas a necessidade de melhorar as liga-
¢oes internacionais — estao em curso
trabalhos nesse sentido. Nem signifi-
ca que se ignore a Alta Velocidade —
“‘o Pais pode vir a beneficiar de uma
liga¢do de qualidade e de Alta Veloci-
dade’’, que o junte a rede espanhola e,
através dela, a Europa. *“Trata-se de
uma perspectiva no quadro comunitd-
rio e nao no quadro interno”’.

O eng? Carvalho Carreira referiu-
-se também a importancia da crescen-
te afirmacdao da CP em Angola. E
quanto a eventual participa¢dao da
eémpresa nos suburbanos de Buenos
Aires, Argentina, esclareceu que es-
sa hipoétese surgiu da iniciativa de um
consorcio argentino: depois de ter
analisado diversas possibilidades,
aquele consorcio convidou a CP pa-
ra fornecer o seu ‘“Know-how’’, ao

encontro do exigido no concurso in-

ternacional. ‘‘Essa participacdo é sem
Custos para a CP e tem interesse em
termos de projec¢do internacional.’

COMBOIOS LIGEIROS NO
RAMAL DA LOUSA

Passando em revista os aspectos
fundamentais da reestruturacio da
CP, encetada em 1986, e também o in-
vestimento e modernizacao dos subur-
b.anos, o eng? Carvalho Carreira refe-
riu-se as perspectivas que surgem para
Oramal da Lousa. “‘O ramal da Lousa
lem caracteristicas peculiares. Para o
ligar & rede geral, s6 através do casco
urbano na parte central de Coimbra,
criando constrangimentos a parte fer-
rovidria.e problemas a autarquia’’.

A resolucio das dificuldades passa
pelo recurso aos comboios ligeiros, com
€ventual subconcessao de exploracdo.

uma hipdétese de trabalho, prevendo-se
bara breve decisoes a este respeito. W

DECLARACAO COMUM
DOS CAMINHOS DE FERRO
DA EUROPA DOS DOZE

Os responsdveis pelas Companhias dos
Caminhos de Ferro dos doze paises da
Comunidade acordaram numa posicdo
comum que traduz a sua solidariedade fa-
ce ao novo contexto e a sua vontade de
cooperar e de lancar iniciativas em dife-
rentes dominios.

E ssa mensagem tomou a forma de
uma ‘‘Declaracao Comum sobre o
Desenvolvimento da Europa dos Cami-
nhos de Ferro”’, cujo teor foi tornado pu-
blico por ocasido do Eurailspeed, mani-
festacdo por exceléncia dos projectos
ferrovidrios de grande velocidade,

Os integrantes da Comunidade dos Ca-
minhos de Ferro Europeus, a CCFE,
subscreveram esta declaragao e compro-
metem-se a levar a pratica o credo assim
formulado.

A meta de 1993 e os seus desafios exi-
gem que os Caminhos de Ferro esperem
da Comunidade Europeia a defini¢do de
uma politica global de transportes, desig-
nadamente com uma politica intermodal
que permita um real desenvolvimento do
modo e da infraestrutura ferroviaria.
Aceitam o quadro juridico da directiva
91/440 e declaram-se prontos a executar
com lealdade as suas disposicoes.

Reconhecem, contudo, que se certos
elementos desta directiva (autonomia e
gestdao comercial, saneamento financeiro,
redugdo da divida, rendibilidade da in-

fraestrutura) sdo oportunos, outros ele-
mentos de politica ferrovidria requerem
precisao.

Os Caminhos de Ferro insistem, por-
tanto, na coeréncia operativa infraestru-
tura/transporte, no acesso 2 infraestrutura
assegurando o aumento do atractivo do
modo ferrovidrio através de condicdes
iguais e equitativas para todo o operador,
na exigéncia de que as empresas candi-
datas a ser aceites como empresas ferro-
viarias satisfacam estritos critérios de
qualificagao profissional, de capacidade
técnica e financeira.

Finalmente, os Caminhos de Ferro rea-
firmam a prioridade dada a sua coope-
ragao na base dos eixos prioritérios (rea-
grupamentos internacionais, infraestru-
turas ferrovidrias de grande velocidade,
transporte combinado, harmonizagdo téc-
nica e investigacao).

Enquanto presidente da CCFE e, fa-
lando em nome dos meus colegas, cons-
tato que estabelecemos uma sdélida base
para o futuro dos projectos, muito par-
ticularmente uma cooperacdo entre
redes, um progresso dindmico e um
real desenvolvimento do modo ferro-
viario.

E. Schouppe

Presidemé da Comunidade
dos Caminhos de Ferro
Europeus

= - = e ———
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OEIRAS:

Foto M. Ribeiro

PRONTAS
NOVAS
OFICINAS
PARA
COMBOIOS
DE

ficinas de manutencdo da CP em
Oeiras (Linha de Cascais) estdo

praticamente concluidas. Com algum atraso

CASCAIS

relativamente ao previsto, por razoes alheias
a empresa e que tém a ver com O empreiteiro
— segundo disse ao BOLETIM o eng?

Castro Caldas, do Gabinete do N6
Ferroviario de Lisboa. As novas oficinas

entram ao servico ainda este Verdo.
Situadas nas antigas instalacoes da Fundicdo
de Oeiras, estas oficinas (para pequenas e
médias reparacdes de manutenc¢ao de comboios),

Estacao de Cascais pode vir

a ter uma nova fisionomia
e um novo arranjo,
melhorando o servico.
Nesse sentido, foi assinado
um protocolo para estudo
(e eventual concretizacio) de
um projecto vidvel.

oi assinado, no passado dia 15 de Ju-
lho, um protocolo entre a CP ¢ a
INVESFER, por um lado, e o consorcio
belga ENTREPRISES SBM ET SIX
CONSTRUCT S.A. e a sua associada
CONSTRIM S.A., por outro lado, visan-
do o desenvolvimento de um empreendi-
mento imobilidrio nas dreas ndo afectas a
exploragdo ferrovidria existentes na Esta-
¢do de Cascais.
Este protocolo tem por objectivo desen-
volver, em conjunto e numa base de reci-
proca exclusividade, as ac¢oes necessarias

Foto M. Ribeiro

Assinatura do
protocolo entre

a CP/INVESFER,
a Besix e a
Constrim.

UM
PROTOCOLO
PARA
CASCAIS

a realizacdo em Cascais de um empreen-
dimento do tipo ““Cobertura de Esta¢do’’,
aproveitando os terrenos, edificios e es-
pacos aéreos nao necessarios a activida-
de ferrovidria, tal como tem sido prati-
cado nas principais esta¢oes de caminho
de ferro das grandes cidades europeias e
americanas.

Naturalmente, o empreendimento a de-
senvolver na sequéncia do protocolo apre-
senta uma elevada complexidade, ndo sé
por se situar numa zona de actividade fer-
roviaria significativa, mas também pelas

20-8-92
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retiram ao Cais do Sodré estas fungdes
e equipam a Linha de Cascais com uma
infraestrutura necessaria, sobretudo
devido as caracteristicas préprias do
material ali circulante. O investimento
efectuado nestas novas oficinas de
Oeiras ultrapassa os 700 mil contos e
insere-se nos trabalhos de modernizagdo
da Linha de Cascais, que vem beneficiando
de importantes melhoramentos. W

—

questoes urbanisticas, técnicas, financei-
ras e juridicas que sera necessario resolver.

Com a concretiza¢ido do empreendimento
resultara um melhor aproveitamento dos
espacos disponiveis na Esta¢do de Cascais,
uma valorizacao efectiva das dreas actual-
mente desaproveitadas, a libertagdo de recur-
sos financeiros para aplicacdo em investi-

mentos ferrovidrios e uma nova fisionomia _
da estagdo que ¢ terminus suburbano, inse--

rida numa zona de grande interesse turistico.

O QUE E A INVESFER?

Associada da CP, a INVESFER — Pro-
mog¢ao e Comercializacdo de Terrenos e Edi-
ficios, Lda. foi constituida em Agosto de
1991. E seu objectivo prosseguir uma efectiva
valorizagao dos terrenos, edificios adjacen-
tes, propriedade da CP, que ndo se encon-
trem directamente afectos a exploracéo fer-
roviaria.

Entende-se como valorizag¢io do patri-
maénio o conjunto de acgdes de promogio
€ comercializagdo que permita a atribui¢ao
de um valor a um universo de bens que se
encontra actualmente desaproveitado. Por
esta via, a CP vir4 a dispdr de recursos fi-
nanceiros proprios, necessarios para apli-
Cacao nos investimentos de modernizagio
das infraestruturas e de renovacdo do ma-
terial circulante.

A INVESFER ¢é uma das empresas
que resulta da reestruturagao em curso na
CP. i

Foto M. Ribcirq
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Nova Tecnologia

__________

PNs AUTOMATICAS
COM ENERGIA SOLAR

* As primeiras PNs alimentadas a energia alternativa
entraram ji em funcionamento no Alentejo

P assagens de nivel automaticas,
alimentadas por geradores solares
fotovoltaicos, sao novidade em
Portugal. Estdo ao servico desde 16 de
Julho — perto do apeadeiro de
Arronches e perto de Castelo de Vide.
O recurso as energias alternativas, em
zonas afastadas da rede eléctrica da

Quando, por qualquer motivo, se verifique avaria
na PN, este telefone avisa automaticamente a
central, dando indicagdo da hora ¢ tipo de avaria,

EDP, torna-se necessario para cumprir o
programa em curso de automatizacido
de 214 passagens de nivel. E uma nova
tecnologia que, na sua modernizacio,
a CP ja incorporou.
Situadas ao Km 233,264 da Linha do
Leste e ao Km 229,48 do ramal de

Céceres, a sua realizacdo foi confiada
a EFACEC.

Cada passagem de nivel é alimentada

por painéis fotovoltaicos com células

de silicio policristalino, com uma drea
total de 10 m?, debitando cerca de

1000W em dias de sol. Estas células

captam a radiacdo solar e
transformam-na directamente em
energia eléctrica.

Foi montada também uma bateria
de apoio, de grande capacidade, que
€ carregada pelos referidos painéis e

que se destina a alimentar a passagem
de nivel, durante a noite ou quando o
sol estd encoberto. A capacidade desta
bateria foi calculada de modo a
permitir a alimentacdo da passagem
de nivel, durante um periodo de oito
dias consecutivos sem sol, o que da
uma enorme margem de seguranca.
Este projecto teve comparticipagdo do
programa VALOREN da CEE que
financia a utilizacdo de energias
alternativas.

Trata-se da primeira aplicacdo na
CP de instalagdes significativas
pela originalidade em relac¢ao
a utilizagdo da energia
renovavel.

MATIVO
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D urante as ultimas Feiras do Li-
vro de Lisboa e Porto, a CP
patrocinou, no Atelier do Livro, um
encontro de criangas com 0 comboio.
Foi uma iniciativa que permitiu aos
mais novos dar asas a imaginagao,
com ensejo de retratar o “‘seu’’ com-
boio muito especial.

O comboio dos sonhos infan-
tis, que percorre mundos € paisa-
gens ingénuas, montanhas de es-
peranca e planicies de fantasia.

ESTANTE

Na redacgdo do BOLETIM INFORMATI-
VO foram recebidas as seguintes publicagoes:

— ?;Sli?léﬁo da NORGES STATSBANER

— JORNAL DOS STCP, Abril 1992 — Conr
interessante trabalho sobre interfaces (da
autoria da eng® Maria Rosa Rito)

— FOLHA INFORMATIVA SEGURANCA
— PROTECCAO CIVIL DA CP, n? §,
Marco 1992.

REFERENCIA

O “Boletim Informativo’® da CP tem
merecido largas referéncias de outros or-
gdos. Citamos entre outros: “°O Dia”’, **Dia-
rio de Noticias”’, ““Correio da Manha”, “‘A
Capital”’, e folha informativa do Sindica-
to dos Quadros Técnicos.

H4 quem cite, hd quem goste, hd quem
aplauda e quem deteste. Registamos — to-
dos, obviamente.

LEGISLACAO
O “Diario da Repuiblica”, n? 137, 32 Sé-
rie, de 16 de Junho, publicou a constitui¢do
da Sociedade TEX — Transporte de Enco-
mendas Expresso, Lda.

Comboios, algumas vezes a vapor,
locomotivas diesel e até comboi-
os eléctricos — de tudo um pou-

co neste jogo lidico e educativo,
que leva as criangas a estimar a
ferrovia.

ANO EUROPEU
DA SEGURANCA

A CP. Caminhos de Ferro Portugue-
ses esta a colaborar no Ano Europeu da
Seguranca, Higiene e Satide no Local de
Trabalho através de muiltiplas ac¢oes € no
ambito da respectiva Estrutura Organiza-
cional que cobre o Pais.

Numa sintese geral, destaca-se:

e A distribui¢ao/utilizacao/afixa¢do dos
- suportes informativos cedidos pela
D.G.H.S.T.,, em locais de maior densi-
dade de ‘“‘publico interno e externo’’.

* Maior énfase no ambito da sensibiliza-
¢do, informacgdo e formagao dada pe-
los 20 Promotores de Seguran¢a no Tra-
balho integrados no terreno € com
cobertura nacional tratando, em espe-
cial, os temas do Ano Europeu.

* Acompanhando a profunda reestrutu-
ra¢do orgénica em desenvolvimento na
empresa, visando adequa-la as exigén-
cias que decorrem da directiva Comu-
nitdria ¢ a modernizag¢ao requerida, es-
tao a ser desenvolvidas acgoes de infor-

macdo/sensibiliza¢iio para a implemen-
tagdo da ‘‘seguran¢a integrada’’, junto
de gestores, pessoal directivo e de en-
quadramento.

Enfase especial a0 Ano Europeu nas ac-
¢oes de Formagdo em H.S.T. integradas
nos Cursos de Formac¢ido Profissional.
Andlise Ergonémica das Condig¢oes de Tra-
balho tendente a elaboracdo de ‘‘mapas
de risco”, por Zonas e Global CP, na qual
tém lugar os temas inerentes ao Ano Eu-
ropeu — ruido, iluminag¢do, conforto...

Acgoes de sensibilizacdo/informacio es-
pecificas — 2 tardes, 2 vezes por sema-
na no ambito de secgdes oficinais.
Insercdo de artigos, noticias sobre
H.S.I./Ano Europeu ¢m Publicacoes in-
ternas da empresa — Boletim Informa-
tivo da Empresa/outras.

Rastreios no ambito da proteccdo da
saude e também envolvendo a tematica
da Campanha — Audiogramas/ergo-vi-
sdo/outros.

20-8-92
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A Engenharia Mecatrénica decorre da constatacio das necessidades previsiveis nas dreas ligadas 32 Engenharia
Meciénica, Electrotecnia, Electronica e Informdtica, vistas como componentes interdisciplinares

A s desagregacoes secto-
riais e profissionais re-
sultantes da constante alte-
racao das componentes es-
tratégicas ligadas as realida-
des econOmicas, sociais e
em certa medida também
culturais, provocam altera-
¢coes das estruturas do em-
prego.

A inovagdo de indole tec-
nologica, que se pretende
hoje identificar como motor
do desenvolvimento, mas
que na verdade significa mo-
tor da competitividade e da
conquista de mercados, im-
po€ uma pressao muito
grande sobre os sistemas for-
mais de educacao e forma-
¢do profissional, exigindo
respostas rapidas e flexiveis
em termos de efectivos hu-
manos credenciados.

E um exemplo conhecido,
o forte investimento que se
estd a levar a cabo em todas
as vertentes da moderniza-
¢do tecnoldgica, designada-
mente nas empresas ligadas
a actividade do transporte e
particularmente as que cria-
ram a Fernave, circunstancia
que merece um cuidado
acrescido na resposta a criar
pelo sistema do Ensino Su-
perior.

Torna-se, no entanto, par-
ticularmente dificil flexibili-

Foto M. Ribeiro

zar essa resposta a medida
das exigéncias. De facto, a
estabilidade necessaria a li-
cenciaturas de longa dura-
¢do, ndo permite variagdes
curriculares constantes e
bruscas. O financiamento do
sub-sistema universitdrio é
deficiente, particularmente

vado ndo tem tido capacida-
de financeira para contribuir
significativamente para
preencher as lacunas exis-
tentes.

Por outro lado, volta a
colocar-se a questdo que ci-
clicamente tem sido alvo de
muita preocupag¢ao sem con-

MECATRONICA

UM NOVO PERFIL

NA ENGENHARIA

Aspecto do edificio da Fernave, no Entroncamento

nas rubricas de consumo
corrente e com especial in-
cidéncia nas areas tecnoldgi-
cas. O ensino superior pri-

e —
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clusbes seguras que permi-
tam uma atitude concreta
perante 0 sempre renovado
retorno as origens: ‘‘cursos
de largo espectro numa ten-
tativa de defesa dos diplo-
mados e da resposta de
longo termo, ou cursos on-
de a especializacdo seja o
objectivo principal, tentan-
to defender a resposta as exi-
géncias de mais curto
termo’’?

A reoria

¢ a prdtica
lado a
lado.

— T, T e

A Engenharia Mecatroni-
ca situa-se basicamente na
primeira daquelas opg¢oes.
Decorre da constata¢do das
necessidades previsiveis nas
areas ligadas a Engenharia
Mecédnica, Electrotecnia,
Electrénica e Informatica
vistas como componentes in-
terdisdiplinares, Tenta tornar
o futuro licenciado capaz de
acompanhar as exigéncias
que caracterizam os sistemas
de Engenharia, cada vez
mais complexos, em virtude
da procura se orientar na
busca de solucoes de respos-
ta integrada (o projecto glo-
bal). Parte do principio que
a formagdo especializada de-
verd acompanhar as solicita-
¢des que a modernizagdo
opera, assumindo, no entan-
to, que a integracdo de ma-
térias tradicionalmente sepa-
radas no nosso sistema de
ensino, nomeadamente a
Engenharia e a Microelec-
tronica, constitui tarefa di-
ficil mas necessaria e ur-
gente.

A licenciatura em Meca-
trénica, criando um novo
perfil na Engenharia, permi-
te uma boa contribui¢do pa-
ra uma resposta consistente
a estas questoes.

A poderosa envolvente
institucional em que a FER-
NAVE/Instituto Superior
de Transportes se inte-
gra (formada pelos Cami-
nhos de Ferro Portugueses,
Metropolitano de Lisboa,
Servico de Transportes Co-
lectivos do Porto, Transtejo
e Ferbritas), oferece a estru-
tura capaz de alcan¢ar com
éxito os objectivos preten-
didos.

Professor
Leopoldo Guimaries
1
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COMBOIOS ESPECIAIS

D urante o periodo de fé-
rias estivais, a CP au-

mentou 0S Seus Servigos regu-
lares e especiais na ligacao
Franca-Portugal-Fran¢a. Dia-
riamente, 0 Sud Expresso par-
te da gare de Austerlitz (Paris)
as 9.30 horas, com chegada a
Lisboa (Santa Apoldnia) as
10.42 e ao Porto (Campanha)
as 9.39.

Nos dias 4, 12, 18, 25, 29 de
Julho e 2 de Agosto, um com-
boio de segunda classe, com
carruagem-cama, teve partida
de Paris as 10.36, chegada a
Lisboa as 11.52 (Porto as 10.20)
do dia seguinte.

No dia 1 de Agosto, um
comboio de segunda classe, s6
com restaurante, teve partida
de Paris as 21.35 e chegada a
Portugal no dia seguinte (Lis-
boa — 22.19, Porto — 21.00).

E nos dias 11, 16, 18, 24, 25,
26, 27 de Julho, de 30 de Julho
a 4 de Agosto, 29 de Agosto ¢
4 de Setembro, um comboio de
segunda classe, sem camas, tem
partida de Irun as 17.25 e che-
gada a Portugal no dia seguinte
(Lisboa — 9.15, Porto — 8.20).

Nos dias 21, 25 e 29 de Agos-
to e 4 de Setembro, com parti-
da de Lisboa as 10.05 (Porto as
11.18) e chegada a Paris as
16.00 do dia seguinte — um
comboio de segunda classe,
com carruagens-cama.

Finalmente, nos dias 10, 15,
17, 23, 24, 25 e 26 de Julho, 29
de Julho a 3 de Agosto, 28 de
Agosto a 3 de Setembro, um
comboio de segunda classe sem
cama, com partida de Lisboa
as 12.45 (Porto as 13.30) e che-
gada a Handaya as 7.30 do dia
seguinte. k|

Eurotunel, ligando a

Franc¢a a Gra-Bretanha
sob o Canal da Mancha,
foi apresentado em Julho,
em Lisboa. Directores da

EUROTUNNEL

deslocaram-se a Portugal,

sendo hospedes da CP.

(58) EUROTUNEL

O tunel da Mancha
vem permitir o
transporte
ferrovidrio directo de
pessoas e mercadorias
entre a Inglaterra e
o continente
europeu.

ALFA CLUBE

As carruagens do Alfa Clube passam
a dispor de saloes especiais com
maples e climatiza¢@io, conferindo ao
cliente mais espaco, melhor conforto e
maior comodidade nas liga¢oes
Lisboa-Porto-Lisboa.

Estes saloes, com 27 maples cada,

sdo uma das muitas novidades do
Alfa Clube. A partir de agora, o
cliente pode requisitar de bordo,
através do telemoével, um taxi ou
‘“‘rent-a-car’’ para o aguardar a
chegada na estacdo. Também a bordo,
o cliente passa a poder adquirir 0 seu
bilhete, evitando demoras nas
bilheteiras. |

Foto M. Ribeiro

XXII JOGOS FERROVIARIOS

4 cerca de 4 anos foram reatados os Jogos Desportivos Fer-

roviarios que constituem, para além da demonstracdo da
capacidade desportiva dos atletas, um estreitar de relagdes entre
os ferroviarios.

Em 1990, foram realizados em Guifées, organizados pelo Gru-
po Desportivo dos Ferrovidrios de Campanha, e coincidiram com
a inauguracao daquele complexo. Em 1991, os Jogos tiveram lu-
gar no Barreiro, sob organizag¢ao do Grupo Desportivo local. Es-
te ano, nos dias 18 a 21 de Junho realizaram-se os XXII Jogos no
Entroncamento, com a participa¢ao dos oito Grupos e Associa-
¢oes Desportivas Ferrovidrias, com a colaborag¢do do Grupo Des-
portivo local, actividades estas que coincidiram com as cerimo-
nias do 1° aniversario da elevagao do Entroncamento a cidade.
Houve participacdo das seguintes modalidades: Atletismo, Pesca,
Ténis de Mesa, Basquetebol, Futebol e Xadrez.

As entidades locais, nomeadamente a Camara Municipal do En-
troncamento, Bombeiros Voluntérios, Policia de Seguranca Publica
e Batalhdo de Servico de Material contribuiram de forma signifi-
cativa para o éxito dos Jogos. [
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