


BOLETIM DA C. P

PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas
QUADRO DE DISTINCAO

' Conde de Pheriz, T volos — Produgiio n.® 7

QUADRO DE HONRA

1 Britabrantes, Mefistifeles e Vasconcelos

QUADRO DE MERITO

1 Marqués de Carinhas, Visconde de la Morlitre
¢ Visconde de Cambolh (23,1), Clrebla, Novata, Veste-se,
Fred-Rico, Costasilva, Cruz Kankoto, ¢ Rolddo (23,0), ‘

I Labina ¢ Alenitnes (19,1)

Solucoes do n.° 76

4 —Piastra-piastido, 2— Firma-firmao, 3— Poro-
~porio, 4 — Meigo-meiga, 5 — Mogo-moga ou Polho-
-polha, 6 — Esmoleiro-esmoleira, 7 — Tafulo, 8 — Su-
rata, @ — Capacidade, 10 — Mulher que da no homem,
na terra do demo morre, 11 — Parau, 12 — Macanjo,
43 — Piramo, 14 — Penada, 15 — Euféwmia, 16 — Su-
gilaciio, 17 — Arrccheiro, 18 — Matacao, 19 — Morde-
dura, 20 — Muladar, 21 — Zangado, 22 — Batocs, 23
— Ramula-rala, 24 — Cafarro-carro, 25— Savana-
sana, 26 — Casal d’Alvaro.

Aumentativas
(Ao Costasilva)
1 — A mingua de cabelo cura-se com fricgdes de um
«fruto conhecidor — 2.

Otrebla
2 — Ao cabo do dia cdmo sempre um caramelo — 2.

Veste-se
3 — Coloca o fardo no aerdstato — 2.

Rolddo

Em frase

4 — De cima dn edrvores 0 homem escarnece o animal
feroz porque se denunciou ao pisar um arbusto aroma-
lico —2-1-2,

Vasconcelos

5 -- Toca a procurar a pala do sopato seu asno—2-3,

Visconde de la Morlié¢ ¢

6 — Em quadrado
Género de peixes sem espinha

Plantas oxalideas do Brasil ol e e

Enxurrada R e e

Ocasides G \eh
Labina

recreativos

7 — Logogrifo
(A Galeno agradecendo n plimula)

A tocar com forga a néra
O rancho que além passou,
Sei das emulheress qual foi — 7-8-4-3-6-4
A que o scalabres quebrou. — 11-4-1-6-3-12
E se vai ser por tal fucto
Essa amulher» castigada, — 4-3-12-5-10-4
E por o «homem» da quinta — 2-5-12-3-T-12

Ser pessoa reservada.
Britabrantes

8 — Em triangulo
Ferrugem dos metais o o o o o

Praticai - e
Modos desembaracados < « e
Gracejei . o
Vogal .
D Mefistofeles

O — Charada em verso

Partiste, meu amor. Um tal tormento

Eu pressinto em meu peito tumultuar — 1
Desde que te ausentaste. E a solugar
Choro e lastimo o meu isolamento !

Mil saudades.. [Tristezas .. Sofrimento .. —1
Eis o que me avassala sem cessar

Numa 4asia febril, que aliviar

Niéo consigo sequer um s6 momento...

Sem termos quem modere a nossa dor, — 2
Como é triste viver longe da flor
Por quem se tem paix#io profunda, ardente. ..

Portanto, volta breve, amor. Tem do. ..
Nao vés que me deixaste a viver 89,
Sem um carinho teu, que me acalente 2! ...

Rolddio

10 — Enigma figurado

?
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: Engenheiro Ferreira de Mesquita. — O Porto de Setubal. — Ceuta. — Viajar.— Consultas
e Documentos. — Jardinagem.— A Higiene e a Civilizagio.— Manobra de placas giratdrias pelo vaeuo dos
aparelhos de freio das locomotivas.— A propaganda das viagens em Itdlia. — Caminhos de Ferro Egipcios.
Concessdes.— Ateneu Ferro-Vidrio.— Pessoal.

Engenheiro Ferreira de Mesquita
Director Geral Honorario da Companhia

ouco tempo passado — apenas cérca de dois anos e meio — depois que, nas pé-
P ginas déste Boletim, fol prestada a devida homenagem ao antigo Director
Geral desta Companhia, o engenheiro Jodo de Fontes Pereira de Melo Ferreira de
Mesquita, por ocasidio da sua reforma, quiz o Destino que, fazendo-o desaparecer
de entre os vivos, nova oportunidade — e ‘esta incomparavelmente mais dolorosa —
se oferecesse para, bem puiblicamente, ser patenteado todo o reconhecimento que,
& sua memoria, deve a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, da qual

éle foi devotadissimo servidor durante o largo periodo de meio século.
Efectivamente, & C. P. dedicou o engenheiro Ferreira de Mesquita toda a sua
vida profissional. Aos 25 anos incompletos —isto é, pouco depois de ter terminado
0 seu curso de engenharia civil na antiga Escola do Exército — entrou éle para o
servico da Companhia em Novembro de 1885 como Engenheiro adjunto na Cons-
trugdo. Passando sucessivamente a lugares de maior categoria nas Divisdes de Via
e Obras e de Material e Traccéo, foi, em Janeiro de 1911 —isto é, cérca de 25 anos
depois da sua admissio — nomeado Sub-Director, logar éste onde nio teve longa
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permanéncia, por isso que, em Dezembro de 1914, ascendeu ao de Director Geral.
Com a maior distingdo desempenhou éste cargo durante pouco mais de 18 anos,
isto é, até ao momento em que, sentindo-se ja cansado, pediu a sua reforma, que
comegou a gozar a partir de 1 de Marco de 1933.

Por essa ocasido, e tanto por parte da Administra¢do da C. P. como pela do

pessoal, foram-lhe dadas bas- nagens. Conhecedor, como

tas provas de quanto por
todos era estimado, e do
alto apre¢co em que eram
tidos o seu caracter e

0s grandes servigos

prestados & Com-
panhia durante
tantos anos,
sendo de desta-
car a deliberacao
entdo tomada
pelo Conselho de
Administracéo
nomeando-o Di-

poucos, da vida da Compa-
nhia, dos seus varios ser-
vigos, e do seu pessoal,

no que era grande-
mente auxiliado

pela sua seguris-
sima memaoria;
dotado de nota-
vel competéncia
nos assuntos
ferro-viarios;
exemplarno cum-
primento dos
seus deveres; dis-

rector Geral hono- ciplinador e de uma

rario da Companhia honestidade inataca-

e seu engenheiro con- vel, Ferreira de Mes-

sultor. quita — que foi o primeiro
E realmente eram bem _ Director Geral portugués da
merecidas todas estas home- Companhia, depois do Convé-

nio — prestou a esta inestiméveis servigos. De um zélo e de uma dedicac¢édo inexce-
diveis por tudo que respeitava a C. P., péde dizer-se ter a esta dedicado intei-
ramente a sua vida profissional, sacrificando-lhe ndo poucas vezes os seus
interésses pessoais e as suas conveniéncias particulares.

Néao é demais dizer-se que viveu exclusivamente para a Companhia, a cujo
servigo pOs sempre incondicionalmente todos os seus belos dotes de inteligéncia e
de caracter.

Uma das manifestagdes mais simpaticas désse caridcter era o espirito de justiga
que sempre orientava tddas as acgdes do engenheiro Ferreira de Mesquita, espe-
cialmente as referentes ao pessoal. Enérgico, disciplinador, de maneiras por vezes
algum tanto rudes e asperas, éle nio perdia nunca de vista que o proceder justa-
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mente é uma das prineipais quahdades de um chefe e das que mais o 1mpéem 21,

[
au ¥
<,

considera¢ao e ao respeito dos seus subordinados. o LC__\}“"

[istes conheciam bem essa faceta do seu caracter, e igualmente Sabw.m qwe‘,, >
sob a rudeza e a aspereza por vezes exteriorizada, se escondia um coracio Uenem‘i@ *
amigo de praticar o bem, e um 4nimo sempre disposto a devidamente cagg;,\delal
todos aqueles que se distinguiam no cumprimento dos seus deveres e no bom de-
sempenho dos seus cargos.

Néo admira, pois, que a Administracio da Companhia e todo o pessoal desta,
desde o mais elevado ao mais modesto agente, se conjugassem para comovida-
mente lhe prestarem a tdo significativa e grandiosa homenagem que foi o acompa-
nhamento dos seus restos & ultima morada em que ficaram descansando.

Bem devida era ela ao engenheiro Ferreira de Mesquita, e, prestando-lhe essa
homenagem, a si mesmo se honraram todos aqueles que nela tomaram parte.

Nao podia éste Boletim deixar de dedicar estas singelas e saiidosas palavras a
quem tdo bem mereceu da nossa Companhia, e, ndio desejando demorar mais essa
manifesta¢do do seu pesar e da sua homenagem de respeito e de gratidao, forcoso
lhe foi recorrer a inclui-las no presente ntimero do Natal.
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O Po6rto de Setubal

(iare maritima de mercadorias

Pelo Snr. Engenheiro Ramos Coetho, Chefe de Divisio adjunto i Direcgiio Geral

M artigo anterior, publicado hé tempos néste
Boletim, escrevemos: sDe entre todas as
ligagGes estabelecidas pelos caminhos de ferro
entre as varias localidades de um pais ou de
paises limitrofes, destacam-se, pela importéncia
das fungdes que desempenham, aquelas que
asseguram relagdes com um porto, isto é, com
um local servido igualmente por meios de trans-
porte maritimos». (¥

Foi o nosso pais dotado pela natureza com
extensas costas maritimas que, para uma drea
total de 89.625 quilometros quadrados de ter-
ritério, atingem a extenséo de 846 quilémetros,
sendo 671 na parte oeste e 174 na parte sul.
I, pois, um pafs natural e essencialmente mari-
timo.

Néo admira, assim, que sejam numerosos 0s
portos de que Portugal dispde, gosando, por
esta forma, amplamente das vantagens qu#, a
uma na¢do, proporcionam estas pequenas par-
celas do seu territorio que estabelecem a liga-
¢ao entre a vida terrestre e a vida maritima.

Se percorrermos com o0s olhos um mapa de
Portugal, encontraremos, de norte para sul, os
seguintes portos: Caminha, Viana do Castelo,
Espozende, Pévoa de Varzim, Vila do Conde,
Leixdes, Porto, Aveiro, Buarcos, Figueira da
Foz, Nazaré, S. Martinho, Peniche, Ericeira,
Cascais, Lisboa, Cezimbra, Setibal, Sines,
Vila Nova de Milfontes, Lagos, Portiméo, Al-
bufeira, Faro, Olhdo, Fuzeta, Tavira e Vila
Rial de Santo Anténio.

Estes 28 portos sdo todos classificados como
maritimos ou exteriores, por isso que esta desi-
gnacgdo se aplica ndo s6 aos portos situados na
costa maritima, como também a todos aqueles
que — como Caminha, Espozende, Vila do

(8) Ligagdes maritimas das rédes ferroviarias e, em es~
pecial, das linhas férreas portuguesas. Vol.de 1981, pag. 2.

Conde, Porto, Figueira da Foz, Lisboa, Setu-
bal, Vila Nova de Milfontes, Portiméo e Vila
Rial de Santo Anténio —se acham situados
para dentro das fozes de rios mas perto destas.

Em contraposicdo & designagdo de portos
maritimos ou exteriores, ha a de portos fluviais
ou interiores, que séo os sitnados em correntes
de dgua interiores — rios ou canais — e a dis-
tancias consideraveis do mar, como: Aveiro
(na sua parte junto & cidade) — Ovar — flhavo
— Vila Franca de Xira, no rio Tejo — Mértola
e Pomardo, no rio Guadiana — Aledcer do Sal,
no rio Sado— Odemira, no rio Mira — Silves,
no rio de Silves.

Por esta ligeira enumeragéo — e referimo-nos
apenas aos maritimos — fécil é calcular a ri-
queza que, para o pais, representa a existéncia
de um téo grande nimero de portos, quer pela
valiosissima industria da pesca que neles se
exerce, quer também pelo seu cardcter comer-
cial, isto é, como instrumento de trocas de ma-
térias primas e de outros produtos entre Por-
tugal e varios outros paises, ou, mesmo, entre
alguns déstes mas utilizando o nosso para trin-
sito das suas mercadorias.

* *

Ha uma estreita correlacio entre a vida dos
portos de um pais e o desenvolvimento dos
meios de transporte de que este dispde, isto 6,
a politica portudria e a politica dos transportes
estdo intimamente ligadas. Se, sem uma bda
réde de transportes — por caminhos de ferro,
estradas, rios ou canais, — que lhes tragam, ou
déles levem, os produtos do seu trafego, nao
podem os portos viver, também é certo que,
nos portos servidos por tais meios de trans-
porte, encontram &stes uma grande parte nao s6
da razao de ser da sua utilidade, como também
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e em especial para os caminhos de ferro, da garan-
tia da sua existéncia e da sua prosperidade.

E' a consideragdo dos meios de transporte
que servem um poérto a principal base para a
determinagdo da «zona de influéncia» désse
porto.

Na nossa qualidade de ferrovidrios, e dado
o caracter déste PBoletim, interessam-nos, em
especial, as relagdes entre portos maritimos e
caminhos de ferro, ndo tanto com o cardcter
genérico e doutrindrio que, em grande parte,
orienton o nosso artigo anteriormente citado,
mas, principalmente, com o de realizagdes pra-
ticas ja efectuadas. Foi isso, de resto, o que —
na segunda parte do dito artigo e com relagéo
a0s portos em que, naquela data, j& existia liga-
¢do com a réde ferroviaria — fizemos sumaria-
mente para os de Viana do Castelo, Leixdes,
Porto (Douro), Aveiro, e, mais detalhadamente,
para o de Lisboa,.

Acha-se hoje, felizmente, aumentada com
mais uma unidade o grupo de portos em que
aquela ligagéo é j4 um facto. Essa unidade é o
porto de Setitbal, um daqueles que constituem
a primeira fase da execugdo de melhoramentos
nos nossos portos, levada a efeito pelo Estado
Portugués mercé da desafogada situagao finan-
ceira de que éle actualmente disfruecta.

Dada & indiscutivel interdependéncia que,
como antes se acentuou, existe Telativamente
aos portos e aos meios de transporte que os
servem, nido temos sendio que nos felicitar,
como ferroviarios, por mais é&ste importante
passo dado no desenvolvimento portual do pais,
passo 8sse que certamente terd uma benéfica
repercussao na vida da réde de caminhos de
ferro ao sul do Tejo.

Néao serio pois descabidas, nas pdginas
déste Boletim, algumas palavras sébre o porto
de Setibal e a sna ligagdo com a linha do
Vale do Sado, que o serve directamente.

* W

Dotado de uma magnifica baia, abrigada,
dispondo de excelentes fundos — que chegam a
mais de 40 metros—e de facil acesso, com uma
barra em que a altura de dgua é, presentemente,

de 6,6 metros nas maiores baixa-mares, o porto - "
de Settibal deve ser considerado, sob éstes pon- 1.
tos de vista, como o segundo de Portugal, =

Dé-lhe especial importincia a' cidade do
mesmo nome que, junto déle e a pequena
distancia da foz do Sado, se ergue na margem
direita déste rio, e é servido pela linha férrea
do Vale do Sado, que atravessa a mesma cidade
e que, com a linha do Sul, assegura as relagdes
ferroviarias com a parte sul do pais.

Para dar uma rdpida idea da importéincia do
porto de Setubal, basta dizer que, em 1933, o
seu movimento comercial foi de 62.368 ton. im-
portadas no valér de 28.315 contos, e de
150.642 ton. exportadas no valor de 48.713 con-
tos, atingindo, pois, um total de 213.010 ton.
no valor de 77.028 contos.

Enquanto ao seu movimento maritimo, foi
éle, também em 1933, de 600 navios entrados
— 298 portugueses e 302 estrangeiros — com &
tonelagem bruta total de 515.943 ton.

IX Settibal um importantissimo porto de pesca
— o segundo entre todos os do pais — industria
esta em que se empregam mais de 3.000 pes-
sbas, tripulando H87 embarcagdes, das quais 78
com motor mecinico. A quantidade de pescado
foi, em 1933, de 17.681 ton. no valor de
18.118 contos. Predomina a pesca da sardinha,
o que dé lugar ao grande desenvolvimento que
ali tem atingido a industria de conservas de
peixe, a qual hoje se exerce em cérca de 60 f4-
bricas.

I’ certo que a exportagéio destas conservas
— que, em 1933, foi de 5683.441 caixas, pesando
11.226 ton.— pouco ou nada interessa ao ca-
minho de ferro por isso que ela se faz qudsi toda
por via maritima no priprio pérto de Setiibal.
Também, a importagio — que é considerdvel —
da folha de Flandres, do estanho, do azeite e do
carvao utilizados naquela indistria, quési néo
tem que ser considerada no trafego ferrovidrio,
por isso que é feita por via maritima e as fabri-
cas se acham tddas situadas na cidade.

Como centro de destribuicdo de peixe freseo
ou salgado, ndo é provdvel que o porto de Se-
tubal venha a constituir um valioso elemento
do aumento do trafego ferrovidrio, dada a acen-
tuada tendéncia para o emprégo da camionagem
no transporte rapido de peixe para os diferentes
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pontos do pais. Ainda assim, algum trifego é
licito esperar desde o momento em que o cami-
nho de ferro possa dispor—o que hoje ndo
sucede — de material cireculante apropriado a
éste género de mercadoria de téo facil deterio-
racao.

O porto de Setubal tem, porém, condigdes
para ver aumentar consideravelmente a sua
importancia, ndo sé pela sua situagdo geogra-
fica, que o faz considerar como a saida natural
dos produtos minerais e agricolas da rica pro-
vincia do Alentejo, como também por ser, dos
nossos portos continentais, aquéle que, depois
do de Lisboa, melhores condigdes naturais de
abrigo, de acesso e de fundeadouro, reiine.

E, pois, da exporta¢io dos produtos minerais
e agricolas do Alentejo que, principalmente, se
deve esperar uma benéfica influéncia sébre o
trafego ferrovidrio, quando desenvolvida aquela
exportacdo pelas facilidades e vantagens ja pre-
sentemente oferecidas pelo pérto de Setibal
com as suas novas obras e com as instala¢des
e apetrechamento néle existentes e que a sua
Administragéo, certamente, irda melhorando cada
vez mais.

Pelo que respeita a produtos minerais, ja
hoje existe estabelecida, em terrenos junto ao
porto de Setiubal, uma importante industria,
qual é a dos produtos e adubos quimicos da
Sociedade de Adubos e Produtos Quimicos
SAPEC, proprietiria de uma grande faibrica
de dcido sulfirico e de superfosfatos com a
capacidade anual de céreca de 100.000 ton.,
bem como de uma outra fabrica auxiliar de
sacaria, e possuidora, igualmente, de oficinas,
depositos, casas para habitacio do seu pessoal
superior e operario, e de vastos terrenos —
cérca de 200 hectares — aproveitaveis em futu-
ros empreendimentos.

Trabalha esta importante fibrica com as pi-
rites das minas de Aljustrel e do Louzal,
transportadas para Setabal pela linha do
Vale do Sado, sendo, pois, a SAPEC um va-
lioso cliente da C. P. Esta é assim grande-
mente interessada no desenvolvimento daquela
industria que, possuindo instalagdes de embar-
que proprias mas situadas pouco acima da zona
das novas obras do pdrto, ndo é influenciada
directamente por estas, a ndo ser pelas melho-

res condigdes de acesso determinadas pelos
trabalhos de dragagem realizados no canal da
barra.

Um ramal de linha férrea, demominado da
SAPEC, estabelece a ligacdo da linha do Sado
com as fabricas a que acabamos de nos referir.
Por éste ramal, chegam os vagdes carregados
de pirites que, por meio de correias transpor-
tadoras movidas mecénicamente, sdo, quando
exportadas, langadas nos pordes dos navios
atracados d4s duas estacadas privativas da fa-
brica, junto de cujas testas hd 7 metros de
agua em baixa-mar. Estas instalagdes para car-
regamento de pirites estdo previstas para uma
capacidade anual de 300:000 ton.

A exportacao de minérios em 1933 foi de
cérea de 100:000 ton.

A situagao do pdrto de Setubal indica-o tam-
bém como devendo ser o preferido para a saida
dos produtos de outros centros mineiros da
zona ao sul do Tejo— exceptuados, é claro,
aqueles que melhor possam ser, ou vir a ser,
servidos pelo rio Guadiana ou por outros portos
do Algarve. Ji a Sociedade das Minas da
«Qurada» adquiriu, junto ao pdrto, vastos ter-
renos para depésito e embarque de minérios, e
as minas de carvao de Santa Suzana poderdo,
quando convenientemente exploradas, contri-
buir, por forma sensivel, para o aumento do
movimento do pdrto. Serdo, todos éstes, ele-
mentos favordveis para um mais intenso tré-
fego ferrovidrio provocado pelas tacilidades
que as novas instalagdes portuais oferecem.

Pelo que diz respeito a produtos agricolas, hé
a contar com o importante trafego de cabota-
gem, j& existente, de cereais, legumes, carvio
vegetal, etc., produzidos no Alentejo; bem como
com o consideravel incremento que, certa-
mente, as novas facilidades que o pdrto oferece
determinario na exporta¢io da cortiga e da
madeira provenientes daquela provincia, desta-
cando-se, entre a madeira, os toros de pinho
para entiva¢do de minas em Inglaterra, de que
j& no ano findo e principios de ano corrente se
fizeram alguns embarques.

Foram, porém, éstes toros transportados até
ao pOrto em camides automéveis por nio se
achar ainda, nessa ocasido, feita a liga¢éo da
linha do Sado com o0s novos cais, ligagdo essa
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pedida com instdncia pelos |
respectivos exportadores e |
que presentemente ji se 4
acha realizada.

Todos 8stes trafegos—hoje
assegurados pela linha do
Sul, por intermédio da es-
tacio do Pinhal Novo, e
pela linha do Vale do Sado
— certamente se desenvol-

;; '?"‘!‘.r"'mm P et 2

g e

Verao se vierem a ser cons- s ;----*--‘-"""“‘ b i i®

truidas as transversais Casa
Branca-Alcdcer e Alcédcer—
—~Vendas Novas entre as li-
nhas do Sul e Sueste, o que
facilitard o trafego prove-
niente das regides do leste
alentejano.

Também é de encarar a ex-
portag@o, pelo porto de Se-
tibal, de minérios de algu-
mas regides espanholas que ndo tém ficil saida
para o mar, caso venha a ser construida a pro-
jetada linha férrea entre Zafra e Reguengos.

O que fica exposto, mostra bem o interésse
que, para o futuro da réde ferrovidria ao sul
do Tejo, tem o porto de Setibal e os melhora-
mentos néle efectuados. Constituindo éle, pois,

L s

Estacada para airacagido de navios, carregada de carvio

Estacada para alracagio de navios, carregada de toros de pinho

em relagdo a dita réde, uma gare maritima para
mercadorias, justificado é que tenha sido devi-
damente estudada a melhor e mais eficiente
forma de se assegurar a liga¢io da linha Pinhal
Novo-Funcheira com as novas instalagdes
do referido pérto.

E' disso que trataremos seguidamente.

——e  TETR TS T A

* #*

As obras que acabam de
ser executadas no porto de
Setiibal constituem — como
se verifica pela planta junta
(vér pag.® 260 e 261) —
uma regularizagdo de mar-
gem, regularizacéo esta que,
estendendo-se por cérea de
4 quilémetros, ndo sé asse-
gurou o bom regime das
correntes, como também
erion uma grande drea de
novos terrenos marginais e
saneou a parte da cidade
confinante com o rio.

Pode dividir-se aquela
extensdo de 4 quildmetros
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em trés partes distintas: a de juzante, des-
tinada aos servigos de pesca, com a sua doca
de abrigo especial, e onde vdo ser feitas as
instalagdes complementares préprias de um
porto de pesca; a de montante, ou parte co-
mercial, com a sua doca privativa, denominada
do Comércio, e que ¢ a maior; e a parte cen-
tral, ligando as duas anteriores, destinada a
recreio e desafégo da cidade, e provida também
de uma doca, a menor das trés, destinada a fins
desportivos maritimos.

Os terraplenos s#@o limitados, pelo lado do
rio, por um talude revestido de pedra, e, em
varios locais, apoiam-se sobre 8ste talude esta-
cadas de betdo armado, uma destinada aos va-
pores de pesca e trés & atracagdo de mavios
até 22 pés (6,6) de calado, que sdo 0s maiores
que freqiientam o pdrto. No interior da doca
do Coméreio ha, também, duas daguelas esta-
cadas para barcos até 15 pés (4,”5) de calado.

Nio s6 por se achar afastada do pdrto, como
por ndo ter as dimensdes para tal fim necessa-
rias, ndo pode a antiga estagdo ferrovidria de
Setibal ser utilizada para servigo do mesmo
porto. Forgoso foi escolher local apropriado.
Recain a escolha numa parte do novo atérro
que se encontra logo a montante da doea do
Coméreio, e a partir de um ponto situado 214
além da passagem de nivel, denominada das
Fontainhas, a pequena distincia da boca de
saida do ttnel ali atravessado pela linha do
Vale do Sado.

Largueza de terreno, proximidade da zona
comercial do pérto e da respectiva doca, e faci-
lidade de ligagdo com a linha do Vale do Sado,
sfio outras tantas circunstincias favordveis ao
estabelecimento da nova estagdo de Setiibal-Mar
naquéle local.

Estudada esta, foi organizado o respectivo
projecto, cujas linhas gerais se acham indica-
das na planta junta. Foi 8le previsto com uma
certa largueza para se ocorrer a necessidades
futuras, resolvendo-se, porém, dividi-lo em trés
fases para efeito de construgéo, sendo por agora
apenas executada a primeira, como realmente
o foi.

Esta, comporta a ripagem da linha do Sado
para o sul, numa certa extenséio — com a van-
tagem de tornar possivel o alargamento da

antiga estrada marginal, que ali era relativa-
mente bastante estreita —e a construgao de
apenas duas das novas linhas férreas que eram
previstas no projecto geral, sendo uma de for-
magdo e estacionamento e a outra de ligagdo
com os terrenos do porto.

Esta ultima — de pequena extensdo — é,
a-través-déstes, prolongada por uma linha per-
tencente & Junta Auténoma do pérto de Seti-
bal, a qual, passando junto de uma das estaca-
das destinadas a grandes navios, se dirige para
o molhe leste da doca do Comércio. Torna-se
agsim possivel levar ji, até junto dos na-
vios atracados a essa estacada, os vagOes car-
regados com toros de pinho ou com outras
mercadorias.

Desta linha derivard uma outra, a construir
também por aquela Junta, a qual, passando
junto da face norte da doca do Coméreio, atra-
vessard a parte central do pérto, prolongando-
-se em segnida pela reservada a pesca e junto
do cais norte da respectiva doca, e — se assim
for julgado necessario — seguindo ainda depois
através dos terraplenos que se estendem até ao
extremo juzante, ou oeste, das obras do poérto.
Finalmente, e para o lado de montante ou de
leste, uma outra linha, e essa j& construida, se
prolonga junto do talude empedrado, quési até
a0 extrémo das ditas obras do porto.

Vé-se assim como, por esta forma, tddas as
partes do novo porto de Setiibal —umas j4, e
outras de futuro, — sdo servidas directamente
pelo caminho de ferro e, portanto, como o dito
porto pode bem ser considerado como uma
gare terminal de mercadorias da réde ferrovia-
ria ao sul do Tejo, permitindo quer a passagem
directa das mercadorias dos navios para os
vagdes ou déstes para aquéles, quer o seu trans-
porte para ou de armazéns ou dep6sitos estabe-
lecidos nos novos terraplenos do pérto.

De futuro, se o desenvolvimento do tritego
assim o vier a aconselhar, serio construidas as
restantes linhas, bem como 0s cais e armazéns
previstos no projecto geral da estagdo de Se-
tibal-Mar, e também, pela Junta Auténoma do
porto, serd feito o assentamento de algumas
outras linhas servindo a vasta parcela de ter-
reno situada imediatamente a montante da doca
do Comércio e onde a referida Junta pensa
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fazer depdsito de cortigas, madeiras, cereais,
sal e diversos.

A estagio de Setubal-Mar tem de extensao,
entre as pontas das agulhas de entrada e de
saida, cérca de 868 metros.

Como a dita estacgdo foi, conforme ja se disse,
projectada com uma certa largueza, é provavel
que 80 bastante tarde venha a manifestar-se a
necessidade de ampliar a parte dela agora exe-
cutada, isto é, a 1.* fase. Oxald esta previsdo
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Com o presente niunero, o Holetim da C. p. completa

Para a sua encadernacao, sao distribuidos conjunta-
mente o Indice, a colocar no fim, o ante-rosto, o rosto e a

capa destinada a forrar os cartoes da encadernacio.

seja errada e cédo haja que recorrer 4 sua am-
pliagdo! Seria isso uma prova do desenvolvi-
mento econémico do pais e de uma muito sen-
sivel melhoria do trafego da réde ferrovidria ao

sul do Tejo.

As estampas que acompanham &ste artigo
ddo uma idea do que é hoje o porto de Setii-
bal e de algumas das partes das suas obras que
mais interessam as relagdes do mesmo com o
caminho de ferro,

S

LV N T AV Ve Vo VA e W A VNV

i e B o N N V Ny



Hum 2 50 T T T T T O T T T

Brgraerco Hlordrize,

Ceuta

.
& 8 " 8 8 & s BB YR " A e e b @ s 8 9 % 3 808 8 B8 s * B 0 e s Be® b

«Foi a 10 de Julho que entrou no Tejo e
veiu fundear diante do Restelo a frota do In-
fante D, Henrique, chegada do Pérto. Eram
sete galés e vinte ndus, e mais pareciam virem
a um torneio maritimo do que para uma expe-
dicdo em guerra. Comandavam as galés, que
eram 0s navios de combate das armadas désse
tempo, o Infante D. Henrique, o conde de Bar-
celos, D. Fernando de Braganga, filho do In-
fante D. Jodo e portanto primo de El-Rei, Gon-
calo Vasques Coutinho, Jodo Gomes da Silva,
alferes-mér, Vasco Fernandes de Ataide, go-
vernador da casa de D. Henrique, e Gomes
Martins de Lemos, aio que fora do conde de
Barcelos. Todas as guarnigdes vestiam a libré
tricolor do Infante D. Henrique; uns traziam
roupas de la, outros de séda ; todos os navios,
novos em folha, garridos, com ornatos e dotra-
duras, soltavam ao vento os seus estandartes e
balsdes de cdres variadas, onde a divisa do
Infante Talent de bien faire aparecia triunfante.
A bordo de cada navio uma charamela de trom-
betas atroava o ar com o seu estridor metalico.

Largara de Lisboa numa frota, a receber a
do Pérto, o Infante D. Pedro, e a armada
reunida veiu fundear em frente do Restelo,
descendo as velas como um bando de gaivotas
quando poisa na agua depois de bordejar. Mas
a0 desembarcarem, os Infantes receberam a no-
ticia de que sua mdi, a Rainha, féra tocada
pela peste em Odivelas, onde estava a corte.
Quando ahi chegaram, a santa senhora, ardendo
em febre, jazia no seu leito, e a cabeceira o
Rei dizia-lhe, com uma certa crueldade, como
decidira por fim acompanhar os Infantes. Ela
cerron 0s olhos e viu-se-lhe uma ligrima de
resignagdo descer a médo, placidamente, pela
face. Presentia a morte ? Entrevia o Céu?...
Ao fundo da cimara as aias aflitas largaram
em solugos e ais, acordando-a; e ela, com se-

renidade santa, abrindo os olhos, observou lhes
a SOrTir:

— Amigas, nao haveis por que chorar.

Voltando-se para o Rei, apertando-lhe a méo,
digse-lhe :

— Deus me dé vida que chegue até ao tempo
de vossa partida; e que fagais vossos filhos ca-
valeiros presente mim, com as espadas que eu
lhes darei e com a minha bengéo.

D. Jodo I estoirava em solugos, e sem poder
conter-se, largou dali doido, saltou num pulo a
cavalo, e foi como um animal ferido meter-se
na escuridao dos matos da tapada do palacio.
De tristeza ndo comia, nem dormia. Quando a
peste aumentou em Lisboa e comegaram a apa-
recer casos em Sacavém, onde a cdrte estivera,
decidira-se a pressa fugir para Odivelas, O Rei
foi logo, & Rainha ficou um dia mais; e nésse
mesmo dia lhe deu a dor de peste com que par-
tiu j& enférmna. Escondeu o mal enquanto pdde,
mas a doen¢a galopava,

Enferma, o seu cuidado era saber se estariam
j& acabadas as espadas que mandara fazer para
os filhos, e como lhas trouxessem, mirava-as
com amor. Kram trés laiminas preciosas, com
punhos guarnecidos de ouro, pedras e aljéfares.
Tinha as estendidas sdbre o leito, a seu lado.
E de pé, os filhos, suspensos, esperavam.
D. Duarte chorava como uma crianga; D. Pe-
dro comprimia os solugos que lhe subiam do
peito; D. Henrique mordia os beigos com fii-
ria, contorcendo nervosamente as maos. Em
cOro as aias gemiam. A um gesto da mai, os
Infantes ajoelharam; e entdo ela, erguendo-se
com um ar de morta, deu a D. Duarte uma
espada, recomendando-lhe que fésse um justo
Rei; a D. Pedro outra, exortando-o & honra e
cavalaria, em defeza das donas e donzelas; a
D. Henrique outra, lembrando-lhe o amor da
fidalguia. E deitou a todos a sua bengéao.

Depois quis que chamassem o pai, e quando






































































































