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DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas
CORRESPONDENCIA

Pala lotaria de 30 do corrente, vai ser sorteado entre os decifradores dos

Problemas Recreativos que salisfizeram dis condiges do concurso inseridas
no n.° 46 do Boletim da C. P., o prémio correspondente ao trimestre Ju-
lho-Setembro.

Para dsse «feito o8 nimeros da lotaria atribuidos a cada um dos concor-

rentes sio 0s seguinles:

|

recreativos

Biformes

4 — Era escdrneo ou cagouda que faziam — 3.

Visconde de Cambolh

5 — 86 insulto quem me ofenie! — 3.

Rolddo

6 — Meti o0s dedos no sarro, — 2,

RoldAD + s o o @ fa 016 Fred=-Rico . . » » 0.418a 7.828
Otrebla « o « « & 017 u 1.882 Labina . « « « «» 7.8320a 8.244 Visconde de la Morliére
Vasconcelos . - . 1.848a 2.748 Viscondede la
Vegte-se, . « & . 2.740 a2 3.004 Morlidre. . » » 8.245a 9.160
Alenitnes . . . . 8.665a 4580 | DMefistifeles . . . 9.161 a 10.076 7 — Logogrifo
Britabrantes . . . 4581 a 35.486 Marqués de Cari-
Visconde de Cam- nhas . » . .« 10,077 a 10.992 (Ao ilustre Mefisiofelss)
bolh . . ... 5.407 a 6.412 S'eu tivesse sinecura — 4-7-12~-8-8-14-3.
= Que bom seria viver
QUADRO DE DISTINQAO Gosar até & loucura

Sancho Panga, 10 votos — Produgdo n.° 20

= Aos centos a «mulhers ter —1-10-8-6-9-2-11-6,

Mas depois ja descontente
E farto de tanto amor

QUADRO DE HONRA

Mas sempre namorador.

Britabrantes, Mefistdfeles o Vasconcelos

QUADRO DE MERITO

Labina e Alenilnes (28), Visconde de Cambolh, [
Visconde de la Morlidre, Marqués ds Carinhas, Rolddo, :
Veste-se, Fred-Rico, Olrebla, Cruz Kanhoto, e Costasilva (17) \

1 — Tem uma mancha a bola de jogar — 2.

Solugoes do n.° 75

4 — Doca, 2 — Engaja, 3 — Abafas, 4 — Abalo, 5—
Tarasca, 8 — Achaada, 7 — Cala, 8 — Maracha-mara-
chdo, O — Matula-matuldo, 10 — Rata-ratao, 11 —
Plimula, 12 — Sobreaviso, 13 — Roleta, 14 — A mula
velha, cabecada nova, 16 — Perilha, 16 — Gurgutud,
47 — Marabuto, 18 — Veia, 19 — Bonito, 20 — For-
ragaitas, 21 — Moguenco-moquenca, 22 — Rabeco -
-rabeca, 23 — Véspera-véspero, 24 — Mérula-molas
25 — Abuna-and, 26 — Xégara-xara, 27 — Vegeto~
-veto, 28 — Alarde, Lacio, Acer, rir, do, e, 29 — Abuta -
~Té4bua, 30 — Rota-tard.

Aumentativas

Fred-Rico
2 — Daqui vejo a emlremidade aguda da presiganya
=2 R
K : =Y = e
Cruz Kanhoto ) (e
3 — Grdo farindcio é: trigo... milho... ete. — 2. s ACTRE‘"I’KL‘KNA-L

Novata

Deixava de ser valente — 9-2-7-5-18.

Galeno

8 — Enigma figurado

(Continuu na outra plgina interior da oaja)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: A nova locomotiva alemé de formas aero-dinimicas. — Prescricdes para a segaranca
individual do pessoal.— Conferénecias de higiene social. — Consultas e Documentos.— Grupo Desportivo
dos Ferro-viarios do Barreiro — As mais rapidas rela¢des ferro-vidrias do mundo, em 1934, — Pessoal.

A nova locomotiva alema
de formas aero=dinamicas

S experiéncias que, nos ultimos anos, tém
A sido regularmente efectuadas: no grande
tinel da estacio de ensdios de Gottingen, na
Alemanha, demonstraram que o revestimento
completo aero-dindmico dos veiculos cuja velo-
cidade ndo hé de exceder 100 Km[hora, nao ofe-
rece vantagem alguma especial. Ii por isso que,

na Alemanha e j& hd alguns anos, as locomo-
tivas de combdios rapidos cuja velocidade nao
excede 100 Km/hora s6 sdo equipadas com duas
chapas, uma de cada lado da caldeira, que pro-
duzem uma suficiente diminuicéo da resisténcia
do vento.

O combédio eléctrico-Diesel, construido pela

A poderosa locomotiva de 3 cilindros da casa Borsig, destinada aos caminhos de ferro alemiis, aotes do revestimento aero-dinfimico
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casa Kruckenberg, e que circula entre Berlim e
Hamburgo a uma velocidade média de 125
Km/hora, foi o primeiro cuja forma acusa a
verdadeira linha aero-dindmica.

Entretanto, os construtores de locomotivas a
vapOr tém por seu turno apresentado, projectos

#‘.

Pormenor do revestimento da locomotiva da vasa Borsig.
As portas que facilitam o acesso s rodas moloras

de locomotivas que alcangam uma velocidade
média ainda maior. Assim, uma das 3 loco-
motivas construidas pelas oficinas Borsig, de
Berlim, apresenta as segnintes caracteristicas :
— comprimento total, 26™;
— péso em servigo, 127 Ton.;
— apoia-se, adeante e atrds, sd-
bre um jégo giratério de 2 eixos
e, no meio, sdbre 3 eixos propul-
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sores cujas rodas motorus tdm 2,3 de dia-
metro ;

— impulsdo dada por 3 cilindros, trabalhan-
do a uma pressdo de caldeira de 20 atmosferas
e desenvolvendo 2.800 cavalos de forga, o que
permite rebocar um combdio de 250 toneladas
a velocidade média de 150
Km/hora, podendo atingir
normalmente a de 175
Km/hora (nas experidncias
4 feitas, conseguiu-se obter
a enorme velocidade de
192 Km/hora entre Berlim
e Hamburgo).

Asexperiénciasrealizadas
com modélos no tianel de
ensaio atras citado, de-
monstraram que o revesti-
mento aerodindmico empre-
gado economiza, 4 veloci-

dade de 1756 Km/hora, 500

cavalos de forca., [ ¥ g
. ' . L

ou seja 20 %, de Ra

carvao. .

Orevestimento
tem um grande

Os filtimos retoques. A locomotiva encontra-se totalmente coberta das chapas que lha dfo uma forma aero-dinfimica
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A poderosa loconotiva de 3 cilindros’da casa Borsig com o revestimento aero~dindmico e em ordom de marcha

ntimero de registos e de portas para facilitar
0 acesso a todas as partes essenciais da mé-
quina. O ténder, também revestido em forma
aerodinimica, é ligado ao primeiro vagio do
combdio por meio de um fole para diminuir
a resisténeia do ar. A sua capacidade é de
37 de dgua.

Apés muitas experiéneias, conseguip-se obter
um mecanismo de freio que, & velocidade
de 176 Km/hora, para a locomotiva numa
extensdao de 1.000 metros, ou seja entre os
sinais de uma estagdo.

Em presenca das altas velocidades obtidas

com as automotoras dos combdios eléetricos, a
locomotiva a vapor tem sido injustamente posta
de lado nos Wltimos tempos. E dizemos injus-
tamente porque a sua capacidade de tracgéo
é muito maior do que a das automotoras, as
quais funcionam 86 como unidade, ao passo
que a locomotiva reboca um combdio consti-
tuido por vezes por consideravel ntimero de
veiculos. Com a nova locomotiva a vapor, os
caminhos de ferro alem#is demonstraram ndo
estarem contagiados da mania da automotora,
reinante em muitos outros paizes — sobretudo
nos Hstados Unidos—em'que s6 se fala da

Uma outta losomotiva dos eaminhos do farco alemdis cam forma asro-dindmica, Fol construida pela casa Honsehel & Sohn, do Kassel,
4 e pode-atingir, tambhim, a enorme yvelocidade de 1756 Km/hora,
Fista l"cﬂlﬂﬂ”\'a § semolhante & conslridda peln casa Borsig, possuindo, no entanto, sdmente 2 cilindros, Pesa om ordom de marchn, 126 Ton,
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sensacional, rdpida e segura automotora oir-
culando entre Hamburgo e Berlim — a «Fliegen-
der Hamburger» — ao passo que apenas se faz
menc¢éo dos combdios, quési tdo rapidos como
ela, que, com locomotivas a vapdr, fazem
aquéle e outros percursos igualmente com
altas velocidades médias em varias linhas
alemads.

A nova locomotiva ultrapassard ainda, nao
s6 em velocidade absoluta como também em
capacidade propulsora, a «Fliegender Hambur-
ger», isto 6, a automotora mais rdpida até
hoje conhecida.

Até agora era o «Cheltenham Flyer», inglés,

o combdio mais rdpido do mundo. Compde-ge
ele de uma locomotiva, fargdo, restaurante e 6
carruagens com 332 lugares. O seu péso total,
com passageiros e bagagens, 6 de cérea de 266
toneladas. Num percurso de 100 Km,. atinge
a velocidade média de 133 Km/hora e a abso-
Iuta méxima de 139 Km/hora.

Agora, serd a nova locomotiva alemd que
tomard o primeiro lugar. As snas velocidades
média e maxima, com um péso total qudsi
igual ao do combdio inglds, serdo superiores,
respectivamente, de 20 e 45 Km. as do dito
combdio, e 0o numero de passageiros sera o
mesmo.

Infante D, Henrique

CoNoURsO DE FOTOGRAFIAS DE 1085

Fotog. do Snr. Josd Maria Uermano Baplista, smpregado de 1.* clugse
da Divigdo do Maierial ¢ Tracgdo,
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Prescrigoes para a seguranga individual
do pessoal

(Conclusio)

ARrTIGO 28.°

(continuagdo)
E muito perigoso :

19.° — Subir aos tejadilhos dos veiculos e
neles permanecer, durante a execugdo de ma-
nobras. Caso, porém, seja surpreendido pelas
manobras depois de j& ter subido, deve o agente
olhar sempre no sentido da marcha, a-fim-de
poder defender-se das pontes, passagens supe-
riores, passadi¢os ou outros obstéculos (Fig. 50);

Se, porém, por motivo de servigo, o agente
tiver de subir ao tejadilho de qualquér veiculo,
devera prevenir o chefe da estagao e o condutor
do combéio para evitar que seja dada a partida
antes de 8le ter descido;

20.° — Manter apoiado sObre os joelhos os
contrapésos das agulhas. Fstas devem ser ma-
nobradas fazendo girar livremente o contrapéso
de maneira a assegurar o funcionamento das
respectivas lancas;

21.° — Fazer uso — para deter veiculos em
andamento — de alavancas de ferro ou de tran-
cas de madeira, metendo-us entre as tesouras
6 os raios das rodas (Fig. 52), porque tal pré-
tica pode dur lugar a avarias ou a que seja
arremessado para debaixo do veiculo o agente
que assim proceda.

Os calgos automadticos ou as trancas de ma-
deira devem ser apoiadas sébre o carril junto
& roda do veiculo (Fig. 53);

22.° — Fechar a porta de um furgao ou vagao
coberto puxando-a para si. Deve-se ftechar em-
purrando-a adiante de si.

CAPITULO VIII

Servigo nos combdios em marcha

ARTIGO 29.°

Os agentes em servigo nos combdios devem
estar sempre prevenidos contra os choques que
podem produzir-se quer no arranque, quer nos
afrouxamentos de velocidade, quer nas paragens.

Nao devem assentar-se as portas dos furgdes
nem debrngar-se delas sem estarem sélidamente
seguros; devem evitar apoiar-se ou pdr as
maos nos batentes das portas dos fargdes
(fig. 51).

Néstes e durante a marcha dos combdios,
deve ser descido o vardo de ferro que serve de
resguardo as portas, para que o condutor possa
exercer com seguranca & vigildncia que lhe in-
cumbe.

Art160 30.°

A vigilancia da linha nunca deve ser feita
sObre os estribos dos furgdes ou das carruagens
de um combéio em marcha.

Os agentes que tenham de circular nos es-
tribos das carruagens, s6 devem fazé-lo depois
de se assegurarem de que nado podem ger atin-
gidos por nenhum obstdculo fixo ou mével. B
perigoso fazé-lo nos percursos de linhas em que
aquela cireulagdo seja proibida em regulamento
especial.

ArTIGO 31.°

Os agentes que fazem servigo de freios ndo
devem dormir nas respectivas guaritas, quer
por comprometerem gravemente a seguranca da
circulagdo dos combdios, quer por poderem ser
victimas da sua inectria.

FIM
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1T perigoso

subir aos tejadilhos dos veiculos em movimento.
Arrisca-se a ser atingido por uma ponle, tunel ou qualquer outro obsticulo.

i .-v I. -
t4

S

-

-

- PG W
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Fig. b1 1S perigoso
meter a cabeca na porta entreaberta de um furgio.
Arrisca-se a um acidente grave quer no arranque, quer numa paragem on diminuicio de velocidade.
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Fig. 52 ¥ perigoso

| colocar, para fazer parar o8 veiculos, alavancas ou francas entre as tesouras e os raios das rodas.
Arrisca-se a ser projectado ao chiio e ferir-se.

' Fig. 68 Devern |
¢ as trancas ser apoiadas no carril, junto & roda do veiculo a deler.
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Conferéncias de higiene social

A HIGIENE E A CIVILIZAGAO

Conferéneia realigada pelo Ex.me Snr, Dr. Fernundo Duarte de dcopedo Antag, médicy substitulo da assistdneia domicilidrin de Guia

MEUS SENHORES :

Vastissimo é o assunto que me foi distri-
buido, como téma desta palestra.

Daria éle para uma série de conferéncias
eruditas, feitas por quem possuisse profundos
e vastos conhecimentos sébre a evolugio das
diversas civilizagées, e, ao mesmo tempo,
tosse suficientemente versado na Histdoria da
Medicina, Mas, se em mim escasseia compe-
téncia para tdo vasta digressio, também é certo
que muitos outros, e mais modestos, sao 0s in-
tuitos que aqui me trouxeram.

Por contente me darei, se poder levar aqué-
les que me ouvem ao convencimento de gue,
praticando a higiene, tdo largamente e ininter-
ruptamente, quanto possivel, além dos benefi-
cios que dai lhes resultem, se dignificardo e
elevardo no conceito, em que uma corporagao,
como aquela a que pertencemos, deve ser tida.

O homem desde o nascimento até & adoles-
cencia, desta até completo desenvolvimento, e
daqui a wvelhice, precisa, para que essas fases
decorram em plena satde, e a vida se prolon-
gue pelo maior niimero de anos possivel, que
as multiplas e complexas funcgées do seu orga-
nismo se exer¢am em perfeito equilibrio, em
harmonia com essas diversas épocas da vida,
em condigdes apropriadas ao clima da regiao,
em que se encontra, e ao meio, em que tenha
de exercer a sua actividade. Mas é necessério
mais: que o seu organismo seja defendido de
todos os acidentes e de todas as causas estra-
nhas, tendentes a perturbarem &sse mesmo
equilibrio fisiolégico, desviando-o do estado
higido e atirando-o para a doenca, que, quando
ndo encurta a vida, restringe sempre a activi-

dade individual e a capacidade para o tra-
balho.

Com a doen¢a vém os sofrimentos mais ou
menos intensos, mais ou menos duradoiros, e
com éstes a falta de alegria e de bem.estar,
para o paciente e para a familia, e, em tltima
analise, a perda do seu valor social.

O conjunto de conhecimentos, de principios
ou de preceitos, de cuja observiucia e pritica
resulta o desenvolvimento, o robustecimento
do nosso organismo e a consegiiente conserva-
¢ho da sande, é a [ligiene— hoje um dos ramos
mais importantes e complexos das Ciencias
Médicas.

Todas as demais sec¢des dos Estudos Médi-
cos e ainda muitas outras ciencias auxiliares,
tais como a Fisica, a Quimica, a Biologia, a
(Feologia, a Geografia, ete., constituem os fun-
damentos em que a higiene se alicerca.

Os progressos da higiene dependem e acom-
panham sempre o aperfeicoamento destas cien-
cias. K, como é pelo grau de cultura, a que os
Povos chegam em determinadas épocas da sua
Historia, que se aferem e se marcam os diver-
sos estadios da Civilizagdo, podemos afirmar
que Higiene e Civilizagao caminham sempre a
par e, assim, serdao naturalmente os Povos mais
civilizados aqueles em que a Higiene é melhor
conhecida e compreendida e onde ela se pratica
em maior extensdo. Conclusdo legitima : serdo
ésses Povos os melhor preparados para o tra-
balho, aqueles em que os individuos, seus com-
ponentes, menos sintam as agruras da vida e
as preocupagdes familiares e portanto gosem,
por mais tempo, a alegria de viver — o que tudo
se vird a traduzir em maior percentagem de lon-
gevidades.

Se ‘assim é, e, visto que nés nos considera-
mos como disfrutando um grau de Civilizagéo
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maior do que o dos nossos antepassados, deve
a duracéo da vida, em média, ser hoje superior
& dos tempos idos.

De facto, se recorrermos ds estatisticas, estas
mostram-nos, insofismavelmente, que as vidas
em vez de serem cada vez mails curtas, como
muita gente supde, 880, ao contrario, sucessiva-
mente mais longas. Assim, em Franca, a dura-
¢éio média da vida que, ao findar do séeulo xviir,
era de 28 anos, ja, nos meados do século XIX,
se elevava a 36 anos, para atingir nos fins déste
mesmo centendrio, a cifra de 41 anos. Nao pude
encontrar, nos livros compulsados, referéncias
a estas médias na actualidade. Num jornal noti-
cioso de Dezembro préximo passado, vejo que
essa média é hoje considerada de B0 anos.

Nio sabemos de onde foi extraida esta média,
mas, 6 muito natural que ela se aproxime da
verdade — sensivelmente mais elevada do que
as anteriores — se atendermos a que as estatis-
ticas da mortalidade, por idades, se vem redu-
zindo notavelmente.

A Em Franca

Obitos anuais em 10.000 sobreviventes

lad hanld | 15024 | 26 a 84 | 862 44 |45 a 54| 55 a 54
anos anos anos anos anos anos anos

1880 | 681 109 141 156 | 219 | 808 | b549

1910 | 260 61 107 140 [ 182 | 280 | B21

Este quadro ndo diz respeito as criangas com
menos de 1 ano de idade, em que a mortalidade
é sempre muito elevada, mas, adiante apresen-
taremos um grafico, mostrando quanto a taxa da
mortalidade, mesmo nos primeiros anos da vida
vem decrescendo. Também os niimeros acima,
do quadro A, se referem apenas a Franca; em
outros paizes, especialmente do Norte da Eu-
ropa, como no decorrer desta exposi¢ao se con-
cluird, as diferengas sdo ainda mais acentuadas
mas as estatisticas da mortalidade, por idades,
que encontramos, a éles referentes, eram muito
incompletas.

Vé-se que a letalidade 6 muito elevada nos
primeiros e nos ultimos ancs da vida, mas

ainda nestes se nota, embora menos acentuado,
o decréscimo da taxa obituéria, durante os 80
anos considerados. Se a mortalidade pois, de-
cresce em todas as idades, a duracido média da
vida tem necessédriamente de ir aumentando.

A descoberta das causas de grande numero
de doengas, altamente contagiosas, e o conhe-
cimento da sua propaga¢ao, expansao e dessi-
minagao, conjugado com as nogdes modernas
para o seu combate — quer fazendo refractério
0 meio em que se poderiam propagar, quer pre-
venindo e evitando o seu contégio — tornaram
cada vez mais raras e menos perigosas as pan-
demias, que, de tempos a tempos, assolavam a
humanidade. A variola, a cdlera, a peste, a
febre amarela, os tifos, etc., deixaram de pro-
duzir, desde ha muito, as terriveis hecatombes,
que, ceifando vidas sem conto, nos davam ele-
vadas médias de mortalidade. E foi, no dltimo
quartel do século passado, devido sobretudo as
memoraveis descobertas do imortal Pasteur e
dos seus discipulos, isto é, por virtude dos ra-
pidos progressos da Microbilogia, que se desfez
essa trilogia de flagelos, —PESTE, FOME E
GUERRA —sob a qual as geragdes, nossas an-
tecessoras, viviam em permanente pavor.

—— A peste, (assim designando os antigos qual-
quer das grandes epidemias) deixou de ser o
espectro inseparavel das guerras. Na Grande
Guerra — a tultima de 1914 —- ainda se chegou
a desenvolver uma epidemia de tifos exante-
maticos, nos Balcans, mas as enérgicas medi-
das sanitdrias adoptadas, tais como a vacinagao
¢ o despiolhamento em massa desde logo a sus-
taram, porque, — assim, se extingniu o agente
transmissor da doenca.

Para evitar a febre tifoide que, em guerras
anteriores, fazia as vezes mais vietimas do que
as produzidas pelo embate dos exéreitos, pra-
ticou-se largamente a vacinagdo preventiva, ao
mesmo tempo que as suas aguas do consumo
eram cuidadosamente esterilizadas, quando se
tornava necessério.

A Civilizagéo nao conseguiu ainda fazer des-
aparecer as guerras, embora seja de esperar que
elas se tornem de cada vez mais raras, mas
a peste jé ndo é ficil que venha ensombrar e
complicar- o tenebroso quadro das contendas
entre os Povos, resolvidas por meio das armas.
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— Foi também a Civilizagdo que fez, por as-
sim dizer, desaparecer da Patologia o escorbuto,
doenga inseparavel dos marinheiros, nas gran-
des travessias, em que chegava a atacar equi-
pagens inteiras. Hoje, mercé da rapidez e co-
modidade com que se realizam os transportes
maritimos, em que é possivel consumir-se sem-
pre frutos e alimentos frescos, extinguniu-se,
por assim dizer, totalmente aquela doenga.

Na viagem de Vasco da Gama & India, a
equipagem que era de 180 ficou reduzida a 100.
A primeira descrigdio do escorbuto de que ha
referencia em viagens maritimas é a do rela-
torio de Vasco da Gama.

— O ergotismo, ou doenga produzida pela
cravagem do centeio (Cornilkdo), endémica em
certas regides que se alimentavam exclusiva-
mente daquéle cereal, tem sido ignalmente ba-
nido do cendrio das grandes endemias, em
conseqiidncia da alimentagao mais variada, mais
salutar, que os fdceis transportes e os aperfei-
" goados processos de limpeza dos cereais facul-
tam a toda a parte do mundo. E o cornilkdo do
centeto, longe de produzir as maléficas tetanias
e gangrénas sdbre populagdes inteiras, é antes
aproveitado, quando convenientemente doseado,
como medicamento precioso, em determinados
casos.

— A raiva, s6 transmissivel atravez de caes
raivosos, j4 néo existe naquéles paizes em que
por medidas rigorosas, se obsta & entrada ou
circulagdo de animais suspeitos. Nas nossas
ilhas dos Acgores e da Madeira, nio ha, nem
pode haver, raiva, porque os cdes que la tenham
de dar entrada, sdo previamente sujeitos a ri-
gorosa quarenténa, No Continente, deve dizer-
-3¢ 08 casos s&o cada vez mais raros e 8sses,
ainda mais raramente fatais, gracas & vacina
que, quando aplicada a tempo nos Institutos
préprios, evita a horrorosa morte por esta in-
feccdo.

— O sezonismo, que, nas regides pantanosas
de clima quente ou temperado, dizimava, ou
pelo menos definhava as popula¢des, tem desa-
parecido j& de muitas localidades, tornadas por
isso proprias para serem habitadas e cultivadas.
As grandes obras hidraulicas, a drenagem ou as-

soriamento dos pantanos, tém tornado absoluta-
mente salubres regiGes inéspitas, isto indepen-
dentemente de outras medidas, geralmente
adoptadas para combater o sezonismo. Entre
nés, no Sul, alguns trabalhos se tém realizado
com proveito, e, ao que parece, no Alto Douro,
vai ser montado, pelos Servigos de Saude do
paiz, um posto de ataque que muito deve be-
neficiar os nossos agentes que ali tém de fazer
Servigo.

— As epidemias de origem hidrica, tais como
a febre tifoide, sio cada vez mais raras, devido
a que os grandes povoados, por toda a parte,
tém tido o cuidado de se abastecer de dgua
pura, tanto sob o ponto de vista quimico, como
bacterioldgico, a0 mesmo tempo que tém pres-
tado a maior aten¢éio nos esgdtos piblicos e das
habitagdes.

Quando uma cidade néo pode ser, tdo rapi-
damente, como seria para desejar, dotada de
dagua com todas as garantias de inocuidade,
procede-se & sua esterilizagdo, hoje muito sim-
plificada. E, assim, Lisboa estd a fazer, desde
ha tempos, o tratamento das suas dguas pela
verdunizagdo, processo adoptado, na Grande
Guerra, em Verdun, onde, como se sabe, 0 em-
bate dos exercitos contendores atingiu tragicas
proporgdes. Da Guerra algnma coisa havia de
ficar de bom...

O prinecipio assente de que o bacilo tifico,
nas epidémias de grande expans#o, é principal-
mente propagavel pela dgua que bebemos, teve
entre nés plena confirma¢do quer na epidemia
de Manteigas, quer na de Coimbra, ha anos.
Nesta localidade, bastou fechar a dgua de um
chafariz da cidade alta para que a febre tifoide
mais se ndo expandisse. Os pogos sio facilmente
inquindveis por fossas, montureiras ou canos de
esgodto, mal vedados, que passam proximo. Aqui,
em Gaia e no Porto, alguns casos que, de vez
em quando, aparecem, sfo assim explicados.
Dantes, a mortalidade pela febre tifoide era num
indicador da salubridade de determinado povo.
Hoje, tanto tem progredido a higiene, por toda
a parte, sob &ste particular, que éle ji ndo ser-
ve; temos de procurar outro,

(Continua)
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CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéo

Tarifas:

P. n.° 626. — Tendo duvidas sdbre as con-
digdes da Tarifa 7, peco me seja esclarecido
o seguinte: Um passageiro munido de am bi-
lhete daquela Tarifa, de Lisboa-R. a Viana do
Castelo, tem ou n#@o direito a parar em Cam-
panhd e seguir em qualquer combéio do dia
seguinte ?

Pode, também, na volta parar em Campanha,
desde que esteja dentro do prazo de validade?

R.— O caso de que se trata esta regulado
pela condigdo 6.* do 11.° aditamento a Tarifa 7,
12.° Aditamento & Tarifa n.° 1 de Minho e

Douro e 19.° Aditamento & Tarifa n.° 1 do Sul
e Sueste.

Além do caso muito especial e restrito que
ali se prevé, éstes bilhetes ndao ddo direito a
paragens em transito,

P. n.° 627.,—No caso da Beira Alta entregar
a0s passageiros do «Sud-Express» a bagagem
despachada para Pampilhosa e éstes desejarem
o seguimento no mesmo corabdio para Estoril,
pego seja indicada a forma como deve proceder
0 revisor.

Trata-se dos passageiros a que se refere a
Carta impressa n.° 1177 de 30-1-934 do Ser-
vigo de Fisecalizacdo.

R, — Desde que a bagagem foi expedida para

A

-

Paisagem da Beira

Coxcoreo nr Foroanarias ne 1035

Fotag. do Snr. Ocldvio Homem, Empregado de 1.* ¢lasse
na Divisdo de Via e Obras

































