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TARIFAS

O que sao; para que servem; como se fazem

Pelo Sur. Comercialista Jodo Faria Lapa, Adjunto da Divisio do Exploragio

( Conclusao )

I1|— Como se fazem

Quando se faz uma tarifa, ha que ver, em
primeiro lugar, o que é que se pretende, isto &,
qual o fim a atingir.

Sdo ésses intuitos, dos citados em II, ou
quaisquer outros, que hao-de reger superior-
mente a feitura da tarifa.

Obedecendo a essa directriz, fixamos os
pregos. Vejamos como e, muito sucintamente,
quais as fases por que tem passado esta moda-
lidade de fixar pregos.

Tratemos da parte — Mercadorias — muito
mais interessante que a de — Passageiros—,
pois que esta Gltima pode considerar-se até,
nesta matéria, nm caso particular da primeira.

A prineipio, no século X1xX, usaya-se o sistema
do péso e do volume, semelhante ao que hoje
se usa para calcular o preco do frete maritimo.

A primeira vista, naturalissimo é, para um
determinado percurso, fixar o prego tendo em
atencao o péso e o volume, pois que é prinei-
palmente o péso a transportar e o wvolume
ocupado pela mercadoria que caracterizam o ser-
vigo prestado pelo caminho de ferro. Por isso,
éste sistema se chamou tambdm «natural» e
ainda simplesmente «de volume» pois que era
éste, ainda mais do que o péso, que influia
na fixagdo do prego a cobrar.

O sistema era de extrema simplicidade e se
hoje ainda estivesse em vigor, ninguém haveria
que néo soubesse em poucos minutos calcular
uma taxa.

Infelizmente, era demasiado simples; uma
dezena de anos o provou.

E’ que, por éste sistema, um saco com batatas
ou um saco com cimento pagariam O INesmo,
se 0 mesmo fosse o seu péso, o sen volume e
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o trajecto. Ora o prego tinha de ser fixado,
nunca perdendo de vista o lucro da emprésa ;
e_entao, se ele estava justo para o saco com
batatas, era baixo para o saco com cimento.

Para se permitir o transporte do saco com
batatas, tinha pois de se fixar um determinado
prego; para o saco com cimento, a emprésa
podia fixar um prego mais alto.

Daqui nasceu o segundo sistema, o do valor,
ou, como hoje ainda se usa dizer para certos
direitos aduaneiros, certas taxas fiscais, o sis-
tema «ad-valorem s,

Por éste sistema, podiam fixar-se pregos bas-
tante baixos para mercadorias de pouco valor
(zéneros alimenticios agricolas, matérias primas,
ete.) visto se poder ir buscar a compensagéo a
outras mercadorias, susceptiveis de suportar
pre¢os mais altos.

Como era praticamente impossivel estabelecer
um pre¢o para cada mercadoria de valor dife-
rente, agrupavam-se estas em classes, segundo
os seus valores aproximados, e estabelecia-se
um prego de transporte para cada classe.

A ligac@io estreita e intima entre o prego de
transporte e o valor da mercadoria, que éste
sistema preconizava, tinha os seus inconve-
nientes.

Entre outros, alguns dos qmais mais adiante
veremos, havia o de éste sistema ndo cons-
tituir um incentivo & carga dos vagdes com-
pletos, tdo vantajosa para o caminho de ferro,
por contribuir para o aproveitamento integral
dos veiculos; ainda mais, a tendéncia déste
sistema era a de multiplicar o niimero de classes,
fazendo wma diferenciagdo dos valores das

mercadorias, varidveis de sua prépria natu-
resa, 0 que obrigava & revisdo constante de
pregos.

Por isso se adoptou o sistema mixto, actual-
mente usado, que se baseia, mas indirecta-
mente e com restrigdes, no valor da mercadoria,
dando a0 mesmo tempo margem a criar um
incentivo ao carregamento completo dos va-
goes.

E’ assim que a nossa Tarifa n.° 1 P. V. dé
nm abatimento de 109, s6bre os pregos de
detalhe, quando se trate de carregamentos
completos de vagdo (ou como tal ‘conside-

rados).

# *

Vejamos entdo como se fixa o prego.

H4 dois limites, um inferior e outro superior,
entre os quais ele deve variar.

O primeiro, abaixo do qual nao deve, em
regra, descer o prego, 6 determinado pelo custo
do transporte, isto é, pela despesa feita pela
emprésa para realizar o transporte.

Embora & primeira vista pareca simples a
determinacdo dessa despesa, a verdade é que,
na prética, torna-se impossivel calculd-la com
rigor.

A tinica mas enorme dificuldade estd em des-
tringar qual é a verba gasta no transporte de
passageiros, no de mercadorias em G. V. e no
de mercadorias em P. V. A estagdo do KEntron-
camento, por exemplo, obriga a Companhia a
um determinado dispéndio; que parte déste
deve ser atribuido ao transporte de passageiros,
e que parte ao transporte de mercadorias?
E desta tiltima, quanto 4 G. V. e quanto a P. V. ?

Em todo o caso, por processos mais 0u menos
empiricos, tem-se chegado a nimeros que, de
antemao reconhecidos ecomo néo rigorosamente
exactos, podem no entanto praticamente servir
de base ao céleculo dos pregos de venda do
transporte.

Para baixo do custo do transporte ndo deve,
pois, em regra, descer o prego a fixar; o con-
trario seria perder.

No entanto, como j& dissemos, razdes de
ordem econémica ou social podem por vezes
obrigar & fixagdo de um prego muito reduzido;
nessa emergéncia a emprésa terd de ir pro-
curar compensa¢do em outros transportes, se
quizer preencher a sua fungdo :— criar lucro.

O outro limite, o limite superior, néo é, em
rigor absoluto, determinado pelo valor da mer-
cadoria, mas sim fixado pelo valor comercial
do transporte ou, mais simplesmente, pelo valor
do transporte.

Com efeito, suponhamos que se fabrica e
consome, no Porto, um determinado produto,
que custa 10 contos por tonelada; suponhamos
ainda que em Lisboa se fabrica e consome pro-
duto similar, que custa também 10 contos por

tonelada.
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Se nos cingissemos simplesmente ao valor doria, a velocidade imprimida ao trangporte,, "

da mercadoria, estabeleceriamos para éste pro-
duto um determinado prego de transporte,
relativamente alto. E o facto é que dessa mer-
cadoria ndo tirariamos proveito algum, pelo
menos no percurso Lisboa-Porto ou vice-versa,
pois ndo se transportaria decerto entre as duas
cidades um produto de que nenhuma delas
necessitava que lho enviassem.

Se, pelo contrario, a-pesar do valor da mer-
cadoria, lhe fixdssemos um prego de transporte
baixo, aplicdvel ao trajecto Lisboa-Pérto on
vice-versa, teriamos probabilidades de a trans-
portar, desde que algum dos produtores de um
mercado, restringindo embora de prineipio um
pouco o seu luero, tentasse concorrer no outro
mercado, depois de nods lhe termos tornado
possivel essa concorrénoia,

Suponhamos agora que no Pdérto, ao con-
trario do que sucede em Lisboa, se fabrica
determinado produto essencial & vida e que ésse
produto custa, no Porto, 100 escudos por tone-
lada,

Para 8ste, poderiamos nés ji fixar um prego
de transporte relativamente mais elevado do
que o anterior, ndo obstante o seu valor ser
inferior ao do primeiro, visto estar assegurado,
péde dizer-se, o seu transporte do Pdrto a
Lisboa.

Vemos, portanto, que o transportar ou néo
transportar depende do interésse que o expe-
didor tenha na ecolocagdo da mercadoria no
destino, e que 8ste interésse resulta, em grande
parte, da diferenga entre o prego da mercadoria
no local da expedigio e o prego por que se
vendera ou se poderd vender a mercadoria no
local de destino. | ¢

Esta diferenca é que determina o valor do
transporte e deve constituir o limite méximo do
prego a fixar.

E se bem que o valor do transporte dependa
em parte do valor da mercadoria, a verdade é
que os precos tarifirios cingem-se mais & dife-
renga citada do que propriamente ao valor da
mercadoria. '

Postos éstes prineipios orientadores da fixacéo
do prego, a que poderiamos juntar outros, tais
como 0 MAIOr O MEenor risco que para a emprésa
representa o transporte de determinada merca-

as dimensdes de certos volumes, éte., hd ¢ue
saber como se faz a tabela dos pregos. '
Tendo em conta a relacdo existente entre os
pregos e as distdncias, as tarifas podem glaﬁ-'
sificar-se em :

— tarifas de base constante oun tarifas propor-
cionais.

— tarifas de base variavel ou tarifas diferen-
ciails ou ainda, mais explicitamente, tarifus
de base decrescente.

Nas tarifas de base constante ou tarifas pro-
poreionails, (como &, para passageiros, a nossa
Tarifa Geral), estabelecida uma base por quilé-
metro (suponhamos #50), para calcular os precos
basta multiplicar o ntmero de quilémetros da
distdncia a percorrer pelo prego base. Assim,
néste caso, um transporte a 200 km. custaria
200 >< 850 = 100400,

Estas tarifas tém o inconveniente de os precos
subirem muito rapidamente com as distincias;
além disso, para as mercadorias que n&o podem
suportar grandes despesas de transporte, esta
tarifa torma os pregos, a grandes distincias,
quasi proibitivos.

De resto, hd a considerar que uma emprésa
transportando 1 tonelada a 300 km. n#o dis-
pende o dobro do que dispenderia se trans-
portasse 1 tonelada a 160 km., metade da dis-
tincia. Ha certas despesas (encargos financeiros,
gastos de escritério, grande parte das despesas
de pessoal, ete.), que ndo dependem da dis-
tancia percorrida; conservam-se, dentro de certos
limites, fixas, qualquer que seja o percurso das
remessas.

Quanto maior for, pois, o percurso das re-
messas, menor é a parte daquelas despesas que
cabera a cada quilémetro de percurso.

Hé, portanto, razdo em fazer descer a base,
a medida que a distdncia aumenta. Surgem,
déste modo, as tarifas de base decrescente.

Trés modalidades apresentam estas tarifas.

A primeira atribue uma certa base quilomé-
trica para uma determinada secgdio de percurso:
suponhamos #50 por km., para a secedo de 1
a 100 km.

Estabelece outra base quilométrica, mais
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baixa que a anterior, para o transporte que
atingir outra sec¢do de percurso mas pondo
de parte, em absoluto, a base anterior, isto é,
aplicando a todo o percurso a nova base: supo-
nhamos #40 por km,, para os transportes que
atingirem a secgao de 100 a 200 km.

Grave anomalia resulta de tal processo. Com
efeito, no nosso caso, o transporte a 82 km.

custaria :
82 km. >< #60=41500

a0 passo que o transporte da mesma merca-
doria a 102 km. custaria:

102 km. X< 340 = 40480

o que significa que para um maior percurso se
aplicaria um menor prego.

Péde, sem diuvida, usar-se de correctivos a
éste sistema; basta estabelecer que o prego,
para uma dada secgio, néo péde exceder o
minimo da sec¢do seguinte (40800, no mnosso
caso) ou, inversamente, que, para uma dada
secgdo, o pre¢o ndo pdde ser inferior a0 méximo
da secc¢do anterior (50300, no nosso caso).

A solug@o nao satisfaz completamente pois
que ficariam suportando as mesmas despesas
de transporte, mercadorias transportadas a dis-
tdncias bastante diferentes.

A segunda modalidade das tarifas de bases
decrescentes, chamada tarifa belga (por ser na
Bélgica, em 1861, que primeiro se aplicou duma
féorma definitiva), é realmente a mais satisfa-
téria e, por isso, a mais usada.

Atribue, como a modalidade anterior, uma
base quilométrica a uma determinada sec¢do
de percurso; suponhamos #50 para a sec¢éo
de 1 a 100 km.

Atribue outra base quilométrica, mais baixa,
para outra sec¢do de percurso ; suponhamos $40
para a sec¢dc de 100 a 200 km. Mas, ao con-
trario da primeira, esta base é sé aplicivel a
esta seccdo e nao ao percurso total.

Assim, o transporte a 150 km. teria o prego de

100 km. >< §60 = 50500
B0 km. >< $#40 — 20500

150 km. 70500

Totais.

Jé nmao hd nesta modalidade, como havia na
anterior, anomalias a corrigir; o sistema é por
isso, mais perfeito, além de que possui uma
maleabilidade grande, permitindo fazer de-
crescer as bases a pequenas ou grandes dis-
tancias e com pouca ou muita intensidade.

A Tarita Geral, para mercadorias, e a nossa
Tarifa Especial n.° 1 P. V. séo exemplos déste
sistema.

A terceira modalidade das tarifas diferen-
ciais, j& muito menos usada, é a das varifas de
zonas. Resume-se em atribuir um certo prego
aos transportes que percorrem distincias com-
preendidas numa determinada zona; outro prego,
para outra zona, ete.

Suponhamos

5#00 — para percursos de 1 a 20 km.
6800 — » » » 21 a B0 km.
7800 — b » Bl a 90 km.

ete,

Sao tarifas que tém caido em desuso e apli-
caveis 86 em circunstdncias particulares.

H4, evidentemente, outros géneros de tarifas
ou simples tabelas de pregos, cuja feitura
obedece a esta ou aquela intengdo, varidvel de
caso para caso, de tantos que se apresentam.
Merece referéncia a tarifa chamada «penny
porto», com nm unico pre¢o aplicavel ao trans-
porte, seja qual for a distincia a percorrer.
Coisa, afinal, semelhante com que acontece na
exploragio postal e com o que sucede para a
nossa Tarifa Especial 8/108 G. V., dentro de
cada emprésa.

Quanto & parte de Passageiros, como dis-
semos jé& acima, ndo 6, néste particular de
tarifas, senfio um caso especial do que ficon
dito a respeito de Mercadorias; hd também
tarifas de base constante, hd-as de base decres-
cente e hd-as também de zonas.

Claro que ja néo é o valor comercial do trans-
porte nem o péso e o volume que influem na
fixacdo do prego, a ndo ser muito indirecta-
mente ou em casos muito particulares.

Além disso, como grande numero de emprésas
aceitam como facto provado que as receitas de
passageiros ndo cobrem as despesas, também
o custo do transporte n&o pdde, por si 86, servir
de base ao calculo do prego de venda.
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Mas sabe-se, por ser intuitivo, que a despesa
do transporte hé-de aumentar consoante for
maior o espago reservado a cada pessoa (maior
péso morto por lugar oferecido); consoante a
rapidez do transporte (maior consumo de com-
bustivel) e ainda consoante o luxo do material
(maiores despesas de construgéo e conservagao).

Nao perdendo de vista estas circunstincias,
procura-se determinar um pre¢o proporcionado
as posses dos passageiros; agrupam-se, por
isso, em classes, trés na Companhia é duas em
algumas outras emprésas nacionais.

*
# *

Uma outra classificagdo de tarifas é a que
se baseia na extensio do seu campo de apli-
cacdo. Assim, temos as taritas nacionais e inter-
nacionais.

As primeiras, apliciveis apenas ao trafego
dentro do pais; as segundas, aplicdveis ao tra-
fego que abrange mais de um pais.

Das nacionais, hé ainda as internas, de apli-
cagdo dentro da réde de uma emprésa, e as
combinadas, abrangendo mais de uma emprésa.

#*

i i

Feitas estas singelas consideragdes, ¢ facil
avaliar-se quantas dificuldades, dividas e hesi-

-
"

2

Se/

tagdes surgem ao pretender-se estabelecer precos
que, encarados todos os aspectos que caracte-
rizam o problema, consigam atingir o objectivo
desejado e se amoldem com perfei¢@io as caracte-
risticas que condicionam cada caso.

Mormente em tempos que correm, de insta-
bilidade constante nas condi¢des econdémicas,
em que os pregos de hoje podem néo dever ser
os de amanhd, julgue-se da atengdo que é ne-
cessario manter para, ja ndo queremos dia a
dia, porque é praticamente irrealizdavel, mas
freqiientemente, estudar e determinar os pregos
aplicaveis.

E ainda que éstes sejam, em determinado
momento, os justos e apropriados, se outras
condi¢des ndo auxiliarem o fim para que éles se
fixaram em determinado nonto, grande parte do
trabalho se perdeu. Se o material fornecido ndo
for o adequado; se o horério estabelecido nao
fér o mais conveniente; se nds nio tivermos o
cuidado em evitar demoras, avarias e extravios;
se nés nao tratarmos os nossos clientes com a
atengao e consideragiao que éles legitimamente
nos exigem ; a tarifa, embora sendo sem divida
0 instrumento mais poderoso e eficaz que po-
demos manejar, ndo consegue, por si s6, fazer
atingir e preencher cabalmente a fungao da
Companhia.

Estd, em parte, nas nossas maos o conse-
gui-lo; é &sse o nosso dever.

Azalejos no Pulieio de Sinlra

Desenho do Sur. J. Nogueira, Chefe de desenhadores na Divisdo de Via ¢ Obras
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Prescricoes para a seguranca individual
do pessoal

(Continuagiio)
ARTIGO 23.°

Nas estagdes, bemn como nos depésitos e nas  (Flig. 19), nem pelas vias (Fig. 20) ou a menos
oficinas, os agentes e operarios ndo devem de 1™50 delas (Fig. 21), a ndo ser em casos de
nunca circular pela bordadura das plataférmas  absoluta necessidade,

1T perigoso

circular pela bordadura das plataformas
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1T perigoso

circular pelas vias das eslagoes, ou a menos de 19 50 delas

Fig. 24 Dewve
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OONSULTAS
Trafego e Fiscalizagao
Tarifas:

P. n.° 599. —Um passageiro embarca em
Alcicer do Sal com um bilhete ao abrigo da
Tarifa Especial n. 3 de g. v. para Pinheiro.
Transports consigo um pequeno macéco dentro
dum cabaz de vérga.

Péde éste animal ser considerado animal
doméstico e transportar-se ao abrigo da con-
digdo 7.* da referida Tarifa ?

R.— Os macdcos ndo sao animais domés-
ticos e, portanto, ndo pédem ser transportados
ao abrigo da Tarifa 3.

P. n.° 600. — A Tarifa n.” 101 na sua condi-
¢io 1.* diz que os passageiros podem requi-
sitar os seus bilhetes em qualquer esta¢do das
Companhias combinadas.

Peco esclarecer-me Y um passageiro que
deseje um bilhete de Aveiro a Guarda (via
B. A.) e Guarda-Aveiro (via Entroncamento) o
pode requisitar em Estarreja sem que tenha
de pagar desde Espinho. X isto que se com-
preende por um circuito fechado? E o percurso
Porto-Lisboa-R (via Entroncamento) Lisboa-R-
Pérto (via Torres) tamhém é considerado cir-
cuito fechado para o efeito dos 400 guiléme-
tros (condigao 4.%)7

R.— A condi¢do 1.* da Tarifa n.° 101 diz,
de facto, que os bilhetes podem ser requisita-
dos em qualquer estagio das Emprésas que
entram na combinagdo da Tarifa, mas a condi-
¢do 8.* estabelece que o passageiro deve partir
sempre da estagdo onde fizer o pedido de bilhete.

Portanto, os bilhetes tém de ser requisitados
nas estagdes onde os passageiros iniciam a
viagem.

Se o passageiro desejar iniciar a viagem em
Aveiro é, pois, nesta estagdo que tem que re-
quisitar o bilhete.

O percurso Aveiro-Guarda (via Pampilhosa)
e Guarda-Aveiro (via Abrantes-Entroncamento)
compreende um cireuito fechado (Pampilhosa-

Guarda-Abrantes-Pampilhosa). No segundo
percurso indicado também estd compreendido

um cireuito fechado (Alfarelos-Lishoa-R-T6rres-
Alfarelos).

P. n.° 601. — Pego me seja esclarecido o se-
guinte caso: O revisor do eombdio n.° 704, en-
tregon em Ferradoza um passageiro com F. 8,
de Vestvio a Régua, por falta de pagamento.

Em Ferradoza, o passageiro conseguiu arran-
jar dinheiro com que pagou o respectivo F. 8.

Desejo saber se pode ser validado éste do-
cumento para 0 passageiro seguir o seu des-
tino no combdio n.® 724, visto ter pago até
ali, com ou sem dispensa do dispostono Art. 4.°
da Tarifa Geral,

R.—No caso de que se trata, o revisor tinha
de estabelecer o F. 8 sé até Ferradoza, adqui-
rindo depois o passageiro bilhete para a res-

tante viagem.

Noto que as validagées ao abrigo do art. 4.°
da Tarifa Geral, s6 podem ser feitas nas esta-
¢oes onde os passageiros adquiram os bilhetes.

Neste caso, a estagio ao receber o passa-
geiro e o F. 8, devia anular o F. 8 do revisor
e estabelecer outro, cobrando o correspondente
a0 percurso de Vesuvio a Ferradoza.

L. n.° 602. — Remessas de g v. destinadas
distintamente para Paialvo podem expedir-se
ao abrigo da Tarifa Especial de g. v. n.® 107

Entendo que sim. Porém, suscitam-se davidas
visto o rosto da Tarifa 10 nos indicar Paialvo
(Tomar) e existir a estagio de Tomar que serve

a cidade de igual nome.
. — Sim senhor, desde que estejam em tudo

a0 abrigo da tarifa indicada.

Livro E 11:

P. n.* 603. — Qual o decreto ou circular que
isenta de franquia postal as senhas, quando
juntas 4 respectiva escrituragido da Manuten¢do
Militar ?

I.— O diploma legal que isenta de franquia
postal a correspondéncia oficial dos Servigos
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Piblicos e, portanto, da Manutengao Militar, é
o decreto de 14 de Junho de 1902, publicado
no Didrio do Govérno n.° 135 de 20 de Junho

de 1902,
DOCUMENTOS

I — Trafego

81.° Aditamento & Tarifa Especial Interna n.° 1 de G, V.—
Estabelece bilhetes de assinatura semanal e
mensal, em 3.* classe, de Lavradio para Moita

e Alhos Vedros e vice-versa.

Carta Impressa n.° 8. — Indicam-se néste diploma
duas emendas & fazer nas tabelas de aplicagdo
de pregos da Tarifa Geral para a disténcia
de 196 km., na coluna da base 4." e para a
distincia de 232 km., na coluna da base 15.%.

11 — Fiscalizagfo

Carta impressa n.°1265.— Trata da redugéo de 509, ¢,
sobre os pregos da Tarifa Geral, para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte no I1I Con-
gresso Nacional de Mutualidade que se realizoun
em Lisboa, de 8 a 10 de Dezembro de 1934.

Ay Y
L

Carta fmpressa n,° 1266.—T'rata da redugéo de 50 %,
sobre os precos da Tarifa Geral, para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte no Con-
gresso da Unido Noelista Portuguesa, de 13
a 16 de Dezembro de 1934.

Carta Impressa n.° 1267, — Relagio dos passes,
bilhetes de identidade, anexos e bilhetes de
assinatura extraviados na 1.* quinzena de De-
zembro de 1934 e que devem ser apreendidos.

Carta Impressa n.° 1268, — Comunica que foi supe-
riormente resolvido conceder entrada gratuita
nas gares das estagdes da Antiga Réde aos
oficiais do exército e nas gares das estagdes
do Sul e Sueste e do Minho e Douro aos ofi-
ciais do exéreito e da armada, mediante as con-
digdes que indica.

b i 1
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Carta Impressa n.° 1269. — Tem por objecto a nova

numerac¢ao dos mod.” da série F, que entrou
em Vig‘ﬁr am 1'de Jateiro do 1985 Coxtunso ne Desexmos ve 1934 sin e = ol
esenho de B. Coellio

Convento de Cristo de Tomar — Escnltura no portal
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Carta Impressa n.° 1270, — Relagédo dos bilhetes de Comunicag@o-Circular n.” 34, — Participa que os pe-
identidade, anexos e bilhetes de assinatura didos de reparagdo de canalizagGes, torneiras
mensal extraviados na 2* quinzena de De- e bombas devem ser feitos as Seccdes do Ser-
zembro de 1934 e que devem ser apreendidos.  vigo de Conservacao da Via e Obras.

Carta impressa 0.’ 1274, — Informa que foi prorro-
gada atée 15 de Janeiro de 1935 a validade dos
passes anuais e temporérios, que devia terminar
em 31 de Dezembro do ano antecedente. no més de Dezembro de 1934

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servigo comercial

Antiga Réde | Minho e Douro | Sul e Sueste

s
f " | "

Carta Impressa n.° 1272, — Comunica que foi pror-
rogada até 31 de Janeiro de 1935 a validade

= . e Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
dos passes de vendedores de jornais, bem como gados |regados| gados |regados| gados |regados
a dos bilhetes de gare de vendedores e agentes L%

; : Periodode 1 a 7| 4877| 4885 1.861| 1.8i6) 1.04| 1.84
dos jornais. » » 8> 14| s07| 4208 1603 t.006| 1.603] 1.518
> » 1523 5330| 5168 1.001] 2.0u5] 1.914] 1.68
> » 2981 435 asm| 18i0] 1862l Lsos! 1587

1.° Aditamento 2 lﬂStﬂlGﬁO n.° 1948, —Parbicipa que Totaloss saeviies 18,353 | 10,068 7.284| T7.M0 7.056| 0.631
o : 2.123| 21875 8. 43| 9.008| 8.285
foram colocados disticos de féra de servico nog || ol do mAsanterior) 33.132) 31875 8.010) 8.3 0.908) 8.285

discos do ramal particular Verride-Fornos. e [T S IR T R e
002000000009 090000000006009000099000000000000000000090000000000000V409090090009000009009000000090900000000000000
Estatistica referente a Outubro, Novembro e Dezembro de 1934
Percurso quilométrico

III—Servigos Técnicos

ANTIGA REDE | MINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combélos Percurso efectivo em Diferencas om 1934|  Percarse efective em Diferengas om 1934  Percarso elective em Diferongas em 1934
1933 ~1084 A mais | A menos| 1833 1984 Amais | A monos| 19383 1934 A mals | A monos
De passageiros.| 996.995|  428.107 w6112 - 122.477| 195758 8.981| - 120,989 120.195| 8.806| -
Outubro ..... De mereadoring| 274.104| 250218] - | 23.981] 46.522|  46.168| - 954 148.388| 186.692| - 11.051
Fm manobras..| 88783 78.022| - 5.701|  20.022| s1a12| 12000 - | 90.887| 40475 808) -
Totais..| 754.072| 751.882| 26.112] 20.743] 108.921| 208.188] 4.571 a5k 208.809|  806.002| 9.044| 11951
Total das diferengas em 1084 A menos: 3.650 A muis: 4.217 | A menos ; 2.307
| lne passageiros | 897.040| 407.370| 10330| ~ 125.278|  125.582 54| = 125,890 |  1801.748| T.OLE| -
| Novembro .«.§ Do mercadorins| 244144 236.114| 11.970| - 42.274| 41034 — | 1.250| 110.455| 120.600| 1.454| -
Em manobras..| 85.440| 84.465| - | 075 20.807|  80.527|  680| - 93.483( 88755 o7 -~
Totais..| 726.024| 747.840| 92.200| 075 107.449, 107.083|  884| 1.250, 981.467| 201.107| 9.640] -
— — — ——
Total das diferengas em 1984 A mais 21.225 A menos ¢ J60 A mais & P Il._ﬁﬂl A
!
De passageiros.| 881.951| 887.028| 6.672 - 121.076| 120.781| - 205 120.084] 127.760| 7.676| -
Dezembro. ... ¥ Do mereadorias| 228728 223.086! - 47420 40530  a0.832| s8] - 102,992 104.041 100 -
 Emmanobras..|  83.023| 75567| ~ | 7.455) 20.081| 20.875| 4| - | 4770 85.000| 1.2f -
Tolais..| 698.001| G87.476| 6.672| 12.107] 190,696 191.008|  607| 205 257.705| 206.801| 9.000] -~
Total das diferengas em 1934 A menos : 5.515 A mais ; 312 A mais: 0.006
Do passageiros.| 4.710.070| 4.833.760|125.600| ~— | 1.482.000| L.A97.151| 14351 — | 1.457.688| 1.500.878 52.245| —
I Desde Jancirod pe mercadorias| 2.817.041 | 2.875.047| 58.006| - 505.835| 518.921| 18596 - | 1.810.420| 1.801.059| -~ 0,870
Em manobras..| 086.578| 054,006 ~ | 82.597 858.010| 801070 7.469| — | A18.044| 430.901| 19.247| - |
Il Tolais .| 8.518.603| 8.063.753 | 182.500| $2.587) 2.842.135| 2.877.151| 85.016] - | 8.186.200] 8.341.328| Gh.492| -
—_— — —— " ¥ 1
Total das diferengas em 1954 A mais : 150.059 A mais; 35.016 A mais: 65.122
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FLORESTA DE ABETOS

Folog. do Snr. Iing.* Rui de Sousa Azeveds

































