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A tiragem das locomotivas

Pelo Sur. Eng.© dntinin Gomes Leal, Sub-Chefe de Servigo na Divisio de Material e Traogao

ORQUE serd que o gerador de vapor de qual-
P quer fabrica exige uma alta chaminé e a
uma locomotiva basta uma chaminé tdo pe-
quena ?

Poucos terdo feito a si préprios esta per-
gunta.

Qual a razdo por que a chaminé de nma fa-
brica ou de uma central precisa de ser bas-
tante alta?

Se abrirmos a porta de uma fornalha das
caldeiras ali instaladas, notaremos que o ar
entra nela com forca e com igual férga passa
através das grelhas, activando assim a com-
bustdo do carvio de pedra.

Esta combustdo produz gases que — depois
de cederem a maior parte do seu calor & dgua
contida na caldeira transtormando esta em
vapor — chegam ainda muito quentes a cha-

miné, dentro da qual ficam, portanto, consti-
tuindo uma alta coluna gasosa muito mais leve
do que o ar exterior e tendendo, por isso, a
subir na atmosfera.

Esta subida, dando lugar a um esvasiamento,
é claro que determina uma aspira¢do de nova
quantidade de ar frio passando através das
grelhas, ar éste que, por sua vez, 'produzird
novos gases de combustdo quentes que conti-
nuarao a constituir a coluna ascencional.

Desta forma, as chaminés altas funcionam
como uma seringa que estd constantemente
chupando o ar através das grelhas das forna-
lhas e que, assim, produz nestas o mesmo
efeito que os abamos produzem nos pequenos
fogos domésticos.

A renovagdo constante do ar, produzida
pelas chaminés, é tanto maior quanto maior é
a quantidade de combustivel a queimar, o que
equivale a dizer: quanto maior é o gerador de
vapor,



imm 210 IIIIIII'IIllIIIlllIIlllllllIllllIIIIIIIIIIlllillllIllIIIIIIIIIIIIIlllIlllIIllllllIllllI!IIIlllllllIIIIIIIIIIIIllIIllIIIlIIllIllllllllllll!lIlllllllmllllI!llIlllllllllllIlllll!lllllllllllllllf

Dai resulta que a chaminé deve ser tanto
mais alta e larga guanto mais importante fér
o dito gerador.

Com as caldeiras das locomotivas as cousas
passam-se por forma diferente e, portanto, nao
admira que elas obedegam a outro tipo.

Ao contrario do que sucede nas fdbricas ou
nas centrais, as necessidades de poténcia de
uma locomotiva variam freqiientemente e, por
vezes, quasi que de momento para momento,
com a velocidade com que se pretende mar-
char, com a carga a rebocar e, ainda, com o
perfil da linha a percorrer. Assim, quando se
guere aumentar a velocidade ou a carga rebo-
cada, ou quando se entra numa rampa, aumenta
o consumo de vapor, para o que é necessario
que se active a combustdo, quere dizer, que
aumente a quantidade de ar passando através
das grelhas da fornalha.

Isto consegue-se dirigindo para a chaminé
nao sO os gazes provenientes da combustéo,
mas também o vapor de dgua saindo dos cilin-
dros ainda com pressio e que, arrastando
aqueles gases, torna desnecessdria a fungéo
que vimos ser desempenhada pelas chaminés
altas e largas a que atrds nos referimos.

Percebe-se assim porque é que, pela cha-
miné de uma caldeira fixa, se vé sairem sem-
pre fumos negros, enquanto, pela de uma
locomotiva, se vé sair geralmente um penacho
branco acompanhando o combdio.

No primeiro caso, sdo unicamente 0s gases
da combustédo que saem ; no segundo, sdo éstes
acompanhados on, antes, encaminhados e arras-
tados pelo vapor de agna, condensado em pe-
quenas particulas e que no conjunto figura em
maior quantidade.

e #*

Vejamos como se passam as coisas.

As caldeiras das locomotivas tém trés partes
perfeitamente distintas: a caixa de fogo, o
corpo cilindrico e a caixa de fumo.

O fogueiro, com a pé, lanca o carvao sobre
as grelhas da fornalha, que é de dimensdes

relativamente pequenas comparadas com as
fornalhas das caldeiras das fabricas ou cen-
trais.

O ar, entrando pela parte inferior desta caixa
de fogo, atravessa a camada de carvido em com-
bustdo, que activa, produzindo-se gases que,
através das paredes da referida caixa, cedem
calor 4 agua transformando esta em vapor, e
vao ainda ceder mais calor no corpo cilindrico,
passando através de um feixe de tubos envol-
vidos pela dgua da caldeira. Depois, chegados
a caixa de fumo, saem para o exterior passando
pela chaminé. '

O vapor de agua assim formado, dirigido para
os cilindros, produz, pela sua expansdo, 0 mo-
vimento de val-vem dos respectivos émbolos,
movimento 8ste que, por intermédio das bielas
motoras, é transmitido &s rodas, produzindo se
assim o movimento da locomotiva sébre a via.

Fxaminando melhor como as coisas se pas-
sam, diremos que o vapor de dgua produzido na
caldeira e dirigido para um cilindro, faz, pela
pressdo que exerce sobre uma das faces do
respectivo émbolo, deslocar &ste até o fazer
chegar ao fim do seu curso; depois, come-
gcando a ser impelido pelo vapor em pressao
que passou a entrar pelo outro lado, é o dito
émbolo que vai expulsando o vapor, j4 expan-
dido, para a caixa de fumo e, portanto, para a
chaminé. :

Em cada passeio do émbolo ha, pois, nma
expulsdo, para a caixa de fumo, de uma certa
quantidade de vapor ainda com pressdo, cuja
saida se realiza com um certo ruido a que se
chama golpe de escape.

Ora, como nas locomotivas que tém apenas
2 cilindros, um de cada lado, os émbolos estiao
ligados a uma manivela em cada roda, e como
estas manivelas estéo escalonadas entre si de um
angulo de 90°-— o0 que d4 lugar a estar um dos
émbolos a meio do sen curso quando o outro
se encontra no extremo — resulta que, a cada
volta completa da roda, correspondem quatro
golpes de escape, dois para cada cilindro, igual-
mente espacados mas, em geral, de ruido de-
signal.

Aqui estd a explicagdo do:

Pouca-terra, pouca-terra. . .

No principio da marcha do combédio, on
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quando éste, numa rampa, caminha mais deva-
gar, aquelas silabas destacam-se bem por isso
que o movimento dos émbolos é lento e, por-
tanto os golpes de escape sdo espagados.

\

Fig. n." | — Digposilivo do ggeape numi locomotiva anliga

Liogo que a locomotiva acelera a sua marcha,
os ditos golpes qudsi que se ndo distinguem e,
por isso, se deixa de ter a impressdo de ouvir:

DPouca-terra, pouca-terra. ..

Mas, poderd perguntar-se se nao sera por,

defeito que certos golpes, os correspondentes

a primeira silaba da palavra — terra — séo
mais fortes.

De facto, ndo é possivel ter a locomotiva
bem regulada para todas as condi¢ées de fun-
cionamento, pois ha defeitos préprios do sis-
tema que nao sao de facil correcgao.

Aquela maior diterenca de ruidos manifes-
ta-se, em geral, nos arranques, durante os quais
o graw de admissdo do vapor nos cilindros au-
menta por se exigir maijor esférgo a locomo-
tiva.

Nota-se também que éste defeito é muito
mais pronunciado nas locomotivas antigas do
que nas modernas.

7V

Fig. n." 2 — Dispositivo do escape numa locomoliva moderna

Qual serd a razdo disto? Varias razdes ha.

Em primeiro lugar, exige-se hoje, as loco-
motivas antigas, um esfér¢co fora de propor¢ao
com a sua poténcia, produzindo-se assim o
mesmo efeito que, como acima foi dito, se
produz nos arranques.

Em segundo lugar, a maioria das locomoti-
vas modernas, além de ter uma distribuigdo
mais perfeita, é dotada de quatro cilindros
em lugar de dois, dois mais pequenos e dois
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maiores, sendo nestes ultimos aproveitado o
vapor saido daqueles ainda com presséao e, por-
tanto, com poder de expansao.

D4 isto lugar a que— saindo o vapor dos
cilindros maiores com menos férca do que nas
locomotivas de dois cilindros, como s@o as an-
tigas — os golpes de escape s@io entdo mais
fracos.

Uma outra razéo ha ainda. Nas locomotivas
antigas, as caldeiras ficam, em geral, muito
baixas em relacdo ao egabarit», o que, permi-
tindo a construgio de uma chaminé mais alta
(fig. 1), fez com que os construtores colocas-
sem o0 escape proximo da base da mesma e
obtivessem bons resultados, porisso que tinham
a certeza de que o cone de vapor do escape,
barrando em qualquer altura as paredes da
chaminé, provocava a tiragem desejada.

Nas locomotivas modernas, os construtores
colocam a boquilka de escape baixa e larga
(fig. 2), o que, reduzindo o caminho da saida
do wapor de escape, evita a chamada contra-
wressdo nos cilindros, e, permitindo a coloca-

¢do, entre a dita boquilha e a chaminé, de uma
série (mesma figura) de pequenas chaminés
funcionando, de umas para as outras, como
outras tantas boquilhas, provoca um melhor
arrastamento dos gases da combustao.

Comparando as duas figuras n.®* 1 e 2, reco-
nhece-se que, enquanto naquela os golpes de
escape sao fortes e o vapor ndo se mistura tanto
com os gases da combustdo, na segunda, os
golpes chegam ao exterior muito atenuados e
os gases de combustdo saem bem misturados
com 0 vapor de escape.

¥* i

Com os melhoramentos sucessivos que vio
sendo introduzidos nas locomotivas, veremos
em breve, desaparecer os ruidos do pouca-terra,
pouca-terra, mas o que, certamente, ainda con-
tinnaremos a gosar por muitos anos é o inte-
ressante aspecto da faixa bramca de vapor
acompanhando, em dias frescos, o combéio na
sua marcha.
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O trabalho e a honestidade

fazem a dignidade do homem
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Um servico de ‘“‘Ferry-Boats”
entre a Franca e a Inglaterra

Companhia de caminhos de ferro inglesa
«Southern Railway» decidiu criar a par-
tir da primavera de 19356, um servigo de trans-
porte de passageiros e de mercadorias, por
«ferry-boats», entre a Franca e a Inglaterra.
Este servigo, que terd como pontos términus o
porto de Dunkerque na costa francesa e o de
Dover na costa britdnica, e que suprime o actual
trasbordo do vag#io para o navio e vice-versa,
oferece um incontestdvel interesse nao sé para os
passageiros como também para as mercadorias,
designadamente para as susceptiveis de ficil
deterioracdo — como sejam as frutas cuja che-
gada a destino em bom estado depende princi-
palmente da rapidez da viagem —e para as
frageis, que mais avarias sofrem com os em-
barques e desembarques.

Quanto ao trifego de passageiros, a nova
linha de «ferry-hoats» permitird organizar, entre
Londres e Paris e de acirdo com a «Companhia
Internacional das Carruagens-camas e dos Gran-
des Kxpressos Europeus», um servigo directo e
nocturno, de 1.* e 2.* classes, em carruagens
camas, permitindo fazer-se a viagem com o
maior conforto. A escolha do pdrto de Dun-
kerque, como términus do «ferry-boat» na costa
francesa, foi determinada pelo facto de, naquela
zona, ser éste o unico porto susceptivel de,
sem necessidade de grandes trabalhos prepara-
torios, receber embarcagdes déste tipo em todas
as mares.

Além disto, estd ja actualmente o porto de
Dunkerque dotado de uma organizagdo muito
completa para o trafego das mercadorias em
triinsito e em condigdes de satisfazer inteira-
mente 4s necessidades do trafego de passa-
geiros.

Néle, o «ferry-boat» atracard entre estacadas
de madeira, e comunicard com a terra por uma
ponte de B4 metros de comprimento, de incli-
na¢do variavel que ndo excedera 30™" por
metro, e por meio da qual se estabelecerd a liga-
¢do das vias do «ferry-boat» com as de terra.

Além disto, e com o objectivo de aumentar
as facilidades oferecidas aos passageiros, uma
rampa de acesso, com passadigo movel, per-
mitird o embarque e o desembarque das carrua-
gens de turismo e dos passageiros viajando
isoladamente.

No porto de Dover, o «ferry-boat» entrara
numa pequena bacia em que o nivel da dgua,
mantido em uma altura apréximadamente fixa,
permitird que a sua ligacdo com as vias férreas
do porto seja assegurada por uma ponte de
reduzida extensao.

A Companhia do «Southern Railway» ini-
cion ja a construgdo dos sferry-boats».

Estes barcos comportam uma coberta prin-
cipal para vagdes e uma outra superior, no
meio da qual ficardo os saldes e as salas de

jantar para passageiros de 1.2 e 2.* classes. A

popa sera instalado um parque para automo-
veis.

Na coberta principal serdo assentes quatro
vias férreas com curvas de raio minimo de 110
metros e que, na popa do barco, se reunem em
duas. Estas vias podem receber cérca de qua-
renta vagdes de mercadorias, de 10 Ton. de
capacidade, ou doze carruagens-camas.

Acha-se ainda em estudo qual o sistema que
deve ser adoptado para a fixagdo das carrua-
gens e dos vagdes na coberta principal.

O material circulante a empregar devera ser
preparado para fazer servigo tanto mas linhas
inglesas como nas francesas, tendo em conta
as diferencas de gabarit.

O servigo de passageiros durante a noite serd
organizado por forma a permitir a éstes o maior
confdrto na viagem, estando decidida, em prin-
cipio, a utilizagio exclusiva de carruagens-
-camas.

A «Companhia Internacional das Carruagens-
-camas» estd construindo o material necessario
para éste efeito, o gqual, numa primeira fase,
constara de cérca de doze veiculos. O projecto
das novas carruagens foi cuidadosamente esbu-
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dado pelas Companhias interessadas — espe-
cialmente sob os pontos de vista da engatagem,
do freio e da intercomunicac¢ido — tendo sido
resolvido que elas serdo mixtas de 1.* e 2.* clas-
ses para satisfazer um desejo bastas vezes ma-
nifestado pelo Publico.

O prego do bilhete compreenderd — além das
taxas em vigdor para o percurso Paris-Dunker-
que, Dover-Londres e vice-versa — uma taxa
relativa ao transporte maritimo no «ferry boat»
entre Dunkerque e Dover ou vice-versa e o su-
plemento dos «Vagdes-Lits».

Relativamente ao material destinado ao trans-

porte de mercadorias, algumas rédes francesas
comecaram j4 a constituir um parque de vagoes
(cérea de 1.300 unidades) com o gabarit inglés.

De futuro, ésse parque dispord ndo sé de
vagbes cobertos — que serdo a maioria — mas
também de vagodes plataformas aptos a receber
os arcazes, vagbes abertos, vagdes compridos
para o transporte de automdveis e vagdes para
o transporte de massas indivisiveis e de objectos
de dimensdes excepeionais.

Desde j& se pode afirmar que as indiscutiveis
vantagens do novo servigo de «ferry-boats», lhe
assegurardo um trafego muito importante.

A locomotiva a vapor nos transportes
em grande velocidade

desenvolvimento dos automdveis e aviges
obriga as Companhias de Caminhos de

Ferro a proeurar conseguir combéios com velo-
cidades muito superiores dquelas que actual-
mente se realizam. Por éste motivo na Alemanha,
como também noutros paises, esta-se a proceder
ao estudo de antomotoras de grande velocidade,
havendo j4 em circulagdo alguns déstes novos

Ora, ja em 1904 a casa Henschel projectou
e construin uma locomotiva a vapdr que atingin
a velocidade de 150 Kms. & hora, entre Spandan
e Hannover, rebocandojum combéio de 160 Tons.
A sua configura¢do deixava ainda muito a dese-
jar sob o ponto de vista da resisténcia do ar.
S6 mais tarde, estudos sistematicos permitiram
obter elementos seguros para dar aos veiculos

Uma locomotiva pata combolos ultra-répidos, projectada pela casa Henschel & Sohin

veiculos. Todos éles utilizam o motor de com-
bustdo, facto que pode fazer-nos crer que s6
éste t po de motor permite atingir grandes velo
cidades. K’ pois interessante vér se a locomo-
tiva a vapor deve ser posia de parte ou se po-
demos encarar a possibilidade da sua adaptagao
as actuais circunstincias.

formas apropriadas para diminuir a resisténcia
do ar nas grandes velocidades.

Em 1907, a casa Maffei construiu também
uma locomotiva de dois eixos que rebocando
um combodio de 150 Tons. atingiu a velocidade
mdxima de 154 Kms. & hora. Nao havendo
nessa época interésse na realizagio de veloci-
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dades tao elevadas, estas tentativas nao tive-
ram seguimento.

Nos tltimos tempos, porém, a pedido da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Alemédes, as
fabricas mais importantes da Alemanha tém
procedido ao estudo de locomotivas para com-
béios ultra-rdapidos que possam rebocar cargas
de 250 Tons. a 1560 Kms. a hora.

A casa Henschel apresentou um projecto da
locomotiva de construgdo usual mas com as
pecas salientes encobertas. Mais tarde, apre-
sentou um segundo projecto em que o revesti-
mento da locomotiva e do tender era mais
completo. Para melhorar a visibilidade do ma-
quinista o pdsto de comando foi passado para
a frente, ficando a caldeira com a caixa de f6go
tambdm para a frente o que obriga a utilizagio
de combustivel liguido.

As elevadas velocidades obtidas pelas auto-
motoras, como por aquela que presentemente
circula entre Berlim-Hamburgo, podiam-se obter
sem dificuldade e duma maneira economica, por
um combdio curto, a vapor. Assim, a locomotiva
normal dos caminhos de ferro alemdes rebo-
cando 3 carruagens, tem feito o mesmo percurso
perdendo apenas 10 minutos no trajecto

Uma das gravuras que inserimos mostra um
projecto da casa Henschel para um combdio
que poderd circular a 160 Kms. & hora, velo-
cidade maxima. Compde-se duma locomotivs-
-tender e de duas carruagens. T'anto a locomotiva
como as carruagens tém formas aero-dinimicas.
A locomotiva tem & frente um bogie de 2 eixos
com um afastamento de eixos bastante grande.
Os dois rodados motores tém 2300"/ de dia-
metro. A pressio da caldeira é de 20 kgs. por
em?. Os cilindros estdo colocados entre as lon-
garinas 0 que d4 uma maior estabilidade &
locomotiva nas grandes velocidades. O revesti-
mento aero-dinimico da locomotiva possue aber-

i f il o AT

turas munidas de portas de visita, neces-
sarias a uma fécil inspec¢ao das pegas em movi-
mento.

Este revestimento da locomotiva estende-se
para cima da extremidade da carruagem a-fim-de
se obter uma diminuicdo da resisténcia ao ar.

As duas carrunagens assentam sdbre trés bo-
gies, dois nas extremidades e um no centro.

A lotagdo das carrnagens é de 124 passa-
geiros sentados, havendo ainda um comparti-
mento para bagagens e uma cantina.

O péso dalocomotiva em servigo é de 90 Tons.
e 0 péso aderente de 40 Tons. () grupo das dunas
carrunagens pesa 66 Tons. As reservas de agua
e carvao estao previstas para 3 horas de marcha
a 140 Kms. a hora.

Este projecto representa a construgio dum
maquinismo, simples e barato, so6 diferindo das
locomotivas modernas pelas coberturas sero-
-dinamicas.

As locomotivas a vapor para éste servigo de
grande velocidade podem-se, pois, construir
sem nos afastarmos dos principios de cons-
trugdo que tém dado as sumas provas.

Sob o ponto de vista econémico, a solugéo
da locomotiva a vapor compara-se favoravel-
mente as automotoras Diesel-eléctricas.

O préco duma automotora Diesel-eléctrica de
grande velocidade com lotagio equivalente a
do combdio a vapor indicado é de 3.200 contos,
enquanto que o prégo déste combdio incluindo
a locomotiva é de 2.100 contos. A despésa com
o combustivel para os dois combdios é sensi-
velmente a mesma.

Se entrarmos em conta com juros e amorti-
zagbes teremos uma relagdo de 1 para 1,7 a
favor do combdio a vapor, provando-se assim
que a locomotiva a vapor ainda pode, com van-
tagem, entrar em luta com as automotoras
Diesel-eléctricas.

Prajecto de wn eombidio para ciroular i velocidade de-160 Km. & hora, apresentado pela casa Henschel & Sohn
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Prescricoes para a seguranca individual
do pessoal

(Conlinuagio)

CAPITULO V
Manutencdo de volumes
Arr11c0o 15.°

Os agentes que tenham de manipular volumes
pesados devem prestar a maior aten¢do a sua
carga ou descarga, para evitar contusdes ou
ferimentos a éles préprios ou a quem os rodeia.

Os volumes pesados e indivisiveis devem ser
manobrados com o auxilio de alavancas, nao
convindo balan¢a-los sendo quando assentes
numa base soélida.

E’ necessirio evitar por as maos ou 0s pés
entre os volumes e o chdo e, bem assim,
que os recipientes contendo liquidos sofram
choques.

Quando se trate de liquidos corrosivos ou
perigosos, deve verificar-se que as pégas ou

asas dos mesmos, ou quaisquer outros pontos

em que haja necessidade de pbér as maos, nio
estejam molhados com tais liguidos.

(Quando as plataformas ou os cais estiverem
escorregadios em virtude da humidade ou por
outro qualquer motivo, convém deitar s6bre éles
serradura ou cinzas.

Arrico 16.°

Os agentes devem prestar a maior atengéo a
manobra dos materiais— postes, carris, tra-
vessas, etc.—a-fim-de evitarem acidentes pro-
vocados por saltos ou rolamentos.

ARriico 17.°

Os movimentos de conjunto s6 devem ser
executados sob as ordens de um agente respon-
siavel, ao qual compete explicar a manobra
antes de a comandar.

ArrIiGo 18.°

A manutencao de volumes contendo matérias
explosivas ou facilmente inflamaveis deve ser
feita :

a) ao abrigo de gqualquer chama ou faisea ;

h) néo se fumando na sua vizinhanca ;

¢) nao puxando ou rolando os volumes, mas
sim levando-os & mao ;

d) evitando todos os choques.

Nos vagdes, convéem que tais volumes sejam
colocados em lugar bem visivel e longe de outros
que possam cair sdbre éles, o que poderia dar
lugar a uma explosio.

Devem ser solidamente calgados, mas nunca
com objectos de ferro.

CAPITULO VI

Circulagdo, estacionamento e trabalhos
nos caminhos de ferro

Arrtico 19.°

Como regra geral, qualquer agente que tenha
de {rabalhar, estacionar ou circular sébre a via
férrea, deve velar pela sua seguranga e prestar
tanta atencdo como se estivesse para chegar um
combdio. Deve ignalmente observar as medidas
de precangdo que lhe sdo indicadas, ainda
mesmo que as julgue intteis.

Arrico 20.°

Os agentes ndo devem nunca atravessar as
vias (Figura 12) sem se assegurarem de que
nao vem sdbre éles de uma forma perigosa,
quer num sentido quer noutro (Figura 13),
algum combéio, maquina on ramo de mate-
rial.

(Conlinua)
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1T perigoso

atravessar tardiamente as vias em frente de um combéio. Arrisca-se a ser colhido por éle

Fig. 18 Deves=se

|
' atravessar as vias olhando sempre nas duas direcedes J
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L DrapccZans e Loceenweniod

OONSULTAS
I— Trafego © Fiscalizagdo

Tarvifas:

P. n.° 584. — Tendo duavidas se a reducdo
de 109y a que se refere a condigdo 2." do
Capitulo T da Tarifa Especial 1 de P. V. deve
ser dada antes ou depois do participe por es-
cudo, e no caso de ser antes se depois da
reducgao, devo fazer arredondamento. Pego pois
que me seja detalhado o processo de taxa
para M. D. de 10.000 quilos de carvdo de pedra
a granel de Alfindega a Moncorvo, carga e des-
carga pelos donos, tendo sido feita requisi¢do
do vagao.

R.— A redugdao de 109, de que se trata, é
dada antes de se fazer a operagao do participe
por escudo e ndo se faz arredondsmento.

Segue-se o detalhe pedido :

189 Km. Tabela 11.

b$23 <10
5F28 — —— = 4370,7
$ 100 810,
4870,7 >< 93,1 — 43882217

PYR0 <o wio somsindinisinne 4888 ><11><10= ..., 481880
Evolu¢des e manobras $40<11<10= .... 44800
TransmisSsfo se.v.ueas $80><11><10= .... 88800
Imposto do 88lo ..e.covivniines sevonninnnnss 24534
Registo, Aviso e Assisténcia....eeovvvien vu 870
583884

Adicionalide IO i ve arrntindive v ook so 58389
642528

Adicional @6 B o ouie e dim it viinantsainon 32812
AROERY S v ook coionwcarocy 674885

P. n.° 585.— Quando por afluéncia de pas-
sageiros e para nao atrasar um combdio, o chefe
duma estagio tenha que dar ordem ao revisor
para passar bilhetes a prego simples, e isto se
dé a um sibado depois das 12 horas, pode o
mesmo chefe ordenar ao revisor para passar
bilhetes ao abrigo da Tarifa 21, se os passa-
geiros assim o requisitarem ?

. — 56 em casos muito especiais se deve
dar ordem ao0s revisores para fazerem as cobran-
¢as sem o respectivo aumento, (Circular n.° 805)

e tem de se ter em vista o disposto no Ar-
tigo 19.° da Tarifa Geral.

Os revisores nao podem estabelecer F. 8 para
viagens de ida e volta, e, portanto, ndo podem
também estabelece-los ao abrigo da Tarifa 21.

. n.° 586. — Como na cobranga a fazer pelo
transporte de excedentes de bagagem ao abrigo
da Tarifa KEspecial n.° 15, no que respeita ao
percurso da via fluvial — via Lisboa — se deve
contar com 10 quilémetros para éste percurso,
julgo concluir-se que ndo ha cobranca a fazer
pela Tarifa de Transporte Fluvial e comple-
mento & Tarifa de Despesas Acessorias do Sul
e Sueste, de Janeiro de 1923 ou, cobra-se apenas
a importancia a que se refere o complemento,
respeitante ao uso do cais?

R.— A cobran¢a do transporte na via fluvial,
das bagagens transportadas ao abrigo da Ta-
rifa n.° 15, é calculada sdbre a distincia de 10
quilémetros, a adicionar & distincia em caminho
de ferro no Sul e Sueste.

Além do transporte, tem de se cobrar tam-
bém 2420 por tonelada, pelo uso das pontes
(Barreiro e Lisboa T. P.) com sujeicdo do

- minimo de cobranga de 1510.

P. n° 587.— 0 que consta na Circular 746
do Servigo da Fiscalizacdo e Kstatistica, estd
hoje em desacirdo com o Aviso ao Publico
n.° 3747

Nao havera divergéncia nas restantes em-
présas ?

Os mariscos desapareceram e em vez de peixe
(Circular 746) diz-se (no Aviso 374) pescarias
de qualquer espéeie. Os mariscos passaram a ser
considerados pescarias, como alids assim se
consideram no vulgo? Estas e outras diver-
géncias estabelecem contusées que rogo escla-
recer.

R.— A Circular n.° 746 foi expedida na vi-
géncia do Aviso ao Puablico A. n.° 243. Depois
disso foram publicados os Avisos ao Publico A.
n.” 311 e 333 e seus aditamentos, que anu-
laram o Aviso A. n.° 243,
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A parte respeitante a lulas, mariscos de concha,
peixe frésco, salpicado, salgado ou em gélo passon
a ser indicada sob a rubrica pescaria de qualquer
espécie, [fresca, salpicada, salgada ouw em gélo
(eccepto camardo, laghstas, lagostins e lavagantes).

E' pois, intuitivo que as disposi¢oes da Cir-
cular n.° 746 se encontram alteradas nesta parte.

P. n.° 588. — 1.°— Quando em comboios tra-
mueis os passageiros portadores de bilhetes da
Tarifa Geral, de Montijo a Pinhal Novo e de
Azambuja ou de Carregado a Vila Franca,
desejem pagar, em trinsito, excesso de percurso
até Lisboa, devo mandar estabelecer bilhetes
da Tarifa 3 ccm aumento de 109/ ou bilhetes
da Tarifa Geral acrescidos de 590?

2.°—Também em combdios trimueis, quando
os passageiros munidos de bilhetes da Tarifa 3,
para Vila Franca, desejem pagar em transito
excesso de percurso até Azambuja, devo mandar
estabelecer bilhetes da Tarifa Geral com an-

mento de 100/ como determina o expediente

n.” 1354/1190 P e Circular 673 da extinta Ins-

pecgio de Trens, ou bilhetes da dita Tarifa

Gteral acrescidos de 509/ conforme a Circular
n.° 806 do Servigo da Fiscaliza¢ao ?

IRR.— Deve proceder-se nos dois casos, citados,
como estd determinado na Circular n.° 806
(Condigdo b."), visto o segundo caso estar
também nas condigdes do de Pinhal Novo.

II — Movimento
Iivro 22:

P, n. 589. — Uma estagdo expede um com-
béio eom M. 113 por falta de comunicagdes
telegraficas ou telefénicas. A avaria continua
e antes que o comboio tenha chegado a estagac
seguinte, apresenta-se um 2.° combdio para ser
expedido na mesma direcedo. Se ambas as es-
tagoes puderem comunicar entre si, por inter-
médio doutras, portanto sem que seja por linha
6mnibus — (Art. 14.° Livro 2) — podem depois
de se certificarem por troca de telegramas que
o 1.° combdio chegou a esta¢do da frente, ex-
pedir o 2.°, deixando de cumprir 0 que se
determina no Art. 18.° do Regulamento 27

R.— Nao podem. O Regulamento é taxativo
a éste respeito.

Todos os telegramas respeitantes a circu-
lacdo de comboios, s6 podem ser passados pela
linha émnibus (Art. 14.° do Livro 2).

DOCUMENTOS
I—Trafego

Aviso a0 Piblico A, n.° 426, — Esvabelecimento tem-
pordrio de bilhetes a pregos reduzidos das esta-
goes e apeadeiros de Lishoa-T. Pago a Monte

Novo-Palma para Grandola a S. Tiago do Ca-
cém ou vice-versa.

3. Aditamento & Tarifa Especial Interna n.° 3 de G. V. —
Substituicdo e amplia¢io tempordria do quadro
dos pregos dos bilhetes do § 10.°

30.° Aditamento & Tarifa Especial Interna n.” 1 de G. V. do
Sul e Sueste — Substitui¢do temporaria do quadro
dos pregos dos bilhetes do 29.° aditamento.

II — Fisealizagio

Carta impressa 0.° 1234, — Comunica que os pas-
sageiros portadores de bilhetes da T. K. n.° 21
de G. V., vendidos pelas estagdes ao sul de
Alfarelos para Figueira da Foz, podem utilizar
nesta estacdo o combdio n.° 505, desde que de-
sejem regressar & procedéncia mno combdio
n.? 18.

Carta impressa 0. 1285, — Relagdo dos passes, bi-
lhetes de identidade, anexos e bilhetes de assi-
natura extraviados na 2." quinzena de Agdsto
de 1934 e que devem ser apreendidos.

Carta Impressa n.° 1236, — Sdbre a concessao de
509% nos pregos da Tarifa Geral para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte no Con-
gresso do Inter Cimbio Comercial com as
Colonias, realizado no Poérto, de 16 a 17 de
Setembro de 1934.

Carta Impressa n.° 1237. — Como os agentes das
Companhias combinadas tém de recolher, na
viagem de volta, os taldes dos bilhetes da T. I.
n.’ 101 de G. V. correspondentes ao percurso
efectuado nas linhas das mesmas Companhias,
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esclarece que nao se deve pér impedimento ao
seguimento dos passageiros nas linhas da C. P.
ou fazer qualquer cobranca pelo facto dos res-
pectivos bilhetes ndo terem sido regularizados
nas estagtes de transmissao.

Carta Impressa n.° 1238, — Diz que ndo é permi-
tido efectuar seguros parciais de remessas e,

T AT
L

!

Alfama — Calgadinha da Figueira
Coxcunso ne ForoGRAPIAS

Folog. do Snr, Manuel Gongalves, Empregada de 2. closse
na Divisdo de Beploragio,

aproveitando a oportunidade, esclarece que as
da T. E.n.° 8/108 de G. V. s6 podem ser seguras
com o prémio pago a partida, e bem assim
como deve ser feita a divisdo das percentagens
pelos agentes que efectuam seguros.

Carta impressa n.° 1239. — Para o efeito da
concessao a que se refere a alinea (/) da
Ordem da Direccio (Ge-
ral n.° 238, diz que
sao estabelecidos ane-
x08 aos bilhetes de iden-
tidade para forneci-
mento de bilhetes para
uma viagem de ida e
volta, reproduzindo o
espécimen nao sé dés-
ses anexos, mas fam-
bém dos bilhetes de
identidade.

Carta impressa n.” 1240, —
Instrui sobre as condi-
¢oes de aplicacdao dos
pregos da 2.* classe de
P. V. da Tarifa Geral,
com o multiplicador 6,
ao ftransporte de uvas
expedidas para Lisboa-
-P. e Alcantara-T., &
consignacéo da Federa-
¢do dos Vinicultores do
Centro e Sul de Portu-
gal, durante o periodo
da «Festa da Uvan, rea-
lizada de 15 de Setem-
bro a 156 de Outubro
de 1934.

Carta Impressa n.° 1241, —
Sobre areducdo de 500/,
nos pregos da Tarifa
Geral para o transporte
das pessoas que toma-
ram parte na 3.* Reii-
niao do Comité Consul-
tivo Internacional de
Rédio-Comunicacgdes,
realizada em Lishoa de
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Janela e porta principal da Igreja de 8. Domingos em Lishoa

Desenho do Snr. Arquiteclo Bernardino Coelho,

Coxcunso nE DESENHOS
desenhador na Divisdo de Via e Obras.
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22 de Setembro a 10 de
Outubro de 1934.

Carta impressa n.® 1242 — Sa-
bre a reducgao de 50 %/ nos
precos da Tarifa Geral para
o transporte das pessoas
que tomaram parte no 1.°
Congresso Nacional de An-
tropologia Colonial, Con-
gresso do Ensino Colonial
na Metropole e Congresso
de Colonizagdo que se rea-
lizaram no Porto, respecti-
vamente de 22 a 26, de 26
a 27 e de 26 a 29 de Se-
tembro de 1934.

Carta Impressa n.° 1243, — Re-
lacio dos passes, bilhetes
de identidade, anexos e bi-
lhetes de assinatura extra-
viados na 1.* quinzena de
Setembro de 1934 e que
devem ser apreendidos.

Carta fmpressa n.” 1244, —
Acérca da redugao de 650 9/,
nos precos da Tarifa Geral
para o transporte das pes-
soas que tomaram parte no
IIT Congresso Internacio-
nal de Historia das Cién-
cias, realizado no Porto,
Coimbra e Lisboa, de 30
de Setembro a 6 de Outu-
bro de 1934.

Carta impressa n.° 1245 — Diz
que, para as viagens ao
abrigo da Ordem da Direcgdo Geral n.® 239
sdo também utilizados os modélos 111, anexos
aos bilhetes de identidade para portador de
bonus ou passe.

Carta Impressa 0.° 1246, — Em aditamento a carta
impressa n.” 1242, informa que fol prorrogado
até 6 de Outubro de 1934 o prazo de validade
para regresso das pessoas que foram assistir

CONGURSO DR FomocRAFIAS

Mosteiro do Alvobagn — Claustro

Fotog. do Sur. Octdvie Homem, Empregade de 1.* clugse
nu Divisdo de Vie ¢ Obras

aos Coungressos referidos naquela carta im-
pressa.

(arfa Impressa n.° 1247, — Sébre a concessio de
60 9/ nos pregos da Tarifa Geral para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte na Reii-
nido do Instituto de Direito Internacional,
realizado em Madrid nos dias 16 a 23 de Ou-
tubro de 1934,
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III — Servigos Técnicos

Carta Impressa n.° 151, —Indica a forma de pro-
ceder para se mudar a hora legal nos reldgios
das estagdes.

1.° Aditamento & Instrugdo n.° 247 — Comunica que
foi levantada a agulha do ramal particular das
minas do Alvito e colocados nos discos os sinais
regulamentares de «féra de servigon.

Instrugio n.° 226{, — Estabelece a nova sinali-
zacdo da estagdo de Setil.

Instrugdo n.° 2262, — Estabelece as regras de cir-
culagdo de combdios entre Campanhd e as
estagbes colaterais e da instru¢des complemen-
tares sobre o funcionamento dos postos de sina-

Comunicagdo-Circular n.° 32, — Manda colocar tiras
de papel com a palavra Avariado nos mostra-
dores dos relégios das estagdes que estejam

parados.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Setembro de 1934

Periodo de 1a 7..

8» 14

» 15»923..

» 2580

Rotmledediin/srcesia

Total do més anterior
Diferenga. .

» »
»

»

Antiga Réde | Minho ¢ Douro | Sul e Sueste
Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados
SATH| ATAZ| 2.008| 2.124] 2543 2.126
5,807 | 5.033] 1.995] 1.042) 2.007| 224
6487 | 6805 2.2358| 2.986] 879718 3.037
5.214| 5.478| 2.906| 2240 8.573( 3220
91.972| 20.556| s8.352| S.502] 12.561| 10.698
23267 | 21.300] 0.792| 0.649] 0.435| 8,120
—1.315 (- 196{—1.240|—1.057|-+ 8.126 | 12,504

lizagao de Campanhd e Porto.

0490000090009 00000000400000000000000000000008000000009000000000000000000090000000000000000000000000800000000

Estatistica referente a Julho, Agosto e Setembro de 1934

Percurso quilométrico

e ——— ey g ————
ANTIGA REDE MINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combéios Percurso efective em Diferencas em 1934  Percarso g{ea!im em Diferengas jm 1934|  Percarso ifeclivn am Diferengas em 1934
1933 1934 A mals | A menos| 1933 1934 A mais | A menos| 1933 1934 A mais | A menos
]
I De passageiros.| 880.817 406.427 | 16.610 - 124.458 125.034| 1.476 -~ 110,980 125.5069| 5.589 -
Julho «oneenn De mercadorias| 983.788( 282.037| = 1.751 40,156 43.0131 2.857| - 09.078 02,641 - 6,457
Em manobras..|  77.709| 75399 - | 4.870| 20.063| 20058 1.015] - 82.948|  83.565| o:| -
L Tolais. . 701.874 TI1.863| 16.610] 6,121 193,677 199.025]| 5948 - 253,001 251.7761 621 0,457
r— —_—
Tolal das diferengas em 1994 A mais: 10,489 A maig: 5,948 A menos : 220
i
De puassageiros 408,006 430,800 | 22.778 - 129.685 133180 92.495 - 194.012 183.288 | 9.270 -
Aghsto ... D¢ mercadorias| 244,106 257.048| 12.852 - 43.158 46,206  9.048 - 105.081 04,672 — 10,400
Bmmanobras | . 83877 78095 - | 523 3009  88e| 1450 - | S5  %5.658| 06| -
Totais. . 736,169 766.563| 35.625| 5.242| 208.685| 210.228 | .693 - 204.245 263,618 0.782| 10.409
—_—— —————
Total das diferengas em 1934 A mais: 90,983 l A mais : 06,608 A menos : 637
|
l De passageiros.| 417.752| 439.821| 16.060| - 120,406 180,423 1.018) - 124,284 184277 | 10.043 -
Selembro .. & Dy mercadorias| 264.627| 205595 068 - 5L.716| B1.219] - 496 183,140 120447 - 11.702
Boimanebessc-| GO\ GIMO) | S4B BLOW SLWS| @) - | SHESl a0l - | 70
Totais. T68.474 782:020:| 17.037| 2.985| 213.112 28.7081 1.087 £06! 205228 208,490 [ 10,0483 11.781
Total das diferengas em 1984 A mais: 14.052 A mais : Al | A menos : 1.738
i l De passageiros.| 3.538.708] 3.615.460| 80,076 - 1.114.069 ] 1.125.080] 11.011 - 1.003.331 | 1421180 | 27.849 -
Desde Jancirol pe mercadorias| 2,060.975| 2.145.034| 75.050| - 875.990| 890.877| 14.887| - 088.450| 930.777| 1.918] -~
Em manobras..| 734.828| T15.982| - | 18346 265.010| 200.065| 4935 — | 806,845 316401 9.616) —
Totais li.33!l.Uﬂlii B.477.085 | 156.285 | 18.346! 1.755.060| 1.785.022| 80.858 - 9.398.635| 2.377.418| H8.785 -
Total das diferengas em 1934 A mais : 134,989 A mais: 30.853 A mais: 48,783
e e e — e e ————— e —— —— e
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As comodidades do Piblico

A ideia de prover as grandes estagdes de
tudo 0 que os viajantes possam julgar que lhes
é necessario, — ideia que, como é obvio, veio
da América, — parece que, depois de atravessar
o Atlintico, encontrou na Kuropa dptimo am-
biente para o seu desenvolvimento.

¢ -

Na estacio términus de Paris-St. Lazare, por
exemplo, os passageiros, além de um magnifico
restaurante-bar, encontram quem lhes corte o
cabelo e faca a barba, quem lhes trate das
unhas, engraxe os sapatos, limpe e passe a
ferro os fatos, quem lhes imprima bilhetes de
visita, revele fotografias, ete.

O viajante, por mais apurado que seja o seu

Bvora-Monle

Fotog. do Sny. Eng." Ferrugento Gongalves, da Divisio de Via ¢ Obras

Bsla antigiitssima vila do Alemicio, rodeada de cxiensos montados e de férleis campos, esti situada no"allo de
um monle escarpado donde se avista um vastissimo panorama. Nao se sabe quando [oi fundada mas parece que ainda
existiam fortificacoes romanas quando em 1306 el-rei D. Denis mandon edificar o Castelo e cercar a vila de muralhas.

0 wviolenlo terramoto de 1531 que duroun 8 dias causou grandes ruinas ¢ domolin parte das fortificacoes que foram
reedificadas por ordem de el-rei D. Jodo I11.

Em 27 de Maio de 1834 [oi nesta vila assinada a celebrada Convencio de livora-Monte por virtude da qual o in-
fante 1. Miguel de Braganga obrigou-se a mandar depir as armas ao sew exéreilo que pouco antes sofrera as derrolas
de Almoster e Asseiceira,
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gbsto, encontra nos estabelecimentos da estagio
o objecto desejado, seja livro, flor, chapeu, ves-
tido, «bibelots, aparélho de radio, ete. Tem &
sua disposi¢do, para a correspondéncia, um
amplo e elegante escritério ; agéncias de bancos
onde comodamente trata dos seus negdecios;
central telefonica que o pde em comunicagéo
com todo o mundo; e, como também sucede
na estagio londrina de Vitéria, um pequeno
cinema, onde, finalmente, pode descancar soce-
gado, visto que por sinais sonoros e avisos na
pantalha sera prevenido, com 10 minutos de
antecedéncia, da partida do semn combdio.

Bombeiros Voluntarios do Sul e Sueste

Estiveram no Pérto, no dia 9 de Setembro
passado, os Bombeiros Voluntirios do Sul e
Sueste, a-fim-de se encorporarem na Grande

Os Bombeiros Voluntérios dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sugste
desfilando pelas ruas do Pirto em 9 de Selembro findo

Parada dos Bombeiros Portugueses, organizada
por ocasiao da 1.* Exposi¢ao Colonial.

Quer durante a viagem, quer na sua perma-
néncia naquela cidade, quer ainda no percurso
da parada, tornaram-se notados o seu aprumo,
compostura e disciplina. :

A populagdo do laborioso centro nortenho,
compreendendo bem o amor com que os Volun-
tarios do Sul e Sueste tém sabido cumprir a
sua missdéo, langou & sua passagem intimeras
flores.

Na sessdo solene realizada no Barreiro em 14
de Outubro passado para a entrega de medalhas
a todos os bombeiros que tomaram parte na
Grande Parada, assistiram os alunos da Escola
do Grupo Instrutivo Ferro-vidario de Campolide
acompanhados da respectiva professora e de
alguns sdcios. Quizeram déste modo os visi-
tantes testemunhar aos Bombeiros Voluntarios
do Sul e Sueste a sua gratiddo pela assisténcia
que lhes dispensa-
ram quando todos
juntos fizeram a via-
gem ao Porto.

A Associagido dos
Bombeiros Volun-
tarios oferecen as
criangas um passeio
pelos arredores e
uma merenda, reti-
rando-se todos para
Lisboa verdadeira-
mente satisfeitos.

E-nos grato regis-
tar éstes factos que
nobilitam a presti-
mosa Corporagio.

Carruagem-Igreja

A Companhia In-
glesa L. N. E. R.
(London North Kags-
tern Railway), em
obediéncia a um cos-
tume ja antigo, faz
eircular todos os do-
mingos, entre a es-
tagdo de Riccarton
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e as de Hawick ou Newcastleton, alternada-
mente, um combdio com uma carrnagem-igreja.

A vila de Riccarton é, por assim dizer, uma
creagdo da antiga Companhia North British
Railway, que, para beneficiar o pessoal em ser-
vigo na estacdo, deixou construir em terrenos
seus, adjacentes, casas, escola, edificio de cor-
reios, ete.

A construgdo de um templo estava, é claro,
fora dos intuitos da Companhia, mas como néo
desejava privar os seus agentes do servigo reli-
gioso dominical, fez circular o combdio em que
ja falamos, costume que a «L.. N, E. R.», que lhe
sucedeu na explora¢éo da linha, ndo quiz alterar.

Embora néo esteja anunciado nos hordrios
para o Pablico, éste combdio também faz ser-
vigo de passageiros, transportando sobretudo
ferroviarios e suas familias.

Curiosidades estatisticas

Desastres de automoveis

Durante o passado més de Agodsto foram
vitimas de desastres de automéveis 48 pessoas,
das quais morreram 8 e ficaram feridas 40.

No més de Setembro o nimero de vitimas su-

biu a 224, das quais morreram 2| e ficaram feri-
das 203. Somando éstes nimeros aos registados
desde Janeiro, temos a lamentar 723 vitimas.

Frizemos que estes nimeros referem-se so-
mente a acidentes acontecidos em Portugal
(Continente), porque o numero de desastres
causados pelo automdvel por todo 8sse mundo
é verdadeiramente fantdstico. Ainda ha pouco,
um jornal inglés informava que na primeira se-
mana de Julho do corrente ano houve na Ingla-
terra 5,980 vitimas das quais 180 morreram.

E interessante notar que o Piblico, em regra,
fica emocionado ao ter conhecimento da morte
de qualquer pessoa devido a um desastre ferro-
-vidrio e no entanto ésse mesmo Publico encara
com indiferenca a macabra estatistica didria
dos desastres de automoveis.

O jornal inglés atrds referido informava

também que em Inglaterra os automéveis ma-

tam mais pessoas em 15 dias que os caminhos
de ferro em 7 anos. Durante o ano de 1932, por
exemplo, houve 4 mortos e 214 feridos por
acidentes ferro-vidrios e no entanto nesse
mesmo periodo de tempo o automdvel matou

6.667 pessoas e feriu 206.450.

0 Fiseal de Revisores, Snr, Francisco Mendes Tiago, rodeado de nm grupo de pessoal da revisio de bithetes no dia em que

aquile agenle apresentou as suas despedidas por se ter aposentado. O Fiscal Sur. Mendes Tiago, que deixon muitos amigos

nos seus superiores, colegas e subordinados, foi admitido na Companhia ha cérea de 35 anos como carregador ¢ depois de

alingir virias calegorias fol promovido a fiseal de revisores em 1 de Agosto de 1926, Na honrosa folha de matricula déste

agente estd registado um elogio e um prémio pecunifirio pela maneira como contribuiu para evitar desastres quando do choque
de dois combaios trimueis et Cacém em 17 de Oulubro de 1902
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0 Castelo de Almourol

Fatog. do Sar. Eng.® Frederico dbragio, da Divisdo de Via ¢ Qbras

() Custelo de Almourol fica num ithen de rochedos, no meio do Rio Tejo, a 15 Km. de Tomar ¢ a pequena distancia
dua antiga vila de Tancos. Foi éste Custelo reedificado por Gualdim Pais, primeiro mestre da Ordem do Templo em Por-
tugal. E um lindo monumenlo ¢ encontra-se felizmente em bom estado, como mostra a gravura que publicamos. No cenlro
da Jortaleza estd a torre de menagem coroada de ameias, muiltas winda bem conservadas.

Este belo e poélico monumento tem inspirado muilos poetas e romancistas e estd cheio de inleressantes lendas ¢

cavalheirescas lradicoes.

™ ™ ™ ™ ™

7

Agradecimentos

Pedem-nos a publicagdo dos seguintes agra-
decimentos :

Abel Marcelino Dias, telegrafista principal, vem por
éste meio agradecer reconhecidamente a todas as
pessoas que acompanharam o funeral de sua esposa
falecida em 10 de Setembro passado, e ignalmente a
todos os que se associaram de qualquer forma & sua
dor, confessando-se profundamente grato.

”

Manuel Leitio, guarda-freio de 3.* classe, na 3.* Cir-
cunscrigdo, vem por éste meio manifestar o seu maior
reconhecimento ao Ex."® Snr. Dr. José Cristino, dignis-
simo médico do Posto de Saide de Alfarelos, pela
forma carinliosa como o tratou durante a grave e pro-
longada doenc¢a de que foi vitima durante os meses de
Marco a Agosto, agridecendo também aos senhores
Enfermeiros daquele Posto e a todos os seus camara-
das o muito interésse que manifestaram pela sua saude.

Para todos vai a expressio sincera do seu mais pro-
fundo reconhecimento e imperecivel gratidio.
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Actos dignos de louvor

-0 Snr. Augusto Marques Correia, conferente
na estagao de Setubal, encontrou em 23 de Julho
passado no recinto da estacdo de Evora uma
carteira contendo dinheiro e varios documentos,
tendo logo feito entrega do achado ao chefe
da estacdo. Foi, por éste motivo, louvado pela
Direccao Geral.

Em 10 de Agosto altimo, o guarda da estagao
de Tua, Snr. Anténio Simao, achon uma carteira
com dinheiro no cais daquela estagdo. Expon-
taneamente tratou de indagar e averiguar a
quem pertencia, tendo feito pouco depois en-
trega do achado ao seu possuidor.

Foi também louvado pela Direccio Geral.

A Sociedade Protectora dos Animais comu-
nicou a Direcgdo Geral da Companhia ter
conferido «Diplomas de louvors aos carrega-
dares suplementares de Lishoa P., Eduardo

Sanabrio Teixeira e Manuel Gomes Fernandes -

em virtude da dedicagdo e sentimentos huma-
nitdrios de que deram provas no salvamento
de um animal que estava em risco de morrer
soterrado.

Quando em 10 de Setembro passado se pro-
cedia a4 descarga de um vag@o na estagao de
Tua, o carregador Snr. Diamantino Pereira en-
coutrou dentro daquele vagédo uma bolsa con-
tendo dinheiro que expontineamente entregou
ao chefe da estacao pelo que foi igualmente
louvado pela Direcgao Geral.

Nomeacgoes
SERVICO DE SAUDE E HIGIENE
Médico da 2.* Sec¢do, Dr. Luis César Rodri-
gues Pereira.
Médieo da 63.* Secgdo, Dr. Domingos Rosado
Vogado.
Reformas
Més de Agosto

SERVICC DE SAUDE E HIGIENE

Dr. dnténio Afonso Garcia da Costa, Médico
da 63.° Seccao.

40 ANOS DE SERVICO

} AGENTE GUE COMPLETA NESTE MES

Antonio Salgueiro
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i Condulor fiscal
! Admitido como carregador em 14 de Novembro de 1894
1

EXPLORACAO
Joagquim de Sousa, Carregador.

MATERIAL E TRACCAO

Manuvel Ferreira Godinfo, Maquinista de
L.* classe.

Més de Setembro

EXPLORACAO

Franciseo Mendes Tiago, Fiscal de revisores.
Manuel Caiano, Agulheiro de 3.* classe.

MATERIAL E TRACCAO

Abilio Vieira Vergumota, Maquinista de 2.* cl.
Jodo Baptista da Graca, Maquinista de 3.* cl.

Falecimentos
Més de Agosto
EXPLORACAO

+ Anténio Costa, Carregador em Lisboa-P.
Admitido como carregador em de 9 Outu-
bro de 1902.

Més de Setembro
DlRECQﬁO GERAL
Secretaria

T Saul da Cruz Cabelo, Sub-chefe de Repar-
ticdo.
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Admitido como praticante a factor em 14 de
Novembro de 1908, passou ao servigo de escri-
torio em 1 de Marco de 1920, ascendendo a
categoria de Sub-chefe de Reparticdo em 1 de
Janeiro de 1927.

Funcionario cumpridor e dotado de qguali-
dades de organizacéo, prestou valiosos servigos
como Sub-chefe da Reparticdo de Abasteci-
mentos da Secretaria da Direc¢do Geral, ser-
vigos que lhe grangearam um louvor da Direcgao
e um prémio pecuniario concedido pela Comis-
sdo Executiva.

T Venancio Anténio da Silva, Compositor
de 2.* classe.

Admitido como compositor de 2.* classe na
Tipografia dos Caminhos de Ferro do Estado
em 26 de Novembro de 1912. Transitou para
a C. P. com a mesma categoria em 11 de Maio
de 1927.

EXPLORACAO

T Pompilio Morato, Chefe de 1.* classe em
Espinho.

Como o Boletim da C., . noticionu no seu
ultimo nimero, foi mortalmente colhido por um
comboio em KEspinho éste infeliz agente.

Admitido como praticante em 1 de Maio
de 1898, foi nomeado aspirante em 6 de Feve-
reiro de 1899 e promovido a chefe de 1.* classe
em 1 de Janeiro de 1929,

Foi varias vezes gratificado por bons ser-
vigos prestados.

1 Saul da Cruz Cabelo

Sub-Chefe de Reparticiio

+ Jeronimo Marques da Silva

Carregador
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1 Manuel do Nascimento Barreira, Telegra-
fista de 1.* classe em Trofa.

Admitido como telegrafista de 1.2 classe em 27
de Janeiro de 1927.

T Jerénimo Marques da Silva, Carregador em
Caldas da Rainha.

Admitido como suplementar em 8 de Novem-
bro de 1926, foi nomeado carregador em 21
de Julho de 1929.

T Segundo Gongalves, Ordenanga em Lisboa-R.
Admitido como ordenanga em 15 de Maio

de 1909.

+ Carlos de Paiva, Guarda no Pérto.

Admitido como carregador auxiliar em 30
de Novembro de 1906, foi nomeado carregador
em 18 de Junho de 1914 e passou a guarda
em 13 de Dezembro de 1923.

VIA E OBRAS

T José Corréa da Fonseca, Maquinista de Obras
Metalicas.

Admitido como serralheiro suplementar em 15
de Julho de 1908 e promovido a serralheiro
de 1.* classe em 1 de Janeiro de 1919.

T Constantino Faria, Operario de Obras Meta-
licas.

Foi admitido como auxiliar da Via em 31
de Agdsto de 1913 e nomeado servente do
quadro em 10 de Margo de 1919,

1 Carlos de Paiva

Guarda

1 Segundo Gongalves

Ordenanca

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



