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Problemas recreativos

QUADRO DE DISTINCAO

Mefistifeles, 6 volos — Produgio n." 15

QUADRO DE HONRA

|
Terco, Mefistofeles, Britabrantes, Cagliostyro, .|
Xaqus ¢ Joluso

QUADRO DE MERITO

Sancho Panga (26,2), Bocarro (26,2)

| Rt e

Outros decifradores : dnvasil (9,2).

Solugoes do n.° 52

1 — Soldado, soldo, 2 — Pateta, pata,=3 — Nocivo-
novo, 4 — Cochila-cola, B — Licito-lito, 6 — Finito-
fito, 7 — Corte ou IEstao, 8 — Sombria, 9 — Menino,
10 — Coméreio, 11 — Tétrico ou Jururu, 12 — Epifa-
nia, 13 — Papa-ratos, 14 — Entrecasca, 15 — Onde
estd branco nao fala preto, 16 — Tranqueira, tranqueiro,
17 — Cicio, cicia, 18 — Caro, cara, 19 — Pego, péga,

20 — Canal Caveira, 21 — Barreiro A, 22 — Enga-
nador, 23 — Quasimodo, 24 — Abafadamente, 25 —
Marte, 26 — Jumais, 27 — Compodr, 28 — Talento,
29 — Pagela.

Charadas duplas

4 — K sestra minha aturar mnulher casquilha — 3.
Sancho Panga

2 — O guisado de figado, sangus e banhas de porco
derretidas, fica umu grande mizdrdia — 4.
Terco
3 — Parti o areligio pequeno de algibeiran e apanhei
uma repreensdo — 4.
Tereo
4 — A mulher bonita, depois de velha tem ainda »ves-
tigio da sua beleza de formas — 3. :
Nague
S5 — No final d> canto houve grande aclamayio— 8.

Bocarro

6 — E preciso reaunciar para nio matar — 8.

Bocarro

Sincopadas

7 — 3-Esta desordem foi provocada pela acidez que o

vinho tinha — 2.
Boearro

8 —3-Bem haja o «homem» ilustre — 2,
Zé Sabino
O — 3-Anda de ramo em ramo porque é pouco denso—2.
Anvasil

10 — 8-E cagador de ratos admirdavel — 2.
Anvasil

41 — 8-Na minha folga vou descangar para casa — 2
Joluso

Biformes

12 — O meu vizinko veiu ao meu alcance — 3.
Roldao
13 — O teu emprégo manda péso — 2.
Rolddo
14 — Ao percorrer a terga parte de uma légua é que

encontrei o rasto que deixa a cagar — 2.
Bocarro

15 — Enigma pitoresco

Finlo

(Continua na outra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: Natal. — A nova estagao de Coimbra — A ponte Maria Pia.— Higiene. — As linhas
férreas portuguesas e o excurcionismo. — Concurso de fotografias e desenhos para ilustracio do «Boletim
da C. P.». — Consultas e Documentos. — Instala¢des pneumédticas para a extracc¢éo de cinzas. — Campo de

térias dos aprendizes da C. P. — Agricultura e jardinagem.— Produgao de fésforos. — Desastres de auto-
moveis. — Pessoal.
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A nova esta¢ao de Coimbra

Pelo Snr. Eng." F. Ramos Coelho, Chefe de Divisio, adjunto & Direccito Goral

me todos os leitores déste Boletim nao
ignoram, a linha férrea do Norte passa
algum tanto afastada — cérea de dois quiléme-
tros — da cidade de Coimbra, sendo esta, de
principio, servida apenas pela estacdo de Coim-
bra-B, situada ao quilémetro 217,2 daquela
linha.

Deu isto lugar a que — tratando-se de uma
terra a tantos titulos importante e notavel como
6 Coimbra — fésse resolvido fazer-se a sua liga-
¢ao com a antiga estagdo, hoje estagdo de Coim-
bra-B, por meio de um pequeno ramal cuja
inangurag@o se realizou em Outubro de 1885 e
que, correndo mais ou menos ao longo da mar-
gem direita do rio Mondego, vai terminar
dentro da cidade junto do Largo das Ameias
e no topo ocidental da Avenida Navarro, ma-
gnifica artéria, ajardinada em parte da sua
largura e dando directamente sdbre aquele rio.

Com a beleza déste local —um dos mais
apreciados e concorridos de Coimbra — con-

trastavam, porém, e pela forma mais desgra-

cada possivel, as instalagdes da antiga estagao
. término do ramal, isto é, da estagdo de Coim-
bra o que, desde hd muito, originara instantes
e repetidas reclamagdes por parte das princi-
pais entidades de Coimbra, reclamagdes essas
de que se fez intérprete a respectiva Associagao
Comercial e que, depois, foram refor¢adas por
outras apresentadas pela Cimara Municipal e
pela Sociedade de Defesa e Propaganda de
Coimbra.

Niao héd davida de que tais reclamagdes e
queixas eram perfeitamente justificadas e disso
muitos poderdo dar testemunho pois, cecerto,
se recordardo de quanto eram acanhados os
cais de mercadorias de que a estagdo dispunha
e, 0 que mais impressdo causava no Pablico,
da mesquinhez do respectivo edificio de pas-
sageiros, da sua absoluta falta de estética, das
suas dimensdes insuficientes e das péssimas
condigdes para nele se poder manter o devido

asseio. N&o passava, emfim, de um verdadeiro
barracao absolutamente imprdoprio para servir
uma cidade da importéncia, tanto material como
moral, de Coimbra.

Durante bastante tempo nao pdéde a C. P.
dar o devido remédio a um tal estado de coisas
a-pesar-de considerar justificadas as reclama-
¢oes que, de varios lados, lhe chegavam. Foi
s6 no segundo semestre de 1924 que se lhe
proporcionou a possibilidade de comegar a
dar-lhes satisfacdo com o inicio da nova estagao
de mercadorias, para o que —na Insua do Ar-
nado, entre as Azinhagas dos Oleiros e do
Arnado e a pequena distincia do término do
ramal — adquiriu os terrenos necessarios.

Néstes terrenos, suficientemente amplos,
foram entdo construidos —como se vé da res-
pectiva planta, 2 grandes cais cobertos e des-
cobertos.

Os dois primeiros, sitnados do lado do ramal,
sio separados entre si e dos restantes por largas
ruas devidamente calcetadas e todos eles ser-
vidos pelas necessarias vias férreas devidamente
ligadas entre si,

O movimento de mercadorias que, na antiga
estagio de Coimbra, era feito apenas em dois
cais, que depois foram demolidos quando se
inicion a construgao do novo edificio de pas-
sageiros, ficou desta forma dotado de amplas
e bem ordenadas intalagées, como o exigia o
desenvolvimento do seu tratego que, de 1907
a 1914, passou de 45.668 para 71.972 toneladas,
experimentando assim um aumento de 57 %p.

No mesmo ano de 1924 em que, como foi
dito, se iniciou a consirugdo da nova estacio
de mercadorias, organizou a C. P. um novo
projecto do edificio de passageiros, pois jé em
1918 um primeiro projecto fora feito.

Aprovado superiormente &sse segundo pro-
jeeto — que modificava um pouco o anterior
em planta mas mais sensivelmente em algado —
deu-se finalmente inicio, em fins de 1925. a téo
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Aspecto geral da estacdo de Colmbra

almejada e reclamada construgdo do edificio de
passageiros, nao, porém, sem que, pouco depois,
se levantassem por parte da Cédmara Municipal
de Coimbra, que néo concordava com o local
escolhido, dividas e pretensdes de varias modi-
ficagdes em planta, modificagdes essas que ndo
puderam ser atendidas pela C. P. porque, po-
dendo parecerem & primeira vista de pequena
importancia, nido o eram pelas dificuldades e
pelo anmento de despesa a que dariam lugar.

Isto tudo, porém, ndo obstou a que a cons-
trugdo fOsse proseguindo e chegasse ao seu
térmo, ficando por esta forma a cidade de
Coimbra — t&o notdvel pelas suas belesas natu-
rais, pelos seus monumentos e pelas suas
instituicdes universitdrias — dotada com mais
um edificio que, sem ser um monumento, nao
desmerece, contudo, do meio em que se acha
integrado, constitnindo néste um importante
melhoramento.

Deve-o a cidade & C. P. que, satisfazendo
os seus desejos e reclamagdes, proporcionou
assim condignas instala¢des ao trafego de pas-
sageiros que, em Coimbra, passou de 863.232

para 540.8856 desde 1907 até 1914, acusando
portanto um aumento de 48,8 %p.

Como se vé das plantas, a forma do edificio
¢ a de um U com a abertura para o lado da
linha férrea, sendo desiguais em extensado os
dois ramos do U, dos quais o do lado do rio
mede 25,40 de comprimento, e o do lado de
terra 38,"00.

A ligagdo déstes dois ramos ou alas com o
corpo central, voltado para a Avenida Navarro,
é feita por duas partes circulares ou torredes.

Trata-se, pois, de uma estagiao de tépo, isto
é, em que as linhas férreas, paralelas aqueles
dois ramos do U, correm perpendicularmente
ao corpo central que os liga terminando em
frente do mesmo. Como esta estagao serve tam-
bém a linha de Coimbra a Louzd e Serpins,
forgoso foi dar saida a referida linha antes do
comégo da ala do edificio do lado do rio, fa-



i 224 T R T ym

zendo-a passar entre aquela e éste visto que a
linha segue depois ao longo da Avenida Na-
VarIro.

Foi o pavimento do edificio, bem como o das
respectivas plataformas, colocado a um nivel
superior ao que ali tem a dita Avenida, o que
deu lugar 2 que o acesso ao corpo central tenha
de ser feito por uma escadaria de onze degraus.

A causa déste alteamento foi a necessidade
de acompanhar o do pavimento de algumas das
ruas proximas — tais como: a Avenida do Chou-
pal, as Azinhagas do Arnado e dos Oleiros,
etc. -— em eoncordéncia com o nivel do coroa-
mento da muralha marginal do Mondégo cuja
maior cota foi imposta pela necessidade de
proteger das cheias do rio aquela parte da
cidade.

Para éste fim, modificou-se a linha do ramal
desde o Km. 0,880 (passagem de nivel da Azi-
nhaga dos Ldzaros) fazendo-a subir, em 280",
a 0™ 0023, até ao Km. 1,160 (junto da passagem
de nivel do Arnado), depois do que segue em
patamar de 534" até junto das plataformas do
edificio de passageiros onde o alteamento da
rasante atinge 0™ 827.

As referidas plataformas ficani” ao nivel do
piso das carruagens— o0 que representa apre-
ciavel comodidade para os passageiros — e 0",07
abaixo do pavimento do edificio, o que da em
resultado estar éste 1™,947 acima da rasante
antiga e, por esta forma, protegido das cheias
do Mondego.

Como o alteamento interessava ndo so a
parte ocupada pelas linhas que servem o edificio
de passageiros, como também toda a extenséo
de terreno entre as Azinhagas dos Oleiros e
do Arnado, em que — como j& se disse — foi
construida a nova esta¢ao de mercadorias, tor-
nou-se necessario, para o conseguir, executar
um atérro de certa importincia em toda essa

area.
3

No delineamento do edificio —ao mesmo
tempo que se teve em vista dar suficiente am-
pliddo 4s vérias divisdes destinadas ao Publico,
proporcionar-lhe um fécil acesso e garantir-lhe
boas condigdes de cubagem o de ventilagao —

procurou-se, por outro lado, imprimir lhe um
aspecto que, sendo moderno, néo puzesse de
parte a tradigdo e lhe desse, tanto quanto pos-
sivel numa constru¢ao desta natureza e dentro
do estilo adoptado, um sugestivo cardcter na-
cional por forma a harmonizal-o com o meio e
com o ambiente locais.

Consta o edificio de dois pavimentos, excepto
na parte central voltada para a Avenida Na-
varro, sendo o inferior destinado ao Publico e
o superior a habitagdes do pessoal.

Subindo a escadaria que liga o pavimento
do rés-do-chio com a dita Avenida — escadaria
constituida por 11 degraus de cantaria de 11™,80
de comprimento e ladeada por dois macissos
de cantaria azulada de Pero Pinheiro com 6™,8
de comprimento por 2",0 de largura — entra-se
num vasto vestibulo rectangular medindo
16™2>< 8™ 0 o qual, por trés portas, dé acesso
imediato & gare, e pelos dois lados, comu-
nica directamente com dois compartimentos
circulares servindo também a gare e em cujos
centros se acham colocadas as bilheteiras.

Na ala do lado do Largo das Ameias, os dois
primeiros compartimentos a seguir ao torredo
s@o reservados ao servigo de recep¢éo e entrega
de bagagens, sendo os seguintes destinados a:
gabinetes dos chefe e sub-chefe da estagdo,
telégrafo, arquivo e servigo de satide. O acesso
faz-se por uma varanda elevada em referéncia
ao nivel da rua e comunicando com esta por
meio de uma escada de cantaria.

Na ala do lado do rio ficam situadas as salas
de espera de 1.* o 2.* classes, e gabinetes para
instrugado, para o fiscal do Govérno e para a
Contabilidade.

No primeiro pavimento, é a parte situada do
lado do Largo das Ameias destinada ds resi-
déncias do chefe titular da estagdo e de dois
chefes adjuntos, cada numa delas constando de
6 divisdes, casa de banho e retrete; e a do lado
do rio 4s intalacdes do Inspector da Exploragao,
com 12 divisdes, casa de banho e retrete.

A entrada pelo lado da Avenida Navarro é
protegida por uma marquise de ferro e vidro
medindo 11™,0 de comprimento por 3™0 de
largura e sustentada por consolas de bet#o
armado, sendo a parte da varanda do lado do
Largo das Ameias que corresponde ao servigo
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de bagagens protegida por uma outra marguise,
de ferro e placas de fibro-cimento, com 14™,25
de comprimento.

Emquanto a plataforma de passageiros, é ela
coberta eom uma marquise metalica — também
com a disposi¢ao de um U —apoiada de um
lado na parede do edificio e, do outro, em
colunas de ferro fundido.

Entre os dois ramos do U em que estd dis-
posta a referida plataforma, estendem-se as
duas vias que asseguram o servigo dos com-
béios, havendo entre elas as indispensaveis
ligagdes.

Fez-se néste edificio um consideravel uso de
cantaria, como convinha a sua importancia e

ao aspecto que se lhe queria imprimir. Assim,
exteriormente, a parte inferior das paredes —
envasamento — 6 revestida com cantaria azul
de Pero Pinheiro em cérea de 2" de altura,
emquanto no corpo central, que é todo de can-
taria, nas bases e nos capiteis das pilastras, e
nos guarnecimentos dos véos, se empregou
cantaria branca da pedreira de Chéo de Magcas
pertencente a C. P.

Toda a parte restante, incluindo as pilastras,
é revestida de massa a cdr.

Interiormente, empregou-se cantaria azul nos
socos, de cérea de 0™,b de alto, que guarnecem
a parte inferior das paredes do vestibulo e dos
torredes, e a branca nos véos, em arco de volta
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Alcado lateral sdbre o Largo das Ameiss

inteira, que comunicam aquele com éstes, no
guarnecimento dos restantes vaos e nas bases
das colunas assentes sdbre o soco.

As colunas e respectivos capiteis sdo em es-
tuque.

O tecto do vestibulo é dividido em diversos
paineis rectangulares, trés dos quais sdo de
vidro encobrindo lampadas eléctricas que asse-
guram & iluminagao.

O pavimento do vestibulo e dos torredes é
em moséico constituido por placas de marmore
branco e azul com 0,03 de espessura, e, sobre
a porta central das trés que comunicam 0 ves-
tibulo com a gare, ostenta-se um quadro com
as armas da cidade de Coimbra moldado em
cimento branco.

Os paramentos das restantes divisdes do pavi-
mento térreo sdo guarnecidos com um lambril

de azulejo branco e azul de 1",80 de altura,
sendo estucadas dali para cima. Os seus pavi-
mentos sao de placas quadradas de cantaria
branca.

Em ambos os andares os tectos sdo de
estuque aplicado sdbre placas de staff, em apai-
nelados simples acompanhando as vigas e ner-
vuras, sem qualquer complicagdo de molduras,
antes apresentando superficies lisas e arestas
arredondadas como convém & conservagdo de
um melhor estado de limpesa.

Apenas os tectos do vestibulo e dos torredes
fogem a esta regra, pois a localizacéio e o des-
tino destas divisdes aconselhavam uma certa
ornamentacao.

Na gare, a plataforma de passageiros é reves-
tida de betonilha e guarnecida com bordadura
de cantaria.
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Uma parte muito importante e interessante
na construgdo do edificio de passageiros de
Coimbra foi a relativa as fundagdes.

Reconheceu se, pela execugéo de quatro furos
de sondagem geoldgica, que, até profundidades
varidveis entre b™ 6 e 13™,56, o terreno n#o
oferecia a necessaria resisténcia visto ser cons-
tituido por camadas de entulho e de lédo,
sendo sé a partir daquelas profundidades que
se encontrava areia e, portanto, terreno suscep-
tivel de ser aproveitado para uma fundagio
com garantia da necessédria solidez.

Estudadas diversas hipéteses, foi dada pre-
feréncia ao emprégo de pogos construidos de
betdo de cimento. Hstes pogos — constituidos
por aneis sucessivos, dos quais o primeiro ter-
minava por um cutelo no seu bordo inferior
e que se iam sobrepondo — eram obrigados a
descer pela excavagdo do terreno que ia sendo
feita dentro déles, até a parte inferior atingir,
dentro da camada de terreno resistente, a pro-
fundidade julgada necessaria.

A distribuigdo déstes pogos foi estudada e
fixada por forma a obter-se a melhor distribui-
¢do das cargas do edificio. Foram, assim, pro-
jectados 49 pogos, sendo 37 circulares com
didmetros exteriores variando de 2™,0 a 37,8,
e 12 oblongos, com secgdes variando de 13™,15

a 26™2,71.

A excavagao dentro désses pogos foi feita
mecénicamente por meio de colheres manobra-
das por motores eléctricos, tendo nessa exca-
vagdo surgido, por vezes, sérias dificuldades
provenientes de serem encontradas grossas pa-
redes e calgadas, restos de antigas construgdes
de quando o nivel daquela parte da cidade era,
como o do leito do Mondego que lhe corre
junto, bastante mais baixo do que é hoje.

Essas dificuldades, que muito estavam retar-
dando os trabalhos, deram lugar a que se pro-

curasse diminuir um pouco o nimero dos pogos;
a que, para alguns, se desistisse de os levar
até & necessaria profundidade cravando-se den-
tro déles grupos de estacas de madeira batidas
até & nega, ou substituindo-os por grupos de
estacas ladeando-os; e, ainda, a que 0s pogos
ndo comegados correspondentes a dois cunhais
fossem igualmente substituidos por estacaria.
Empregaram-se assim 197368 de estacas de
pinho e sobretudo de eucalipto, cujos compri-
mentos riais variaram entre 3™,96 e 20™ 43,
sendo de 10™,61 o seu comprimento médio.

Os pogos, quando chegados a profundidade
necessaria, eram fechados, na sua parte infe-
rior e em toda a altura do seu primeiro anel,
por meio de uma camada de betdo de cimento
e cal hidraulica e, depois, cheios com areia
séca até 1™ 0 abaixo do bordo superior.

Nesse enchimento de areia assentava um
outro macigo de betdo servindo, directa ou
indirectamente, de apoio aos arcos de alve-
naria de tejolo ou as vigas e lages de betdo
armado sdbre que se elevaram as paredes.

Na manobra das colheres com que foi feita
a excavagdo dentro dos pogos, foram utilizadas
a ponte rolante que anteriormente tdo bom ser-
vigo prestara na construgdo do 2.° andar do
edificio de Lisbda-P, e duas «sapines» que, tam-
bém antes e com bom resultado, tinham sido
utilizadas na construgao do novo bairro Camdes
na estacdo do Entroncamento.

Por tltimo, e para terminar esta rdpida noti-
cia da estagdo de Coimbra, acrescentarei que,
como partes acessérias, foi ainda construido,
na platatorma do lado do rio, um pequeno edi-
ficio para retretes nada tendo que mereca
especial men¢do e, logo a seguir & ala do lado
do largo das Ameias, uma lampistaria.

Esta é uma construgdo subterrinea em qudsi
toda a sua altura, com as dimensdes interiores

Y0

vo:aéa:
Planta geral da estagio de Colmbra
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de 3™,0X2"b6 e 24 de altura, assente toda
sObre uma sapata de betdo armado e coberta
com uma lage do mesmo material que, ficando
um pouco acima do pavimento da plataforma,
6 revestida superiormente com uma camada de
terra ajardinada.

Na construgdo do edificio de passageiros de
Coimbra foram utilizados — além da ponte
rolante e das duas «sapines» a que ja foi feita

referéncia— trés bate estacas e duas betoneiras.

Emquanto aos materiais empregados, 0s prin-
cipais foram: areia do rio Mondego; cimento
«Liz»; cal hidrdulica da Maceira; pedra para
alvenaria das pedreiras de Chao de Magés e de
Verride, ambas pertencentes a C. P.; pedra
para cantaria branca da primeira das ditas
pedreiras e pedra para cantaria azul de Pero

Pinheiro.

Alpedrinha

Fotog. do Snr. Eng. Ferrugento Gongalves
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Aspecto geral da ponte Maria Pia sébre o rio Douro

Desenho de J. Nogueira

A ponte Maria Pia

Pelo Snr. Eng." Frederico de Quadros Abragao, da Divisio de Via e Obras

-~

ponte Maria Pia, sébre o rio Douro,

¢ uma obra de arte notdvel em qualquer

parte, e, entre nods, é sem duvida a mais noté-
vel no género.

Néo nos parece, portanto, descabido dar dela
uma Jigeira descrigdo, pois que a maioria dos
terro-viarios néo conhece dessa obra nem mesmo
alguns simples pormenores que, ainda que nao
seja sendo por curiosidade, é interessante
conhecer.

A linha férrea do Norte tinha chegado, em
Julho de 1864, a estagdo de Gaia. Para seguir
até o Porto, natural finalidade dessa linha,
era preciso transpoér o rio Douro, obstdiculo
dificil pelas suas caracteristicas de margens
escarpadas e regimen torrencial.

Diversos estudos foram feitos e trés tragados
foram submetidos & aprecia¢do das instincias
superiores, diferindo uns dos outros pelo seu
desenvolvimento junto ao Douro, pelo ponto
escolhido para a travessia déste rio e pela
localizacdo da estagéo término do Pdrto,

Fsses trés projectos ficaram sendo conhecidos
pelos nomes de: Campanha, Campo do Cirne

Semindrio, sendo, finalmente, éste ultimo
preferido e que é o actual, que todos co-
nhecem.

Foi autor déste projecto o engenheiro Pedro
Indcio Lopes, um dos nomes mais ilustres da
engenharia portuguesa e que foi mais tarde
(de 1886 a 1900) Director da Companhia.

O ponto em que a linha férrea devia atraves-
sar o rio Douro, apresentava cérca de 62 metros
de altura acima do nivel da dgua na baixamar
e a ponte deveria ter cérea de 800 metros de
comprimento, tendo o rio, nesse ponto, uns
18 metros de profundidade.

Ndo se podia, pois, pensar em estabelecer
apoios intermédios no meio do rio; mas, em
compensagdo, as suas margens ofereciam con-
digdes excelentes para a construgdo de uma
ponte do tipo da existente.

Vérios projectos féram apresentados, tendo
sido preferido, depois de cuidadoso estudo,
tanto por engenheiros nacionais como estran-
geiros, dos de maior renome désse tempo,
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o da casa Kiffel, de Paris, que foi o cons-
truido.

E td@o importante & esta obra e té&o alta-
mente foi considerada que, sé6 depois dela exe-
cutada, a Companhia francesa do Midi adoptoun
solugdo semelhante para a sua linha de Sévérac
a Neussargues, encarregando aquela mesma
casa da construgdo de um viaduto do mesmo
tipo—o viaducto de Garabit— que transpde
a profunda garganta do Truyére & cota de
122 metros.

A construgdo da ponte Maria Pia comegon
em b de Janeiro de 1876 e levou cérea de
22 meses, pois ficou concluida no fim de Outu-
bro de 1877, tendo sido efectuadas as provas
oficiais em 31 de Outubro e 1 e 2 de Novembro
e solenemente inaugurada em 4 de Novembro
désse ano pelo Rei D. Luis I e pela Rainha

7RG e sarrr/
- AR

Linba das naycangas
- -
D eio 4 a1x0 s enconiras J60.0

D. Maria Pia, que
lhe deu o nome.

A montagem foi
feita por 160 ope-
rarios e o ferro
empregado regula KL .
por 1.600 tonela-
das, correspon-
dendo 640 s6 ao
arco.

As alvenarias e
cantarias dos en-
contros e bases
dos pilares exce-
dem 3.500 metros
ciibicos e o custo
da ponte foi de
cérea de 300 con-

tos(aproxi-
madamente
7.600 con-
tos da moe-
da actual).
Ficaram
cOm 08 8eus
nomesliga-
dos a esta
importante
obra os en-
genheiros Manuel Afonso Espre-

Corte A 8B

-
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| Zigacso. Jos Iravesiss
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Pormenor da modificaciio
¢ reférgo sofrido pelos pilares

gueira, entdo Director da Compa-

nhia, Pedro Inédcio Lopes, chefe

dos trabalhos de construgdo da

linha de Géia ao Pdérto e José An-

— -

Base de um pllar ¢ apoio do arco

ténio Carneiro Basto, condutor de
trabalhos.

A ponte Maria
Pia transpde o rio
Douro a 61,20 me-
tros_de altura, con-
tados da patilha
dos carris ao nivel
da agua na baixa-
mar, e ¢ formada
por um grande





























































































