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PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

QUADRO DE DISTINCAO

| Cagliosiro, 1) volos Produgio n.® 12

QUADRO DE HONRA

I Terco, Mefistifeles, Britabranles, Cagliostro, Coslasilva, 'I
l Novala, Maga, Joluse, Sancho Panca, Bocarro, Xague, '
I‘ Tupin e M. D. Coslho. I|

QUADRO DE MERITO

Rolddo (19), Z¢& Sabiio (14).

Solucoes do n.” 50

1 — Cistico-ciseo, 2— Peralta-peta, 3 — Antojo-anjo,
4 — Taboca-taca, 5 — Recolho-relho, 8 — Poesia, 7 —
Sereno on Plicido, 8 — Africa-Africo, 9 — Sabino-Sa-
bina, 10 — Instituta, instituto, 11 — Bugio-bugia, 12
— A mulher e a lima a mais lisa,13 — Abater, 14 —
Tarasca, 15 — Violino, 46 — Carapulo, 17 — Ndgado,
18 — Trovador, 19 — Cota, bota, fota, nota, 20 — Ca-
rola, 21 — Raspa-raspéo, 22 — Balda-baldido, 23 —
Vara-vario.

Charadas sincopadas

1 —3-;0 militar ndo receben o saldario dos milita-
res 7 — 2.

Rolddo

2 — 3-Conhego um maluco que tem pé de animal — 2.

Roldio

3 —3-E prejudicial a guem trubalha, a visita de um
estranho — 2.

Britabrantes

4 — 3-Foi na cordilheira estulvada que encontrei esta
wespécie de castanha medicinals — 2,

M. D. Coelho

5 — 3-E justo que te ofereca esta maravilbosa pedra
S
Cagliostro

6 — 3-Nos combdios é limitado o nimero de lugares
@ o seu prego é firo — 2.
Joluso

Charadas duplas

7 —0 cortesdo gquando era recebido pela magestade,
ia semnpre de coche da sua residéncia ao pago real — 2.

M. D. Coelho
B — Esta eave da Beirav é muito escura — 8.
Anvasrl

O —- Parece uma pessoa inexperiente e 6 um esperta-

r’.;r;l'n."—”. i
Tereco

40 — Nio ha relagies de sociedade no trato ilicito entre

wessoas de sexo diverso — 4. -
pe ' Nuaque

11 — Quem sofre, tem o aspecto trisionho e melan-

colico — 8, Bocarro

12 — No Dia de Reis apaixonei-me por uma «mulkers

— 5&
Joluso

43 — S6 consegui desenhar 8ste « género de aves per-
naltase depois de tazer muitos gatafunkos — 4.

Sancho Panga

14 — Enigma tipografico

RIUOK 0K

Sancho Panga

(Continua na outra phgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: 0 fauturo dos Caminhos de Ferro na América do Norte. — Remodelag¢do da estacéo de
Pinhal Novo. O futuro edificio de passageiros. — Liga¢des e velocidades em caminho de ferro. — Notas de
Arte. — Consultas e Documentos. — Combdio... ou automével 2. — Curiosidades estatisticas. — Pessoal.

O futuro dos Caminhos de Ferro
na América do Norte

Por ser interessante saber como se pensa na América do Norte acérca da crise que ali, como em

toda a parte, 08 caminhos de ferro estdo atravessando, vamos resumir um artigo devido & pena de Sir

Henry W. Thoraton, Presidente do Conselho de Administragao da importante companhia de caminhos

de ferro « Canadian National Railways:.

TODA a gente, presentemente, estd envol-
vendo em crepes os caminhos de ferro.
E possivel que, a-pesar-de tudo, isto seja uma
esperangosa promessa de que, na América do
Norte, as suas artérias de transporte nao ve-
nham a sofrer de esclorose completa.

Quando um doente de tao vastas dimensdes
estd em perigo, urge que alguém lhe acuda.
Esse «alguém» deve ser o préprio doente, os
seus amigos e até seus inimigos.

O que seria da América se viessem a fal-
tar-lhe os seus caminhos de ferro?

Para preencher uma tal lacuna nao bastariam
0s caminhdes, nem os aeroplanos, nem o trafego
fluvial. B na deslocagdo rapida e perfeitamente

coordenada de grandes massas dos produtos
essenciais 4 vida, que reside a prosperidade
dum Pais, e é aos caminhos de ferro que com-
pete instituir e manter semelhantes facilidades,

¢ Quantos caminhdes, auntomdveis, aeroplas
nos e outros meios de transporte seriam neces-
sarios empregar para substituir os servigos
ferro-viarios ?

Poderei dar a impressdo de que estou lamen-
tando a sorte dos caminhos de ferro, tendo
apenas em vista a minha situacdo de elemento
pertencente ao organismo ferro-vidrio. Apresso-
me, porém, a corrigir essa impressao. Os ca-
minhos de ferro estdo em crise; ninguem o
nega. Uma parte desta crise provem da depres-
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sao economica mundial. Uma outra parte pro-
vem da expansido que ultimamente tem tido a
concorréncia feita pelo trafego de caminhées por
estrada, trafego éste mal regnlamentado e man-
tido quéasi sempre sem responsabilidade pelos
servigos que oferece.

Outro factor que contribui para a crise, re-
sulta da apatia geral do Publico, que néo se
tem apercebido de que os prejuizos dos cami-
nhos de ferro redundam em prejuizos para o
proprio Pais.

Todos estes obstdculos sdo de uma grande
dificuldade para vencer. No entanto, seria me-
nos honesto da minha parte, ndo afirmar tam-
bém que uma das causas das presentes dificul-
dades dos caminhos de ferro reside nos pro-
prios caminhos de ferro. Um médico interroga
geralmente o seu doente acérca das provaveis
causas determinantes da sua doenga. O mesmo
diagnostico deverd ser feito, se quizermos abor-
dar, francamente, o estado mérbido em que os
caminhos de ferro se debatem.

Verifica-se, antes de mais nada, que os cami-
nhoes e omnibus percorrem velozmente as estra-
das, na convicgio absoluta de que estéq fazendo
uma concorréncia leal aos caminhos de ferro.
A verdade, porém, é que, na maioria dos casos,
essa concorréncia esta contribuindo para a ruina
da inddstria nacional dos transportes. As com-
panhias de caminhos de ferro tém estado a
gastar dinheiro — ou, pelo menos, emquanto
puderam, gastaram-no —num esforgo desespe-
rado para fazer concorréncia aos caminhdes, néao
fazende porém mais do que concorréuncia entre
gi préprias. Os caminhos de ferro ndo tém
combatido os seus competidores de rodas pneu-
maticas, tém-se guerreado uns aos outros.

Em alguns casos as emprésas de caminha-
gem fazem [0 transporte de mercadorias mais
riapida e econdmicamente do que os caminhos de
ferro. Mas ésse transporte é auxiliado por um
sistema subsididrio encapotado.

As licengas e contribui¢ées pagas hoje pelo
transporte automovel néo estdo em proporgao
com 0 que ésse transporte vem a custar ao Pa-
blico, que contribui para a conservagiao das
estradas.

Uma grande parte das importincias gastas
na reparagdo de estradas, tornada necessaria

pelo dano causado pelos caminhdes e caminhe-
tas, nunca chega a ser coberta pelas quantias
provenientes de licengas e contribuicdes em
que &sses veiculos sdo colectados.

Mas alguem terd de pagar a conta: — o con-
tribuinte. Poderd esta asser¢do parecer um ata-
que ao veiculo automdével, mas néo o é.

Creio que o transporte ideal do futuro sera
uma combinagido do automdvel e do carril, em
que cada um déstes meios de transporte desem-
penhard a funcgdo vital que lhe compete. O ca-
minh&o e o omnibus esmagaram a tradigdo. Os.
caminhos de ferro terdo de fazer outro tanto.

Poderd ser que um dia os caminhos de fer-
ro, libertados da tradigéo, pecam aos constru-
tores de automoéveis a modificagdo dos seus
planos, e trabalhar na counstrugao de uma ma-
quina que possa circular tanto sdbre estradas
como sObre os carris. Alguma cousa ja se tem
feito neste sentido.

Uma caminheta tem de se sujeitar aos regu-
lamentos de transito de ruas e de estradas.
Uma caminheta rolando sébre carris ndo tera
de contender com nenhuma destas demoras e
inconvenientes.

Néste momento, a Franga estd estudando a
possibilidade de adoptar um veiculo semelhante
as caminhetas nas suas rédes terro-viarias.

As emprésas de caminhos de ferro ameri-
canas e canadianas nao féram néste particular
além de uma ou outra experiéncia ocasional.
Temos, no entanto, uma prova pratica das pos-
gibilidades déste meio de locomogdo, por exem-
plo: — quando se procede aos trabalhos de
construgdo de uma linha, uma das primeiras
coisas que fazemos é aplicar rodas com verdugo-
ao fixe e caixa de um automoével velho, e colo-
ca-lo sdbre os carris.

Tém-se obtido resultados surpreendentes
com @&stes veiculos; transportam-se cargas
muito superiores &3 que seria possivel trans-
portar numa estrada, e as velocidades atingi-
das vdao muito além das que seriam possiveis
com locomotivas vulgares, e com maior segu-
ranca nas linhas em construgéo, ainda néo
definitivamente assentes. K & tradigdo, que
preocupa tanto os caminhos de ferro como
qualquer outra espécie de negdeio, que se deve
o néo se ter ainda feito estudos mais profundos.
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néste campo. Chegou, porém, o momento em
que a tradicdo se divide em duas partes:—o
orgulho do passado, e a incerteza do futuro.

A prosperidade dos negécios, assim como a
das familias, é prejudicada pela rotina. O que
ccnvinha ao avd pode j4 ndo convir ao neto;
as condicdes de vida que justificavam a razao
de ser das acgdes e métodos seguidos pelo avd
j& mudaram.

J& me referi & urgente necessidade de uma
legislagdo referente ao trafego de veiculos em
estradas. Hssa legislagio deverd estabelecer
um imposto sdbre cada veiculo, proporcional
ao uso que ésses veiculos fizerem das estradas.
A Jargura, altura, péso e velocidade dos vei-
culos de carreiras deveriam ser limitados, por
forma a garantir a seguranca dos outros vei-
culos que se sirvam da estrada.

Os condutores de veiculos de carreira deve-
riam estar sujeitos s mesmas restrigdes relati-
vamente a conduta, aptiddo fisica e mental, a
que sdo submetidos os condutores de cami-
nhos de ferro; néo ha razéo nenhuma para que
um motorista, conduzindo uma caminheta pe-
jada de passageiros, ndo tenha as mesmas res-
ponsabilidades, restricbes e obrigagdes, de
velar pela seguranga dos passageiros que um
maquinista de caminhos de ferrq.

Deveriam também ser estabelecidas as car-
reiras consoante as vantagens econdmicas de
cada sistema: carreiras curtas para as cami-
nhetas, e carreiras de longo curso para os ca-
minhos de ferro.

Quando isso se fizer, julgo que assentardo
em bases razodveis as relagdes entre os cami-
nhos de ferro e as estradas, ambas prestando

o seu concurso e ambas fazendo lucros. No
entanto, se bem que uma tal legislagdo seja
necessaria, também é certo que os caminhos
de ferro deveriam adoptar uma legislacdo pro-
pria, interna, para seu uso.

Sob o ponto de vista técnico, a industria
dos caminhos de ferro tem andado a par dos
tempos. Mas chegamos agora ao ponto de ter-
mos de ultrapassar as exigéncias da época.
Temos de enveredar por um caminho diferente,
absolutamente novo e engenhoso. Necessitamos
de criar amizades.

Um caminho de ferro, atravessando uma
povoagdo e servindo-a, deveria ser considerado
como o beneficio mais popular dessa povoagio
mas, no geral, sucede justamente o contrario.

Tenho esperangas que no combdio do futuro,
0 passageiro néo sentird mais o desejo de abrir
uma janela da carruagem. Nao havera neces-
sidade disso; o ar sera puro e fresco, a car-
ruagem sera devidamente aquecida no inverno,
sem que a atmosfera abafe, e fresca no verio
sem nela penetrar o pé da estrada ou a poeira
do carvéo. '

Aparte isto, tenho a dizer que os comparti-
mentos do «Pullman» dos nossos dias, se néo
sao confortdveis, ndo é por falta de consideragio
pelo Pablico; foi o melhor que pudemos fazer ;
quando alguém inventar uma carruagem-cama
que seja absolutamente perfeita, terd muito
trabalho em se vér livre dos directores de todas
as companhias de caminhos de ferro, que o
desejardo felicitar. O compartimento leito pri-
vativo, j4& é um passo em frente. Mas é
necessario que haja, e haverda, novos melhora-
mentos.
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Remodelacao da estacao de Pinhal Novo
O futuro edificio de passageiros

Pelo Sur. Eng.® Sousa Nunes, Chefe de Servico da Divisio de Via e Obras

PROJECTOU a Companhia modificar logica e Como parte essencial da moderniza¢do pro-
racionalmente e velha estagdo de Pinhal posta figura um novo edificio de passageiros,
Novo. localizado conforme se observa na planta junta,

A execugdio dos respectivos trabalhos que o qual foi estudado com a ampliddo suficiente
j& se encontra adjudicada a uma emprésa cons- de forma a obedecer néo sé aos melhores pre-
trutora, serd levada a efeito por fazes suces- ceitos construtivos, higiénicos e econdémicos
sivas durante as quais se terd sempre em aten- mas também & comodidade dos passageiros e
¢80 ndo prejudicar o trafego nem portanto, a  bdas instalagdes de servigo.

circula¢do dos combdios. Conseguiu-se satisfazer tédas as exigénecias
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Planta da futura estagio de Pinhal Novo
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agrupando os compartimentos indispensaveis
dentro duma area construida de trinta e oito
metros de comprimento por 9,40 de largura.

Na parte central do prédio, francamente
marcada em algado, abrem-se trés amplas por-
tas que atraem iInegavelmente a atengdo do
Piblico e lhe indicam e permitem o ingresso
no espagoso vestibulo onde as pessdas que

{"(‘&

. 7
Lateti Grocle CJ.,:- i
4 Vestulo

Artirmpsse | !
- - Fegser

Sarodycon 24 . "kl

ded o
r;’.;}u’u Sacfares S hgle . [y
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Plants oo rer /o chae

desejem utilizar o caminho de ferro como meio
de transporte, tomardo contacto com os pri-
meiros servigos ferro-viarios: bilheteira e des-
pacho de bagagens.

Depois de se ter muunido do indispensével
bilhete, o passageiro transitaré, através dum
corredor situado no
eixo da construgdo,
para as salas de es-

Felhetboony 3

Sdia e aeipera

pera donde tera acesso

directo as platafor-
mas, das quais a mais
larga é coberta e estd
anexa ao edificio,

A saida dos via-
jantes, que se desti-
nam a Pinhal Novo,
far se-4 pelas duas portas que estabelecem
a comunica¢do entre a plataforma e o ves-
tibulo.

As instalagoes para o servigo foram arruma-
das no corpo do edificio do lado de Barreiro.
Ai se encontram os gabinetes para o Chefe,
para o Sub-chefe, para os factores, para o telé-
grafo e telefones, a farolaria, uma arrecadacdo

e dois quartos independentes destinados a se-
rem ocupados por agentes solteiros.

Na parte oposta a esta, e dela separada pelo
vestibulo, estabelecer-se-a0 a cantina e respec-
tiva cozinha, as ja faladas salas de espera e a
bilheteira com seu arquivo anexo.

Para dar mais imponéncia ao editicio e
satisfazer ao mesmo tempo a imprescindivel

necessidade de bem

alojar o pessoal gra-

duado da estacéo
e contou-se no pro-
| jecto com um pri-
meiro andar que se
dividin em quatro
moradias respecliva-
mente com dois,
cinco, seis e sete
amplos comparti-
mentos que correspondem plenamente a t6das
as condigdes impostas pelas leis e regulamen-
tos vigentes.

O ocardcter arquitectonico do exterior do
edificio apresenta a maxima sobriedade orna-
mental que no entanto néo deixa de salientar,

Arewive

S s aivend

e anse Cantina

I WS aies

R

Jae e mevas
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Nabilagae o'a chese

Lranta do Fondsr

como convem, 0 seu aspecto regional a que os
quadros e silhares de azulejos e os alpendres
imprimem um cunho inconfundivelmente meri-
dional a0 mesmo tempo que lhe comunicam
uma nota de cbr, frescura e garridice que tao
agraddvel é de encontrar por tdda a parte e
mormente em edificios piiblicos situados em
em paises de clima quente como o nosso.
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Ligacoes e velocidades em caminho de ferro

A$ relagdes internacionais, o caminho de

ferro desempenha ainda hoje um papel
preponderante, tornando possiveis e rdpidas
as grandes correntes de pessoas e de merca-
dorias. E se bem que estas Gltimas e por vezes
mesmo as primeiras, se encontrem actnalmente
depauperadas pelo enfraquecimento das trocas
internacionais, devido ao estreito egoismo na-
cionalista dominante nas ideias econdmicas,

.o .i-- B
- .I'q"

M !

50}
TERRANEO

A ligagio ferro-vidria Lisbog-Moscovo

nio deixa de ser interessante conhecer guais
as principais ligagdes ferrovidrias internacionais
e a forma como séo efectuadas.

Se comegarmos pela Europa, notaremos que
é Paris o principal centro de irradiagdo; e
assim, se puzermos de parte, por néo ser exclu-
sivamente ferro-viaria, a liga¢do de Paris a
Londres, que a fazer-se por Calais e Douvres
(464 Km., dos quais 43 Km. por mar), dura
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6" /s, citaremos as seguintes, por serem as
prineipais :

Tigagdes Fix {t‘ L;::.:;Eu ) II : :;:;:l:“iu V ::Imlzl.mt:.i;;r{ir:-. reinl
Paris-Madrid ........... 1.456 22 66 Km.
Y oL L M A S D 1.898 82 h8 Km.

» -Bruxelas...... o 310 3814 90,6 Km.
-Berlim ........ o 1066 1414 726 Km.

W SV ATIOVER o vie o ibeiaios 1.640 261/, 62 Km,

» -MOSCOVO..uv. s . 2932 BB, B0 Km,

A ligagao de Paris
com o0s KEstados balea-
nicos, que até ha pouco
era realisado pelo «Ex-

presso do Orientes,

e cujo percurso ineluia a

% passagem por Munich

b o e Viena, é hoje feita

por Milao e Iugo-Esla-
A via.

De Paris a Milao ha

3 itinerarios, O mais
longo, mas mais répido,
é por Basileia e pelo
S. Gothard, trajecto a
que correspondem
934 Km.

Séo éstes 934 Km.
percorridos em 14" 20",
do que resulta uma
velocidade média de
66,2 Km./h.

Passando ao continente
americano, notamos em
geral velocidades superiores as da Kuropa.
Assim:

2%

Extensio Duracio Veloe. comercial

Ligaghes K. horas hordria

Montereal-Chicago ....... 1.8366 18 7 Km.

» ~-Vareouver..... 4718 96 49 Km.
Toronto-Vancouver ,..... 4471 92 49 Km.
Montereal-Toronto....... b87T 6 89,6 Km.
Nova-York-Chicago ...... 1.675 18 87,6 Km
Nova-York-S. Francisco.. 5205 51/, 69 Km.
Buenos Aires-Valparaiso.. 1457 841/, 42  Km:
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Esta tltima, de tao fraca velocidade, por ter
de atravessar a cordilheira dos Andes, che-
gando a atingir 3.260 metros de altitude (a
Serra. da Estréla tem cérca de 2.000 metros),
estd actualmente sujeita a grandes contingén-
ciag, tendo chegado mesmo a paralisar, por
absoluta falta de trafego.

Comparando as velocidades atingidas na
América com as da Europa, notamos que al-
gumas das primeiras sao bastante superiores
as segundas.

E’ preciso observar que na Europa, mais re-
talhada que a América, os caminhos de ferro
lutam com o constante atravessamento de fron-
teiras, e portanto com o inevitavel cortejo das
morosas formalidades alfan-
degdrias; tal facto impede a
desejavel rapidez dos rapi-
dos internacionais europeus,
embora estes sejam menos
pesados que 0s seus equiva-
lentes americanos (os rapi-
dos franceses tém 3560 a 600
Ton., ao passo que os ame-
ricanos atingem de 600 a
900 Ton.).

Os outros continentes,
Asia, Africa e Austrélia 14
840 menos interessantes sob
-éste ponto de vista.

Na Asia, os caminhos de
ferro mais rdpidos séo os do
Japdao. O percurso Tokio-
-Kobe, com 601 Km., ¢ feito
em 9 horas, ou seja a 67
Km /h; o de 'T'okio a Naga-
saki, com 1.412 Km., em
26 !/ horas, a que correspondem 53 Km /h.

O mais importante transcontinental, que liga
Moscovo a Vladivostock, chamado transsibe-
riano, com uma extensdo de 8.436 Km., é per-
corrido em 200 horas, a que corresponde uma
velocidade de 42 Km./h.

Na Africa, o mais importante é o da Tunisia
a Marrocos, sem qué contudo tenha percursos
directos em grandes trajectos.

A Australia possui uma grande linha, de
Brisbana a Perth, com b 6590 Km., dos quais
L7700 Km. atravessam uma regido desértica;

ésse percurso 6 feito em 140 horas, a que
corresponde uma velocidade média de 39
Km /h.

Se passarmos ao campo das relagdes ferro
vidrias nacionais, isto é, dentro de um sé Es-
tado, encontraremos inevitavelmente veloci-
dades superiores.

Na Inglaterra, o percurso Londres-Edin-
burgo (632 Km ) é feito sem paragem em 7 i/
horas, a uma média, portanto, de 84,2 Km./h.
Os «tenders» das locomotivas que rebocam
éste rdapido, sdo providos de um corredor cen-
tral, ligado & composig¢ao do combdio, para que
o pessoal de mdquinas seja substituido em
transito; o abastecimento de carvao atinge 9

A ligagho ferro-vidris Moscovo-Yladiyostock

Ton. e o de agua faz-se em triusito, pelo sis-
tema ja conhecido dos leitores, da caleira cheia
de dgua, ao longo da linha.

O percurso Londres-Plymouth (363 Km.) é
feito em 4 horas (91 Km./h.); Londres-Bristol,
(190 Km.), em 2 horas (98,2 Km./h.).

Na Bélgica, a ligacio Ostende-Bruxelas (123
Km.) faz-se em 1 {3 horas (86,8 Km /h.).

Na Alemanha, os 287 Km. de Berlim a Ham-
burgo séo cobertus pelos combdinrs ordindrios
em 3 !/, horas (88,7 Km./h.). Um combdio es-
pecial, rebocado por uma locomotiva Diesel,
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baixa a duragdo déste mesmo trajecto a 2"59"
(96,2 Km./h.).

Em Franca, o «Expresso do Sul» (Sud-Ex-
press) cobre os 781 Km. de Paris a Bayonne
a velocidade de 86 Km./h. O perecurso de 230
Km., Paris a Quévy (fronteira belga), é feito
a 97,1 Km./h. Também é interessante conhe
cer os percursos dos combdios que maior velo-
cidade atingem
entre duas para-
gens consecuti-
vas.

Apenas na In-
glaterra, Franca,
Canadé e Estados-
Unidos se encon-
tram percursos
feitos a mais de
90 Km./h. entre

Km./h. no percurso de 200 Km., entre Smiths

Falls e Montereal.

Nos Estados-Unidos, o percurso Kgg Harbour-
-Pleasantville (19 Km.) é feito a 104,2 Km./h.

K’ evidente que se as emprésas ferrovidrias
se esforgam por tornar menos demoradas certas
liga¢des, ndo o fazem por simples espirito de
competicdo. K’ mnecessario, para organizar um
servigo regular de
combdios rapidos,
que se verifiquem
determinadas con-
digdes, tais como:
linhas de perfil
adequado; uma
industria nacional
de construgéo
mecinica, para
adaptar os ulti-

duas paragens con-
secutivas.

O trajecto Swin-
don-Londres (124
Km.), na Ingla-
terra, ¢ feito a
111,4 Km,/h.;
excepcionalmente
porém, ja chegou
a ser feito a velo-
cidade de 131,4
Km./h., por um
combdio que ndao
chegava a atingir

260 Ton.
Em Franga, os 166 Km. de Paris a Troyes

sao cobertos a 101,6 Km./h.; excepcionalmente,
também, ji se conseguin atingir 103,6 Km./h.
no trajecto de Belfort a Paris (442 Km.).

O répido Paris-Berlim cobre o percurso
Paris-Quévy (239 Km.) & velocidade de 106,4
Km./h.

No Canadd, a velocidade maxima é de 110

As ligagdes lerro-vidrias Vancouver-Montereal e S. Francisco-Nova York

mos aperfei¢goa-
mentos as loco-
motivas; relagdes
, comerciais impor-

> tantes, que justi-
W fiquem as enor-
“ mes despesas que
ocasionam as
grandes velocida-
des.

Kntre nds, néo -
se verificando
por completo tais
condicdes, séo
todavia para citar
o combdio B3 que faz o sen percurso a perto
de 66 Km. h., havendo pontos em que ultra-
passa 100 Km./h.

Excepcionalmente, como aconteceu ao
ccombdéio mistérion de 16 de Julho do
ano findo, tem-se feito o percurso Lisboa-
-Gaia a uma velocidade média de cérca de

83 Km./h.

YORK

ATLANTICO

ova
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As linhas férreas portuguesas e o excursionismo

Melo Snr. Antdnio Montez, Chefe de Secgiio da Conservagio de Via ¢ Obras

Deixemos as Caldas com a su# regido encan-
tadora e retomemos a linha de Oeste. A paisa-
gem é sempre agraddvel e a linha atravessa
uma planicie onde se notam constantemente

malicdo, a linha volta a atravessar uma extensa
planicie. Estamos na estagdo de Cela, junto da
qual existe uma fabrica de adubos e donde se
vai para a Nazaré, se bem que qudsi toda

lugarejos e a gente se
casais. Ao sirva da
lado da li- estacdo de
nha esten- Valado,
dem-se que lhe esta
agora ex- a seguir, e
tensoscam- que fica si-
pos onde tuada junto
se notam da povoa-
manadas ¢do de Va-
de gado ladodeF'ra-
bravo, e & des.

esquerda, Da esta-
escondida ¢do de Va-
em dunas lado, ro-
de areia, deada de
a baia de extensos
S. Marti- pinheirais,
uhodo Por- S. Martinho do Pirto — A baia vai-ge ‘pora
to,—a praia a Nazaré e
das crean- Alcobaga.

¢as — que é hoje uma das mais freqiientadas do
nosso pafs. A baia é uma bacia eliptica com
1800 metros de comprimento e 400 de largura
e é considerada como um dos mais pitorescos
rinedes do litoral de toda a Peninsula.

Tem Optimos passeios e ares magnificos, o
que junto & trangiiilidade da baia, fazem da
pequena vila uma auténtica estincia de repouso.
Tem & sua volta belos passeios, néo se devendo
perder a ida a ermida de Santo Antdnio, donde
se disfruta um espléndido panorama.

A linha atravessa agora pinhal e vai ao lado
da estrada que liga & Nazaré. Depois da Mou-
chinha, apeadeiro que serve a povoagéio de Fa-

Deixemos agora a linha e tomando uma ca-
minheta vamos até & Nazaré, a mais caracte-
ristica praia de Portugal, centro de pesca im-
portante, cheio de lendas e tradigdes, no niimero
das quais se conta o célebre milagre da Nazaré,
em que D, Fuas Roupinho, alcdide de Pérto
de Més, quando cagava veados, se precipiton
com o seu cavalo do alto do promontério co-
nhecido por Sitio, em perseguicio dum daqueles
animais. Ao invoecar a Virgem Santissima da
Nazaré, padroeira da terra, ficou suspenso no
ar, salvando-se assim da morte. Ainda hoje se
diz que a ferradura do cavalo ficou gravada
no rochedo onde se deu o milagre, existente
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A Nszaré vista do Sitio

junto a capela da Senhora da Memoéria. E' a
praia da Nazaré uma das mais belas e movi-
mentadas da nossa costa. Os costumes do seu
povo, a alegria da sua gente, o mOvimento
da pesca, tudo é caracteristico e digno de ser
observado.

O trajo, tanto nos homens como nas mulhe-
res, ¢ curiosissimo e até os nomes dos barcos
de pesca sdo dignos da atengdo do visitante,
como «Deus te:guien,
«Luz do Sol», «Mar te
ajude», «Senhora da
Memérias, «Mar da
Vida», ete.

Dos Ingares a visitar,
entre 0s quais se des-
tacam a Pederneira, an-
tiga vila a dois quild-
metros, a Foz do Alcda
e 0 Sitio, ndo deve per-
der-se éste. £’ uma pe-
quena povoa¢do, onde
quasi 36 habita gente
do mar, erguida num
promontério a 110 me-
tros sdbre o oceano,
com uma igreja curiosa,
onde se venera a Virgem
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Santissima da Nazaré,
em honra da qual, em
Setembro, se fazem
grandes festas e se rea-
lizam os populares e
tradicionais eirios. O
templo possui azulejos
do séeulo xvI11I represen-
tando cenas da Biblia
e a capela mér possui
O6ptima talha doirada e
interessantes aplicagdes
de marmore.

Nao deve deixar de
se fazer um passeio ao
Forte de 8. Miguel
donde se disfruta um
soberbo panorama.

Voltemos ao Valado
A estrada, rodeada de
pinheirais, passa junto
do Monte de N, Bartolomen, donde se observa
um panorama encantador e poucos quilémetros
andados estamos de movo na estacdo de Va-
lado.

Mas, antes de retomarmos o combdio, visi-
temos Alcobaca, onde existe um dos nossos
mais notdveis monumentos, cuja imponéncia
sobressal nitidamente aos olhos do visitante, e
onde recentemente se tem realizado uma obra

S, Martinho do Pdrto — O Facho e & Capels de St." Antonio







































