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Nnota
de abertura

aniversario

O Boletim da C.P. publica hoje o seu numero 517, com que
entra no 44." ano da sua existéncia. Este facto, a primeira vista
sem grande significado para muitos, ndo corresponde somente a
uma simples efeméride na vida da Revista. Constitui uma prova
de duracdo e de vitalidade que muito nos apraz registar. Mais ainda:
representa um testemunho concludente de fidelidade aos principios
que o entdo director eng. Lima Henriques, em 1929, lapidarmente
inscreveu no seu programa, e que tem vindo a ser cumprido com a
mesma fé e ndo menor entusiasmo, dentro das compreensivas difi-
culdades suscitadas pelo amadorismo das suas estruturas disponi-
veis, pois a Revista é de ferrovidrios e para ferrovidrios.

Procurando continuar a ser um denominador comum da grande
familia ferrovidria, unindo todos quantos se empregam na mesma
Empresa, aspiramos a uma troca franca de ideias, a uma colabora-
cdo mais aberta e dinamica, sem a qual nao é possivel encontrar
solucoes para as tarefas que temos de enfrentar.

Neste aniversdrio, queremos desde ja anunciar melhorias pro-
ximas, ligadas a renovacao das nossas oficinas grdficas, de que
muito beneficiard a facturacdo da nossa Revista. Isso permitir-nos-d,
também dentro dum esquema literdrio de maiores perspectivas, re-
presentar e interpretar, o melhor e mais amplamente que nos for
possivel, a missdo que nos cumpre.

Na jornada que nos aproxima a passos agigantados do cinquen-
tendrio do Boletim — e o tempo é sé por si uma consagrag¢do, por-
que nele se inscrevem as obras que lhe conferem significado — a
Revista, dentro dos seus condicionalismos, prosseguird a sua marcha,
desenvolvendo a sua accao, clara e iniludivel, em prol de um cami-
nho de ferro cada vez mais valorizado e duma classe cada vez mais
dignificada.
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REUNIAQC
DOS
AGCIONISTAS
DAG.P

Um pormencr da Assembleia Geral
dos accionistas da C. P

BOLETIM DA C. P.

Em Assembleia Geral foram apro-
vados o Relatorio e Contas de 1971
e a eleicao de novos corpos gerentes

Sob a presidéncia do prof. dr. Afonso Rodri-
gues Queird, secretariado pelos drs. José Tomds
Antas Megre e Arnaldo Pinheiro Torres, realizou-
-s¢ no pretérito dia 23 de Junho, na sala de reu-
nides do Conselho de Administracao, a Assembleia
Geral Ordindria da Companbhia.

Estavam presentes 38 accionistas representando
o capital de 11295 contos, duma totalidade de
20 000 contos.

Por parte do Conselho de Administragao compa-
receram o dr. Neto de Carvalho, presidente; coronel
Ferreira Valenca, engs. Brito e Cunha e José Al-
fredo Garcia e drs. Mdrio Murteira e Sequeira
Braga. Viam-se ainda os engs. Almeida e Castro e
Belém Ferreira, director e director-adjunto, respec-
tivamente, de Produgdo e Equipamento.

Do Conselho Fiscal estavam presentes o eng.
Jos¢ Miranda Coutinho, como presidente, e Ar-
mando Bastos e Silva, como vogal.

Na mesa da Imprensa, acompanhados pelo dr.
Elio Cardoso, chefe do Servico de Relagdes Publi-
cas, e pelo seu adjunto, Américo Ramalho, encon-
travam-se os representantes dos principais jornais
diarios, que ao acontecimento dedicaram circuns-
tanciadas reportagens.
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Da Ordem do Dia constava:

| — Apreciagdo do Relatério e Contas de
Geréncia do Conselho de Administra-
¢ao, no exercicio de 1971.

2 — Preenchimento das vagas-existentes nos
Corpos Gerentes, nos termos estatudrios,
e eleicdo da Comissdo a que se refere
o art.” 29.° dos Estatutos.

Abertos os trabalhos e antes da Ordem do Dia,
fez uso da palavra o dr. Neto de Carvalho, que
disse:

Nas duas assembleias anteriores, tive oportuni-
dade de expor a VV. Ex." a orientacdo geral que
tem presidido a vida da Empresa e a exploracdo da
nossa rede ferrovidria, aspectos estes também larga-
mente analisados nos iltimos relatorios e naquele
que, neste momento, se encontra em apreciagao.

Para nao repetir consideracoes ja antes refe-
ridas, limitar-me-ei a abordar sucintamente os
aspectos que, a meu ver, maior relevancia apresen-
tam em relagao a ultima assembleia geral.

0OS PROGRESSOS NA
REORGANIZACAO INTERNA

— Continuamos a progredir na reorganizagao
interna da Companhia, de modo a realizarmos, jd
hoje, todo um trabalho de estudo, programacdo e
controlo satisfatorio, o que me permite pensar que,
dentro de poucos anos — em especial depois de con-
cluida a profunda reestruturacao do tratamento da
informagdo, ja iniciada— poderemos colocar-
-nos em posig¢do lisonjeira neste campo, no conjunto
das empresas portuguesas;

— Encontra-se também mais clarificada a posi-
¢do do caminho de ferro no contexto nacional, e
conhecemos o custo da modernizacao de cada linha
e ramal, bem como as suas densidades e intensida-
des de trdfego; até ao final do ano, devem estar
concluidos estudos complementares do tipo custo-
-beneficio, por linhas, de modo a termos uma visao
mais completa do que se passa em cada caso; ficarad,
assim, o Pais habilitado a, com maior consciéncia,
tomar as pertinentes decisoes sobre a relevincia do
caminho de ferro no dominio dos transportes; para
esse mesmo efeito contribuirdo ainda os estudos
monogrdficos de numerosas linhas e ramais, jd en-
tregues ao Governo ou em vias de o serem, apresen-
tando uma andlise bastante aprofundada de cada
caso;

— Continua, em bom ritmo, a execucdo do
I1l Plano de Fomento, tendo-se situado ao nivel de
98,6 % do previsto os investimentos realizados em
1971, no ambito do Plano, atingindo a verba glo-

<

Dr. Neto de Carvalho: emuita gente pensa
que o problema da renovacio das nossas
linhas e seu material circulante ¢ uma ques-

tio que se resolveria rapidamente»

bal de 1017 489 contos, o que é bastante signifi-
cativo do esforco de renovag¢ao que se encontra em
curso e da capacidade efectiva da Companhia para o
levar a bom termo. Estes investimentos aplicaram-se
fundamentalmente na rede basica, envolvendo tra-
balhos de via e de obras de arte; ampliagao do par-
que de material ferrovidrio; melhorias no campo da
electrificagao, sinalizagdo e telecomunicagoes; mo-
dernizacao e ampliacao de estagoes; e alargamento
de instalacoes oficinais. Foram também considera-
dos: o Centro de Formacao de Pessoal do Entron-
camento, as instala¢oes sociais; o inicio da reorga-
nizacao da informdtica; e a instalacao de servigos
centrais cujas caréncias sao enormes;

——Jd preparamos e entregamos os estudos pre-
liminares relativos ao 1V Plano de Fomento, os
quais devem ser completados e desenvolvidos até
final do ano corrente;

-— A passagem, dentro em breve, das obras
de renovacao da via, para o norte de Coimbra, vai
permitir-nos melhorar a regularidade dos comboios
na linha do Norte, a qual tem estado gravemente
comprometida em virtude dos trabalhos em curso
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na nossa principal via de trdfego; a conc{usao, em
fins de 1973, da renovagcao da mesma linha dar-
-nos-d possibilidades de actuagdo que devem tradu-
zir-se em melhorias significativas, embora. alguns
trabalhos complementares haja ainda a realizar;

— A actividade comercial, limitada, no pre-
sente, por importantes factores c{e capacidade fisica,
vai ganhando estrutura e permite-nos antever uma
melhoria gradual da posi¢ao do caminho de fferro;

— Demos um passo importante na melhor::a' da
situacao do pessoal, com a celebragao dq ultimo
acordo colectivo de trabalho. Temos necessidade de
ir ainda mais além, mas os novos beneficios tém
de se ligar estreitamente a progressos ace_muados
no campo da produtividade, ao que coOntinuamos
atentos, procurando reduzir os quadros, sem desge.-
dimentos, aumentando ao mesmo tempo a qualifi-
cacao do trabalho;

— Também as actividades sociais da Compa-
nhia se tém desenvolvido em bom ritmo, em espe-
cial no que se refere a cantinas e dorm:'té::ios: lafr-
gamente modernizados; o nosso jardim de m]fcfncra,
recentemente criado na Cal¢cada do Duque, ja tem

BOLETIM DA C. P.

esgotada a capacidade inicialmente considerada su-
ficiente, pelo que estamos a proceder a sua amplia-
¢ao que, em breve, deverd ficar concluida.

OS UTENTES COMECAM
A ACREDITAR NA RENOVACAO DO
TRANSPORTE FERROVIARIO

Dentro do quadro de ampla remodelagcdo dos
caminhos de ferro que se encontra em curso, e
apesar das grandes dificuldades que ainda supor-
tamos, parece que no ano de 1971 muitos utentes
comegaram a acreditar que algo de fundamental
esta a acontecer e que a renovacdo do transporte
ferrovidrio vai ser uma realidade. Deste modo, ao
lado das reclamagoes habituais contra a deficiéncia
dos servicos, vai surgindo o empenho expressa-
mente declarado de que a reconversiao seja acele-
rada, ao mesmo tempo que aparecem também cres-
centes expressoes de apreco pelo esforco que a
C. P. estd desenvolvendo nesta importante fase da
sua vida.

Por outro lado, no periodo de investimentos pe-
sados que atravessamos — os quais sdo de renta-
bilidade diferida— e de agravamentos de encargos
sucessivos com pessoal e materiais, devido ao pre-
sente processo inflacionista que ndao podemos con-
trabalangar com equivalentes subidas de tarifas, nao
¢ de admirar que os défices de exploracio se acen-
tuem. E preciso que os resultados da renovacao se
comecem a fazer sentir, traduzindo-se em aumentos
significativos da procura e da produtividade para
que a situagdo financeira da exploracio se modifi-
que, o que ainda vai demorar alguns anos.

AS PERSPECTIVAS FUTURAS
DO CAMINHO DE FERRO

Dentro dos condicionalismos descritos, interes-
sam de modo especial as perspectivas futuras do
caminho de ferro. A este respeito, podemos dizer
que, com as estruturas orgdnicas que estarmos mon-
‘tando, a qualidade do nosso servico dependerd da
soma dos financiamentos que nos forem concedi-
dos e das datas em que esses financiamentos esti-
verem a nossa disposi¢ao, pois ndo pode deixar de
contar-se com o tempo necessdrio a renovagdo de
infra-estruturas e material e a reconversio do pes-
soal. Bastarad dizer, por exemplo, que a renovacao
da linha do norte e a beneficiacdo do seu tracado
comegaram em Novembro de 1969 e terminarao
apenas no segundo semestre de 1973. Mas para
além destes trabalhos — que o Ill Plano de Fo-
mento fundamentalmente considerou — hd toda
uma série de acgoes complementares a realizar,
entre as quais sobressaem a sinalizacao e as tele-
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comunicagoes, as quais s¢é devem ficar concluidas
em meados do IV Plano de Fomento.

Muita gente pensa que o problema da renovagao
das nossas linhas e seu material circulante é uma
questdao que se resolveria rapidamente com boa von-
tade e umas escassas centenas ou milhares de con-
tos. Mas infelizmente assim ndo sucede, o tempo
influi pesadamente na obtengdo dos resultados e
os encargos globais sobem para a ordem dos mi-
lhées de contos. Compreende-se, assim, as dificul-
dades que o Pais poderd encontrar para mobilizar
somas desta ordem, e a ponderacao que deve existir
em decisoes de tal vulto, havendo que ter em muita
conta o interesse actual de algumas linhas e ramais,
numa época em que a estrada pode resolver me-
lhor certos problemas de transportes terrestres,
desde que se harmonizem também os seus interes-
ses com os do caminho de ferro.

Quanto a rentabilidade futura da exploragao,
esta dependerd, para além da nossa capacidade de
organizagdo interna, do grau de modernizagao a que
pudermos levar a nossa rede bdsica e complementar,
das linhas e servicos ndo rentdveis que, por motivos
de interesse publico, houver que manter ao servigo
e do desenvolvimento econdémico do Pais— nao
devendo esquecer-se que o caminho de ferro so se
justifica em fungao de trdfegos actuais ou poten-
ciais vultosos. Tudo aponta perspectivas razodveis
para o fim do 1V Plano de Fomento, mas as inde-
terminacoes presentes quanto a politica que efecti-
vamente vird a ser seguida ndo permitem fazer para
ja previsoes seguras.

O PROBLEMA DOS
TRANSPORTES SUBURBANOS

Direi agora uma palavra acerca dos transportes
suburbanos de Lisboa e Porto, dado que se trata
de um problema de extrema gravidade, para o qual
nunca sera de mais chamar a atengao.

Todos conhecemos as necessidades crescentes
que se levantam no transporte didrio das pessoas
que, regularmente, se deslocam para o seu emprego,
e as queixas permanentes dos utentes que sofrem as
incomodidades decorrentes da insuficiéncia dos ser-
vigos, ao mesmo tempo que os aglomerados urbanos
a volta daquelas cidades crescem em ritmo supe-
rior ao da presente oferta de transportes.

Embora menos conhecido, o problema poe-se
igualmente em relagdio a movimentagao e trata-
mento das mercadorias nestas dreas, pois, devido a
falta de espaco e de linhas de resguardo, sofremos,
neste campo, de dificuldades paralelas.

Estes factos tém tanta maior gravidade quanto é
certo que as decisoes tomadas, ou a tomar, levarao
anos a executar.

Isto significa que a adapta¢do da nossa rede, se
implica a eliminagao de servicos que hoje nao tém

, g—

justificagao, impoe também a ampliaciao de outros
que se encontram tdo congestionados que sé atra-
vés de crescentes improvisacoes vamos sobrevi-
vendo.

O Governo, ciente do que se passa, assinou, em
fins do ano passado, ainda por intermédio do Gabi-
nete de Estudos e Planeamento de Transportes
Terrestres, um contrato com a Sofrerail para exe-
cugao dos estudos de remodelagao e de realizacao
de diversas instalacoes dos complexos ferrovidrios
de Lisboa e Porto, com vista a sua adaptacdo as
futuras necessidades do trdfego, quer de passagei-
ros, quer de mercadorias.

E na concretizacao destes estudos e trabalhos
que poderd encontrar-se a resolu¢do de muitas
dificuldades com que nos debatemos, das quais
resultam as reclamacoes que constantemente nos
chegam.

Compreendemos as pessoas que véem a sua vida
complicada por todas as insuficiéncias que diaria-
mente se manifestam: fazemos tudo quanto estd ao
nosso alcance para colmatar as deficiéncias existen-
tes mas, infelizmente, pelas razoes apontadas, nao
podemos, de modo algum, dar completa satisfacao
ao publico com os meios de que presentemente dis-
pomos.

Continuaremos, por isso, a sofrer com paciéncia
as criticas para as quais infelizmente nao encontra-
mos remédio imediato, sem que isso prejudique o
nosso empenhamento em mitigar, tanto quanto estd
ao nosso alcance, os males e as deficiéncias que os
utentes e clientes dos nossos servigos sdao os primei-
ros a suportar.

| AS CARACTERISTICAS
| EMPRESARIAIS DA C.P.

Finalmente, importa reconhecer que uma com-
panhia da natureza da C. P. ndo pode movimen-
tar-se em termos idénticos aos das empresas pura-
mente lucrativas, antes tendo de trabalhar em es-
treito entendimento com o Governo, na medida em
que tem de dispor de vultosos subsidios publicos
para cobrir encargos com investimentos e servi¢os
ndao rentdveis que nenhuma organiza¢ao privada
aceitaria.

O Conselho de Ministros para os Assuntos Eco-
nomicos, em Agosto ultimo, considerou um con-
junto de medidas relativas a reconversao dos cami-
nhos de ferro, cuja execugao se encontra em estudo.

Nessa linha de orientagdo, apresentdmos tam-
bém um projecto de alteragcao profunda ao contrato
de concessao, o qual poderd, se aprovado, tornar
bem mais transparente para todos esse regime de
relacoes que deve nortear nao so a escolha e pro-
gramacdo dos investimentos como a gestao da em-
presa, gestao que, para além de dever ser moldada
nas mais modernas técnicas empresariais, deve tam-
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Accionista Chaves Caminha: «o Relatério de
Exercicio de 1971 é uma excelente obra de
arte no aspecto grifico e literdrio»

bém assentar num sistema crescente de confianga e
de autonomia responsadvel, sem abstrair das exigén-
cias de todo um servico publico indispensavel a vida
economica do Pais.

Como é obvio, as decisoes que vierem a ser
tomadas nestas matérias sao vitais para o caminho
de ferro e so elas permitirao adoptar linhas de
rumo mais definidas e, por certo, mais ajustadas
também aos novos condicionalismos do mercado e
as responsabilidades socio-economicas da Empresa.

Apds a importante e completa intervengao do
dr. Neto de Carvalho, levantou-se para fazer uso
da palavra o accionista Manuel Chaves Caminha,
que real¢ou o valor do Relatorio de Exercicio enal-
tecendo a accao desenvolvida pelo Conselho de
Administragdo, a quem propds a aprovac¢ao de um
voto de louvor.

A seguir falaram também os accionistas Antdénio
Pimenta de Franca Oliveira, que propds a criagao
de carruagens para nao fumadores; Rui Abreu
Marques, que levantou o problema do transporte
de mercadorias, no que se refere a cuidados de
estiva; Anténio Nunes Pido, que quis saber o que
se passava com a linha da Beira Baixa, uma vez
que constava que iria fechar; eng. Luis de Sousa
Gouveia Coutinho, que abordou, entre outros assyn-
tos, o caso das linhas de reduzido triafego de Tras-
-0os-Montes: e dr. Carlos Costa, que falou sobre a
estacao de Porto-Sao Bento.

Novamente usou da palavra o dr. Neto de Car-

O presidente do Conselho de Administra¢do respon-
dendo as perguntas formuladas pelos accionistas
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Os administradcres presentes & Assembleia

valho, que respondeu, em conjunto, a todas as
perguntas.

O dr. Gongalves Henriques, director do De-
partamento de Financas e Contabilidade, forneceu
também vidrios esclarecimentos relativos a proble-
mas financeiros levantados por alguns accionistas,
como acgdes anuladas, participagoes financeiras da
Companbhia, etc.

Por fim e apds serem aprovados, por unanimi-
dade, o Relatorio e Contas do Exercicio de 1971 e,
por aclamagdo, um voto de louvor ao Conselho de
Administra¢dao, pelo muito zelo e eficiéncia demons-
trados, bem como ao Conselho Fiscal, pela sua me-
ritéria acgdo, procedeu-se a eleicdo para os cargos
vagos nos Corpos Gerentes, nos termos estatudrios,
com os seguintes resultados:

Conselho de Administra¢ao: — Reeleito o admi-
nistrador eng. Jos¢ Alfredo Garcia.

Assembleia Geral: — Reeleito o vice-presidente,
dr. Domingos Roque de Pinho.

Conselho Fiscal: — Reeleito o vogal Armando
Antonio de Bastos e Silva.

Comissdo a que se refere o art.” 29.° dos Esta-
tutos: — Reeleito o dr. Afonso Rodrigues Queird e
eleito o dr. Anténio Augusto Amaral de Figueiredo.

P

PRESIDENTE

DO CONSELHO DE ADMINISTRACAO
DA COMPANHIA

DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

sr. dr. Francisco Pereira Neto de Carvalho foi re-
conduzido nas fungdes de administrador por parte
do Estado e de presidente do Conselho de Admi-
nistragdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

O Boletim da C. P. congratula-se com a recon-
ducdo e augura a continuacao dos éxitos no exer-
cicio do novo mandato.

Por despacho da Presidéncia do Conselho, o \

o
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AVISITA

DO DIRECTOR _

DA CONSERVACAD

DE VIA DA S.N.C.E
- AS INSTALACOES

DAC.P

O director do G. M. ., eng. Oscar Amorim,
apresentando o conferencista

BOLETIM DA C. P.



A convite da Administracdo da Companhia des-
locou-se ao nosso Pais, de 1 a 3 do corrente, o eng.
Francois Guitaut, director da Conservacido de Via
dos Caminhos de Ferro Franceses, eminente técnico
gaulés e grande amigo dos ferrovidrios portugueses.

Sabem todos quando viajam em Franca —e
disso sdo testemunhas directas — que-a S. N. C. F.
surge, para quantos dela se utilizam e possuam ter-
mos de comparagdo através do mundo que vdo per-
correndo, como uma rede ferrovidaria da vanguarda,
do mais amplo e radioso futuro. A sua Administra-
¢ao, através dos seus mais qualificados colaborado-
res, ¢ avisada, dindmica e constantemente virada
para as necessidades dos utentes — em termos eco-
némicos, sociais e até educacionais. Dai a razdo do
convite formulado ao eng. Guitaut e a certeza ante-
cipada do seu frutuoso resultado.

No programa da visita elaborado pelo Gabinete
de Modernizacdo de Infra-Estruturas, com o apoio
do Servico de Relagées Publicas, constou uma
observacao aos trabalhos de renovac¢do integral da
via, na linha do Norte, actualmente decorrentes a
montante de Coimbra, e aos trabalhos de renovacio
com reaplicacdo, na linha do Oeste, na zona Sa-
bugo-Pedra Furada.

O eng. Guitaut, que observou pormenorizada-
mente os trabalhos em causa, teve o ensejo de veri-
ficar que muitos dos seus conselhos e ensinamentos,
baseados na larga experiéncia técnica das linhas
francesas — administrados a diferentes grupos de
trabalho constituidos por engenheiros da C. P. que
visitaram por varias ocasides a sua Direccdo — fo-
ram seguidos com resultados concludentes.

No ultimo dia da sua permanéncia em Lisboa,

O eng. Frangois Guitaut num momento da sua exposigio

iy (/ -

proferiu uma notdvel conferéncia em Santa Apol6-
nia, perante interessado audit6rio constituido por
engenheiros e agentes técnicos da Empresa e na pre-
senga do administrador brig. Almeida Fernandes,
engs. Almeida e Castro, director de Producio e
Equipamento, Oscar Amorim, director do Gabinete
de Modernizagao de Infra-Estruturas e Temudo
Barata, director do Departamento de Via e Obras.

Colocando-se inteiramente a disposi¢do dos pre-
sentes para responder a todas as perguntas formu-
ladas, o orador — nada se impressionando perante
problemas adversos — desenvolveu, com inusitado
brilho e a-vontade, consideracdes diversas sobre a
problemdtica  da conservagdo da via, nos seus mais
variados aspectos, comparando os sistemas de dife-
rentes administragOes ferrovidrias, particularmente
com o francés e o portugués.

A certo passo da sua inteligente exposi¢do, o
eng. Guitaut afirmou: «S6 existe uma forma de se
trabalhar na via férrea. E, quer trabalhando-se bem
ou mal, o preco serd sempre muito elevado. Logo,
serd preferivel trabalhar-se bem!».

Analisando o estado da nossa via, assinalou, ju-
diciosamente, os seus pontos de vista sobre a reno-
vacdo, a via usada e os aparelhos de via, estes com
alguns problemas que sabe estarem sendo resol-
vidos na medida das disponibilidades dos proventos
existentes.

Relativamente as grandes velocidades — nio as
considera somente com as espectaculares marcas
dos 200 ou 350 km/h — mas sim como limites que
permitem, com comodidade e seguranga totais, atin-
gir os valores fixados nos regulamentos, cuidadosa-
mente estudados e estabelecidos, e cada vez mais
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clevados ante o progresso que nao cessa. «Nao sao
as grandes velocidades em si-— acentuou — que
custam elevado preco. Sdo as vias e as instalagoes
necessarias para as assegurar que o custam!».
Confessando, mais adiante, que o scu.hobh_v
predilecto era a conserva¢do da via, considerava
esta, ndo uma tarefa ortodoxa de execugao .bana],
mas um trabalho complexo e laborioso, particular-
mente do que se nao deve fazer, para se nao errar...
Dai que se exija, permanentemente, a presenga € a
ac¢do de engenheiros competentes. «Sem uma boa
via férrea, ndo pode existir um bom caminho de
ferro — no conceito separatista e até etimolégico
que estas duas expressdes erradamente possam ter».
O eng. Guitaut abordou ainda, com profundi-
dade, os temas do convencionalismo dos trabalhos
nas técnicas ferrovidrias, os critérios de escolha para
a renovagdo de uma linha (em Franca 0s estudos
sao planeados a n+2 anos de distancia e com rea-
lizagdes de 1000 km por ano) e a necessidade da
concentragdo dos trabalhos como elemento domi-
nante de economia, ante a mecaniza¢ao dos meios.
A terminar a sua brilhante exposi¢do, o orador
disse ndo admitir as limitagdes de velocidade como
factores exclusivamente dependentes da degradagao
da via. Impossibilitada a técnica actual — mesmo
a dos ordenadores — de calcular as velocidades
aconselhdveis, ao longo de cada ano, sobre carris
desgastados, conclui-se que a renovagz’iq, em condi-
¢Oes normais de disponibilidadqs de erdrio, apenas
se deverd processar tendo em wista nao motivos fi-
nanceiros, mas razoes exclusivamente técnicas: de
velocidades adequadas, intensidade de trifegos e

sobretudo comodidade de transporte (o que justifi-
cara a aplicacao dos suplementos de utilizagio de
comboios, por vezes tio discutidos pelo piblico).

«Os homens — afirmou, a finalizar — ndo pro-
curam, propositadamente, as coisas dificeis. Se elas
se apresentam complexas, eles procuram simplifica-
-las. A alegoria pertence a Histéria. E o que deve-
mos fazer, todos, nas nossas realizacGes e empreen-
dimentos do dia-a-dia, sem hesitagdes ou titubea-
¢Oes, em prol da alta e significativa missdo que nos
cabe de bem servir, e cada vez melhor, a colecti-
vidade!».

Para homenagear o eng. Guitaut e para yma
mais intima troca de impressoes sobre os trabalhos
visitados, a Administracio da C. P. obsequiou-o
com um almogo presidido pelo brig. Almeida Fer-
nandes e em que estiveram presentes os engs. Al-
meida e Castro, Oscar Amorim, Temudo Barata,
Valério Vicente, Arruda Pacheco, Luis Cavaleiro,
Oliveira Santos, Armando Cameira, Conceicdo e
Silva, J. Teissedre, Pereira Coutinho e dr. Elio
Cardoso.

Por seu turno, o Consorcio da R. I. V. ofereceu-
-lhe, na Mealhada, junto & zona dos trabalhos, uma
refeicao regional.

Das palavras de tao ilustre visitante bem se pode
inferir, e sem sombra de divida, que a nossa técmica
de via estd a caminhar bem — no sentido de me-
Ihorar a rede, de incentivar a economia ferroviria e
de proporcionar-lhe meios de explora¢io similares
aos praticados nos paises da vanguarda europeia.
O que € bastante significativo de saber e de ter em
conta, por todos — ferrovidrios e publico.

Um aspecto da assisténcia
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