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nota de abertura

UMA POLITICA FIRME

Uma vez mais, com a sobriedade e o realismo que o caracteriza, o
presidente do Conselho de Administracdo da C. P. definiu, na Assembleia
Geral dos Accionistas, as coordenadas técnico-econémicas que norteiam
a vida da Empresa — e que o Relatorio de Exercicio pormenorizadamente
documenta. «Continuamos a progredir na reorganizacdo interna da Com-
panhia — acentuou o dr. Neto de Carvalho — de modo a realizarmos, jd
hoje, todo um trabalho de estudo, programacao e controlo satisfatorio,
o que me permite pensar que dentro de poucos anos, nos poderemos colo-
car em posicao lisonjeira, neste campo, no conjunto das empresas por-
tuguesas».

Fundamentalmente, no esquema tracado pelo presidente do Conselho
de Administracdo — traduzindo o sentir de todos os seus membros —
considera-se que o progresso tecnologico ¢ humano da Empresa depende
da rentabilidade futura da exploracao, nao devendo esquecer-se que o
caminho de ferro so se justifica em funcao de trafegos actuais ou poten-
ciais vultosos.

Merece, indubitavelmente, os maiores encomios o esforco porfiado
e constante do Conselho de Administracdao para informar e esclarecer
a opiniao publica nacional — em todos os sectores. Do discurso referido
destaca-se, a certa altura, que «dentro do quadro da ampla remodelacdao
dos caminhos de ferro que se encontra em curso, ¢ apesar das grandes
dificuldades que ainda suportamos, parece que no ano de 1971 muitos
utentes comecaram a acreditar que algo de fundamental esta a acontecer
e que a renovacdo do transporte ferrovidrio vai ser uma realidade».
Sublinha-se ainda que, «ao lado das reclamacées habituais contra a defi-
ciéncia dos servicos, vai surgindo o empenho expressamente declarado
de que a reconversao seja acelerada, ao mesmo tempo que aparecem tam-
bém crescentes expressoes de apreco pelo esforco que a C. P. esta desen-
volvendo nesta importante fase da sua vida».

As dificuldades e vicissitudes cruciais da Empresa foram exacta-
mente enunciadas, colocando-se a ferrovia no seu verdadeiro caminho.
Haverd que reconhecer «que uma Companhia da natureza da C.P. nao
pode movimentar-se em terrenos idénticos aos das empresas puramente
lucrativas, antes tendo de trabalhar em estreito entendimento com o
Governo, na medida em que tem de dispor de vultosos subsidios publicos
para cobrir encargos com investimentos e servicos nao rentdveis que
nenhuma organizacdao privada aceitaria».

Ao deixar transparecer a sua firme confian¢ca no porvir da ferrovia
nacional — sem maximizar situacoes que ndao tendem a melhorar no pre-
sente —, o dr. Neto de Carvalho apresentou os objectivos-chave de um
programa ingente, mas que, quanto a nos, é perfeitamente exequivel, se
atentarmos nos sucessivos éxitos jda por si conseguidos no vasto e drduo
dominio da modernizacdo dos nossos caminhos de ferro.
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EXPERIENCIAS DE ELIMINACAO
QUIVIICA DE ERVAS NA VIA FERREA

A C.P. firmou contrato, por dois anos, com
uma importante firma espanhola -—a Zeltia Agra-
ria — especializada na deservagem quimica das vias
férreas, e que ja hd anos trabalha, neste sector, com
os Caminhos de Ferro de Espanha (RENFE).

O sistema de supressao de ervas € feito por
um comboio especial — com um raio de accao de
300 km — constituido por vagao-oficina, varias uni-
dades cisternas e um vagao-depdsito, que armaze-
nando solug¢oes herbicidas diversas em suspensao
aquosa, pode regar marginalmente até¢ 14 metros,
a velocidades até 90 km/h.

Este comboio, que desde 17 do corrente estd
operando nas linhas da C. P., onde entrou por Vilar
Formoso, fez uma série de demonstragdes perante
altas individualidades ligadas ao sector dos trans-
portes, administradores e funcionalismo superior da
C. P., técnicos de outros sectores interessados nesta
pratica, representantes dos orgaos da informacao,
etc., no dia 24 de Abril, na estacao de Campolide.

Pelo contrato estabelecido com os Caminhos de
Ferro Portugueses, vdao ser deservadas linhas numa
extensao de 950 km nos seguintes percursos: Beira
Alta: Mortagua-Vilar Formoso; Leste: Torre das
Vargens-Elvas; QOeste: Caldas-Monte Real ¢ Cam-
polide-Cacém; Sintra: Cacém-Sintra; Cintura: Cam-
polide-B. Prata; Norte: B. Prata-Setil, Setil até Ta-
veiro e Fatima-Alfarelos: Douro: Juncal-Rede; Mi-
nho: Nine-Ancora e Valen¢a-Mongido; Sul: Beja-
-Funcheira: Evora: Casa Branca-Vila Vigosa: Por-
talegre: Estremoz-Portalegre.
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Apos as demonstragoes, a Administracio da
Zeltia Agraria reuniu os presentes num cockiail
realizado no restaurante do Campo de Tiro de
Monsanto. Na troca de saudacgoes havida fala-
ram os srs. Milne do Carmo e D. Eduardo Eiris,
pela firma especializada, e o brig. Almeida Fer-
nandes, este a exprimir a congratulacdo da Admi-
nistracao da C. P. pelo contrato firmado, um passo
mais na senda de melhorias em que a Empresa
se empenha para elevar o nivel tecnoldgico da sua
exploragao.

Um aspecto da recepcio




«A verdadeira razao do triunfo dos nossos
caminhos de ferro estd no facto de nao sermos
concorrentes» — afirmou o eng.” Robert Biais, dos
Caminhos de Ferro Franceses e presidente da Reu-
nido Internacional Ferrovidria de Aprovisionamen-
tos, no final do almog¢o oferecido em Sesimbra
pela C. P. E mais adiante: «A troca de ideias ¢,
quanto a mim. muito mais importante do que a
troca de moedas, mesmo que a cambio muito favo-
ravelr.

8 — BOLETIM DA C. P.



Foi de 23 a 25 de Maio que se realizou em
Lisboa, no Hotel Mundial, a reuniao anual dos
directores dos Servicos de Abastecimentos das
Administragoes ferroviarias da Europa, membros
da Unide Internacional dos Caminhos de Ferro
({9 (W 59§

Presentes, delegados e pessoas de suas familias,
da Alemanha Federal, Austria, Bélgica, Espanha,
Finlandia, Franca, Holanda, Inglaterra, Italia, No-
ruega, Suécia, Suica e Portugal e ainda da propria
U. I. C. (Office de Recherches et d’Essais) ¢ da
Eurofima (Sociedade Europeia para o Financia-
mento de Material Ferroviario).

A delegacao da C. P. era assegurada pelo cor.
Jos¢é Resende, chefe da Divisao de Abastecimentos.

Esta reuniao, em que foram debatidos proble-
mas inerentes a compra ¢ aprovisionamento de
equipamento ferrovidario e material de consumo das
diversas redes, confrontando-se métodos e permu-
tando-se experiéncias, foi presidida pelo eng. Robert
Biais, da S. N. C. F.

As sessoes de trabalho, focando assuntos do
maior interesse no capitulo das compras e aprovi-
sionamento de material ferroviario, compreenderam,
com a maior relevancia, os seguintes temas: estudo
da conjuntura econémica de diferentes paises:; pro-
blemas surgidos das relagpes com os servigos da
Comunidade da Europa dos Seis: prospec¢ao econo-
mica referente a aquisi¢ao e aprovisionamento de
determinados materiais (cabos eléctricos, travessas,
acos, derivados do petroleo e carris): colaboracao
das administragcdes ferrovidrias em matéria conjunta
de compras (economias realizadas, mercé de en-
comendas financiadas em grupo); problemas rela-
tivos a estandardizacao do material e suas reper-
cussoes econdmicas: aspectos da fabricacao e apro-
visionamento ligados a engatagem automatica: estu-
dos dos principais mercados fornecedores de mate-
rial ferrovidrio ¢ estudo da gestao de stocks.

O programa social de recep¢ao aos delegados
e suas familias esteve a cargo, como habitualmente,
- do Servi¢o de Relagoes Pblicas.

Tanto os delegados como suas familias partiram
satisfeitos com o acolhimento dispensado pela C. P.
e com a hospitalidade de que foram alvo durante
a sua permanéncia em Portugal.

BOLETIM DA C. P.

O eng. Robert Biais agradecendo o acolhimento

dispensado pela C, P. aos delegados e suas familias




RGN

M |

i

[ -slalis]

]

3 grandiosos concursos
internacionais: monografia -
-desenho-fotografia

Para comemorar o cinquentenario da sua funda-
¢ao, a Unidao Internacional dos Caminhos de Ferro
(U.I. C.) promove no corrente ano trés grandiosos
concursos de tematica ferrovidria — de monogra-
fias para estudantes universitarios, de desenho para
criancas escolares dos 10 aos 16 anos ¢ de foto-
grafias destinado a fotégrafos amadores — extensi-
vOs a concorrentes que pertengam aos paises mem-
bros daquele organismo internacional — entre os
quais se conta Portugal.

A organizagdo dos aludidos concursos € a se-
guinte:

Monografia

As Administra¢oes ferrovidrias de cada pais
reunirao os trabalhos que deverao ser apresentados
em' qualquer das trés linguas, francesa, inglesa e
alema, promovendo a sua selecgao e remetendo-as
a consideracao final de um juri internacional, repre-
sentativo do caminho de ferro ¢ do ensino superior.

Serdo atribuidos trés prémios no valor de 1000,
800 e 500 francos franceses (ou seja, aproximada-
mente, 5300, 4200 e 2600 escudos).

Tema

O concurso versara aspectos da economia, da
politica ou da técnica dos transportes, devendo sa-
lientar o papel e a importancia do caminho de ferro,
particularmente numa perspectiva do futuro.

Envio dos trabalhos

Os trabalhos concorrentes deverdao ser enviados
até 15 de Outubro do corrente ano ao Servigo de
Relacdes Piiblicas da C. P., Calgada do Duque, 20
— Lisboa-2, com a indicacao do nome ¢ morada dos
seus autores ¢ bem assim da Escola Superior que
frequentam.

10 —

Desenho

As Administra¢oes ferroviarias de cada pais reu-
nirao os trabalhos concorrentes e promoverao a
selec¢ao dos cinco melhores desenhos, que serao
submetidos a apreciacdo final de um juri interna-
cional, o qual outorgard cinco prémios de 800, 600,
400, 200 e 100 francos franceses (ou seja de cerca
de 4200, 3200, 2100, 1000 e 500 escudos, aproxi-
madamente).

Prémios Nacionais

Além dos prémios a atribuir pela U.I.C., a
C. P. concederd, igualmente, cinco prémios aos
melhores trabalhos seleccionados para envio ao
juri internacional, no valor, respectivamente, de:
[." prémio 2000800, 2.° prémio 1500800, 3." pré-
mio 1000$00, 4.° prémio 500800 e 5. prémio

250%00; e ainda 10 mengoes honrosas, a cada uma
das quais corresponderd a oferta de um livro.

Temas
Alunos de 10 a 12 anos, inclusive:

- Desenho (ldpis preto, ldpis de cor, pena ou
aguarela) dum «Trans-Europ-Express», ou
dum grande comboio internacional ou nacio-
nal, conhecido pela sua velocidade e con-
forto.

Alunos de 13 a 16 anos. inclusive:

- Desenho (lapis preto, lapis de cor, pena,
aguarela ou pintura a oleo) duma cena que
documente a capacidade do caminho de ferro
para assegurar transportes de qualidade, tanto
de passageiros como de mercadorias; ou

— Jlustracao ou cartaz colorido que saliente
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aspectos modernos do transporte internacio-
nal pelo caminho de ferro.

Envio dos trabalhos

Os desenhos, mencionando o nome e morada
dos seus autores, deverao ser enviados até 17 de
Setembro do corrente ano ao Servico de Relacgdes
Publicas da C.P., Calgada do Duque, 20 - Lis-
boa-2, com a indicacdo da escola e classe ou ano
que frequenta, assim como de atestado dos pais
ou de professor qualificado, certificando a idade
do concorrente e a autoria do trabalho enviado.

Exposicao dos trabalhos

Os trabalhos concorrentes, seleccionados pelo
juri nacional, serao apresentados em exposicao
publica antes de submetidos ao parecer do juri
internacional — em data a anunciar oportunamente.

Fotografia

As Administra¢oes ferrovidrias reunirao os tra-
balhos e promoverdo, através de um juri nacional,
a seleccao das cinco melhores fotografias, reme-
tendo-as por seu turno a um juri internacional,
que outorgara cinco prémios nos valores de 1000,
800, 500, 200 e 100 francos franceses (ou se]a de
5300, 4200, 2600, 1000 ¢ 500 escudos, aproxima-
damente).

Prémios Nacionais

Além dos prémios a atribuir pela U.IL C.,
C. P. concederd, igualmente, cinco prémios as foto-
grafias seleccionadas para envio ao juri interna-
cional, no valor, respectivamente, de: 1. prémio
3000800, 2.° prémio 2000800, 3.° prémio 1000300,
4.° prémio 500800 e 5.° prémio 250800; e ainda
10 men¢oes honrosas, a cada uma das qlidlb cor-
responderd a oferta de um livro.

Assuntos

As fotografias a preto e branco, de formato
I8 X24 c¢m, apresentadas em papel brilhante, sem
margens, deverdo focar paisagem ferroviaria, cenas
de ambiente do caminho de ferro ou aspectos iné-
ditos de instalacoes ou de material ferroviario. Nao
devem ser técnicas. Os trabalhos serao apreciados
unicamente do ponto de vista estético e na optica
de um caminho de ferro moderno.

Envio dos trabalhos

As fotografias concorrentes deverdo ser envia-
das até 17 de Setembro do corrente ano ao Ser-
vico de Relac¢oes Publicas da C. P., Calgada do
-Duque, 20 - Lisboa-2, com a indicagao do nome e
morada do autor.
Exposicao dos trabalhos

As fotografias concorrentes, seleccionadas pelo
Juri nacional, serdo apresentadas em exposicao
publica, antes de submetidas ao parecer do juri
internacional — em data a anunciar oportunamente,

BOLETIM DA C. P
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VANDA DE OLIVEIRA

rainha do turismo

Apobs a sua eleicao, durante as cerimoénias de
comemorac¢ao do 4.” aniversdario do jornal Publi-
turis, Vanda de Oliveira, do Funchal, tem percor-
rido as parcelas do seu «reino» e desempenhado as
missoes que o seu «reinado» lhe tem imposto.

Ainda recentemente se deslocou ao Brasil, onde

referiu-nos — foi cumulada de gentilezas. Calma,
com uma simpatia nao construida para as ocasioes,
Vanda de Oliveira desempenha conscientemente o
papel de divulgadora da nossa Terra e do Turismo
Nacional sem se agarrar a ideia passageira de ser
«Rainha do Turismoy.

«O que de mais importante sublinho nas visitas
que tenho feito ¢ a possibilidade de divulgar Por-
tugal ¢ o nosso Turismon», referiu a determinada
altura Vanda de Oliveira.

13

L

"E ld demandou o Algarve. O barco e o aviao
ja a tinham acolhido. Desta vez foi o comboio, ex-
periéncia que a C. P. gentilmente pds a disposi¢ao
da nossa Rainha de Turismo. E no momento da
partida, a objectiva do nosso fotégrafo Gongalves
Pedro fixou o instantdneo para a posteridade. Para
um 4album grande e cheio de recordagoes felizes
que Vanda de Oliveira vai certamente folhear du-
rante muitos anos.

A C. P., que sempre tem colaborado com o
desenvolvimento do Turismo Nacional, deixa, a ter-
minar esta breve noticia, o seu agradecimento a
nossa Rainha do Turismo por tudo quanto tem
feito, e fara ainda, pelo Turismo e por Portugal.

A receber Vanda de Oliveira esteve o adjunto
do Servico de Relagoes Publicas, Américo da Silva
Ramalho.

Vandua de Oliveira, Rainha do Turismo,
na Estacio do Barreiro

Saueis
Samae 4y 8- drneiuly:

Sachuiry - To -
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ESTANEERROUIR

no teatro da trindade

No Teatro da Trindade, em Lisboa, efectuou-se,
no dia 28 de Maio, a Festa Ferroviaria de 1972,
promovida pelo sector de Cultura ¢ Desporto do
Servigo Social Ferrovidrio, com a colaboracao da
F. N. A. T. para entrega de prémios a ferroviarios
e suas familias.

A primeira parte do programa foi integralmente
preenchida com um concerto pela banda do Clube
Ferroviario de Portugal, sob a regéncia do maestro
capitao Silvério de Campos, que interpretou trechos
de notdveis compositores nacionais e estrangeiros,
designadamente a conhecida Suite Portuguesa n.” I,
de Ruy Coelho.

Apos o concerto — muito aplaudido por toda a
assisténcia — procedeu-se a distribuicao dos pré-
mios instituidos pela C. P., respeitantes aos Jogos
Florais Ferroviarios, estacoes bem cuidadas, ma-
nuten¢ao de dormitdrios, aproveitamento escolar e
50 anos de bons servigos. Em nimeros diversos do
Boletim ja demos nota dos nomes dos distinguidos.
Os sonetos mais classificados foram recitados pela
funciondria, D. Maria Aline Pereira.

Na parte final do sarau actuaram os cantores
liricos Joao Rosa ¢ Elisete Bayan, os pianistas Grazi
Barbosa ¢ Regina Cascaes e¢ o violinista Vasco
Barbosa, que se fizeram ouvir em trechos célebres
de Puccini, Mozart, Alfredo Keil, etc. Os comen-
tdrios musicais estiveram a cargo de D. Maria
Helena de Freitas.

Entre as individualidades presentes contavam-se
o presidente do Conselho de Administracao da

Uma concorrente recebe o seu prémio das maos
do administrador eng. Alfredo Gurcia

C. P., dr. Neto de Carvalho, os administradores
brig. Almeida Fernandes, cor. Ferreira Valenga e
eng. Alfredo Garcia, o eng. Almeida e Castro, direc-
tor de Produ¢ao e Equipamento, dr. Jos¢ Mariz
Graga, presidente da Caixa de Previdéncia e Abono
de Familia dos Ferroviarios, dr. Serra Formigal,
director do Teatro da Trindade, eng. André Na-
varro ¢ Manuel Mota, chefes do Servico Social Fer-
roviario, etc.

A banda do Clube Ferrovidrio de Portugal

durante o concerto, no Teatro da Trindade

BOLETIM DA C. P.
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novos

métodos de gestao

O SERVICO DE MERCADORIAS

NA S. N C F.

Se bem que abranja um sector menos amplo de
publico do que o servi¢o de passageiros, o servico
de mercadorias proporciona a4 S.N.C.F. 2/3 das
suas receitas. Esta deve, portanto, consagrar-lhe
grande parte dos seus investimentos para lhe me-
lhorar a qualidade e a produtividade. De hd alguns
anos para cd, o esforco com vista ao equipamento
da S.N. C. F. incidiu especialmente na moderniza-
¢do do parque de vagdes e na progressiva utilizacio
do sistema de gestdo centralizada do trifego de

e

mercadorias. A S.N. C. F. faz simultineamente os
investimentos nas infra-estruturas de mercadorias
que se possam revelar necessarios, quer para certas
especies de trafego quer em certos sectores geogra-
ficos tais como os portos.

[—A MODERNIZACAO DO PARQUE DE VAGOES

A modernizacdo do parque realiza-se principal-
mente pela aquisicao de vagdes novos ¢ também
pela renovacdo de material antigo para o adaptar
as actuais exigéncias do trifego.

A renovacdo do parque faz-se, na maior parte
das vezes, pela substituicio por vagdes novos de

Central de gestdo centralizada do tridfego de mercadorias

14 —
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Vagho com capota telescopica

hogies dos antigos vagodes de eixos, porque O0s
vagdes de hogies oferecem possibilidades de car-
regamento superiores as dos vagdes de eixos. Por
ocasido dessas aquisigoes, a S.N. C. F. esforca-se
por melhorar ndo sé a capacidade mas também a
qualidade do seu parque, especializando-0; € por
isso que uma parte dos vagdes recentemente admi-
tidos ao servico sado vagdes especiais, concebidos
para determinada natureza de trafego.

No decurso dos 10 primeiros meses de 1971, a
S.N.C.F. pos em servico 3750 vagoes, dos quais
2500 sao rasos.

A S.N.C.F. encomendou, em 1971, 4700 va-
goes rasos e uns sessenta vagdes diversos. Deve
encomendar, em breve, mais 1800 vagoes rasos e
1300 de taipais. As encomendas previstas para 1972
elevam-se a 5225 vagdes. Este continuo rejuvenesci-
mento do parque diminui as despesas de conserva-
¢io, sempre onerosas, do material antigo e permite
oferecer aos clientes vagdes com caracteristicas mais
bem adaptadas as actuais necessidades da industria.

IT— A GESTAO CENTRALIZADA DO TRAFEGO DE
MERCADORIAS

A gestio das actividades «Mercadorias» da
S.N. C. F. ¢ de grande complexidade : mobiliza um

BOLETIM DA C. P.
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parque de 310000 vagdes de diversos tipos, 50 000
dos quais sdo carregados diariamente numa rede
que abrange cerca de 17000 pontos de carrega-
mento (cerca de 6000 estacoes ¢ de 11 000 ramais
particulares). Essa gestao comporta, ao mesmo
tempo, aspectos técnicos (fornecimento, encaminha-
mento ¢ conservacao de vagoes) e aspectos comer-
ciais e contabilisticos (cdlculo dos pregos de trans-
porte, avisos de chegada a clientela, contabilizagao
das receitas, estabelecimento de estatisticas de todas
as espécies). Ha ainda poucos anos, cada um destes
problemas era tratado isoladamente e dava lugar
a informagoes separadas, transmitidas por meios de
comunicacdo pouco rapidos.

A directriz da gestao centralizada do trafego de
mercadorias consiste em cuidar dos dados de base
no proprio local, imediatamente e na totalidade, e
em transmiti-los através de circuitos de informagao
rapidos a um conjunto electrénico de gestao central,
que calcula e factura, na volta, as taxas de trans-
porte, contabiliza as teceitas, estabelece todas as
estatisticas desejadas e da as directivas ¢ informa-
¢oes tteis aos diferentes servigos técnicos (ordens
relativas ao encaminhamento dos vagdes e a sua
manutencao, avisos de chegada dos vagoes as esta-
coes destinatdrias, etc.).

Para a utilizagao deste modo de gestdo inteira-
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mente novo, que implicava uma mutagdo profunda
na empresa, a S. N. C. F. fixou trés etapas. A pri-
meira foi uma fase preparatdria que nao reclamou
qualquer novo meio ¢ se traduziu principalmente
por uma melhoria no estado das estatisticas dos
vagoes carregados.

A realizacdo da segunda etapa, actualmente
muito avancada, necessitou da instalacdo de uma
rede especial de transmissao de dados, que com-
preende 480 terminais, repartidos por 200 estagdes.
O Conjunto Electronico de Gestao estd assim ligado
a Centros de Informacao, equipados com aparelhos
terminais, que coleccionam as informagoes e as
transmitem ao conjunto electronico. A este, que
constitui o cérebro da gestdo centralizada do tra-
fego de mercadorias (e assume, por outro lado, ao
mesmo tempo, outras tarefas), confiaram-se-lhe pro-
gressivamente funcdes de gestao comercial e técnica.

Entre as fun¢des comerciais que ele actualmente
assume, pode citar-se a manutencido da contabili-
dade das estacoes, das contas-correntes da clientela,
o anuncio de chegada dos vagoes carregados as es-
tacoes destinatdrias: entre as suas fungoes técnicas :
a gestao das trocas de vagoes com as redes estran-
geiras, o fornecimento de vagoes especiais, a fisca-

Outro vagio de transporte especializado

lizacao da execucdo dos programas de revisao pe-
riodica, o registo do comportamento dos vagoes
entre duas revisoes. Um ficheiro electrénico dos
vagoes permite entretanto seguir cada um deles
individual e quotidianamente.

A terceira e ultima fase de instalagdo da gestao
centralizada  sera realizada no decurso dos anos
de 1972 e 1973. Ela necessitard da implantagao de
600 novos terminais. Essa terceira etapa, a mais
espectacular, deve levar, dentro de cerca de dois
anos, a gestao nao ja quotidiana mas continua dos
vagoes pelo conjunto electrénico : este controlard
o encaminhamento dos vagdes, a sua estadia nas
estacdes a que se destinam, as condigcdes da sua
reutilizacdo apos a descarga, comandard o seu
envio para revisao, sendo toda esta gestao realizada
a distancia mas em tempo real, quer dizer, na pro-
pria altura em que os problemas se apresentam. Por
motivo da particular complexidade desta terceira
fase, a S.N.C.F. julgou necessdrio experimentar
préviamente em escala reduzida os métodos de
gestao escolhidos para se generalizarem no conjunto
da sua rede. Decorre actualmente uma experiéncia
localizada na regiao bordaleza e que da plena sa-
tisfacao,
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Na sede do Servigo Social Ferrovidrio foi inau-
gurada, no dia 2 de Junho, uma exposi¢ao de tra-
balhos de autoria de ferrovidrios ou de seus filhos.
O interessante certame — que esteve patente ao
publico até ao dia 19 do referido més — era cons-
tituido por 67 trabalhos, entre pintura, desenho,
ferro forjado, mdrmore, etc. Tratou-se, como ¢
obvio, de um conjunto de obras de amadores — que
utilizam as suas horas de o6cio para realizar algo
que inteiramente satisfaca os seus anseios artisticos.

A ARTE
AO SERVICO
DA EMPRESA

Nos trabalhos expostos destacava-se um nucleo
formado por cerca de trés dezenas de desenhos
infantis, realizados por criancas cujas idades osci-
lam entre os 5 e os 14 anos.

A exposi¢ao foi inaugurada pelo administra-
dor, cor. Ferreira Valenca, presidente da Comis-
sa0 dos Servicos Sociais, estando presentes ou-
tros funciondrios dos quadros superiores da Com-
panhia.

JOAO MOITAS DINIS

Faleceu recentemente em Genebra, onde se des-
locara em missao oficial junto da Organizacao
Internacional do Trabalho, o sr. Joao Moitas Dinis,
que presidia a Unidao dos Sindicatos dos Ferro-
vidrios.

O antigo dirigente corporativo encontrava-se
naquela cidade suica integrado na delegagao portu-
guesa a O.I.T., a qual representava os trabalha-
dores portugueses na nona sessao da Comissao dos
Transportes Internos.

O extinto contava 47 anos de idade e era natu-
ral de Pedrogao, concelho de Torres Novas.

Admitido na Companhia em 22 de Marco de
1943 como servente das oficinas do Entroncamento,
Jodao Moitas Dinis revelou-se um funciondrio muito
aplicado e, decorrido um ano de servi¢o, foi nomeado
serralheiro. Depois de transitar pelas categorias de
operdrio de 3.%, 2.* e 1.* classes, foi promovido a
chefe de brigada em Abril de 1958 e em Janeiro de
1963 ascendeu, por mérito, ao posto de contrames-
tre de 2.* classe. Na altura do seu falecimento era
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contramestre principal do 2.° Grupo do Material ¢
Oficinas, em Campolide.

Jodo Moitas Dinis desenvolveu larga acgao
como dirigente corporativo, quer a frente dos des-
tinos do Sindicato dos Ferrovidrios do Centro (Ofi-
cinas), como ainda mais tarde na presidéncia da
Uniao dos Sindicatos dos Ferrovidrios. Em Novem-
bro de 1969 fora eleito para a direc¢do da Corpora-
¢ao dos Transportes ¢ Turismo e para a Camara
Corporativa como representante daquela Corpo-
racao.

O funeral efectuou-se oportunamente em Lis-
boa. constituindo uma sentida homenagem do muito
apre¢o de que desfrutava entre a classe ferrovidria.
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i

o

uma clara politica ferroviaria

Ao mesmo tempo que prossegue, a uma larga
escala nacional, a renovac¢ido do sistema ferroviario
portugués, nas linhas, no material circulante e nos
servigos, nao se ignora a importancia premente dos
problemas financeiros que envolvem a exploragio
desse fundamental servi¢o ptiblico. Sabe-se que tais
problemas existem em muitos outros paises — mas
em tedos se procura ¢ se pretende resolvé-los. E
também entre nos, com clarividéncia que honra essa
primacial organizacdo. Ainda hd pouce, numa ceri-
moénia em Campanha, um dos seus dirigentes acen-
tuava que a gestao e a reconversao dos nossos cami-
nhos de ferro baseiam-se no conceito dele ser ape-
nas um instrumento dentro do sistema geral de
transportes, cuja finalidade ¢ dar apoio e estimulo
a vida e ao desenvolvimento do Pais e das vdrias
regides que o constituem. Mas nido esquecer que o
sistema de transportes ¢ hoje muito diferente do que
era hda um século e mesmo h4d vinte ou trinta anos
e que o estilo de vida e de economia do nosso Pais
sdo também muito diversos do tempo do pionei-
rismo do caminho de ferro. E muito mais se acen-
tuard, por certo, essa diferenca com a acelera¢ao do
nosso desenvolvimento.

De facto, a actividade ferrovidria terd de proces-
sar-se cada vez mais num espirito exclusivo de
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auténtico servi¢o publico; nao tem pois qualquer
interesse em explorar linhas ou trogos onde outras
modalidades de transporte sejam mais adequadas,
com beneficio para a colectividade. Sente-se, por
isso, a indispensabilidade de corrigir a ideia muito
generalizada de que o caminho de ferro continua a
dever transportar tudo para toda a parte que lhe
seja solicitado; de que goza, como nos velhos tem-
pos, do privilégio de transportador monopolista e,
desse modo, terd margem para prestar servigos
francamente fora da sua vocacao técnico-economica
¢ para suportar responsabilidades e encargos que,
afinal e de forma bem evidente, deveriam ser com-
partilhados (sera por exemplo o caso das passagens
de nivel e dos transportes prestados em condigoes
francamente desfavordveis que a C. P. é obrigada
a praticar).

A economia da moderna exploragido ferrovidria
mostra a evidéncia que as prestagoes de servigos de
tal meio de transporte se devem concentrar:

—no trafego pendular de caracteristicas subur-
banas;

— no trafego de passageiros entre centros urba-
nos com adequada gera¢ao de intensidades de
trafego minimas e até distancias de 400 a 500
km, ou quando ocupem uma tnica noite de
viagem;

—no trafego de mercadorias que representem
transportes maci¢os a médias e longas dis-
taneias.

Terao de ser esses, lucidamente, os rumos futu-
ros do caminho de ferro em Portugal.

(Do Jornal do Coméreio)
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PESSOAL

omeacoes

€ PromMOCOES

A contar de Novembro do ano findo

A AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DE 3* CLASSE —

Fernando Henriques dos Santos.

o Agente Teécnico de Engenharia Praticante,

A contar de Janeiro do corrente ano

A ENGENHEIRO DE 3 CLASSE — os Engenhei-
ros Praticantes, Silvério Augusto de Alpoim de Sousa
Mendes e Manuel da Silva Pires.

A PROMOTOR DE FORMACAO DE 2.* CLASSE
-0 Promotor de Formagao de 3.* classe, Luis Marques
da Silva.

A contar de Fevereiro do corrente ano

A ENGENHEIRO DE 3* CLASSE — os Engenhei-
ros Praticantes, Helena Monteiro Marques dos Santos
Mendes ¢ Manuel Carlos Duarte Couto.

A CONTABILISTA DE 1* CLASSE —as Conta-
bilistas de 2.* classe, Ana Maria Valente Fonscca e Maria
I.idia Alves Ferreira Miranda Rebelo.

A CONTABILISTA DE 2* CLASSE — as Contabi-
listas de 3.* classe. Natividade Joana das Neves e Maria
José Quintino Goulart Genelioux,

A DESENHADOR DE 3. CLASSE — o Praticante
de Desenhador, Sérgio de Oliveira Barraca, d

A ESCRITURARIO DE 3* CLASSE — os Prati-
cantes de Escritério, Lisete Lopes Castanho Valentim da
Silva, Herculano Rui Ramos Mareco e Maria da Concei-
¢ao Duarte dos Santos.

A CONDUTOR DE 2* CLASSE — o Guarda-Freios
de 1.* classe, Angelo Fernando Graga.

A GUARDA-FREIOS DE 1.* CLASSE — o Guarda-
-Freios de 2. classe, Joaquim Gongalves.

A REVISOR DE BILHETES DE 3* CLASSE —o
Guarda-Freios de 1.* classe, Anténio Maria Candeias; os
Guarda-Freios de 2.* classe, Antonio Carvalho de Sousa,
Joaquim Ruivo Correia, José Francisco Pires Gongalves,
Antonio Apoldénia Cavaco, Manuel da Cruz Ferreira,
Jaime da Graga dos Santos. Manuel Anténio Gongalves
¢ Herculano da Conceigao Silvestre; o Agulheiro de 3.*
classe. Fernando Vences Gongalves José; os Serventes
de 1. classe, Custédio Marques Cardoso. Ademar Ma-
nuel Pinto. Manuel Machado Atilano, Anténio Curto
Ferreira, Raul Alvino Rodrigues. Manuel Domingues
Gongalves, Francisco Chasqueira Nabais, José Maria
Pereira Pinto, Luis Maria de Campos Ribeiro Oliveira,
Carlos Fernandes Machado, Jodo Cesiario da Rocha, An-
ténio Ribeiro, Jodo Duarte Pereira e Jorge Manuel Fer-
rer Oliveira Dias; e os Serventes de 2.* classe, Anténio
Pereira Baldaia, José Rebelo. José Maria Martins e Joa-
quim Gil Valente.

A CHEFE DE LANCO DE 2* CLASSE — o Chefe
de Distrito, Manuel da Silva.

A OPERARIO DE 32 CLASSE — o Servente de 2.2
classe. Jodo Alves Belete,

A contar de Marco do corrente ano

A TECNICO SUPERIOR DA CLASSE V —o Téc-
nico Superior de 2.* classe, Dr.* Luciete Sancho de Sousa
Chita Rodrigues dos Santos Figueiredo e Sousa.

A TECNICO SUPERIOR DA CLASSE VI-—os
Técnicos Superiores de 3.* classe, Eng.°® Hordcio Roberto
da Graga Carvalho, Duarte Xavier de Campos, José Ma-
nuel da Silva Rodrigues Azenha e¢ Jodo Luis Martins da

Costa,
A TECNICO SUPERIOR DE 3* CLASSE — o Téc-
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nico Superior Praticante, Dr. Manuel Joaguim Lopes
Marques.

A ENGENHEIRO DE 3* CLASSE — o Engenheiro
Praticante, Jodo Manuel Jorge de Sousa Jardim.

A AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DA
CLASSE 1V —o0 Agente Técnico de Engenharia de 2.
classe, Rui Manuel Rocha da Costa Cabral.

A AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DA
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CLASSE V —os Agentes Técnicos de Engenharia de 3.*
classe., Valeriano Ribeiro dos Santos e Fernando Vieira
Pinheiro.

A AGENTE TECNICA DE ENGENHARIA DE
3% CLASSE —a Agente Técnica de Engenharia Prati-
cante, Z¢élia da Conceigao.

A AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DA
CLASSE VI — o Agente Técnico de Engenharia Estagid-
rio, Luis Carlos Gongalves de Figueiredo.

A CHEFE DE ESTACAO DE 1* CLASSE —o
Chefe de estagio de 2.* classe, José Maria Antunes.

A CHEFE DE ESTACAO DE 2* CLASSE—os
Chefes de estacdo de 3.* classe, Libanio Ferreira e Jodo
Cardoso.

A CHEFE DE ESTACAO DE 3* CLASSE —os
Factores de 3. classe, Alberto Jorge Baptista ¢ Martinho
Dias Roldao.

A ADIDO TECNICO DE 3* CLASSE —o Adido
Técnico Ajudante. Anténio das Dores Sousa.

A ESCRITURARIO DE 3* CLASSE —os Prati-
cantes de Escritério, Maria do Carmo Henrique Coelho
Veiga e Rosa Maria Filipe da Conceigio.

A CONTRAMESTRE PRINCIPAL — o Contrames-
tre de 1.* classe, Anténio Mendes Pereira.

A CONTRAMESTRE DE 1.* CLLASSE — o Contra-
mestre de 2.* classe, Henrique Torres Pina,

A CHEFE DE BRIGADA PRINCIPAL — os Che-

fes de Brigada de 1. classe, Manuel Alfaro Marques ¢
Ramiro Raposo Petiscalho.

A OPERARIO QUALIFICADO DE 3* CLASSE
— os Operdrios de 1. classe, Eduardo Vitorino R. Con-
ceicdo, Albertino Gameiro Severino, Anténio Domingos
Santiago, Guilherme Brito Messias, Anténio Maria Coe-
lho, José Serra, Avelino dos Santos Brochado e José
Ferreira da Silva Campos; ¢ os Operdrios de 2.* classe,
José Luis Fernandes, Casimiro da Silva Vilela Carvalho,
Anténio Aguiar de Almeida, Miguel Vieira, José Fer-
nandes da Silva e Manuel Casimiro de Oliveira ¢ Silva.

A ELECTRICISTA QUALIFICADO DE 32
CLASSE — os Electricistas de 1. classe, Ramiro Delgado
dos Santos e José¢ Tondela Monteiro Grilo.

A ELECTRICISTA DE 2.* CLASSE—os Electricistas
de 33 classe, Carlos Alberto N. Marques, Jodo Alves
Marques, Acdcio Manuel Sousa Cotovio, Jaime Fonseca
Sousa, Joaquim Jodo Nunes, José Gamas Luis, Manuel
Rodrigues Campizes, José Figueira Travassos, José I.
Ferreira M. Dentinho, Jacinto Ramos Rodrigues Noro.
José da Silva Irra, Mdrio de Jesus, Jodo Miranda Casa-
noya. Manuel Marques Garrido, José Marques Guilher-
me, José Ventura Esperto, Anténio de Carvalho, Anté-
nio Jodo Agostinho, Américo Dias Barbosa, José Ramos
Costa, Francisco da Rosa Pires, Anténio da Encarnagao
Coimbra, José Joaquim R. Josefa, Ilidio Manuel I.
Fernandes, Francisco José M. Gongalves, Jodo Ribeiro
Marchdo, José Manuel das N. Estanislau, José¢ Maria
Reizinho ¢ Manuel Marques Chourigo.

A ELECTRICISTA DE 3.* CLASSE — o0s Serventes
de 2.2 classe, Jos# Nunes Duarte e Lino Ferreira de Gdis.

A contar de Abril do corrente ano

A TECNICO SUPERIOR DA CLASSE V —os
Técnicos Superiores de 2.* classe, Dr. Jilio Silvestre
Guerra Pinto ¢ Dr* Otilia Maria O. M. Queirés de
Sousa.

A TECNICO SUPERIOR DA CLASSE VI — o Téc-
nico Superior de 3.* classe, Dr. José Joaquim Maia
Figueira da Costa,

A TECNICO SUPERIOR DA CLASSE VII-— as
Fconomistas Praticantes, Dr.* Maria Jodo Semedo Car-
melo Rosa e Maria Matilde da Silva Rodrigues; o Enge-
nheiro Praticante. Arménio Jerénimo Martins Matias ¢ o
Técnico Superior Praticante, Anténio Moreno Brids
Gomes.

A ECONOMISTA DE 3.* CLASSE — o0 Economista
Praticante, Dr. Fernando José Ramos ¢ Costa Abecassis.

A AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DA
CLASSE 1V —o0 Agente Técnico de Engenharia de 2.*
classe, Zacarias Laranjeira Marques.

A AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DA
CLASSE VI—o Agente Técnico de Engenharia Prati-
cante, José Vitor Natal da Luz.

A INSPECTOR DE MOVIMENTO PRINCIPAL
— os Inspectores de Movimento de 1.* classe, Jerénimo
Teixeira. José Francisco Rama, Jilio dos Reis, Jodo da
Silva Rebelo Guimariies, Venceslau das Dores e Luis
Ribeiro Pedrosa Vital.

A INSPECTOR DE TRACCAO DE 12* CLASSE
— o Inspector de trac¢do de 2.* classe, Vasalim Carmona.

A INSPECTOR DE ELECTROTECNIA DE 2*
CLASSE — 0 Contramestre de 2.* classe, Herminio de
Oliveira Carvalho.

A CHEFE DE ESTACAO PRINCIPAL — o Chefe
de estacio de 1.* classe, Manuel Figueiredo.
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A DESENHADOR DE 2* CLASSE — o Desenha-
dor de 3. classe, Antonio José Pinto da Costa.

A ESCRITURARIO DE 3* CLASSE —os Prati-
cantes de Escritério, Ana Maria Fernandes, Esperanga
Maria Rebocho Céandido, Aurélia Fernandes Romano
Amado, Maria de La Salette da Cunha Torres, Maria
Angelina Lourengo Ferreira, Mariana Isabel Pinto, Ma-
ria Teresa Gaspar da Silva, Maria de Fatima Dores San-
tos. Maria José Ricardo Indcio, Judite Serra Jesus Cae-
tano Domingos. Olga Maria Pires Leal de Oliveira,
Maria Ciddlia dos Santos ¢ Maria da Graga Dias Gomes.

A MAQUINISTA PRINCIPAL — os Maquinistas de
1% classe, Manuel Augusto da Silva, Artur Moreira,
Francisco da Trindade Tavares, Manuel Ferreira de
Sousa Carneiro. Anténio da Costa e Silva, Manuel de
Sousa Rocha, Valentim de Freitas, Anténio Diniz Mo-
reira, Venceslau Lopes Soares, Mdrio de Azevedo, José
Silvestre, Anténio Ferreira da Silva, Herculano Gongal-
ves. Manuel Dantas Rodrigues, Ludgero de Azevedo Ca-
bral. Alexandre Carvalho Vasques, Pedro José de Vas-
concelos. Anténio Neves Tomaz de Magalhdes, Arménio
Pereira de Freitas, José Augusto Ribeiro, Modesto Ma-
nuel Silvestre, Manuel Jodo da Silva, Jacinto Maria
Palma e Manuel Joaquim.

A MAQUINISTA DE 1.0 CLASSE — os Maquinis-
tas de 22 classe. Celestino da Costa, Francisco Nunes
Dias. Manuel Estévido Marcelino Geraldo, Manuel Brito
Loicdo, Joaquim José Marques. José Augusto Martins,
José Sequeira Martins, Raimundo da Silva Mendonga,
Florival Pereira, Rolandio Eugénio Ramos, Joaquim Ta-
deu de Almeida, Jacinto Anténio Balido, Francisco Anto-
nio Lino Carapeto, Manuel Anténio Dias Charneira,
Armindo Augusto Vieira da Silva, Anténio Joaquim Mo- '
reira Jorge, José Primo de Oliveira, Manuel Rodrigues
Martins Junior, Mério da Silva Ribeiro, Anténio Pe-
reira de Azevedo, Augusto Teixeira, Manuel Teixeira
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Monteiro, Sebastiao Miranda Chaves, David Augusto,
Manuel Teixeira, Anténio Alves Serdoura, Anténio Viei-
ra, Joaquim Maria dos Santos, Jilio da Gragca Almeida,
Duarte Gongalves, Mdrio de Oliveira e Silva, José Mi-
randa de Carvalho, Anténio Augusto Correia, Bernardino
Pinto Moregira Barbosa, Augusto de Sousa, José Araijo
de Matos, Manuel Gomes. Octaviano Augusto da Costa,
José Bernardino Guerreiro, Diniz Ferreira Ribeiro, Ant6-
nio José de Aradgjo, Luis Lopes Ribeiro, José Pinto Ri-
beiro Barbosa, Manuel Pereira da Silva, Joaquim Anté-
nio de Oliveira, Amilcar Sebastido Aranda, Armindo da
Costa ¢ Sd4, Agapito dos Santos Simédo, Arlindo Barbosa
Ramos Lopes, Manuel Monteiro, Jodo Lopes dos Santos,
Albano Augusto da Mota, Anténio Martins, Manuel Au-
gusto Dias, Bernardo Vieira de Sousa, Abilio da Cunha
Braganc¢a, Adriano Anténio Monteiro, Manuel Rodrigues,
Franklin Alyes Pedrosa, Joaquim de Castro, Arménio da
Silva Monteiro, José Ribeiro (1.°), Albino Luciano, Joa-
quim Monteiro, Anténio Teixeira da Mota, Artur de
Assung¢io, Luis dos Santos Carvalho, Elisio Moreira da
Silva, Joaquim da Silva Catorze, Albino de Azevedo
Silva, Joaguim Soares Madureira, Artur Caetano, Joa-
quim da Silva, Antero Oliveira de Almeida, José Borges,
Jacinto Martins Maciel, Agostinho Pinto Moreira da
Silva, Ramiro Teixeira Coelho, Augusto Alberto Leite
de Carvalho, Abilio de Sousa Neto, Joaquim Martins de
Sousa, Anténio Maria Ferreira Lopes, Armando Vicente
da Costa Pinto, Jodo Pinto da Costa, Alvaro Martins
Rodrigues e Fernando Ribeiro.

A MAQUINISTA DE 2* CLASSE — os Maquinis-
tas de 3.* classe, Manuel Correia Aradjo, Manuel Joa-
quim Pereira Monteiro, Anténio Monteiro Alves, Do-
mingos Moreira de Sousa, Alipio Pinto, Guilherme
Ferreira, Joaquim Alves dos Reis, Carlos Alberto de Sa
Felgueiras Lima, Rosendo Martins Gomes, Francisco
Gomes de S4, Afonso Vieira de Abreu, Adélio Artur
Assis, Afonso Pereira Teixeira, Adolfo Adriano Pinheiro,
Augusto Pereira de Pinho, Manuel Pereira Monteiro, Joa-
quim Pinto, Manuel da Rocha, José¢ Correia, Francisco
Pereira Soares, Agostinho Gomes Lopes, José Moreira,
Anténio José Simido, Agostinho da Cunha Archer, José
Anténio de Magalhides, José Ribeiro (2.%), José Alcino
Afonso, Deolindo Fernandes da Costa, Simplicio Mon-
teiro, Manuel Correia, Manuel de Sousa, José Pinto,
José Carvalho Ribeiro, Laurindo Teixeira Jilio, Alfredo
Ferreira de Miranda, José Fontes Monteiro, Luis da
Silva Rocha, Messias da Cunha Leonardo, Antonio
Domingues Romdo, Agostinho Ribeiro, Didio Alexandre
Madureira Barbosa, Joio Afonso. Hordcio Bento Soares,
Manuel Monteiro de Andrade, Constantino Gongalves
Sol, José Augusto Magalhdes, Fernando Monteiro Pei-
xoto, Artur Cardoso Duarte, Antdnio Dias Lopes, Anté-
nio Ferreira Maciel Barbosa, José Peixoto da Costa Alva-
renga, Joaguim Taveira Vilela, Jodo de Queirds, Fernando
Augusto Ferraz, Manuel Vieira da Silva, Joaquim Gomes
Ferreira, Francisco Ferreira de Oliveira, Anténio Au-
gusto Caldeira, Eduardo de Bessa Leite, Manuel Gon-
calves Ascengdo, Celestino Antdo, Amilcar Jacinto Al-
bino, Jos¢ Gongalves Casa Nova, Joaquim José Barbado,
Anténio Eduardo Excelente Carvalho, Anténio Indcio
Elias, Manuel Mendong¢a da Ponte, Anténio Bartolomeu
Romdo, Antonio Lopes Rodrigues, Joio Manuel Soares,
" Guilherme Henrique Cardoso Coelho, José Amilcar das
" Dores Vicente. Laurindo do Carmo Rodrigues, Floren-
tino dos Anjos Serra Cabo e Francisco Manuel Pisco.

A FOGUEIRO DE 1.* CLLASSE — os Fogueiros de
28 classe, Anténio Fernandes de Figueiredo, Manuel
Henriques, Amindio Augusto Alves Manilha, Jaime Pe-
reira, Joaquim da Costa Araijo, Luis José¢ de Abreu,
Miguel Teixeira Baptista, Manuel Fernandes do Couto,
Felisberto Ribeiro, Adriano Rodrigues, Anténio de Oli-
veira Petisco, Domingos Faria Barbosa, Joaquim Manuel
Ferreira, José Rodrigues Moreira. Manuel Alves Antu-
nes, Arlindo Almeida da Costa, Francisco Augusto Ro-
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drigues, Ramiro Anténio Pinto Pereira, Albino Pinheiro
da Costa, José Ribeiro, Albertino Fernando Monteiro
Cardoso, Fernando Martins dos Santos, Arlindo Modesto
Bento Queirds, Fernando da Cunha Alves, José Anténio
da Silva Torres, Jaime Augusto Pereira, Manuel de Al-
meida, Manuel Cabelo Antunes, Joao Pegas e Gumer-
cindo Ferraz Pegas.

A FOGUEIRO DE 2* CLASSE — o Operdrio de 3.2
classe, José Rodrigues; o Assentador de 2.* classe, Jodo
Azevedo Pinheiro; e os Serventes de 2.* classe, Adelino
Pinto de Carvalho, Alexandre da Silva Santos, Daniel
Pinto Gomes, Anténio Vieira, Eurico dos Santos Tra-
bulo, Anténio Fernando Soares de Almeida, Alberto
Augusto Clérigo, Antero José Pereira, Fernando dos
Olmos Fernandes e Nelson Edgar da Silva Ferreira.

A VIGILANTE DE TRACCAO DE 22 CLASSE
— 08 Maquinistas de 1.* classe, Alberto Duarte ¢ José
Eduardo da Costa,

A VIGILANTE DE TRACCAO DE 3* CLASSE
— 0 Magquinista de 2.* classe, Augusto Lopes; e os Ma-
quinistas de 3.* classe, José Ferreira (1.°) e Joaquim Mendes.

A REVISOR DE BILHETES PRINCIPAL — os
Revisores de bilhetes de 1.* classe, Armando Marques
dos Santos, José Alves da Rocha, Anténio Pereira Gi-
riante, Mdrio Manuel Fernandes Marinho, Adriano Bar-
bosa da Silva, Zeferino Barros de Magalhdes, Alberto
Pinto Ribeiro, José Guedes de Moura, Belmiro de Moura
Guedes, Anténio de Sousa Pacheco Moreira e César
Martins Teixeira.

A REVISOR DE BILHETES DE 1* CLASSE — os
Revisores de bilhetes de 2.* classe, Alfredo Augusto Fi-
gueiredo Marques dos Santos, Anténio Pereira, Placido da
Mota, Joaquim Pinto Ribeiro, Anténio de Araiijo. Anténio
Ferreira Rocha Juanior, Adelino da Fonseca, José Monteiro,
Afonso Augusto Chamusca e Augusto Moreira Ferreira,

A CONDUTOR PRINCIPAL — os Condutores de
1.* classe, Jaime Monteiro. Anténio Monteiro, Anibal
Ferreira, José Loureiro, Artur Alvim Leite de Carvalho,
Joaquim Teixeira de Mesquita, Raul Pereira da Silva e
Adriano Araijo Gomes.

A CONDUTOR DE 1* CLASSE — os Condutores
de 2.* classe, Luis Rodrigues da Silva, José Augusto de
Almeida Dias, Manuel Marques Oliveira, Manuel Men-
des Junior, Anténio Pereira Silva, Antero Moreira Ba-
rata, Alberto Pereira Cardoso e Adolfo Gongalves Moreira.

A MARINHEIRO PRINCIPAL — o0s Marinheiros
de 1.* e 22 classes, Jodo Soares, Joao Almeida Durao,
Edmundo Alves da Silva, Domingos Guerreiro Machado,
Orlando Dionisio Leal, Jodo Fernando Lopes Anasticio,
Joaquim Fernando Casaca, José Joao Fernandes, Joa-
quim Batista, Cipriano Oliveira Rilhdlhd, José Francisco |
Rosa, Joaquim da Concei¢do Pina, Jerénimo Mateus,
Casimiro Luiz Matos, Manuel Anténio de Oliveira, Vi-
cente Mateus Galvdao e Francisco Manuel Oliveira.

A MARINHEIRO DE 1.* CLASSE — os Marinhei-
ros de 2.* classe, Manuel Jodo Assun¢io Barroqueiro, |
Joaquim Filipe Fernando Soares, José Fernando Coelho
Jerénimo, José Viegas Iria, Joaquim Inacio Jos? Faus-
tino, Herminio José Fernandes, Anténio Luis de Matos,
Fernando da Purificagio dos Reis, Florival Duarte Al-
ves, Jodo Miranda Mateus, Ludgero Abreu, Anténio
Barros da Cunha, Ricardo Nunes da Silva, Lino da Gl6- |
ria Silva Vilhena, Anténio José Rodrigues, José Manuel
da Silva, Manuel da Silva Tavares Lopes, Francelino
Daniel Pereira, Anténio Manuel Rodrigues, Joaquim
Albino Mateus Casimiro, Jodo Pedro Pessoa Paiva, Joa-
quim Gongalves Bernardo, Custédio Manuel da Silva,
Manuel Luciano da Cruz Rufino, César Marques Simoes,
Joaquim Claudino Baido. Marcial Venéncio Carrasqui-
nho, Anténio Manuel Cabrita, Joaguim Elias Margalo,
Jodao lldefonso da Silva e José Louro Pereira Carrilho. |
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Admissdes

No més de Setembro do ano findo
AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA ESTAGIARIO — Anténio Gameiro Lopes.
No més de Outubro do ano findo
ENGENHEIROS ESTAGIARIOS — Antonio Mendes Guardado e Carlos Manuel da Silva dos Reis.
No meés de Dezembro do ano findo
ENGENHEIRO ESTAGIARIO — Miguel Angelo Marting (fgrnciro Ledo.
No més de Janeiro do corrente ano

GUARDA DE P.N. DE 3* CLASSE — Maria Gus-
tavo Pereira Mimoso.

AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA ESTA- |
GIARIO — José dos Santos Marques Lopes. i

No més de Marco do corrente ano

ESTAGIARIO DE ENGENHARIA (contratado) —
José Anténio de Pina de Bastos e Silva,

CHEFE DE DIVISAO (contratado) Talio

' César Afonso Soromenho Romdo.

Eng.

No mes de

ENGENHEIRO PRINCIPAL (contratado) — Joa-
quim Albino Antunes da Cunha.

AGENTE TECNICO DE ENGENHARIA DE 2"
CLASSE — Anténio Botelho Moreira Braga.

CONTABILISTAS PRATICANTES -Maria He-

Abril findo

lena Cipriano de Ramos Rosa da Silva Gandara ¢ Maria
Fernanda de Jesus Gongalves Valente.
ECONOMA — Maria de Lourdes Ruiva Adonis de
Sousa,
AJUDANTE DE MOTORISTA DE 1.* CLASSE —
Jorge dos Santos André.

50

Temos a
Junho de 1922.

O Boletim da

22 —

grata
50 anos de servigo.

Trata-se do operdrio de 1.4 classe Joaquim Guardado, do
Material e Oficinas (Oficinas da Figueira da Foz), o gual foi admitido em 5 de

Este ferrovidrio ingressa, portanto, na honrosa e
ndrios com meio século ao servigo da ferrovia nacional

maneira, a sua extrema dedicagio pelo Caminho de Ferro e pe

agenle, a0 mesmo tempo que o said

ANOS DE SERVICO

Joaquim Guardado

satisfaciio de apresentar mais um ferrovidrio que confta

29 Grupo do

rara falange dos funcio-
o que revela, sobre-
la Companhia,
C.P. tem o maior agrado em registar a longevidade deste
4 ¢ felicita, muito cordialmente.

BOLETIM DA C. P.




