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AGRADEGIMENTO

Na tarde de 6 de Abril, representantes da Uniao dos Sindicatos
dos Ferroviarios estiveram no Paldcio de S. Bento a apresentar cum-
primentos ao Presidente do Conselho € a manifestar-lhe, em nome
de todos os agentes abrangidos pelo novo Acordo Colectivo de Tra-
balho firmado com a C.P., a sua congratulacdo pelas regalias conce-
didas através do mesmo diploma corporativo. Particularmente. dese-
jaram agradecer ao Governo o interesse .com que acompanhou as
negociacoes entre a Empresa ¢ os organismos sindicais.

A audiéncia com o prof. Marcelo Caetano compareceram oS
presidentes do Conselho Geral e da Direccao da Uniao dos Sindica-
tos. respectivamente, Mario Rosa Mendonca ¢ Jodo Moitas Dinis,
e os restantes membros da referida direccao que presidem aos varios
sindicatos nela integrados, assim como o dr. Antéonio Homem de
Melo, assistente corporativo da Unido.
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O dr. Manuel Henriques Goncalves

€ o novo presidente do Fundo
Especial de Transportes Terrestres

Pelo decreto-lei n.” 488, de 9 de Novembro de
1971, foram langadas as bases para a reorganizac¢ao
dos servigcos do Ministério das Comunicagdes, sendo
uns extintos, outros reestruturados e criados alguns
novos, com o propésito de melhor corresponderem
as exigéncias hodiernas da Nacao.

Nesta revisao da orginica do Ministério — que
abrange os sectores dos transportes ¢ os dos portos
—- foi reorganizado o Fundo Especial de Transportes
Terrestres, que anteriormente a funcionar integrado
na Direc¢ao-Geral de Transportes Terrestres, desde
| de Janeiro ultimo passou a organismo autéonomo.

O Fundo tem por objectivo prestar assisténcia
financeira 4 politica de desenvolvimento e coorde-
nacdo dos transportes terrestres, competindo-lhe
facilitar opera¢Oes financeiras para a construcao,
exploracdo e reconversao dos caminhos de ferro;
suportar encargos de operacgoes de crédito; finan-
ciar instalacoes de coordenacdo de transportes ter-
restres, tanto de passageiros como de mercadorias,
designadamente estagOes centrais de camionagem,
parques de estacionamento de automdveis, gares
rodovidrias de mercadorias, esta¢does centrais ferro-
vidrias e terminais portudrios ou aeroportudrios de
coordenag¢do; comparticipar na construgao e grande
reparacao de vias de acesso as estacoes de caminho
de ferro e as instalacoes de coordenacao de trans-
portes terrestres; comparticipar as obras de supres-
sao de passagens de nivel e a automatizagao das
mesmas passagens; facultar financiamentos as em-
presas de transportes terrestres; adquirir e construir
imdveis para a instalagao de servigos publicos de
viacdo e transportes, bem como custear os encargos
com a sua manuten¢do; financiar iniciativas ten-
dentes a promover a melhoria da seguranga e das
condi¢oes do transito rodovidrio; conceder finan-
ciamentos para outros fins especificos de fomento
dos transportes interiores, especialmente quanto a
concentragdo e reorganizacao das empresas, etc.

Para assumir tais compromissos e alcancar tais

objectivos, o organismo conta com varias fontes de
-receita, especialmente provenientes do imposto fer-
rovidrio, de circula¢ao, de'camionagem e de com-
pensacdo, bem como com a rcallzagao de operagoes
financeiras.

Para desempcnhar as func;oes de presidente do
Fundo foi designado o dr. Manuel Henriques Gon-
calves, antigo chefe de Gabinete do ministro das
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Comunicagdes e que até agora exercia o cargo de
presidente da Junta Central dos Portos.

No recente acto de posse dos directores-gerais
de Transportes Terrestres, Viagao e Portos, o mi-
nistro das Obras Publicas e Comunicagdes, eng.
Rui Sanches, referiu-se ao novo presidente, nos se-
guintes termos:

«Por mera questdo de técnica legislativa, a inves-
tidura do dr. Manuel Gongalves neste novo alto
cargo foi por lei efectuada com dispensa de todas
as formalidades, incluindo a posse. |

O Fundo Especial de Transpones Terrestres
passou a ser um organismo de apoio fundamental
a politica de desenvolvimento e coordenacao dos
transportes terrestres e por isso foi agora dotado de
personalidade juridica e de autonomia administra-
tiva e financeira e colocado na dependéncia directa
do ministro das Comunicagoes.

Muito se espera das possibilidades que ao Fundo
estdo conferidas e das qualidades bem conhecidas
do seu ilustre presidente, a quem agradeco a forma
franca e entusidstica como se disp6s a assumir
estas novas responsabilidades.»

Ao dr. Manuel Henriques Gongalves, a quem 0s
Caminhos de Ferro: Portugueses devem indmeras
atencoes aquando do exereicio do seu alto cargo de
chefe de Gabinete do ministro Carlos Ribeiro,
apresenta o Boletim da C. P. os seus melhores cum-
primentos, com votos de éxito na nova e importante
missdo em que foi investido.



ECOS
O”RALLY
DE PRESSE”

na vespera dos
Jjogos olimpicos

MUNIQUE — aspecto nocturno

- BOLETIM DA C. P.




REPORTAGEM
DE

FRANCISCO RIBEIRO SOARES
do Jornal «OBSERVADOR»

DE COMBOIO

A pergunta surgiu naturalmente, como surgiria
a qualquer visitante da cidade olimpica, construida
perto de Munique, num terreno onde outrora se es-
tendia um campo de aviagdo: «E o parque de
estacionamento, onde € ?» Nao hd, muito simples-
mente. Impossivel dispor de espago para os auto-
moéveis particulares, que atravancariam tudo, que
tornariam impossivel a circula¢do do milhdao e tal
de pessoas que este Verdao sao esperadas na capital
da Baviera. Para os jogos.

H4, sim, uma estagao de autocarros, que nao
estacionam, porque vém e vao ; e hd, do lado oeste,
a «Olympiastadion», gare de caminho de ferro es-
pecialmente construida para os jogos. Uma vez
mais a estrada se anula, por excesso de movimento ;
e uma vez mais o comboio € solu¢do para um
problema complicado de transporte. Pelo pouco
espaco ocupado pela via, que permite ir até
onde se pretende, pela quantidade de passageiros
transportados, pela indiferen¢a as condi¢des do

tempo.
O CONFORTO £ PROBLEMA

E, no entanto, ndo se pode dizer que seja espe-
cialmente comodo viajar de comboio, a partir de
determinadas distancias. Os jornalistas portugueses
que participaram no Rally de Imprensa (20 a 25
de Fevereiro), promovido pela Unido Internacional
dos Caminhos de Ferro (UIC) com a colaboragdao
das administragoes ferrovidrias e da Companhia dos
Wagons-Lits, fizeram a experiéncia : em horas de
comboio, foram 26 nos primeiros dois dias, 10 no
terceiro e, com quatro horas de intervalo, 36 nos
trés dltimos. Nem o convivio, suficientemente louco
para ser interessante, nem a incompardvel cozinha
francesa, nem mesmo as bebidas de boa marca che-
garam para fazer esquecer a sensacao de engaiola-
mento rolante, o banho que se nao podia tomar, o
pequeno almogo com o café com leite a saltar do
Copo, a barba s6 possivel com mdquina eléctrica.
-Oportunas, portanto. as palavras do prof. Oefte-
ring, primeiro presidente do caminho de ferro fede-
ral alemao, na conferéncia de imprensa dada em
Munique no dia 22 de Fevereiro. «Assiste-se mesmo
a participagdo dos médicos e psicologos do cami-
nho de ferro nos problemas relativos ao conforto.»
Porque ¢ ainda problema o conforto.
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ONDE 0S COMBOIOS
CHEGAM A HORAS

No itinerdrio distribuido aos jornalistas pelas
Relagoes Publicas da C. P., a chegada a Munique
estava prevista para as 17.12. Perante o espanto
geral (o facto foi apontado como curiosidade rara),
eram exactamente 17.12 quando a composi¢ao pa-
rou. Sera assim tao dificil ?

A capital da Baviera ¢ uma cidade onde
tudo funciona, onde o tradicional gregarismo ger-
manico aparece colorido, onde as lojas irresisti-
velmente atraem os marcos (mesmo parcos) do
visitante.

Num dpice, estivamos no Hotel Bayerischer
Hof, para a conferéncia de imprensa que assinalou
o inicio das comemorag¢des do cinquentendrio da
Unido Internacional dos Caminhos de Ferro. Na
mesa de honra ocupava o lugar principal o actual
presidente da Unido, K. Rodonyi, vice-ministro das
Comunicagoes e dos Correios da Hungria. Presen-
tes jornalistas de quase todos os paises da Europa
Ocidental e Central e um funciondrio superior dos
caminhos de ferro japoneses, que este ano come-
moram O seu primeiro centendrio.

A UIC TEM 50 ANOS

... o caminho de ferro século e meio. Que
aconteceu nos 97 anos que separam a inauguracao
(em 1825) da primeira linha com tracgao a vapor
para servico publico, entre Stockton e Darlington,
na Inglaterra, e a criacao de uma Uniao Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro com sede em Paris, que
inicia em 1922 as suas actividades ?

O cepticismo geral ndo foi, na primeira metade
do século passado, obsticulo menor para os ferro-
vidrios do que os rios e as montanhas. Por isso
passam algumas dezenas de anos antes que se es-
boce uma rede com caracteristicas internacionais.
Transpor fronteiras ndo era menos complicado do
que ultrapassar obsticulos naturais, e s6 em 1872
se retine a Conferéncia Europeia dos Hordrios, para
possibilitar as correspondéncias ; o acordo entido
estabelecido ainda hoje estd em vigor. Havia, no
entanto, que regular as ligagoes continuas de um
pais para outro, evitando os transbordos de passa-
geiros : o problema resolve-se numa outra conferén-
cia internacional. Quanto a mercadorias, uma con-
feréncia europeia regula o seu transporte desde
1924. Estavam ganhas as primeiras batalhas contra
a burocracia.

Restava unificar a via. E ¢ a ideia de uma bi-
tola comum que leva o Governo sui¢o a convocar,
em Berna (em 1882), uma conferéncia para a uni-
dade técnica do caminho de ferro. Na Europa sé
hoje fazem excepgdo, com bitolas mais largas, Por-
tugal, a Espanha e a Unido Soviética, estando o
problema teoricamente resolvido pelo recurso a
veiculos com eixos telescépicos, adaptdveis a bitolas
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Altas velocidades — nova dinfimica
da reconversio ferrovidria germinica

com pequenas diferencas (233 milimetros € a dife-
rencga da bitola ibérica para a europeia).
Harmonizada a técnica, persistia o problema
juridico. Data de 1890 a Conveng¢ao Internacional
sobre o Transporte de Mercadorias, a primeira le-
gislacao internacional ferrovidria, que continua em
vigor apesar de algumas alteragdes. Em 1923 foi
adaptada aos passageiros e as bagagens. A partir
de 1902, a tarefa fora entregue a uma comissao
internacional de transportes por caminho de ferro.
Parece ébvio que o direito internacional, em
matéria de transportes, diga respeito a passageiros e
as respectivas bagagens, e ndo as carruagens e va-
goes que as transportam. Mas a administracao que
empresta material a uma outra quer naturalmente
reavé-lo. A criacao, depois da guerra de 1870 de
duas unides internacionais para a permuta de ma-
terial constituiu uma primeira resposta ; era todavia
complexo o sistema resultante, facto que levou o
caminho de ferro italiano a convocar os represen-
tantes das administracoes ferrovidrias, em Stresa
(1921) ; da reunido nasce a Unido Internacional de
Carruagens e Furgdes, que estabeleceu dois regula-

o —

mentos (RIV, Regolamente Internazionale Veicoli
e RIC, Regolamento Internazionale Carrozze) cujas
designacdes ainda hoje subsistem.

Faltava uma organiza¢do superior, capaz de en-
frentar, no conjunto, os problemas ferrovidrios na
sua dimensao internacional. O problema € solucio-
nado pelo Tratado de Versalhes, com a decisdo de
que resulta a actual UIC.

A primeira tarefa da Unido foi criar condi¢oes
que permitissem a interpenetragao das redes ferro-
vidrias de paises contiguos. Surgem as comissoes
incumbidas de decidir sobre a normaliza¢ao da ex-
ploracdo, o financiamento do material e equipa-
mento ferrovidrio, a criacdo dos grandes comboios
internacionais.

Em 1951, a UIC conclui um acordo com orga-
nismos especializados para coordenar e impulsionar
a vida ferrovidria internacional : comecava a tomar
forma a ideia de integracao europeia, pela primeira
vez materializada através dos caminhos de ferro.
Em 1959 a Unido deixa de ter obrigatoriamente um
presidente de nacionalidade francesa : a presidéncia
torna-se rotativa. Em 1963, a estrutura da Uniao
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permite-lhe ji ocupar-se de problemas de gestao
comercial e exploragao, investigacao prospectiva,
material, traccao, via e obras, abastecimento e pes-
soal ; outras tarefas sao entregues a grupos especia-
lizados : € o caso do management, da cibernética,
da estandardizacao. do engate automdtico, do futuro
do trifego, da carruagem-modelo internacional, do
conforto maximo para o passageiro.

0S COMBOIOS E 0S JOGOS

Na manha do dia 23 de Fevereiro, na estagao
principal de Munique, realizou-se uma segunda con-
feréncia de imprensa, desta vez sobre as comunica-
coes ferrovidrias entre os diversos paises europeus
e Munique, para os Jogos Olimpicos de 1972, que
se realizam de 26 de Agosto a 10 de Setembro.

Os caminhos de ferro da Alemanha Federal vi-
ram-se a bragos com duas importantes tarefas :

— Um servi¢co de grandes linhas, cujo nimero
de comboios aumenta geralmente durante manifes-
tagoes deste tipo, com comboios de desdobramento
e especiais, provenientes da sua prdpria rede ¢ do
estrangeiro, e com ligacdes interurbanas rapidas no
Sul da Alemanha.

— Dirigir, nas linhas da rede expresso a pequena
distancia, as correntes de triafego urbanas e regio-
nais, directamente para o local dos Jogos.
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Nas horas de grande afluéncia (abertura e en-
cerramento dos Jogos, desafios de futebol, provas
de atletismo) os caminhos de ferro alemdes trans-
portarao nada menos do que cerca de 25000 pas-
sageiros por hora.

Foi construida uma nova gare —a «Olympia-
stadion» — que dista cerca de um quilémetro do
estddio principal. A nova estacio assegura liga-
¢ao com as principais gares ferroviarias de
Munique.

Para os atletas, jogadores ¢ acompanhantes cir-
cularao comboios especiais, com partida do local
dos jogos para Augsburgo, onde se realizam provas
nduticas, e também para Ulm, Goppingen, Boblin-
gen, Ingolstadt, Nuremberga, Regensburg e Passau,
onde se disputam os quartos-de-final e as meias-
-finais de andebol e futebol.

Este servico especial, a que se chama «aldeia
olimpica rolante», proporcionard aos atletas o ne-
cessario conforto — vagdes-restaurante, carruagens-
-cama com compartimentos para massagens, por
exemplo — e assegura o regresso rapido ao local
dos jogos.

Foi decisivo na escolha de Munique para os Jo-
gos Olimpicos deste ano o facto de se tratar de um
grande centro ferrovidrio: passam pela capital da
Baviera (depois de Berlim ¢ Hamburgo, a mais im-
portante cidade da Alemanha Federal) 6 grandes
linhas internacionais ¢ 7 de importancia regional.

Estidio olimpico




Os «Jogos Olimpicos do caminho curto» — as
palavras sao do burgomestre de Munique — vdo im-
plicar a circulagao didria de mais uma centena de
comboios, a acrescentar aos 108 que diariamente
transportam algumas dezenas de milhares de passa-
geiros para a capital bavara.

Sem o caminho de ferro seria possivel a afluén-
cia a cidade dos 1,2 milhoes de pessoas (previstas)
que vao assistir aos XX Jogos Olimpicos ?
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Uma das grandes cervejarias
da capital da Baviera
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