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A INAUGURAGAO
DO SERVIGO

de «expressos postais»

_ Uma iniciativa dos C. T. T. e da C. P. na senda
de reconversdo do trifego de mercadorias

«Tudo leva a crer que uma boa coordenagido do
trifego terrestre, no estilo do que se vai przi‘cicar
com os C.T.T., serviri também para aliviar as
nossas estradas de transportes pesados que gravosa-
mente ja4 hoje as congestionam e desgastam, impli-
candp_vultosas despesas de conservagdo, além da
polui¢do acentuada», afirmou o dr. Neto de Car-
valho, presidente do Conselho de Administracio da
C. P., no decorrer da ceriménia inaugural dos «Ex-
pressos Postais», presidida pelo Ministro das Obras
Puablicas e das Comunicagdes. :

A sessdo, realizada no pretérito dia 7 de Margo
na sala de reunides da Direccio de Produgio ¢
Equipamento, assistiram, além do Ministro, o Secre-
tirio 'de Estado das Comunicagdes e Transportes
o Director e Subdirector dos Transportes ”ll“erres:
tres, o Correio-Mor, o Director do Servigo de Trans-
portes do Ministério das Obras Publicas e das Comu-
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nicacoes, administradores e altos funcionarios dos
C.T.T. edaC. P. e demais individualidades liga-
das ao sector dos transportes. Presentes igualmente
numerosos representantes dos 6rgaos da informagao.

A iniciar os discursos, falou o dr. Neto de Carva-
lho, que disse:

Em primeiro lugar, dirijo a Vossa Exceléncia,
Senhor Ministro, e a V. Ex.*, Senhor Correio-Mor,
as minhas melhores saudagdes, exprimindo a satis-
facdo que mos dd a presenga de VV. Ex.™ nesta
casa, a qual traduz o interesse que reveste 0 novo
tipo de colaboragao que acaba de se estabelecer
entre os C. T.T. ea C. P.

As relacoes entre estas duas grandes empresas
de servico publico vém de longe, e permito-me lem-
brar que, ainda recentemente, 0 acordo geral de
transportes existente entre elas foi revisto e actuali-
sado numa base de excelente entendimento que julgo
oportuno destacar neste momento.

E na sequéncia destas relagoes que se instituiu
agora um novo Servigo postal nas linhas do Norte
o do Douro, com inicio experimental em 27 do més
findo, e que representa um sério esforgo de coorde-
nacio de transportes, atendendo a vocagdo especi-
fica de cada wm deles. Deste modo, o caminho de
ferro assegura os transpories bdsicos entre centros
fundamentais, a partir dos quais se realiza a dis-
tribuigio rodovidria em superficie.

Nesta primeira fase, ficam ligados entre si, me-
diante expressos poslais, cinco centros de distri-
buigdao: Lisboa, Entroncamento, Coimbra, Porto e
Régua.

Ao mesmo tempo, foram ajustados 0s hordrios
dos comboios que, inserindo-se MO eixo Lisboa-
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Dr. Neto de Carvalho: «Estamos a tentar dar inicio a
toda uma reconversio do triafego de mercadorias na via
da concentragdo e da especializacio, com evidente interesse
para todos os grandes sectores de produgio portuguesas




Eng.e Carlos Ribeiro: ¢Em vez de numerosas
paragens ao longo do percurso, com entrada,
saida e manipulagio de correio, passam a fazer-
-se longos percursos, a alta velocidade, com
reduzido numero de paragenss»

-Porto-Régua, asseguram transitoriamente a disiri-
buigao ao longo do trogo final da linha do Douro
e nas linhas da Beira Baixa, Beira Alta e Leste,
bem como no ramal de Cdceres. i

O expresso-postal Lisboa-Porto, composto por
seis ambuldncias, circula a velocidade mdxima de
100 km/h, efectuando o percurso Lisboa-Gaia em
4 horas e 40 minutos, incluindo os tempos de para-
gem no Entroncamento e em Coimbra. De Gaia,
parte o expresso postal do Douro, que conduz a
ambuldncia direcla a Régua, efectuando depois o
percurso de distribuigio até ao Pocinho. Estas velo-
cidades poderdo ser aumentadas logo que fiquem
concluidos os trabalhos de renmovacio da via.

Estamos, assim, a tentar dar inicio a toda uma
reconversio do trdfego de mercadorias na via da
concentracdo e da e@ecial:’zaqr‘iu, que julgamos
poder ser também de inleresse para outros grandes
sectores da produgao poriuguesa, e nio apenas para
os C.T.T.

A C.P.— apesar de serem ainda grandes as
suas limitagoes, agravadas, de momento, com as

obras da removac¢dao em Curso no Seu exo pm;c:-
pal — estd a realizar um esfor¢o g:gmf:cat;vo em
matéria de transporte de mgrcadona& esforgo que
espera possa ser correspondido por parte das graz—_
des empresas, numa perspeciiva virada para 0 L
turo. Tudo leva a crer que wma boa coordenagao
do trdfego terrestre, no estilo do que se V@i pralicar
com os C.T.T., servird também para aliviar as
nossas estradas de tramsportes pesados que gravo-
samente jd hoje as congestionam e desgaftaJ;-i, };?zp(l;—
cando vultosas despesas de conservagao, além de
poluigdo acentuada. | :
E de esperar, por isso, que a confianca que os
C. T. T. continuam a por no caminho de ferro, apos
tantos anos de trabalho em comum, S€]a {rchz;:ttz_.!o
para oulros sectores da mdzisz‘.riq e do comeércio.
Nio desejo alongar-me mais, porque este mo-
mento pertence especialmente aos G, T T Te.rml!-uo,
formulando votos para que 0 novo Servigo dé plena
satisfagdo, ao mesmo tempo que renovo a Vossa‘
Exceléncia, Senhor Minisiro, 0s meus cufnpnmeutos
de boas vindas, e apresento a V. Ex. Senhor Cor-
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reio-Mor, os nossos agradecimentos pela confianga
que em nos for posta, a que procuraremos corres-
ponder da melhor forma.

Seguidamente, usou da palavra o eng.° Carlos
Ribeiro, Correio-Mor, que comegou por se dirigir
ao Ministro das Comunicac¢des e Secretirio de Es-
tado das Comunicagdes e Transportes, agradecen-
do-lhes a sua presenca e o relevo que concederam
a importante modificagio da rede de transportes
postais, assinalada pela ceriménia em curso.

Dirigiu também palavras de agradecimento ao
presidente do Conselho de Administracio da C. P.
pela colaboragio havida entre os servicos da Em-
presa da sua presidéncia e os técnicos da explora-
¢ao postal, colaboragdo revestida sempre do mais
elevado sentido de compreensio e ajuda.

Finalmente, saudou o Director-Geral dos Trans-
portes Terrestres e os altos funcionarios desse sector
ali presentes.

Com o objectivo de definir, ainda que sumaria-
mente, o significado da importante modificacio da
rede de transportes postais e cuja principal expres-
sdo reside numa nova forma de apoio do servico fer-
roviério ao servigo postal, esclareceu que abordaria
trés aspectos principais: a rede de transportes pos-
tais e a coordenagio geral de transportes, o servico
postal e algumas das suas caracterfsticas e, final-
mente, as perspectivas de expansdo futura dos ser-
vigos confiados 4 empresa piblica da sua presi-
déncia.

Quanto ao primeiro destes aspectos, disse: Desde
longa data o transporte do correio tem sido produto
adicional dos transportes postos a disposigio do
publico. Apoiado nas grandes distincias exclusiva-
mente no caminho de ferro, o transporte postal era
completado por outros modos de transporte. Entre
estes a rodovia, nas curtas e médias distincias,
tomou importincia crescente. Pode mesmo dizer-se
que o incremento progressivo da utilizagio rodo-
vidria foi o dnico. progresso registado nas dltimas
décadas.

A rede basica continua a apoiar-se
«| na ferrovia para as longas distancias,
mas sera completada a partir dos pon-
tos de paragem dos comboios expressos
postais por circulacoes rodoviarias dos
6T, T

.

O eng.® Carlos Ribeiro salientou, seg}lidameqte,
que a primeira modificagdo estrutural introduzida
na rede é feita, agora, com uma utiliza¢do diferente

das ambuldncias postais ferrovidrias: em vez de

numerosas paragens ao longo do percurso, com en-
trada, saida e manipulacio de correio, passam a
fazer-se longos percursos, a alta velocidade, com
reduzido nimero de paragens.
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A rede basica continua, portanto, a apoiar-se
na ferrovia para as longas distAncias, mas seri
completada a partir dos pontos de paragem dos
comboios expressos postais por circulagdes rodovia-
rias privativas dos C. T. T. :

Assim, disse, a modificacdo fundamental consiste
no facto do correio abandonar os transportes pos-
tos a disposi¢do do publico em geral e passar a
utilizar, em grande parte, transportes privativos
ferrovidrios e rodovidrios.

Acentuou seguidamente que o correio é um
utente especial, assaz exigente, dos diferentes mo-
dos de transporte, pelo que ndo pode deixar de se
subordinar aos objectivos que regem a politica de
coordenagdo de transportes seguida pelo Governo.
E disso exemplo a forma como o correio passaré
a utilizar o caminho de ferro e a rodovia. Por
outro lado, destacou ainda, o objectivo de mini-
mizar o custo econémico e social do transporte
apresenta-se particularmente relevante no servico
postal, em virtude de este exigir elevadas quanti-
dades de mdo de obra cujas condigdes de trabalho
apresentam caracteristicas muito especiais.

Passou, depois, a ocupar-se do servico postal
e suas principais caracteristicas.

Salientou que tal servigo ¢ extremamente com-
plexo e dificil de dominar por célculos matematicos,
ao contririo do que acontece as teleCcomunicagdes.
Uma imagem grosseira: didriamente, ao fim da
tarde, tem de se recolher em milhares de pontos
espalhados por todo o territério, digamos, dois mi-
Ihdes de objectos que se manipulam e transportam
durante a noite, entregando-os na manhi seguinte
noutros tantos milhares de pontos igualmente dis-
persos.

Marca do dia dos C. T. T.

=



O presidente do Conselho de Administragao da C. P., apos
a visita as ambulincias do <Expresso Postal», trocando
impressdes com o Ministro, Secretario de Estado e Correio-
-Mor, na estagio de Santa Apolénia
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Idénticamente, a qualidade do servico postal é
mals dificil de definir do que nas telecomunica-
¢oes. Todavia, disse, pode exprimir-se por trés
indices:

— o tempo de resposta, que deve ser o maior
possivel;

— 0 tempo de transmissdo, que se deseja curto;

— e, finalmente, a seguranca (extravio, perdas,
etc.).

Na sua opinido e, segundo julga no consenso
geral, o servigo postal tem-se executado com boa
qualidade; idéntica, por vezes superior, 4 de mui-
tos paises europeus.

No entanto, afirmou, o aumento de tréfego
conjugado com formas de explora¢io classicas e
algo antiquadas tem, tltimamente, prejudicado essa
qualidade de servigo, podendo prever-se a sua de-
gradagdo progressiva se nao se Trecorrer a novos
métodos de exploragdo. Assim, a profunda altera-
¢do que hoje se verifica tem como objectivo prin-
cipal manter e melhorar a qualidade do servico.
Acessoriamente espera-se ndo agravara os custos de
produgdo, embora se verifique um aumento sensi-
vel no custo da tonelada-km rebocada.

Acentuou, em seguida, que o recurso a novos
meios abrangerd, além dos transportes, o equipa-
mento dos grandes centros de trifego (mecanizacgio
€ automatizagdo) e, na rede capilar, a motorizacio
da distribuicdo.

Esta evolugdo acarretard a necessidade de inves-
timentos vultosos, em muitos casos susceptiveis
de aumentarem a produtividade do trabalho. Em
contrapartida, imperativos de outra ordem, nomea-
damente a expansio da economia nacional e o de-
senvolvimento regional, obrigardo a assegurar me-
lhor cobertura do territério, ou seja, criar mais
estagbes e estender progressivamente a distribui¢do
domicilidria.

Como estas duas acgdes actuam em sentidos
contririos quanto a produtividade, ndo é de prever
qualquer melhoria do custo de produgio do ser-
vigo. Ao contririo, sio de esperar certos agrava-
mentos dos factores de produgdo, nomeadamente
na mig de obra, nos capitais para investimento e
nos materiais de consumo corrente.

Assim tem acontecido em todos os paises e
assim se explica o volume anormal ji atingido
pelo défice da nossa exploragio postal, uma vez
‘que o respectivo tarifirio, num perfodo de mais
de 20 anos, sofreu apenas correcgdes de pouca
monta.

A responsabilidade que temos na geréncia da
Empresa Piiblica ndo nos permite apresentar o facto
com optimismo.

Em conclusio: no condicionalismo actual, o d#:-

fice postal tenderd sempre a agravar-se se procurar-
mos manter a qualidade do servico e melhorar a
cobertura do territério nacional.
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Abordando, finalmente, as perspectivas de ex-
pansio futura dos servicos a cargo da Empresa
Piblica «Correios e Telecomunicacdes de Portu-
gal», salientou que a expansio econémica do pais
exige uma expansio paralela, em alguns casos até
mais acentuada, desses servicos. '

O problema basico sobre este aspecto consiste
em manter estrutura financeira capaz de suportar
os enormes investimentos necessirios ao desenvol-
vimento da rede de telecomunicagdes e do préprio
correio.

Como parece evidente, o financiamento nio deve
provir do recurso exclusivo aos empréstimos, ou
seja, em termos de contabilidade, provocar o au-
mento progressivo do passivo da Empresa a curto
e longo prazo, sem melhoria da situagio liquida.
A breve trecho, a sua solvéncia ficaria ameacada
se os capitais de investimento nido se conseguirem
através de autofinanciamento em propor¢io satis-
fatéoria. Também parece de acentuar, esclareceu,
que nas telecomunicagdes o preco de custo dos ser-
vigos comegard a ser sensivelmente afectado pelos
encargos financeiros, se esta condi¢io nio for satis-
feita.

A actual situagdo financeira da Empresa, tal
como se pode apreciar no tltimo relatério de ge-
réncia, é de modesto nivel no resultado do exercicio
(2,79 % em relagdo ao capital investido de 5453800
contos), resultado que é componente dé um prejuizo
na exploragdo postal (188 700 contos) e de um
ganho acentuado nas telecomunicagdes (311 400
contos).

Assim, o défice postal, que toma ji avultado
valor (cerca de 25 9, da receita da exploracdo res-
pectiva), estd a ser pago pelos resultados da explo-
ragdo das telecomunicac¢des, diminuindo fortemente
o seu indispensivel autofinanciamento.

Podemos pois afirmar, acentuou, que o défice
postal contraria a expansio das telecomunicacdes
e que esta incidéncia é susceptivel de tomar maior
relevo no futuro. Ora, contrariar a expansio das
telecomunicacdes significa, em termos mais corren-
tes, deixar aumentar a lista de eéspera na instalagdo
de novos telefones e telex e agravar as condigdes
de escoamento de trifego na rede telefénica na-
cional.

Finalmente e para terminar, o Correio-Mor sa-
lientou que, durante o perfodo experimental de
funcionamento dos comboios expressos-postais e da
rede rodovidria complementar, se t6m notado ano-
malias, julgando-se que em periodo relativamente
curto serdo sucessivamente eliminadas. Na verdade,
explic_ou,.néio ¢ possivel mudar de sistema apos
expgnénmas prévias. S6 a propria execugdo do
servigo pode revelar as correcgoes necessarias.

Finda a cerimoénia, o ministro Rui Sanches e
comitiva dirigiram-se para o cais n.° 7 da estagao
de Santa Apolénia, onde visitaram pormenorizada-
mente as ambulincias postais do novo <«comboio-
-€XPressoy .,
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Na segunda metade do século XIX, o apareci-
mento de redes de caminhos de ferro a escala euro-
peia p6s um problema novo: o da cooperagdo inter-
nacional.

Tinha-se, com efeito, tornado indispensavel coor-
denar e harmonizar as actividades das diferentes
redes ferroviarias a um nivel interestatal.

Essas necessidades conduziram a criag¢io de uma
série de organismos, constituidos para responder a
objectivos precisos: a Conferéncia Europeia dos Ho-
ririos em 1872, a Conferéncia para a Unidade
Técnica dos Caminhos de Ferro em 1882, a Associa-
¢io Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro em 1885, a Conferéncia Europeia dos Com-
boios de Mercadorias em 1924...

Lado a lado com o entendimento técnico, apare-
ceu uma harmonizagio das condigbes juridicas de
troca das mercadorias com a assinatura em 1890,
em Berna, de uma Convengdo Internacional sobre
Transporte de Mercadorias. Em 1923, era assinada
uma outra Convengio aplicivel desta vez aos pas-
sageiros e as bagagens.

Um verdadeiro direito supranacional dos trans-
portes tinha nascido.

Para melhorar a cooperagio internacional e dar-
Jhe toda a sua eficicia, ndo faltava sendo uma
organizagdo superior, capaz de conhecer e resolver
o conjunto dos problemas ferroviarios.

A criacio em 1922, em Paris, da Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro preencheu essa
lacuna. Unificar e melhorar as condi¢des de esta-
belecimento e exploragio dos caminhos de ferro,
com vista ao trifego internacional, tal foi a mis-
sao cometida a U. I. C.
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A Unido esforgou-se primeiramente por facili-
tar ao maximo a interpenetra¢do das redes vizinhas.
Para criar verdadeiros meios de accdo, instituiu,
no seu seio, Comissdes especializadas, que, por meio
da publicagdo de fichas, se esforcaram por codifi-
car disposigdes de ordem diversa, que favorecem
a exploragao do caminho de ferro através das fron-
teiras.

A segunda fase da histéria da Unido Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro deveria comecar apés
a segunda guerra mundial.

Adaptando a sua ac¢do e as suas estruturas
as necessidades novas, a Unido aumenta o niimero
das suas Comissdes, que passam de cinco para oito.

Paralelamente, foram criados organismos de
novo estilo. O «Office de Recherches et d’Essais»
(O. R. E.), constituido em Utrecht, a «Société pour
le Financement de Matériel Ferroviaires (EURO-
FIMA), fundada em Basileia, o «Pool> dos vagdes
(EUROP), que veio facilitar as trocas de material
para mercadorias, enquanto a organizagdo dos
«Trans-Europ-Express» (TEE) era levada a cabo.

Em 1951, para dar maior coesdo a acgdo inter-
nacional dos caminhos de ferro, foi concluido um
acordo entre a U. I. C,
especializadas nascidas anteriormente e fora dela:
a Unido dos Vagoes, a Unido das Carruagens e
FFurgbes, o Comité Internacional dos Transportes

e diversas organizacgoes
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por Caminho de Ferro, a Conferéncia dos Hora-
rios dos Comboios de Mercadorias.

Foi tomada, em 1959, a decisio que abriria uma
terceira fase na existéncia da U. I. C.

Enquanto que, até ali, a Presidéncia da Unifo
tinha sido atribuida & Franca, foi entretanto deci-
dido confid-la, por rotacdo, as diversas redes-
-membros.

Além disso, nessa época, as tarefas confiadas a
U. I. C. tornavam-se cada vez mais vastas e com-
plexas. A escala da exploragio europeia, a Unido
conduziu activamente, por uma quinzena de anos,
o estudo da engatagem automdtica dos veiculos.
O sistema, cuja utilizagdo permitird uma simplifi-
cagdo do trabalho e maior seguranga para o pessoal,
estd, desde ja, técnicamente concluido.

A Unido Soviética colaborou nas investigaces
sobre este novo aparelho, que serd acopldvel ao seu.

A data da sua introdugdo foi objecto de nego-
ciagbes, nas quais intervieram os ministros dos
Transportes; pode pensar-se que ela se situard por
altura de 1980 e que a operagdo completa se desen-
volverd por um periodo que nido devera ultrapassar
dois anos.

A Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
preocupou-se igualmente, desde muito cedo, em
estudar todas as possibilidades de utilizagio da
cibernética no dominio ferroviario. A investigacio,
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nesse dominio, foi conduzida em todas as direcgdes.
Estende-se tanto a administragdo como a técnica e
a exploracao.

As aplicagoes ferroviarias da cibernética deve-
riam permitir uma melhor automatizacdo, raciona-
lizacdo e produtividade das redes.

Desde ha alguns anos que a investiga¢do opera-
cional é igualmente uma das preocupagdes da
U. 1. C. As redes de caminhos de ferro devem,
com efeito, investigar, num mercado europeu de
transportes em plena expansio, os meios de adqui-
rir um 6ptimo lugar.

Para melhor fazer face a uma concorréncia que
nao faz sendo desenvolver-se, as redes europeias
da U. I. C. deverdo encarar principalmente a inte-
gracao progressiva das suas conclusdes sobre as
técnicas de mercado e o aperfeicoamento dos seus
meios e métodos de producio.

Elas deverdo, por outro lado, esforcar-se por
criar uma verdadeira «imagem de marca dos cami-
nhos de ferro europeus» e retirar dai o méximo
rendimento, ndo s6 para as empresas ferroviarias
mas também para a colectividade.

No ambito desses objectivos, a Comissdo de In-
vestigacdo Prospectiva da U. I. C. tragou as gran-
des linhas da evolugio futura dos caminhos de ferro
europeus: melhoria e desenvolvimento das redes
existentes, utilizacdo de todas as potencialidades
técnicas do sistema estrada/carril. Deverd especial-
mente encarar-se uma politica geral de elevacio
de velocidade nas redes existentes de modo a per-
mitir aos comboios de passageiros atingir os
1550 km/h — e até 200 km/h — nas principais liga-
¢Oes europeias.

Virias realizagdes estio a caminho desde ja: no-
vas linhas de grande velocidade (250 a 300 km/h),
as quais totalizam 2700 km e seis obras de traves-
sia de macigos montanhosos ou de bragos de mar
estdo previstas até 1985.

Em todos os casos, trata-se de realizar uma nova
geracdo de caminhos de ferro de alta potenciali-
dade, apta a enfrentar o pedido de transporte num
mercado concorrencial que exige uma qualidade de
servico que aumente sem cessar., A U. I. C. en-
tende, por seu lado, realizar esse objectivo, como
parte integrante da missdo que lhe foi confiada.

Uma via férrea Terra-Lua?...

...Nio serd ainda amanhd que uma via férrea
de 354 000 km ligara a Terra a Lual Mas este
ntimero é ultrapassado pelo total das linhas de
caminho de ferro das 46 redes, membros da U.I.C.,
— 421 000 quilémetros de linhas, 78 000 dos quais
electrificados.

Cinco vezes a populacio mundial...

...viaja anualmente nas redes-membros .da
U.I.C. Em 1970, 16,8 bilides de passageiros
foram transportados (88 % dos quais na rede japo-
nesa e 18 % na rede indiana). No que se refere
4 Europa, o ndmero elevou-se a 7,3 bilides de
passageiros.

No que diz respeito as 46 redes-membros da
U. 1. C., o trifego efectuado atingiu, em 1970, o
ntiimero de 636 bilides de passageiros-quilometros
(325 dos quais para a Europa)... Esse volume de
trafego ¢ o que corresponderia a um comboio, car-
regado com mil passageiros, que fizesse 15 900 vezes
a volta A Terra, ou seja, uma viagem de 370 anos,
rodando 24 hora por dia, & velocidade de
200 km/h...

Uma tonelada por ser vivo...

.6, em média, transportada nas redes da
U. 1. C. Em 1970, foram transportados 3,2 bilides
de toneladas (dos quais 2,6 na Europa), ou seja,
tantas toneladas quanto o mosso planeta conta de
habitantes!

A tonelagem-quilométrica elevou-se a 860 bilides
de toneladas-quilémetro (dos quais 545 nas redes
europeias), ou seja, o trifego de um comboio car-
regado com mil toneladas e que fizesse 21 500 vezes
a volta ao mundo, o que, a 80 km/h, necessitaria
mais de doze séculos...

Para assegurar um tal trafego de passageiros e
mercadorias, as 46 redes da U. I. C. utilizaram,
no total: 32 milhdes de toneladas de carvdo, um
milhdo e meio de toneladas de fuel-oil, 6,3 milhoes
de toneladas de combustivel diesel, 37 bilides de
kilowatts-hora, assim como os esforgos e a técnica
de cerca de 5 milhdes de homens ao servigo do
caminho de ferro.
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ECOS
DO RALLYE
DE PRESSE

a Munique

Conforme o «Boletim da C. P.» noticiou, no seu
altimo nimero, reuniram-se em Munique, em 22 e
23 de Fevereiro, cerca de 250 jornalistas represen-
tando os mais importantes periédicos europeus, inte-
grados num «rallye» ferrovidrio de imprensa, come-
morativo dos 50 anos da U. I. C., que teve
assinaldvel repercussio.

Na conferéncia de Imprensa realizada no Hotel
Bayerischer Hof, sob a presidéncia do eng.” K. Ro-
donyi, vice-ministro das Comunicagdes e Correios
da Hungria e presidente da U. I. C. e com a pre-
senga do sr. Bernard de Fontgalland, secretirio-
-geral do mesmo organismo internacional, o prof.
dr. Heinz Maria Oeftering, presidente do Conselho
de Administracio™do Caminho de Ferro Federal
Alemdo, pronunciou a notdvel alocucdo que a seguir
reproduzimos:

¢A 23 de Outubro de 1828, Goeihe, entdo com
79 anos de idade, dizia ao seu amigo Eckermann
que o facto de a Alemanha ndo estar unificada ndo
0 preocupava, visto que as suas boas estradas e as
futuras linhas de caminho de ferro fariam, para
'isso, o que fosse necessario. Ao dizer isto, Goethe
produziu um julgamento sobre o poder integrador
do caminho de ferro, que, em nossos dias, ainda
subsiste. A colaborac¢io internacional dos caminhos
de ferro pode ainda servir de modelo e antecede
proximamente a evolu¢do politica europeia.

Isto deve-se, em larga escala, a actividade da-

Unido Internacional dos Caminhos de Ferro. O seu
presidente e o secretirio-geral ja vos deram uma
breve descricio da Unido e da acg¢do que desem-
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Um moderno comboio alemio
na regiio bdvara

penha. Do ponto de vista do Caminho de Ferro
Federal .Alema‘io e a luz de uma longa experiéncia,
posso afirmar, com razio, que o trafego internacio-
pal (e, em certa medida, também o trafego interno)
Ja ndo se poderia, por assim dizer, imaginar sem
ol v O ol

Ela é mais do que o somatério do trabalho das
diversas redes-membros em todos os sectores de
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Interior da estagio principal
de Munique

tacgéio comum; para essas redes, ela é o simbolo da
Integragdo. Apesar de numerosas questdes que inte-
ressam ao trafego internacional estarem reguladas
no dmbito de acordos bilaterais — quer A escala de
governos quer a das redes interessadas (citamos
aqui o caso dos acordos relativos ao atravessamento
d_e fronteiras ou a contratos de trac¢do) — existe
ainda um niimero bastante grande de problemas que
reguerem_solugﬁes multilaterais, quer se trate de
tr’afe'go, finangas, exploragio, material circulante
tecm(‘:a, pessoal, aprovisionamentos ou ainda de:
questoes econdmicas ou juridicas de interesse geral
sem omitir a planificacio a longo prazo. Muitas’.
Vfl-:ze_s, por outro lado, trata-se de problemas multi-
disciplimares, que interessam ao mesmo tempo a di-
versos dominios. ;

Um exemplo: no ambito dos nossos trabalhos
comuns, um grupo composto pelos directores-gerais
de 11 redes estuda actualmente as possibilidades
que se oferecem ao trafego internacional de passa-
“geiros no futuro. Lado a lado com os problemas
comerciais — estudos de mercado, tarifas, servigo,
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evolucio — pdem-se questdes que dizem respeito a
exploracdo e aos horarios, ou outras que interessam
A concep¢io do material circulante. Véem-se até ai
participar os préprios médicos do caminho de ferro
e os psicélogos na solugdo dos problemas que dizem
respeito ao conforto. E bem evidente que a renta-
bilidade das diferentes solugdes deve ser estudada
de perto tal como os investimentos necessarios.

Os 6rgios directores e os organismos de estudo
da U. 1. C. constituem a assembleia no seio da qual
tudo o que interessa aos caminhos de ferro euro-
peus é estudado e onde, na quase totalidade dos
casos, sdo encontradas solucdes. Sem o trabalho em
comum da U. I. C., ndo haveria hoje tanto uma
rede Trans-Europ-Express e uma rede Trans-Europ-
-Express de mercadorias como uma Société inter-
container ou a Interfrigo, quer dizer, sociedades
internacionais para o trifego de contentores e para
transportes sob temperatura condicionada, pela via
férrea.

Poderia ainda, Senhoras e Senhores, prosseguir
esta enumera¢do durante muito tempo. Mas somente
queria mostrar-vos que os caminhos de ferro pos-
suem na U. I. C. e nos organismos que lhe estdo
ligados um instrumento, que os pde em condigdes
de fazer face a concorréncia internacional, que se
torna cada vez maior. E isto verdadeiro e muito
particularmente para as redes centrais (como o
Caminho de Ferro Federal Alemdo), que tém uma
grande propor¢io de trifego internacional. Na ver-
dade, a rede da D. B. estd ligada as redes de nove

outras administragdes vizinhas, membros da
Vo 1,6

Para a D. B., o valor e a necessidade de solu-
¢Ooes comuns estio muito particularmente demons-
tradas pelo exemplo da engatagem automatica, rea-
lizada em comum pelo Leste e pelo Oeste.

Porém, o quinquagésimo aniversirio da U. 1. C.
nio é razido para se dormir sobre os louros de um
trabalho cheio de tradigdes. Lado a lado com o
reforco da competitividade, da melhoria da produti-
vidade e dos problemas ligados ao servigo a ofe-
recer 4 clientela e ainda dos aspectos comerciais,
devemo-nos preocupar antes de tudo com a norma-
lizacio e a cibernética. No interesse da racionaliza-
¢io e do servico oferecido a clientela, a normaliza-
¢io do material circulante é de importincia por
demais evidente. O interesse da D. B. por esses
trabalhos é ainda sublinhado pelo facto de o meu
colega, Senhor Laemmerhold, presidir a um grupo
de altos funcionarios das redes que tem por missdo
activar os esforcos feitos nesse sentido. Ndo é de
certo necessario sublinhar particularmente a neces-
sidade de uma técnica, harmonizada a escala inter-
nacional, em matéria de cibernética. Nao se trata
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aqui de outra coisa sendo de um sistema uniforme de
caminhos de ferro europeus gerido por ordenadores.

Quanto mais a integragdo se desenvolve no Mer-
cado Comum mais a colaboragdo dos caminhos de
ferro desta zona se torna indispensavel. Por causa
disso é que estes ultimos, com a colaboragdo dos
Caminhos de Ferro, britinicos, austriacos e suigos,
tomaram certas iniciativas para intensificar ainda
mas em certos dominios a estreita colaboragdo que
jA reina. Os temas principais foram retomados num
programa de reforgo. Eu ndo duvido absolutamente
nada de que esses esforgos influem favoravel-
mente no programa de conjunto da U. I. C. e ddo
novo impulso a colaboragdo internacional no seu
todo. Suponho mesmo que, por intermédio de for-
mas de coopera¢do cada vez mais estreita se abrirdo
possibilidades de novas formas de integragio dos
caminhos de ferro europeus, as quais poderdo levar
um dia & criacio de uma Sociedade dos Caminhos
de Ferro Europeus.

E voltemos ao inicio da minha exposi¢do. Nos,
membros da U. I. C., gostarfamos de modificar as
palavras do nosso poeta Goethe, citado mais atras,
e dizermos: A unido da Europa ndo nos preocupa.
As nossas boas estradas e os caminhos de ferro fardo
0 necessdrio.
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Panoramica exterior da estacdo prin-
cipal de Munique























































