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nota de abertura

esperanca e conflanca no PorviIr

Novo Ano abre com auspiciosas perspectivas para todos 0S

ferroviarios.
A recente assinatura do novo Acordo Colectivo de Tra-

balho, melhorando consideravelmente as condi¢oes de vida dos
servidores do caminho de ferro, veio satisfazer legitimas aspiracoes
da classe e abrir novos horizontes na actual reconversdo da rede
nacional, dado que o elemento humano é peca fundamental neste
acerto do passo para uma nova dinamica da Empresa.

Por outro lado, as palavras confiantes dos administradores da
Companhia, no Porto, sobre a presente conjuntura da ferrovia, sao
vaticinio favordvel que muito nos apraz registar neste numero do
Boletim da C. P.

Sabemos todos que a prolongada descapitalizagao tecnolo-
gica e humana, o cronico desequilibrio financeiro, a pressdo do social
e as distorsoes do mercado em que actua a via férrea, tém constituido
uma exponencial série de circulos viciosos, a repercutir-se tanto nas
prestacdes de servico oferecidas ao Publico e na sua competitividade,
como nos modos de remuneracdo do pessoal.

S6 o cumprimento firme e decidido do ingente programa de
modernizacido da Companhia, iniciado com o 11l Plano de Fomento
e que atingird o seu inteiro desenvolvimento no decurso do proximo
Plano — seguido, paralelamente, com a preparacdo e a consolidagao
das condicoes psicoldgicas, institucionais e técnicas, que estdo na base
dessa programacio — poderd colmatar tdo adversa situagdo, afas-
tando o caminho de ferro da letargia em que tem vivido e permitindo,
ao mesmo tempo, praticar uma politica social de maior vulto, a me-
dida que as estruturas da Empresa se consolidem e a produtividade
do trabalho aumente.

O Governo, manifestando confian¢a na nossa capacidade rea-
lizadora, tem assegurado e robustecido a execucdo de grande parte
dos esquemas programados e impulsionado o esforco que as reali-
dades aconselham, no bom sentido da valorizacdo técnico-economica
da rede nacional.

Importa, paralelamente, que os ferrovidrios melhor colaborem
no progresso material da Companhia, com o denodo do seu labor e o
entusiasmo da sua boa vontade, num sentido de imperativo dever e
de elevado espirito de equipa a traduzir solidariedade de interesses
e comunhdo de ideias em prol de uma rede prestigiada. S6 assim serd
vidvel alcancar, progressivamente, as sucessivas metas de bem-servir
e de promocdo social, num caminho de ferro redescoberto e em vias

de profunda renovacao.
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COMEMORACAC
HISTORICA

s /o anos da chegada
do primero comboio
ao Porto |

foram festivamente assinalados
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Assim, a partir do dia 15 esteve patente ao
publico, em duas salas da estacdo de S. Bento, uma
completa exposicio de documentos, fotografias e
desenhos, alusivos aos obreiros daquela estagdo
—a antiga Estagdo Central do Porto, de tio glo-
riosas tradi¢des — ou sejam, o eng. Hippolyte de
Baere, que projectou a Linha Urbana do Porto, o
arquitecto Marques da Silva, autor da traga arqui-
tectonica de todo o edificio e o pintor Jorge Colaco,
autor dos célebres painéis que guarnecem as pare-
des. Esta exposi¢ao histérica subordinou-se ao titulo
«O homem ao servigco do caminho de ferro».

Nesse mesmo dia foi também facultada ao pi-
blico uma interessante exposi¢dao de antigas locomo-
tivas da antiga Companhia do Minho e Douro — as
n.”* 02 049 (que rebocou o primeiro comboio rdpido
de Santa Apolénia a Gaia, em 1865), a 9, a 013
e a 23. Todo este velho material tractor que re-
monta a épocas anteriores a 1896, esteve patente na
linha n.° 6 da esta¢dao de S. Bento.

Ainda dentro do programa comemorativo, fo-
ram editados pela C. P. trés postais: o primeiro,
representando uma fotografia original de Alvao,
«A chegada do 1.° comboio a S. Bento», o segundo,
focando o edificio da estacio de S. Bento, numa
artistica pintura de mestre Julio Resende, e o ter-
ceiro reproduzindo o painel de Jorge Colago «A pas-
sagem do 1.° comboio do Minho». Os C.T. T., por
seu turno, langaram uma marca do dia, em sobres-
critos editados pela Companhia.

Este conjunto de realizacbes mereceu notdrio
interesse do publico nortenho que acorreu em
grande nuimero as aludidas exposicoes — e dos
coleccionadores que esgotaram as colecg¢des filaté-
licas editadas.

O encerramento dos festejos teve lugar no dia
21, com uma sessao solene efectuada numa das salas
da Regido Norte, em S. Bento, presidida pelo dr.
Neto de Carvalho, presidente do Conselho de Admi-
nistracao da C. P., o qual estava ladeado pelos srs.
major Paulo Durdo, governador civil do distrito;
eng. Vasconcelos Porto, presidente da Cimara Muni-
cipal do Porto; brig. Oliveira Duarte, 2.° coman-
dante da Regido Militar; Moitas Dinis, presidente
da Uniao dos Sindicatos dos Ferrovidrios e admi-
nistradores, brig Almeida Fernandes, cor. Ferreira
Valenca e eng. Brito e Cunha.

Os lugares de honra foram ocupados por ou-
tras autoridades civis ¢ militares, dirigentes de orga-
nismos ligados ao sector dos transportes, represen-
tantes das familias de Hippolyte de Baére, Emidio
Navarro, Marques da Silva e Jorge Colacgo, funcio-
narios superiores da C. P. e outras individualidades
de elevada representacdao social.

«Pode a primeira vista parecer
estranho ter-se pretendido dar
realce a este historico aconteci-
mento. Mas a época em que ele se
realizou e nas circunstiancias em
que foi levado a cabo, ele constitui
empreendimento invulgar que me-
rece bem ser recordado».

Falou em primeiro iugar o administrador eng.
Brito e Cunha que disse:

E por generosa incumbéncia do Conselho de Adminis-
tragdo da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
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ses que na minha qualidade de seu administrador resi-
dente no Norte me cabe a honra de, em seu nome, dirigir
a todos VV. Ex.® os nossos agradecimentos, por se terem
dignado aceitar o convite que lhes diriginfos para estarem
hoje aqui e nos acompanhar — a todos nos ferrqv:dnos-—-—
nas ceriménias comemorativas do 75.° aniversdrio da che-
gada do 1.° comboio a esta estagdo de S. Bento, onde nos
encontramos.

Pode a primeira vista parecer estranho ter-se preten-
dido dar certo realce a tal acontecimento, um dos muitos
que se inserem no esforco do langamento da rede fe?'ro-
vidria portuguesa. Mas para a época em que ele se realizou
e nas circunsténcias em que foi levado a cabo, ele cons-
titui empreendimento invulgar que merece ser recerdado,'
as vantagens da ligacdo da estagdo de Campanha a de
S. Bento eram indiscutiveis e de graqde monta; a cate-
goria das personalidades que na obra intervieram e a efi-
ciéncia com que a executaram também justificavam serem
recordadas e exaltadas. . ¥

A construcdo da linha do Norte nas :mefi:a(:_oes do
Porto tinha sido executada em duas fases: na primeira che-
gou-se a estagdo das Devezas em 1864; na segunt{la. com a
construcdo da ponte D. Maria, transpos-se o rio Douro
e atingiu-se.Campanha em 1877.

Campanhd na altura era apenas um arrabala.!e da
cidade, de acesso moroso e incémodo para passageiros e
mercadorias. Duas obras se impunham: a sua I:g_vacao a
Alfédndega para transporte das mercadorias que ali chfzga-
vam e dali partiam, quando o porto do Douro era amcja
o lnico colector do trdfego maritimo de que a _c:dade dis-
punha; e a ligagdo, para transporte de passageiros e mer-
cadorias, de Campanha ao centro da urbe.

A construcio do ramal da Alfdndega foi entregue a
um jovem engenheiro belga, Hippolyte de l?aére, que, fo-r-
mado em Bruxelas e, depois de ter estagiado em Paris,
tinha vindo para Portugal e feito parte do grupo encar-
regado da construgdo da linha da Beira Alta, da Figueira
da Foz a Vilar Formoso, tendo o ramal sido inaugurado
em 1888. .

Que a ligagdo de Campanhd ao coragdo da cidade era
indispensdvel, prova-o bem o interesse que ao problema
dedicou a Cdmara Municipal. E foi ela que, um ano
antes de terminado o ramal da Alfﬁndega: se debrugou
sobre o projecto que para o efeito tinha sido .elaborcfdo.

E ele da autoria de Hippolyte de Baére, cujos servi¢os
na construgdo da linha da Beira {lh‘a e dq ramal da Alfdn-
dega o indicavam de maneira muito especial para tal come-

timento.

«Oito anos depois, estava con-
cluida esta obra que seria de arrojo
invulgar em qualquer época, quan-
to mais executada ha 75 anos».

Passava-se isto em 1887; é de Janeiro df! 1888 a por-
taria do ministro das Obras Publicas, Emidio Navarro,
autorizando a construgdo do lango entre Campanha e umc;
estacdo centraly e de Dezen::bro do mesmo azg a qze
aprovava o projecto, e respectivos orgamento e ca a;moDn
encargos da empreitada designada por ¢empreu' a S

Oito anos depois, em 1896, estava conclmda' esta
obra, que seria de arrojo invulgar em qu;lguer ep;)ei?;
quanto mais executada hd 75 anos; e isto, da odo ,;e’ iy
do terreno a transpor que obrigou d con:struca?l g&s i
e outras obras de arte que, por demais conneciaas, me
dispenso de enumerar e descrever. .

O interesse que a cidade nela tinha posto e os qf;‘:cfﬁ
que lhe iria prestar explicavam de sobejo que a inaug
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racao de tdao importante melhoramento se revestisse da
maior solenidade. Foi o que aconteceu, como o provam
os relatos registados na Imprensa do tempo e as fotogra-
fias que até nds chegaram e que se julgou curioso relem-
brar, reproduzindo-as em postais.

As autoridades e o povo da cidade tomaram parte na
ceriménia da chegada do comboio que pela primeira vez
percorreu a linha, rebocado pela mdquina «Miragaia»,
infelizmente desaparecida; outras, no entretanto, da mesma
época encontram-se em exposicao numa das linhas da
estagcdo e teremos ocasido de as apreciar.

Houve musica e estralejaram foguetes, a multidao era
compacta no recinto da estagao e nas margens da linha,
a cidade embandeirou e das janelas pendiam colgaduras,
tendo tudo terminado com a assinatura do auto de inau-
guragdo, numa espontdnea manifestagdo de regozijo por
este notdavel melhoramento.

«A estacdo de S. Bento é um
dos mais notaveis edificios da ci-
dade e, por certo, a mais bela esta-
cao ferroviaria de Portugal».

Mas este tinha de ser completado com edificio con-
digno. Assim o compreendeu o arquitecto Marques da
Silva que ainda antes da linha concluida, em 1896, apre-
sentava como tese a Escola Superior de Belas-Artes de
Paris um projecto para a estacdo a que o estadista Emidio
Navarro tinha chamado a «estacao centraly do Porto.

A este estudo outros se seguiram, a que o insigne
mestre e director da Escola de Belas-Artes do Porto
dedicou, a par da sua arte e do seu saber, todo o seu
carinho. O projecto que acabou por ser executado foi
aprovado em 1903 e as obras iniciadas, uma vez vencidas
as inumeras e fortes resisténcias postas a demolicdo dessa
joia da arquitectura portuense do século XVIII que era
o Convento de S. Bento da Avé-Maria; mas se a cidade
perdia um edificio de indiscutivel interesse arquitecténico,
recebia em troca uma construcdo que é, sem receio de
desmentido, entre as iniimeras auténticas obras de arte que
mestre Marques da Silva deixou espalhadas pela cidade e
pelo Pais, uma das mais representativas do seu labor, um
dos mais notdveis edificios da cidade e, por certo, a mais
bela estacdo ferrovidria de Portugal.

Ao conceber o edificio, o arquitecto Marques da Silva
teve a nogdo exacta da missdo que uma estacio de cami-
nhos de ferro é chamada a desempenhar no centro urbano
que serve, como fulcro de muitas das suas actividades e
dotou-o do dtrio de tao agraddveis propor¢ies e que é
a verdadeira «sala de visitas» da cidade.

Assim o compreendeu também o conselheiro Fernando
de Sousa, na sua qualidade de inspector superior dos
Caminhos de Ferro, quando, em 1905, resolveu convidar
Jorge Colago para enriguecer com motivos cerdmicos o
dtrio da estagao. ;

Durante uma dezena de anos Jorge Colaco trabalhou
amorosamente os seus painéis, estudou os motivos e aca-
bou por enriquecer o patriménio artistico da cidade com
os maravilhosos azulejos que sdo também dos mais valiosos
trabalhos que o seu génio tirou do seu pincel e dos seus
fornos.

Este o acontecimento que se comemora, estas as fuguras
de primeira plana que o realizaram e o completaram, num
perfeito entendimento entre a técnica do caminho de ferro
e a arte, e a quem se julgou de justica prestar esta home-
nagem; delas se recolheram as pegas saidas dos seus pré-
prios punhos e que foi possivel encontrar, e cuja cedéncia
se agradece aos seus detentores, descendentes dos nossos
trés homenageados e cuja presenca aqui nos desvanece.
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Figuram tais documentos na pequena exposicao que hd
oito dias estd patente ao publico e que, dentro de momen-
tos, vamos convidar VV. Ex.*® a visitar e que propositada-
mente se denominou «O homem ao servico do caminho
de ferro».

E para que a efeméride e os obreiros pudessem ser
relembrados no futuro, pediu-se ao escultor Gustavo Bas-
tos, filho de ferrovidrio, que com o seu escopro as regis-
tasse no bronze, em baixo relevo que no dtrio vamos inau-
gurar dentro de momentos.

Finalmente julgou-se oportuno convidar para estarem
também presentes nesta sessdo os elementos que hd mais
de 45 anos prestam a sua colaboragcdo ao caminho de ferro.
Vai-lhes ser entregue, dentro de momentos, como lem-
bran¢a da sua longa actividade ferrovidria, a medalha
comemorativa deste empreendimento, desenhada para o
efeito pelo artista Isolino Vaz, também filho de ferrovidrio;
entre todos eles apenas me permito referir o nome do
chefe de servico Anténio Marcelino da Silva, figura bem
conhecida e estimada no nosso meio porque na data da
chegada do 1.° comboio a estacio de S. Bento, em 1896,
ja estava hd dois anos ao servico da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Minho e Douro e, é assim, das poucas
pessoas que se pode ufanar de ter sido testemunha ocular
do acontecimento que aqui celebramos.

«A Administracao da C. P., ao
tomar a iniciativa desta comemo-
racao, nao pretendeu colocar-se em
posicao estatica de contemplacio
do passado, antes considera em-
preendimentos de tal vulto o me-
lhor incentivo para se abalancar
a obra ingente que no momento
presente se impoe realizar em ma-
téria de transportes por caminho
de ferro».

A Administra¢do da C. P., ao tomar a iniciativa desta
comemoragao, ndo pretendeu colocar-se em posi¢do estd-
tica de contemplagao do passado, antes considera empreen-
dimentos de tal vulto o melhor incentivo para se abalan-
gar a obra ingente que no momento presente se impoe
realizar, em matéria de transportes por caminho de ferro;
e julga que serd de interesse aproveitar a oportunidade
para.dar conhecimento de alguns aspectos dos programas
previstos neste campo.

Dentro de instantes, o senhor eng. Almeida Fernan-
des expord a VV. Ex.* as ideias bdsicas que presidiram a
elaboragdo do «N6 Ferrovidrio do Porto»; teremos ainda
ocasido de ouvir noutro lugar o senhor coronel Valenga
prestar informagoes sobre a obra social que estd a ser
realizada na Companhia e a que ela projecta executar.

Pela minha parte limitar-me-ia a dar indicagio, em-
bora sucinta, dos empreendimentos previstos a médio prazo
para esta Regido Norte, dado o interesse que ela merece
a VV. Ex.™; muitos deles tém sido jd tornados piiblicos, mas
afigura-se que apresentd-los em sintese de conjunto per-
mitird aquilatar mais completamente do esfor¢o técnico e
financeiro que eles exigem e da forma como na Companhia
se encaram os problemas que é chamada a resolver.

A transposi¢cdo do rio Douro, entre Gaia e Campa-
nha, por uma nova ponte com via dupla tem sido objecto
de estudos que a envergadura da obra tornou forcosamente
morosos, mas que se encontram neste momento em vias de
conclusao; estd-se, assim, a caminho de poder ser aberto
o respectivo concurso dentro de alguns meses. Desnecessd-
rio se torna encarecer a importdncia desta iniciativa por

.

todos sentirmos os inconvenientes do «gargalo» provocado
pela via tinica da ponte Maria Pia quer com os atrasos que
provoca nas marchas dos comboios de longo curso, quer
pela impossibilidade de melhorar a densidade das tranvias
que servem a linha do Norte, até Aveiro.

Para além da obra vultosa que é a renovagao integral
da linha do Norte, entre as estagcoes de Santa Apoldnia e
de Campanha, que prossegue normalmente e jd ultrapassou
o Entroncamento — obra que permitird, com utilizacao de
novo material circulante a adquirir, uma melhoria signifi-
cativa das ligagées entre o Porto e Lisboa— o «Programa
de Renovagdao» prevé, com inicio em meados de 1972 e a
duragdao de cerca de um ano, a renovagao da via nos tro-
cos mais sobrecarregados das linhas do Minho e do Douro.

Para a linha do Douro estd ainda prevista a substi-
tui¢do que se impoe das principais pontes que hoje acarre-
tam fortes restri¢oes as velocidades e as cargas dos com-
boios.

As linhas de via estreita da Pévoa e de Guimaraes
serdo integralmente dieselizadas, para o que se procederd a
aquisi¢do de material circulante apropriado — automotoras
e locomotivas. Serd uma melhoria de indiscutiveis van-
tagens, pelas possibilidades que dai resultam, em regulari-
dade de hordrios e em comodidade, para o trdfego nestas
linhas.

A supressao nelas das mdquinas a vapor permitird
terminar com o$ fumos na estacio da Trindade, grave
incomodo para toda uma grande parte da zona central da
cidade e que tem sido objecto de justas preocupacdes do
senhor presidente da Camara Municipal e a que os orgdos
de informacao tém feito naturais e fundamentados reparos.

E porque aos orgaos de informag¢do me referi, nao
quero deixar de abrir um paréntesis para lhes afirmar
quanto a Administracao da C. P. é sensivel ao interesse
que todos tém demonstrado pelo caminho de ferro e as
achegas, tantas vezes perfeitamente objectivas e constru-
tivas que elas traduzem.

As estacoes de Contumil e de Ermesinde sofrerdo
adaptagoes de certo vulto e verdo os seus servigos de sina-
lizagdo devidamente modernizados, com resultados sensi-
veis no aumento da sua capacidade e da sua seguranga.

Estes empreendimentos que se acabam de enunciar, no
que toca a Regido Norte serdo lan¢ados ainda dentro do
11l Plano de Fomento e, portanto, nos préoximos dois
anos — 1972 e 1973.

Pelo que respeita ao periodo de vigéncia do 1V Plano
de Fomento, que abrangerd os anos de 1974 a 1979, estio
previstos e espera-se poderem vir a ser executados, entre
outros de menor projec¢do, os que a seguir se indicam:

~— Remodelagdo integral da estagdao de Campanha,
apetrechando-a para a vasta missdo que tem a
desempenhar e a das instalagoes ferrovidrias de
apoio ao porto de Leixdes;

— Duplicagcao e electrifica¢do da via, no trogo Erme-
sinde-Braga por ser o mais sobrecarregado de trd-
fego na zona a norte do rio Douro;

~— Finalmente, a supressao total das locomotivas a
vapor que entdo ainda restem, em todas as linhas
do Minho e do Douro.

Ao renovar os meus agradecimentos a todos VV. Ex.%
—entre os quais se encontram as mais altas autoridades
da cidade — pela sua tao distinta presenga, permitir-me-ia
interpretd-la como o reconhecimento da justica desta mani-
festacao de apre¢o pela obra hd 75 anos realizada pelos
seus notdveis obreiros; e ainda— o que muito importa —
como manifesta¢do do carinho que VV. Ex.% dedicam a este
meio de transporte que é o caminho de ferro, para além
das esperangas que VV. Ex.* possam depositar nos esfor¢os
de toda a ordem que se estao a despender, com o intuito
bem manifesto de que a reconversio da Companhia em
que o seu Conselho de Administra¢ao estd empenhado nao
tem outra inten¢do que ndo seja de tentar melhorar os
servi¢os de transportes que lhes estdo confiados.
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Seguiu-se, no uso da palavra, o administrador
brig. Almeida Fernandes que, abordando o tema
«Notas sobre o N6 Ferrovidrio do Porto», disse :

| — A cidade do Porto é hoje um qd.cleo populaczonal
em franca expansdo, e um ceniro admu.tisrra:'néo e _cqm(:ir-
cial de uma das mais :‘mdporram}es_ :;eé,g:l%es industriais do

1 ] intenso desenvolvin 3

Pa‘srPf)T r‘::!‘; ‘l{:!(:. a cidade do Porto exerce uma Lorre
ac¢io polarizadora das actividadfs de uma vasta regiao a
norte e a sul do rio Douro. Acgdo essa, na qual o; frar;s
portes desempenham, como é logico, papel preponderante.

2 —E através da cidade do Porto que se esrabele;e,
entre nds, a unica ligagdo fisica existente entre asd redes
de caminhos de ferro situadas a norte e a su! o rio
Douro, facto que faz com que esta cu.iade_ constitua dlj':'na‘;'
importante posi¢ao-chave das comunicagoes f;rr_ow o
nortenhas. Seja-nos, por isso, permitido focgr oje, ;zq sé
nesta hora em que, mais ou menos por toda a par ed
assiste a uma verdadeira reconversao e {'evalorzzacao n(::
transportes ferrozidrigs: e n;;rawfiingfn;:meir:h gusec?;"o
moramos factos historicos bt
relacionados com a cidade do Porto e de um mo ?r'd
cular com esta bela estagdo de S. Bento, seja-nos permiiao,
dizia eu, focar hoje, aqui, olhfmdg para o r{?!z;?ésc}lg:;gf
aspectos respeitantes d modgrmzacaa dos m: gidade
vidrios que interessam particularmente a esia A
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3 —Irei, pois, falar, embora muito rapidamente, do
chamado «N6 Ferrovidrio da Regido do Porto».

Em sentido restrito, abrange este N6 todas as linhas
e ramais que, sob o ponto de vista operacional, interessam
directamente ao trdfego suburbano e de médio curso, pola-
rizado pela cidade do Porto ou seja, mais sintéticamente:

a) — todas as linhas e instalagées ferrovidrias hoje
existentes entre a cidade do Porto e as seguintes
estagoes de caminho de ferro:

— Viana do Castelo, na linha do Minho;

— Braga, no ramal de Braga;

— Guimardes, na linha de Guimardaes;

— Amarante, na linha do Tdmega;

— Marco de Canaveses, na linha do Douro;
— Sernada, na linha do Vouga;

—- Aveiro, na linha do Norte.

b) —e, bem assim, os novos empreendimentos se-
guintes:

— Terminal de apoio ao porto de Leixoes;

— Servigo da zona industrial a norte de Leixées,
incluindo a Refinaria;

— Futura ligagdo Pdvoa-Viana;

— Nova ponte ferrovidria, sobre o rio Douro,
para via dupla, garantindo um novo acesso
da linha do Norte a estagdo de Campanha;

— E a possivel ligagio da linha do Norte A esta-
¢do de Boavista, através de uma nova traves-
sia do Douro, na regiao da Arrdbida.

Em sentido mais amplo, o «Né Ferrovidrio da Regiao
do Porto» poderd compreender todas as instalagées ferro-
vidrias contidas na bacia econémica regional do Porto,
constituida pela totalidade da regido situada a norte do
Douro, que deve formar um todo bem caracterizado, inte-
grando elementos demogrdficos, econémicos e de trans-
portes.

4 — Deve, portanto, registar-se, desde jd, que a proble-
madtica geral do «N6 Ferrovidrio da Regidao do Porto» néo
é apenas de ordem técnica mas, essencialmente, de ordem
econdmica e social, visando basicamente:

a) — ndo apenas facultar, a exploracido ferrovidria em
geral, a concretiza¢do dos objectivos e orienta-
goes definidos pelo Governo no III Plano de
Fomento, em matéria de transportes, tendo em
conta a vocagdo e as potencialidades reais do
caminho de ferro; '

b) — mais ainda, assegurar, ao nivel nacional, a conti-
nuidade dos eixos de trdfego, de médio e de

longo curso, entre o Norte, o Centro e o Sul do
Pais;

¢) — e possibilitar, ao nivel regional, o estabelecimento
dos eixos fundamentais de circulagcao rdpida, en-
fre o respectivo pélo de atracgao — ou seja a
cidade do Porto — e os restantes pélos de desen-
volvimento regional, por forma a servir adequa-
damente o trifego regional de pequeno e médio
curso.

5 — Neste contexto, os problemas fundamentais do
«N6 Ferrovidrio da Regido do Porto» dizem respeito, na
generalidade:

a) — aos acessos ferrovidrios a cidade do Porto;

b) — a travessia do Douro, pela via férrea;



¢)—a localizagio e capacidade das estagoes de pas-
sageiros e de mercadorias, para servi¢o da cidade,
incluindo o problema da criacdo de uma nova
estagdao principal de passageiros de longo curso
a localizar de preferéncia, na margem norte do
Douro:

d) — a criagdo de uma futura esta¢ao de triagem, para
servir toda a regido polarizada pela cidade do
Porto;

e) — a constru¢do da variante de Espinho;

f)—e ao servico do porto de Leixdes e da zona in-
dustrial vizinha.

6 — Por outro lado, ao elaborar o estudo preliminar
do «No6 Ferrovidrio da Regiao do Porto», teve-se presente:

a) — nao s6 o esquema e as. principais caracteristicas
técnicas das linhas e instalagoes que engloba;

b) — mas ainda, a estrutura actual e futura das cir-
culagoes ferrovidrias, nas referidas linhas;

¢c)—e, bem assim, as caracteristicas dos trdfegos
actuais e futuros, quanto a passageiros e merca-
dorias e a actual constituicao dos meios demo-
grdfico e econdmico, relativos a regiao e sua
evolugcdao, com vista a avaliar as suas possiveis
incidéncias no futuro trdfego ferrovidrio.

Teve-se também presente:

a) - o0 Plano Director da cidade do Porto, que condi-
ciona, necessariamente, a rede ferrovidria na zona
urbana da cidade e nas dreas exteriores que ime-
diatamente a circundam;

b) — e os importantes aspectos relativos a uma salutar
coordenagdo dos transportes e ao panorama da
propria concorréncia, na regidao em causa, em
particular no que se refere a acessibilidade fisica
dos transportes das populagdes e a economia re-
gional.

7 — Esta andlise permitiu concluir que:

a) — por um lado a malha ferrovidria existente pode
considerar-se satisfatéria no que respeita a sua
densidade superficial e por habitante;

b) — e por outro lado, a acessibilidade das populagies
a esta malha encontra, no entanto, certas limi-
tagoes.

Concluiu-se também que o grau de eficiéncia técnica
da actual exploracio ferrovidria é fortemente prejudicado
pelos factores seguintes:

a) — a existéncia, quase em partes iguais, de linhas de
via larga e de via estreita;

b) — o predominio quase absoluto de linhas de via
unica;

¢) — a existéncia de fortes restrigdes a circulagio, quer
por extrema obsoléncia das actuais infra-estru-
turas, quer por insuficiéncia de caracteristicas
técnicas de muitos tragados e obras de arte, quer
ainda pela existéncia de alguns «gargalos» de
capacidade, que ndo sao fdceis de eliminar rapi-
damente na conjuntura actual.

Finalmente, um outro factor limitativo da eficiéncia
técnica da exploracao ferrovidria é devido a deficiéncia das
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instalacoes e das condigoes operacionais das principais
estacoes, tanto em relagdo ao servico de passageiros como
ao de mercadorias.

8 —— Em face das condigoes citadas e das distor¢oes
verificadas na concorréncia rodovidria, verifica-se que é
muito baixo o rendimento e a produtividade da exploragdo
de muitos trogos da rede a norte do Douro.

Impdoe-se, por isso, modernizar a rede do «Né6 Ferro-
vidgrio do Porto» e racionalizar a sua exploragdo enca-
rando, nomeadamente, medidas de encerramento (definitivo
ou tempordrio) de estagcoes, ramais ou trogos de linha de
reduzido ou insignificante trdfego e, bem assim, medidas de
melhoria da complementaridade dos transportes rodo e
ferrovidrio.

9 — O esquema proposto para o «N6 Ferrovidrio da
Regido do Porto», aprovado pelo Conselho Superior de
Obras Piiblicas em 31-3-1970 e homologado pelo senhor
ministro das Obras Piblicas e das Comunicagoes em
6-2-1971, compreende as seguintes realiza¢des que irdo ser
agora estudadas em pormenor, sob os pontos de vista
técnico e economico:

9.1 — No Ambito dos acessos ferrovidrios a cidade do
Porto:

a) —o estudo das possibilidades técnicas e
~economicas da duplicagao da via nos tro-
¢os Ermesinde-Nine (linha do Minho), Er-
mesinde-Marco (linha do Douro), Porto-
-Trindade - Pévoa de Varzim (linha da Po-
voa), Gaia-Porto-Campanhd (linha do
Norte), ramal de Braga e Circunvalagio

de Leixdes:

b) — idem, quanto a quadruplicagao da via nos
trocos Gaia a Aveiro (linha do Norte) e
Porto-Campanhai - Ermesinde (linha do Mi-
nho);

¢)—a supressao dos estrangulamentos consti-
tuidos pelo algaliamento das vias larga e
estreita entre Trofa e Famalicio e pela
actual ponte Maria Pia, na travessia do
Douro pela linha férrea, o que implica a
constru¢do da nova ponte ferrovidria sobre
o Douro, para via dupla, dando acesso a
estacdo de Campanha;

d) — o eventual encerramento a exploragio do
troco Pévoa-Famalicdo (da linha da Po-
voa) ligado a ponderag¢do da conveniéncia
de se continuar ou ndo a explorar os tro-
cos Guimardes-Fafe (linha de Guimaraes) e
Senhora da Hora-Trofa, da mesma linha,
e de se transformar este ultimo troco num
troco de via larga;

e)—o eventual prolongamento da linha da
Pévoa até Viana do Castelo, pelo litoral,
em via larga ou em via estreita.

9.2 — Quanto a afectagio de estagdes de passageiros
para o servi¢o suburbano da cidade do Porto:

Teremos :

a) —na margem norte do Douro, as esta-
coes de:

— Porto-S. Bento

— Porto-Campanha
—~ Porto-Trindade
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—— e eventualmente a criagdo de um novo ter-
minal de via larga, com acesso pelo norte
da cidade nas zonas da Boavista ou Trin-
dade, caso passe a via larga, o trogo Se-
nhora da Hora-Trofa.

b) — na margem sul do Douro, a esta¢do de :

— General Torres

9.3 — Uma estagdo principal de passageiros de longo
curso da cidade do Porto :

— a localizar, eventualmente nas imedia¢oes da
Boavista, em ligacdo com a nova travessia
do Douro preconizada para a zona da Arrd-
bida, caso venha a ser possivel o esquema :
Madalena-Arrdbida-Boavista, ligacao as li-
nhas do Minho e Pévoa.

9.4 — Estacoes de mercadorias da cidade do Porto :

a) — Estagdes para o servi¢o geral :

* — Na margem norte, as estacoes de :

— Contumil
— Senhora da Hora (imediagoes)

—— Na margem sul, a estacdo de :
— Vila Nova de Gaia

b) — Estag¢io de triagem, em :

— 8. Mamede de Infesta
9.5 — No que respeita a unificagdo das bitolas de via :

— prevé-se, em principio, a passagem a via

larga das linhas da Pévoa e de Guimaraes

. (problema que se acha ainda dependente de
estudos técnico-economicos).

9.6 — Quanto ao estabelecimento de novas vias :

Teremos :

. — o terminal de apoio ao porto de Leixoes;

— o0 servico de zona industrial vizinha, incluindo
a Refinaria;

— o prolongamento da linha da Pévoa, por Es-
posende, até Viana do Castelo (a estudar
economicamente);

—a nova variante de Espinho.

10 — Ao terminar, desejo chamar a vossa atengao
para o facto do problema dos acessos ferrovidrios a cidade
do Porto, ser ndo sé fung¢ao da cstrutura actualﬁ da rede
¢ da solugio que vier a ser adoptada para a bitola das
linhas da Pévoa e de Guimardes, mas ainda-da afectagdo
que vier a ser dada, em definitivo, aos diversos ten:ninais
de passageiros na cidade e da localizagio das estagdes de
mercadorias. Esta afectacdo e localizagdo dependem em
parte do que for a futura solucdo, mais ampla, da traves-
sia do Douro, pela linha férrea e pela prdpria__rodowa, em
face dos problemas decorrentes da saturagdo da ponte
D. Luis. O estabelecimento das novas vias serd, por seu
turno, fungio de certas potencialidades de. trifego e de
toda a problemdtica antecedente, em particular no que
respeita a localizagio definitiva das estagdes e ao esquema
dos acessos ferrovidrios a cidade que se revelem mais con-
venientes. ;

Problemas que vio ser objecto de estudq cuidado, nos
préximos anos, pelo Ministério das Comunicagcoes com a

colaborag¢do da C. P.
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Depois, foi a entrega de medalhas comemora-
tivas do acontecimento—trabalho notdvel do artista
Isolino Vaz — a 20 ferrovidarios do «Minho ¢ Dou-
ro», ainda no activo e também ao chefe de servigo
reformado, Marcelino da Silva — um dos mais ve-
lhos ferrovidrios portugueses —e ao eng. Roberto
de Espregueira Mendes, director-geral honoririo
da C. P. e antigo engenheiro do «Minho ¢ Douron.
Todos foram envolvidos em calorosas ¢ prolonga-
das salvas de palmas.

Em nome dos agentes distinguidos agradeceu o
inspector Jodo dos Santos, da Regidao Norte.

*
* *

Finda a sessao solene, todos os presentes se di-
rigiram para o dtrio principal da estagao de S. Bento
onde o menino Anténio de Baére Ricca Gongalves,

Uma das bisnetas de Hippolyte de Baere —
D. Jilia Maia de Baeére Faria Ricca Gongalves —
agradeceu, publicamente, a homenagem da C.P. a
seu avd ¢ aos dois restantes obreiros da estagao,
em nome de cujas familias falou.

Seguiu-s¢ uma breve visita a exposicdo do-
cumental ¢ &4 parada de material ferrovidrio antigo,
tendo os convidados sido recebidos pelo técnico da
Regidao Norte, Armando Ginestal Machado — um
dos principais animadores destas comemoracoes —
que descreveu pormenorizadamente as mais impor-
tantes etapas histéricas do evento festejado, elo-
quentemente patenteadas na exposi¢do por si mon-
tada, num esquema bem coordenado e expressivo.

*
* ¥

Os convidados partiram, depois, em automotora
para Campanhd e daqui para a Rua de Miraflor
onde visitaram as modelares instalagdes do dormi-

trineto do eng. Hippolyte de Baére, ao colo da
menina Teresa Navarro de Aguiar, bisneta de Jorge
Colago, procedeu ao descerramento de um baixo-
-relevo — obra valiosa do prof. escultor Gustavo
Bastos — de homenagem aos obreiros do empreen-
dimento comemorado.

2

= W

tério ferrovidrio do pessoal de trens e revisdo, re-
centemente remodelado.

De regresso aquela estagdo, o dr. Neto de Car
valho presidiu & inauguragdo da nova cantina e ao
almogo que em seguida foi servido as autoridades,
convidados e funcionalismo da C. P.
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