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O comboio inaugural largou de Campanhz‘i a l
hora da tarde, menos 10 minutos, indo na primeira
carruagem a banda de Infantaria 6, que tocou o
Hino da Carta quando se rompeu a marcha. Nesse
momento estrondearam girandolas de foguetes, que
se repetiram no percurso, ¢ quando o comboio assu-
mou as bocas do tunel D. Carlos.

A maquina que' 0 traccionava, seguida dum
«tender» avivado a verde era a «Miragayar, guiada
pelos engenheiros srs. Justino Teixeira, Joao Gual-
berto Pévoas e Joao de Barros.

Era maquinista o decano da corporacao, ¢ pro-
fissional distintissimo, sr. Tomds Pelekiton.

As iminéncias que marginam a linha estavam

coroadas de populares, que saudavam com lengos e

palmas a passagem do triunfal veiculo. O trajecto
fez-se em 7 minutos, salvo o erro, retardando-se a
marcha no_grande tinel, como ¢ de uso e conve-
niente.

No recinto da estagdo a multidao era compacta;
nas janelas dos prédios que o emolduram pendiam
colgaduras de damasco e drapejavam bandeiras.

O comboio foi recebido com palmas e saudagoes,
percorrendo toda aquela mo de pessoas um visivel
contentamento.

O cortejo encaminhou-se entao para a boca do
tinel; os srs. governador civil e presidente da
Camara foram convidados a desvendar a placa
comemorativa ¢ o sr. Anténio Simdes Lopes, em
nome do Centro Comercial, e pelas outras Asso-
ciagoes desta cidade, produziu uma alocugao gra-
tulatéria. Disse que, hd anos, o cidaddo José Maria
Ferreira tivera a ideia de tao grandiosa obra, que
recebia agora a consagracao pratica da sua exequi-
bilidade; julgaram-na possivel os técnicos por mais
arrojada que a sua concepgao parecesse. Ela encon-
trou acolhimento no Governo que referendou a sua
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construcao gesta do sr. conselheiro Emidio Na-
varro, patrocinando-o depois ecficazmente os srs.
conselheiros Carlos Lobo de Avila e Campos Hen-
riques.

Em nome destes corpos colectivos sauda efusi-
vamente o nobre corpo de engenheiros das linhas
do Minho e Douro. Assinalando, particularmente,
o seu distinto chefe, seu ilustre ornamento, o sr.
conselheiro Justino Teixeira, a cuja tenacidade in-
quebrantdvel se deve o prosseguimento da notavel
obra.

O sr. Ezequiel Vieira de Castro leu, sobre uma
rica pasta de veludo azul e cetim branco uma men-
sagem, tendo o sr. conselheiro Justino Teixeira,
visivelmente comovido, agradecido esta manifesta-
¢ao, declinando, nobre e modestamente, a sua me-
lhor parte para o pessoal que trabalhou sob a sua
direccao.

Passou em seguida o cortejo para uma -das de-
pendéncias da estacao provisoria, onde o sr. Alves
de Azc'yedo leu o auto da inaugurac¢ao, que foi assi-
nado com pena de ouro por todas as autoridades
presentes, membros das corporacdes representadas,
Imprensa ¢ muitos cavalheiros. :

E do teor seguinte:

«Auto da inauguracao solene da abertura a ex-
plorag¢ao do lango dos Caminhos de Ferro do Minho
¢ Douro, compreendido entre a estagdo de Campa-
nha e a estacao de Porto (Central). — Ano do Nas-
cimento de Nosso Senhor Jesus Cristo, de mil oito-
centos noventa e seis, aos sete dias do més de No-
vembro, nesta cidade do Porto e Praga de Almeida
Garrett, onde se achavam os Ex."™ Governador
Civil, Presidente ¢ Vereadores da Cimara Munici-
pal, Deputados da Nacao, Engenhciro-Director e
Engenheiros dos Caminhos de Ferro do Minho ¢
Douro, Magistrados, Autoridades Eclesidsticas,
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Maqueta do bronze, a inaugurar no dia 21 de De-
zembro, no dtrio principal da estagio de Sio Bento,
em homenagem aos trés grandes obreiros da estagio.
Escultura do prof. Gustavo Bastos.
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Civis e Militares, a Comissao de expropriacoes do
lan¢o destes caminhos de ferro, compreendido en-
tre a estacdo de Campanha e a estacdo de Porto
(Central), Imprensa, representante das Associacoes
Comercial, Industrial e de outras, funciondrios e
os cavalheiros convidados abaixo assinados, a fim
de se inaugurar solenemente a abertura a explora-
¢ao do referido lango dos caminhos de ferro, depois
de terem percorrido o dito lango em comboio espe-
cial o qual se pds em marcha as doze horas e cin-
quenta minutos da tarde, dando entrada na estag¢ao
de Porto (Central) 4 uma hora da tarde.

Aqui todos reunidos assumiu a presidéncia o
Ex." Governador Civil e dirigindo-se com a Direc-
¢ao do Centro Comercial do Porto e toda a comi-
tiva a entrada do tinel do mesmo lango, pelos
Ex." Governador Civil e Presidente da Camara
Municipal, a convite desta Associac¢do, foi descer-
rada a lapida em bronze assente na testa do mesmo
tunel, a qual tem a seguinte inscri¢do: — «Aos pro-
motores do Progresso Nacional, Emidio Navarro,
Carlos de Avila, Campos Henriques, e ao iniciador
José Maria Ferreira, o Centro Comercial do Porto,
7-11-96» ¢ se achava a mesma lipida velada pela
Bandeira Nacional.»

O auto foi assinado pelos srs. conselheiro Jos¢
Novais ¢ Venceslaus de Lima, generais Vasco Gue-
des e Cibrdo, Vitorino Laranjeira, Francisco Patri-
cio, Sousa Avides, Adolfo Pimentel, José Novais da
Cunha, José Maria Ferreira, Veiga de Lacerda,
conselheiros Justino Teixeira e Araujo e Silva, Joao
Gualberto Pévoas, conde de Pagd Vieira, Alfredo
de Morais, Carvalho, Joao Tomads da Costa, repre-
sentantes da Imprensa, comissdrios de policia, dr.
Jales, Joao Evangelista da Silva, Matos, Jilio Nu-
nes, Paulo Santos, presidente ¢ directores do Cen-

tro Comercial. -

A noite numerosissima assisténcia de damas €
cavalheiros ouviu a conferéncia realizada no Cen-
tro Comercial do Porto pelo director de «O Comer-

cio do Porto», sr. Bento Carqueja.

(De «O Primeiro de Janeiros, de 8 de Novembro de 1896)
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a Cp val comemorar 0S
/5 anos da chegada do
T"'comboio ao porto

I
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No dia 15 de Dezembro — efeméride das mais impor-
tantes da nossa ferrovia, por ser a da criagio (15-12-1859)
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro, precursora
da C. P.—serd comemorado festiva e condignamente 0
759 aniversdrio da chegada do 1.° comboio a Estacao
Central do Porto — hoje denominada S. Bento. Uma
estagiio, alids, de gloriosas tradicoes e sobremodo ligada
4 nomes imortais das nossas Artes, como o pintor Jorge
Colago, autor dos célebres painéis que guarnecem as pa-
redes: o arquitecto Marques da Silva, autor da traga
arquitecténica de todo o edificio, e o eng. Hippolyte Baere,
autor do projecto da linha urbana. As obras de construgao
da estacio foram iniciadas em 1890, mas com varias inter-
rup¢oes durante o seu Ccurso. devido ao tesouro publico
nio ser suficientemente abastado.
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Aspecto da actual estacio de S. Bento, em noite festiva

_ ‘Entrc as vdrias cerimodnias comemorativas a levar a
pfuto no proximo dia 15 de Dezembro contam-se: a
inauguragdo de uma placa de bronze —da autoria do
escultor Gustavo Teles de Faria Bastos, professor da
Escola Superior das Belas Artes, do Porto — alusiva ao
evento, no vestibulo principal da estacdo; a emissio de
medalha comemorativa da chegada do 1.° comboio ao
Porto; a emissio de postais dos C.T.T. com o «cliché»
original da chegada do 1. comboio a S. Bento, da passa-
gem do 1. comboio no Minho e da traga actual da esta-
cio; uma marca do dia, dos C.T.T.; a exposi¢do, nas
linhas de S. Bento. de locomotivas histéricas dos cami-
nhos de ferro do Minho e Douro, anteriores a 1896 e uma
exposicio de fotografias e documentos da época. referentes
A construgio e a inauguracio da estacao.



A esquerda, a delegagio espa-
nhola num momento de uma
das sessOes de trabalho.

COOPERAGHD PEIINSULAL
reunido dos directores
da renfe e da c.p.

Nos dias 18 e 19 de Outubro, realizou-se em
Lisboa -— na estagao de Santa Apolonia —a reu-
niao anual dos directores dos caminhos de ferro
de Espanha e de Portugal.

Neste encontro, alids de interesse comum para
os caminhos de ferro dos dois paises peninsulares,
foram debatidos assuntos da maior importancia e
trocadas impressoes—de interesses mutuos-—sobre
projectos e trabalhos em curso, intercambio técnico,
cooperagdo e coordenacdao de servigos.

A aludida reunidao teve inicio na manha do dia
18, logo apods a chegada, a Santa Apolodnia, dos dele-
gados da RENFE, os quais foram recebidos pelos
engs. Almeida e Castro, director de Produgdo e
Equipamento — que presidiu a delega¢do portu-
guesa—, Lopes Montoya, director do Departamento
de Movimento e outros agentes dos quadros supe-
riores da C. P. Da representagdo espanhola, que

% e

era presidida pelo eng. Luis de C6s, director da
Exploragdo, faziam ainda parte o eng. Julian Ser-
rano, director do Material e Trac¢do, e eng. Carlos
Asa, chefe da Divisao do Movimento, além de ou-
tros funciondrios superiores da ferrovia espanhola.

Abertos os trabalhos, os delegados comegarani
por fazer um balango geral da situagdo técnica das
duas redes ferrovidrias, passando, depois, a dis-
cutir problemas mais concretos, muitos deles liga-
dos a renovacdo do material circulante e de via, que
estd a ser efectuada pelos caminhos de ferro dos
dois paises ibéricos. Foram estudadas as formas de
coordenar alguns trabalhos em curso, de maneira @
estabelecer uma normalizagio de tipos de material,
em Espanha e Portugal, para que ndo surjam difi-
culdades no intercimbio da exploragdo ferrovidrid
peninsular.

Além destes assuntos foram ainda debatidos ou-
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tros, de nao menor importancia, como o da unifi-
cac¢ao das tolerancias de bitola de via — e o estudo
do desgaste provocado nos rodados — troca de ex-
periéncias sobre ensaios de carris de barras longas,
com pregacao eldstica e travessas de betdo, a intro-
ducdo de freios de ar comprimido e da engatagem
automatica para vagoes de mercadorias, a uniformi-
zacao da regulamentagdo e de sinais, etc.: temas que
assumem grande importancia para o transporte fer-
rovidrio nas duas redes, devido ao aumento de velo-
cidade e comodidade que poderdao proporcionar.
Entrementes, na reunido da tarde foram discuti-
dos problemas de hordrios e sua melhor coordena-
¢dao (no caso que mais directamente interessard aos
utentes portugueses, dos comboios Lisboa-Madrid
¢ Lisboa-Paris) e estudada a troca de informagdes
sobre questdes técnicas, no ambito da Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro (U. I. C.), em que
Portugal ¢ a Espanha tenham, por motivo da sua
situacao geogréfica, de adoptar posi¢does comuns.
Por sua vez, na sessao de trabalhos do dia se-
guinte, os principais temas debatidos consistiram no
estudo das circulacdes para os emigrantes que vém
passar férias ao Pais ¢ nos problemas de encaminha-
mento de mercadorias de trafego internacional, des-
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tinadas a Portugal e, por vezes, retidas durante largo
tempo no pais vizinho. No respeitante propriamente
a horarios, ficou assente entre os delegados dos dois
paises, que a partir do proximo Verao, os comboios
de Lisboa a Paris, n.” 1003 («Sud-Expresso») e 1005,
reunir-se-ao em Fuentes de Oforo, seguindo assim
até Irun numa sé formacao. Quanto ao regresso, sai-
rao reunidos desta tultima estacao espanhola, até
Vilar Formoso, onde, por sua vez, se separarao, a
fim de cada um seguir isoladamente até Lisboa, com
primazia para o «Sud-Expresso», que partird em
primeiro lugar daquela nossa estacao fronteiriga.

Relativamente ao «Lusitania-Expresso», vai pro-
curar-se a melhoria do servico deste comboio, fa-
zendo-o partir mais tarde, de ambas as cidades
capitais, com chegada a mesma hora do horério
actual. Prevé-se o transporte de automoveis dos pas-
sageiros ¢ a melhoria do servico de «cafetarian.

O programa social de recepg¢ao aos delegados
espanhois e suas familias — do qual constaram, no
primeiro dia, um jantar no restaurante tipico «Lis-
boa a Noite», ¢ no segundo, um passeio turistico a
Sintra, Cascais e Estoril, apés um almo¢o em Que-
luz, na «Cozinha Velha» — foi organizado pelo
Servigo de Relagdes Publicas.

Um aspecto da recepgio aos delegados da RENFE

¢ suas familias, i chegada do «Lusitinia-Expressos




Depdsito de maquinas
de Luanda

LINHAS ULTRAMARINAS

o«caminho de ferro
de luanda-conta
83 anos de existéncia

Por Vasco Callixto

Visitimos recentemente Angola, percorrendo a
provincia de Norte a Sul. E porque fomos encontrar
Angola em plena hora do progresso, vivendo a nossa
¢poca de olhos postos no futuro, julgamos oportuno
fazer volver um pouco a ateng¢@o dos leitores para o
passado, revelando, ou recordando, nestas paginas,
como e quando se estabeleceu o caminho de ferro
na terra angolana, para cujo desenvolvimento — hd
mais de meio século-— muito contribuiu. Comete-
riamos, no entanto, uma injustica, se nao revelasse-
mos a fonte de informacdo que nos habilitou a
alinhavar estas linhas: «Angola-Portos ¢ Transpor-
tes», uma obra valiosa de Eduardo Gomes de Albu-
querque e Castro.

Angola, actualmente, possui 11 dos seus 15 dis-
tritos servidos por caminho de ferro, totalizando a
rede ferrovidria da provincia 2867 quilémetros em
exploragdo activa de servigo publico, dos quais 1396
pertencem ao Estado e 1471 a empresas particula-
res. Sio do Estado o «Caminho de Ferro de
Luanda» (Luanda-Malange) e o «Caminho de

1) —

Ferro de Mog¢amedes» (Mog¢amedes-Serpa Pinto):
pertenca de empresas particulares, sao o «Caminho
de Ferro de Benguela» (Lobito-fronteira do Congo)
¢ 0 «Caminho Ferro do Amboim» (Porto Amboim-
-Gabela). Estes dois ultimos caminhos de ferro sao
os de linha, respectivamente, mais extensa (1348
kms) e mais curta (123 kms). O «Caminho de Ferro
de Luanda», porém, ¢ o mais antigo, contando 83
anos de existéncia. E com uma sintese da sua his-
toria que «abrimos» esta série de crénicas retros-
pectivas sobre as linhas férreas ultramarinas. Antes.
porém, referiremos que, em 1970, os caminhos de
ferro de Angola transportaram quase 2 milhoes de
passageiros (1934 249), cabendo o maior quanti-
tativo ao «Caminho de Ferro de Benguela», com
| 143 196 passageiros.

Data dos meados do século passado, a primeira
tentativa para se construir um caminho de ferro em
Angola, de Luanda a Ambaca. Contudo, s6 em
1886, apos a formagdo da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro, através de Africa se inicia-
ram os trabalhos de constru¢do da primeira vid
férrea angolana, o que se verificou em 31 de Ou-
tubro daquele ano, no decorrer de uma cerimonia
realizada proximo da ermida de Nossa Senhora da
Nazaré, perante o governador-geral ¢ muitas outras
personalidades.

Decorridos precisamente dois anos, em 31 de
Outubro de 1888, o caminho de ferro era um facto
em Angola. O primeiro tro¢o ferrovidrio tinha @
extensio de 45 quildmetros, estabelecendo liga¢ao
entre Luanda e Funda, na regiao do rio Bengo.
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A capital da provincia esteve em festa naquele
31 de Outubro ji tao distante. As 7 horas da ma-
nha o recinto da esta¢ao de Luanda estava emban-
deirado e pejado de gente tao entusiasta como
curiosa, perante a «novidade», que se destipava a
«pbr em comunica¢do a cidade com o sertao afri-
cano». Na bafa e junto da ilha, os barcos apresen-
tavam-se também embandeirados em arco.

Ap6s a assinatura da acta inaugural, que foi ante-
cedida de patridticos e esclarecedores discursos so-
bre o significado do caminho de ferro como factor
de progresso (ambicionava-se levar a linha até ao
indico), partiu o comboio inaugural, repleto de con-
vidados, rumo a estacao da cidade alta... onde toda
a gente se apeou, para ir a casa mudar de «toiletten!
Durante o trajecto, 0 povo, em massa compacta, deu
vivas prolongados ao util melhoramento. E a mar-
cha s recomec¢ou duas horas depois, para a com-
posicao se deter novamente na primeira estacao
fora de portas, Cacuaco, quarenta minutos volvidos.
Seguiu-se outra paragem, em Quifangondo, e pelas
|5 horas o comboio inaugural chegou a Funda, tér-
minus da linha, onde, tal como na Metropole em
idénticas ocasioes, foi servido um opiparo «lunchy,
enquanto o povo dangava e cantava em voita da
estacdo. Angola tinha um caminho de ferro!

Em ritmo acelerado, os trabalhos de construcao

da linha prosseguiram e¢ em 7 de Setembro de

1899 alcangou-se o rio Lucala, a 364 quilémetros de
Luanda. Impunha-se, porém, atingir Malange, dada
a importincia da regiao na economia da provincia,
pelo que o Governo mandou construir uma linha
independente, mas em intima ligagdo com a que pa-
rara no Lucala. A construgdo desta linha foi feita
em dois lancos, um até Matete, com a extensao de
85 quilometros, inaugurado em 8 de Setembro de
1907, e outro de Matete a Malange, com 55 quilo-
metros, aberto a explora¢ao em 1 de Setembro de
1909. Seis anos depois, em 28 de Outubro de 1915,

Estaciio ferrovidria de Luanda
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inaugurou-se o ramal de Golungo Alto, a partir de
Canhoca, com a extensao de 31 quilometros, tam-
bém construido pelo Estado.

Verificava-se, entretanto, que a Administra¢ao
da Companhia que construira a linha inicial nado
correspondia, no que respeitava a exploragao, pre-
judicando assim os interesses das regidoes servidas e
da propria provincia. Muito especialmente devido
ao deficiente material circulante, o trafego decorria
em precdrias condicoes. Era necessdria uma ac¢ao
drastica. E essa ac¢dao produziu efeito em 13 de
Julho de 1918, quando o «Didrio do Governo» inse-
riu um decreto, tornando o Caminho de Ferro de
Ambaca pertenca do Estado. A completa renova-
¢ao da linha operou-se entdo, mercé da construcao
de variantes, substituicdo dos perigosos viadutos do
vale do Zondo e substituicdo de todo o material de
trac¢do e de reboque, para passageiros e carga.

Registe-se, por fim, a inaugura¢ao do ramal do
Dondo, servindo esta antiga e importante vila, com
a extensdao de 55 quilometros, que teve lugar em 28
de Maio de 1944, e da «Nova linha de saida de
Luanda», em 28 de Maio de 1951, com cerca de 9
quilometros, cuja constru¢do se impos, devido ao
desenvolvimento urbanistico da cidade, que até en-
tao era atravessada pela via férrea. o que causava
SE€rios transtornos.

Curioso serd ainda registar que este caminho de
ferro, no primeiro ano de explorac¢do, em 1889 por-
tanto, transportou 23 974 passageiros e em 1909,
quando a linha chegou a Malange, 45 113. A casa
dos 100 000 s6 foi atingida em 1925, com 134 453.
Entre 1931 e 1938 verificou-se uma quebra aprecia-
vel (56 302 em 1936) e nos anos seguintes houve
altos e baixos, também aprecidveis (510 195 em 1952
e 218214 em 1963), para no ano findo, 1970, o
numero de passageiros se fixar em 526 634, com
44 976 contos de receita ¢ 406 232 ‘toneladas de
carga transportada.











































