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Trecho de via renovada na rede nacional dos Caminhos de Ferro Portugueses
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Queremos servir melhor

Utilizando novas técnicas estamos presentemente

a renovar as nossas principais linhas. O objectivo é
facultar-lhe, no futuro, uma regularidade e seguranga maiores.
E proporcionar-lhe, assim, melhores transportes.

Contamos com a sua compreensdo e boa vontade

para 0s possiveis incomodos resultantes desses trabalhos.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servico de Relacdes Publicas |
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NOTA DE ABERTURA

O futuro do caminho
Oe ferro nacional

Numa pormenorizada andlise sobre os transportes colectivos rodovidrios de passageiros, objecto de
decreto recente visando aumentar a produtividade das empresas de camionagem e simplificar a execu¢do
de tarefas a cargo da Administragdo Publica, o secretdrio de Estado das Comunicagdes e Transportes,
€hg. Joao Oliveira Martins, referiu-se aos complexos problemas que condicionam a exploragio ferro-

Vidria e a reconversio do caminho de ferro, em curso.
Sobre os factores dominantes nas dificuldades financeiras da ferrovia nacional, aquele membro do

Governo disse :

«Falar nos transportes ferrovidrios é, para o comum das pessoas, pensar desde logo na crise finan-
Ceira, mais ou menos crénica, de que sofrem por todo o lado, agora até no reduto inexpugndvel que pare-
Ciam ser os Estados Unidos da América do Norte. Também todos sabemos que a exploracao ferrovidria
“€m Portugal, no seu conjunto, sofre do mesmo mal. Refiro-me ao conjunto da exploracdo porque, se de-
Sagregarmos o transporte ferrovidrio nos diferentes tipos de servicos homogéneos, verifica-se que alguns
deles se apresentam lucrativos, embora com escassas margens.»

E mais adiante :

«Nao se duvida que, as dificuldades financeiras da exploragao ferrovidria seriam menores com uma
Utilizagio mais intensiva do caminho de ferro, sobretudo no transporte de mercadorias, dado que a pro-
duggo ferrovidria se situa em niveis de custos decrescentes com o aumento de irdfego.

Houve mesmo quem pensasse — e escrevesse em texto do «Didrio do Governo» jd ld vio 20 anos —
ue essa utilizagdo mais intensiva, aliada a concentragdo das empresas ferrovidrias, a sua administragao
diligente ¢ severa e a modernizacao do seu equipamento, teria como resultado uma exploracao lucrativa.
T alvez fosse razodvel essa previsao, no tempo em que foi elaborada e com os elementos que lhe servirami
de base, muito embora, ja entdo, vozes autorizadas a tivessem contestado. Todavia, o problema poe-se
h?fe em termos muito diferentes. Sabe-se que as dificuldades financeiras das empresas ferrovidrias sobre-
Yém de outros factores que, em sintese, se podem enunciar da seguinte forma : persisténcia de certas
O,b" igacoes contratuais que vém do tempo do manopdlio ; inadequacdo dos métodos de financiamento uti-
'2ados nos investimentos ferrovidrios ; e colapso do regime financeiro adoptado, desde o fim do século
Passado, para execucio dos esquemas de previdéncia do pessoal, postos em prdtica a partir dessa longin-

ua épocaq.
Sao problemas complexos. Da sua solugdo dependerd o futuro dos caminhos de ferro que, deverdo

deseMpenhar um papel fundamental no ter¢o final deste nosso século.»
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Logo a seguir, abordando o tema do futuro dos caminhos de ferro, o secretdrio de Estado afirmou :

«Tanto quanto é possivel apercebermo-nos pela evolugao da tecnologia e da economia da produgao
dos transportes ferrovidrios, esse futuro aponta para uma selec¢do dos servicos actualmente prestados.
Essa selecgdo, fundamentada na andlise da evolugdo qualitativa dos trdfegos e no conhecimento da ren-
tabilidade social da respectiva exploragdo, traduzir-se-d numa concentra¢io da produgdo dos transportes
ferrovidrios nos seguintes tipos de servicos :

a) Transportes de passageiros :

— Na movimentagdao dos trdfegos pendulares do tipo suburbano, que representam jd hoje 45 %, dos
pass.-km transportados e com um papel de servico publico bdsico ;

— Nos deslocamentos, dentro do espaco metropolitano, entre polos geradores de trdfego (trdfegos
pesados entre cidades e a elevadas velocidades), como rede bdsica da mobilidade interurbana das camadas
sociais ainda ndo motorizadas (a taxa de motorizagdo em Portugal é de 30 %, quando nos paises do
Mercado Comum é ja de 170 %) ;

— Nos transportes internacionais de longa distdancia, no espago europeu em apoio a afluxos concen-
trados de pessoas, por motivos da mobilidade da mao-de-obra ou turistica ;

b) Transportes de mercadorias :

— No encaminhamento de grandes massas, a médias (transportes interiores) e longas distdncias (trans-
portes internacionais, nomeadamente por contentores) ¢ a elevadas velocidades, de preferéncia em regime
de vagdo completo e de comboios-blocos directos, em muitos casos com recurso a utilizagdo de vagoes
especiais e transporte a granel, em condigées de custo normalmente mais favordveis do que as que a ro-
dovia poderd proporcionar.

Como é evidente, — acentuou — a concentra¢do da exploragdo ferrovidria nestes tipos de servigo
poe a uma nova luz o problema da extensao geogrdfica da rede ferrovidria actualmente concedida. O de-
senvolvimento e a modernizagao dos servigos seleccionados obriga a conferir prioridade a certos inves-
timentos e a determinadas melhorias de organizagdo da produgao.» -

E a este proposito, o eng. Oliveira Martins, referiu-se as linhas de reduzido trifego, nos seguintes
termos :

«Em que medida poderdo entdo subsistir certas linhas de reduzido trdfego (real ou potencial)? Eis
uma questdo para que se busca resposta adequada e que, em alguns casos ja detectados, vai obrigar a
rever posigoes tradicionais. Sendo assim, dado que é imperioso garantir a satisfacdo das necessidades de
transporte publico seja qual for a regiao do Pais, deverao os transportes colectivos de passageiros por es-
trada, para além da natural expansdo da sua actividade, fornecer o complemento necessdrio a satisfagao
daquelas necessidades, como deverdo inserir-se em quadro legal as ac¢oes dos empresdrios rodovidrios
com vista a sua participagdo no programa de reconversdo ferrovidria.»

O conjunto de medidas enunciadas para o sector rodovidrio, num esquema de coordenacdo racional
com a ferrovia, constitui eloquente demonstracdo de confianga do Governo nos destinos do caminho de
ferro. E confirma, plenamente, a politica realista de reorganizagido ¢ de reapetrechamento humano e¢ ma-
terial da Empresa, em prol de um caminho de ferro melhor ¢ de uma profissio mais dignificada, no
acerto de passo da hora europeia.

As palavras encorajadoras e oportunas do secretdrio de Estado, vém pois, ao encontro do sincero
desejo dos ferrovidrios. Todos as sentimos e aplaudimos, sem reservas.
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CONFERENCIA DE IMPRENSA

Renovacao da via
na Inha de Sintra

Por motivo dos trabalhos de renovagao integral
da linha de Sintra, realizou-se, no dia 19 de Margo,
uma Conferéncia de Imprensa, para esclarecimento
publico, através dos orgdos de Informagdo, deste
Importante programa.

A ceriménia, que teve lugar na sala do Conselho
de Administragdo, foi presidida pelo administrador
brig. Almeida Fernandes, estando presentes: o admi-
nistrador cor. Ferreira Valenga e os engs. Almeida
¢ Castro, director de Produg¢do e Equipamento;
Belém Ferreira, director de Exploragio; Oscar
Amorim, director do Gabinete de Modernizagdo de
Infra-Estruturas e Ferrugento Gongalves, chefe da
Divisio de Estudos e Planeamento; dr. Elio Car-
doso, chefe do Servigo de Relagdes Publicas; engs.
Abilio Rodrigues, chefe do Servico de Movimento
¢ Tracgdao; Eduardo Ziquete, chefe do Servigo de
Estudos da Exploragio e Azevedo Batalha, adjunto
da Regido Centro.

Dos 6rgdos de Informagdo estavam presentes
24 jornalistas, dos principais jornais e revistas por-
tuguesas, além de equipas de reportagem da Radio-
televisio, Emissora Nacional, R4dio Clube Portu-
gués ¢ Radio Renascenga.

Apds ter saudado os jornalistas, cuja presenga
dgradeceu, o brig. Almeida Fernandes iniciou a
Sua exposi¢do acerca do programa a executar.

O caminho de ferro e os transportes subur-
banos de passageiros

A comegar, aquele administrador disse:

«A linha de Sintra faz parte das infra-estruturas

O administrador brig. Almeida Fernandes
num momento da sua exposi¢do
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ferrovidrias da regido de Lisboa ou melhor, do
complexo ferrovidrio vulgarmente designado, pelos
técnicos da especialidade, por «N6 ferrovidrio da
regido de Lisboar.

Trata-se, como todos sabem, de uma linha fér-
rea suburbana, isto ¢, de uma linha que assegura
a movimentacdo de um triafego pendular de passa-
geiros, de tipo suburbano.

Encontramo-nos, portanto, em presenca de um
transporte de caracteristicas muito especiais, envol-
vendo grandes massas de passageiros, com pontas
quotidianas muito acentuadas, de manha e i tarde,
e exigindo meios dotados de elevada capacidade,




Outro aspecto da Conferéncia de Imprensa

circulando com grande regularidade e — na medida
do possivel — a uma velocidade média, tanto maior,
quanto mais afastado estiver o aglomerado a servir.

Tudo isto resulta do facto de o desenvolvimento
da actividade industrial e comercial, o aumento da
populag¢do e do seu nivel de vida, a melhoria das
comunica¢des rodovidrias e ferrovidrias e a cres-
cente dificuldade de alojamento na capital terem
levado a criagao de novas unidades residenciais
muito para além dos limites administrativos da
cidade, sem que préviamente s¢ tivessem tomado
medidas que permitissem dar cabal satisfagao ao
aumento de procura de transporte, dai resultantes».

Um desafio aos transportes suburbanos

E prosseguindo o brig. Almeida Fernandes,
afirmou:

«Criaram-se assim, ao longo dos tempos, novas
aglomeragdes urbanas, nos arredores de Lisboa, as
quais surgiram muitas vezes espontineamente, com
-ardcter explosivo e nao ordenado, dando origem
a migracoes pendulares quotidianas das respectivas
populacoes. Auténtico desafio aos transportes subur-
banos a que nem sempre tem sido possivel dar a
tempo resposta adequada.

Ora, a verdade € que as caracteristicas proprias
do caminho de ferro lhe conferem hoje, por toda
a parte, no ambito dos transportes suburbanos de
passageiros, uma aptiddo especial para o desempe-
nho deste papel de servigo publico fundamental.

Entre essas caracteristicas citam-se:

i

—a sua elevada capacidade de transporte;
— grande velocidade comercial;
— regularidade de circulagao;
—— fraca ocupagao do solo;

a par de um baixo custo para os utentes ¢ de um
notdvel poder de penetra¢ao no interior dos grandes
aglomerados urbanos.

A fim de adaptar a exploragdo ferrovidria as
flutuagoes deste trifego adoptam-se as seguintes
medidas:

~— fraccionar, sempre que necessario, as suas
composi¢oes, em particular as de trac-
cao eléctrica, por forma a poder variar

Alguns dos representantes dos 6rgdos da Informacgiio presentes i
Conferéncia de Imprensa

BOLETIM DA C. P.



LINHA DE SINTRA

O administrador brig. Almeida Fernandes ao ser entrevistado
para a R.°T. P

o nimero de lugares oferecidos, ao longo
do percurso, em fun¢do do nimero de
utentes;

—— langar comboios semidirectos, para esta-
¢oes intermédias a partir das quais o ser-
vigo passa a énibus, parando os comboios,
dai em diante, em todas as estacoes ¢
dando-se o-inverso com as marchas que
se dirigem a cidade;

——escalonar as partidas das estagdes de ori-
gem, por forma que as marchas directas
nao sejam prejudicadas pelas dos com-
boios 6nibus;

-e efectuar as marchas dos comboios Oni-

bus, nas horas de ponta, por ciclos ou
rajadas de marchas paralelas, segundo
ritmos ajustados a afluéncia dos passa-
geirosy.

A aptiddao do caminho de ferro no transporte
das grandes massas

~ «Para além destas medidas — continuou —- sao
dinda de assinalar os esforgos feitos pelo caminho
de ferro, nos ultimos decénios, para a constante me-
lhoria do seu equipamento, das suas infra-estrutu-
fas e da prépria técnica de exploragdo, a fim de
Poder corresponder, da melhor forma possivel, as
Crescentes solicitagdes do trafego suburbano.
Regista-se em especial:

— o aperfeicoamento do material circulante,

tractor e rebocado (maior capacidade e
velocidade das composi¢des, reversibili-
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dade das circulagoes, aceleragdes mais
elevadas, etc.);

— o refor¢o e renovacao da via;

— a melhoria da sinalizacdo e das telecomu-
nicagoes.

Tudo isto aconselha portanto a que no pla-
neamento da ocupac¢do suburbana se procure, de
futuro, tirar o maior partido possivel do transporte
ferrovidrio, dada a sua aptidao para a rdpida mo-
vimenta¢do das grandes massas de passageiros as
horas de ponta e para o estabelecimento de uma
perfeita coordenagcdo com os transportes urbanos,
em especial o metropolitano.

Factor este que se considera essencial para faci-
litar a dispersdo dos passageiros suburbanos no
interior da cidade».

Os trabalhos de renovacao da via
E apds uma ligeira pausa, o orador prosseguiu:

«Postas estas consideracdes muito gerais que tém
estado presentes na programagido da accao desen-
volvida pela Administragao da C. P., com vista a
uma futura melhoria dos transportes ferrovidrios
suburbanos de passageiros, analisemos agora mais
pormenorizadamente os problemas especificos rela-
cionados com os trabalhos de renovacao da via,

3 i L i A «j“ 3 -
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Uma depuradora de balastro em plena actividade

integrados no 111 Plano de Fomento e presentemente
em curso nas nossas linhas.

A opera¢do denominada renovagao integral da
via, que a C. P. estd a promover no eixo funda-
mental Braga-Faro e linhas e ramais afluentes, por
onde se escoa mais de 75 % do trifego global,
obedece ao programa geral de trabalhos seguinte:

a) Renovagdo integral — consiste na substitui-
cdo do balastro, das travessas, dos carris e
dos aparelhos de via, entre Braga e Tunes,
numa extensdo total de 916 km de linha.

A nova via estd sendo equipada com bar-
ras longas soldadas, constituidas por novos
carris de 54 kg/m, tipo U. I. C,, travessas
de betio bibloco — RS-SL — com pregagao
duplamente eldstica, e aparelhos de via. Estes
trabalhos implicam correcgdes de tracado que
o tornem compativel com a pratica de velo-
cidades médximas da ordem dos 140 km/h ¢
mais tarde dos 160 km/h.

b) Renovacdo de balastro com reaplicagdo de
material recuperado — consiste no trata-
mento da plataforma e na substituicdo do
balastro, das travessas e dos carris.

As travessas e os carris sao obtidos dos
materiais levantados das linhas que sofreram
renovacdo integral, mediante escolha ade-

Também neste caso se prevéem correc-
coes de tracado. A extensdo de linha interes-
sada é de 448 quilémetros, assim discri-
minada: &

Linha de QOeste — Cacém a Caldas da Rainha

Linha do Douro — Ermesinde a Marco de
Canavezes

Linha do Minho — Ancora a Valenca

Ramal de Alfarelos — Alfarelos a Figueira
da Foz

Ramal de Tomar — Lamarosa a Tomar

Linha do Leste — Entroncamento a Abrantes

Linha da Beira Baixa — Abrantes a Barca da
Amieira

Linha de V. Novas — Setil a V. Novas

Linha do Sul — V. Novas a Beja

¢) Renovagdo de balastro

Compreende a simples substituicdo do
balastro em 234 quilémetros de linha, a
saber:

Linha do Leste — T. das Vargens a Elvas

(em conclusao)
Linha da Beira Alta — Mortdgua a Guarda

(em curso)

quada. O programa geral de trabalhos

As travessas sdo recondicionadas e 0s
carris reperfilados numa moderna instalagao, Em termos gerais, o programa de trabalhos
recentemente montada, para esse fim, nos afecta cerca de 1600 quilometros de linha férrea,
estaleiros fixos do Entroncamento. dura 5 anos e meio, envolve pesados investimentos

6 — ~ BOLETIM DA C. P.



~——nos quais a mao-de-obra e a industria nacio-
nal participam com mais de 60 % —e exige a
aquisi¢ao e colocacdo das seguintes quantidades de
materiais:

— 1750 000 m3 de balastro de brita

— 100000 t de carris

~— 1325000 travessas de betdo

— 155000 travessas de madeira

— 1 200 aparelhos de mudanga de via
— 10 830 000 fixacoes elasticas de carris

O transporte destes materiais € assegurado por
400 vagdes construidos especialmiente para o efeito.

A execucao dos trabalhos de renovacao integral,
de renovag¢io de balastro com reaplica¢do de mate-
rial recuperado e de simples renovagdo de balastro
estao a cargo do CONSORCIO Somafel-Borie-
-Dehé, que para o efeito utiliza a moderna técnica
francesa seguida pela SNCF e fornece materiais,
mMaquinaria e material circulante.

Para a execucdo dos trabalhos, utilizam-se dois
tipos de estaleiros. fixos ¢ moveis. Os estaleiros
fixos sio dois:

— O estaleiro de Alcantara-Mar onde se re-
cebem os carris e barretas vindos da Side-
rurgia Nacional, procedendo-se em se-
guida a sua soldadura em barras de 144
metros, apds o que sdo carregados em va-
gdes especiais, a seguirem nos comboios
de servico para o estaleiro mével, na
linha;

~— O estaleiro do Entroncamento que ¢ 0O
estaleiro fixo mais importante e com-
preende as seguintes actividades:

— manuteng¢do do pequeno material;
----- prepara¢ao dos aparelhos de via:
- desmonte da via velha;
— escolha do material a recuperar;
—recuperacdo das travessas de ma-
deira;
— reperfilagem e soldadura dos carris
a recuperar.

Os estaleiros moveis tém por missao efectuar a
Substituicio do balastro, das travessas, dos carris ¢
dos aparelhos de via e executar as valetas e 0s pas-
Seios e pistas para circulagio do pessoal de v1g11an-
¢ia. Estes trabalhos sio completados com correcgdes

4 catendria e da sinalizacao.

Nestes ultimos estaleiros utilizam-se as grandes
Maquinas como as desguarnecedoras, as nivelado-
Tas-ripadoras-alinhadoras, o conjunto de pdrticos
Para elevacdo dos trogos de via velha e colocagdao
das novas travessas e bem assim, vagdes especiais
Para o transporte de carris, travessas e balastro.

Os trabalhos da catendria, a cargo do «Groupe-
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ment», tém também nestes estaleiros os seus vagoes-
-plataforma e todo o restante equipamento.

Os trabalhos de renova¢ao realizam-se alterna-
damente em cada uma das vias, sendo entretanto a
outra via explorada em regime de via unica tempo-
rdaria (V. U. T.). Isto é: durante os periodos desti-
nados aos trabalhos, as circulagdes normais fa-
zem-se, apenas, em regime de via unica, pela via
que ndao estd sendo renovada, restabelecendo-se
diariamente a circulacdao nas duas vias, no final dos
trabalhos. Por motivos de seguranca, as circulagoes
terdo de respeitar a limitagcdo de velocidade de
30 km/h, em cada troco de 3 km renovado, até se
obter um perfeito ataque e nivelamento».

A renovacao da via na linha de Sintra

«Na programacao dos trabalhos de renovagao
da via — continuou — deu-se prioridade aos trogos
suburbanos da regido de Lisboa, na margem Norte
do Tejo. Esta prioridade teve como objectivos, por
um lado, beneficiar imediatamente alguns dos per-
cursos mais sobrecarregados da rede, por outro,
sanear as condi¢cOes deficientes de exploragdao do
trafego suburbano de Lisboa, que tem aumentado
num ritmo muito acentuado. A urgéncia do em-
preendimento, as limitagdes financeiras, e os estrei-
tos condicionamentos da linha de Sintra impediram
que se encarasse, de momento, a totalidade dos me-
lhoramentos de que essa linha carece — moderniza-
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¢ao de estacdes e da sinalizagdo, ampliagdo de res-
guardos, etc.

A renovagdo da linha de Sintra serd feita a par-
tir da estacdo de Campolide (exclusive) nas duas
vias. No tiinel do Rossio, a renovacdo da via so
poderd ser efectuada depois de concluidas impor-
tantes obras de drenagem e de beneficiacdo que nele
vao ser realizadas.

Os trabalhos comecardo no préximo dia 22 do
corrente, na via descendente, em Sintra, prolon-
gando-se até ao Outono proximo. Langa-se a reno-
vagdo da via, nesta altura, para se poderem aprovei-
tar, além dos melhores meses do ano, o periodo
das férias do Verdo, de menor incidéncia do trd-
fego.

A natureza muito especializada desta tarefa,
aliada aos problemas didrios de explorag¢ao da linha
de Sintra, obrigaram a adop¢dao de um hordrio de
caracteristicas especiais que apenas vigorard durante
o periodo da renovagao.

Ao elaborar esse hordrio, teve-se em vista, sem
prejuizo do ritmo normal dos trabalhos, garantir aos
passageiros da linha de Sintra:

— condi¢Oes de seguranga da circulagdo
idénticas as actuais;

—¢ um numero semelhante de circulacgdes
nas horas de ponta.

Tomaram-se, ainda, medidas para minimizar, na
medida do possivel, os atrasos decorrentes dos con-
dicionamentos impostos pelos trabalhos a realizar.

A C. P. conta com a boa compreensao de todos
para os inevitdveis incomodos que tarefas desta
complexidade ocasionamp.

Esquemas de trabalhos

«Consumir-se-a0 nos trabalhos, aproximada-
mente 72 000 metros cibicos de balastro, 26 000
travessas de betao e 56 000 travessas de madeira,
mais pesadas do que as normais. A existéncia, numa
curta extensao de 24 quilémetros, de numerosas
estacOes e passagens de nivel, bem como de diver-
sas curvas de pequeno raio, impede o uso genera-
lizado de barras longas soldadas sobre travessas de
betdo, as quais sé irdo ser aplicadas nos trogos
seguintes:

Portela de Sintra — Mercés
Barcarena — Queluz
Reboleira — Benfica
Benfica — Cruz da Pedra
ou seja, em cerca de 30 % da extensdo total».

Melhorias a atingir

«As consequéncias imediatas da renovacido da
via, na linha de Sintra, traduzir-se-ao:

B

—na eliminag¢do dos incidentes provocados
pela via e na menor ocorréncia de avarias
no material circulante e na sinalizagao,
portanto menor probabilidade de atrasos;

— ¢ num ligeiro aumento da velocidade ma-
xima permitida, que poderd ser elevada
para 100 km/hora.

Do ponto de vista de servi¢o, assumem maior
importincia os dois primeiros beneficios, visto que
a capacidade de transporte, numa linha suburbana,
depende muito mais da regularidade das circulagoes
e da aceleragdo das unidades motoras do que da
velocidade médxima permitida.

Chama-se mais uma vez a aten¢do para o facto
destes trabalhos ndo constituirem, por si 6, a solu-
¢do para todas as dificuldades com que neste mo-
mento nos debatemos na linha de Sintra. Eles sao,
no entanto, um primeiro passo, bem decisivo, para
a melhoria imediata da regularidade do servigo €
para uma maior comodidade dos passageiros, asse-
gurando um rolamento das composi¢des muito mais
suave.

E evidente que € pela via que devemos comegar.
Ela condiciona tudo o mais. Grande parte da actual
irregularidade do servigo é devida ao mau estado
da via. Sem uma boa via férrea, nao poderd haver
bom servigo ferroviario.

Em segundo lugar, esclarece-se que, para além
da renovacdo da via, outros elementos concosrem,
evidentemente, para a melhoria da situag¢ao presente.

Refere-se de um modo especial:

— a consolidagao da plataforma da via, no
tinel do Rossio, pela construgcio de uma
nova soleira, logo que concluidos os estu-
dos geoldgicos em curso, com a assistén-
cia do L. N.E.C,;

— 0 aumento do parque de material cir-
culante (tractor e rebocado);

— a melhoria da sinalizacao e das telecomu-
nicagoes;

—a constru¢do de uma nova subestacdo de
alimentacdo de energia eléctrica privativa
da linha de Sintra;

— a modernizacdo dos edificios das estagoes
e respectivas plataformas, incluindo a pro-
pria estagdo do Rossio;

- e, finalmente, os novos horarios.

Todos estes problemas sdo hoje objecto das
preocupacoes da Administragdo da C. P. e dos Ser-
vicos. Mas ndo podem ser resolvidos imediata-
mente, pois acarretam pesados encargos.

Isso porém, em nada impede, antes aconselha,
a que se tomem desde ja algumas medidas de me-
nor amplitude, mas que poderdo contribuir para
uma aprecidvel melhoria do servi¢o, a saber:

— Tornar a linha de Sintra, tanto quanto
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