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A MORTE DO

PRESIDENTE SALAZAR

Num ambiente de rigoroso luto e solene austeridade, tendo por
fundo as pedras imponentes do Mosteiro dos Jeronimos — presenca
simbdlica de um passado glorioso — o Pais prestou, no més pretérito,
as ultimas homenagens ao prof. doutor Oliveira Salazar, que durante
quarenta anos presidiu aos destinos da Nacao.

Na penumbra da grandiosa nave e na vasta Praca do Império,
as cerimdnias funebres revestiram-se de particular significado, com
a presenca do Chefe do Estado, membros do Governo e do Corpo
Diplomdtico, representantes das instituicoes piblicas e privadas e das
vdrias classes que constituem a Nagdo portuguesa — e ainda de cen-
tenas de milhares de pessoas que continuamente desfilaram, em elo-
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quente romagem de saudade, ante o corpo do egrégio governante
que foi justamente considerado como «um dos maiores portugueses
de sempre».

Quatro horas levou a viagem do comboio especial transpor-
tando os restos mortais do presidente Salazar : de Santa Maria de
Belém, onde enorme multiddo quis dizer o iltimo adeus ao eminente
estadista que governou o Pais, «<num clima de frutuosa paz, inteli-
gentemente construida e vigorosamente defendida», até a recondita
estacdo beird de Santa Comba Dao, sua terra natal.

Nesta derradeira viagem, foram iniimeras as vezes que a com-
posicdo ferrovidria teve de abrandar suavemente a sua marcha para
que o imense povo, aglomerado em religioso siléncio, em estacoes e
apeadeiros do percurso, pudesse tributar, com tocante dignidade e
elevada emocdo, a sua ultima homenagem ao antigo Chefe do
Governo.

Lengos brancos esvoacavam sentidamente ao longo da linha, num
aceno final aquele que — sejam quais forem os credos ideoldgicos
ou os critérios de apreciacio — durante quase meio século moldou
decisivamente um profundo periodo da nossa Histéria, encarnando
a imagem da propria Pdtria e sendo «em toda a dimensédo da palavra
e em toda a dignidade da espécie — um Homem».

Na marcha lenta deste ultimo comboio para Santa Comba,
encerrava-se um capitulo dos mais relevantes da vida politica do Pais.
E volvia-se, indubitavelmente, uma pdgina brilhante da Histdria de

Portugal.
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REPORTAGEM

Visita dos representantes

.

Como ¢ do dominio publico, decidiu o Governo.
em fins de 1968, confiar a uma conceituada empresa
estrangeira — a «SOFRERAIL» — o estudo global
da situagdo do caminho de ferro metropolitano,
para assim integrar a politica ferrovidria num con-
texto mais vasto da politica nacional de transportes,
tal como o expressa o 111 Plano de Fomento.

Os técnicos da «SOFRERAIL» — Sociedade
Francesa de Estudos e Realizagoes Ferrovidrias —
constituidos na sua maior parte por engenheiros al-
tamente competentes, seleccionados entre os melho-
res, tanto do servigo activo dos Caminhos de Ferro
Franceses (S .N. C. F.) como entre os reformados
que mais se distinguiram durante a sua vida profis-
sional, encontram-se, em Portugal, alguns deles, ha
aproximadamente um ano, a trabalhar em estreita
colaboragao com os competentes servicos da C. P.
e do G. E. P. T., particularmente nos dominios de
organizag¢do da conservacao do material circulante e
organiza¢ao de oficinas, de organizagio da fiscali-
zacdo das receitas e da rentabilidade das estagdes,
de organizagdo da conservagao da via e nos estudos
de regularizacdo e tracado de curvas.

A accao desses técnicos da vanguarda ferrovia-
ria francesa, em trabalho conjunto com os engenhei-
ros portugueses, tem sido ji bastante notdria e
eficiente na melhoria do servi¢o ferrovidrio. Parti-
cularmente nas oficinas do Barreiro—um dos maio-
res complexos industriais do Pais no ramo metalo-
mecdnico, com um efectivo de 1200 operdrios dis-
tribuidos por 46 500 metros quadrados — tém-se
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0os Qrgaos da Informacao
as oficinas do Barrarro

obtido considerdveis beneficios no servico de com-
boios, através da reorganizagao da conservacao do
material motor.

Foi assim que aproveitando-se a presenca entre
nés do eng. Paul Escaron, superintendente da
«Missao Sofrerail» em Portugal, a Administracdo
da C. P. proporcionou aos 6rgaos da informagao
uma breve visita de estudo e documentagdo as ofi-
cinas do Barreiro, na manha do dia 26 de Junho,
para esclarecimento ¢ divulgacdo piblica de tdo
importante programa da renovag¢ao ferrovidria.

Foi um dia de auténtica confraternizacio — se-
gundo declaragoes dos préprios visitantes — a des-
locacdo dos jornalistas as instala¢ées do Barreiro.

Um encontro proveitoso a todos os titulos, na
confissao dos representantes dos 6rgaos da informa-
¢d0, em que se procurou dar a conhecer ao Pais o
esfor¢o que os caminhos de ferro portugueses estao
a desenvolver no sentido de modernizar os seus
Servigos.

A partida estava marcada para as nove horas ¢
vinte minutos, da estacdo do Terreiro do Pago.

A bordo, o dr. Elio Cardoso, chefe das Relagoes
Publicas, ia fornecendo aos jornalistas as informa-
¢oes prévias que julgara oportunas. -

Chegdmos ao Barreiro cerca das dez horas e, at

ali encontravam-se a nossa espera o eng. Paul Es-(( ’
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caron ; o eng. Duarte Silva, chefe do Servico de
Organiza¢ao Oficinal; o eng. Paulo Hormigo Vi-
cente, chefe do Grupo Oficinal, e vérios outros che-
fes de diversos departamentos das oficinas a visitar.

Ap6s a troca de cumprimentos e apresentagdes,
a entrada das oficinas, seguimos para uma sala
onde o eng. Paul Escaron saudou os jornalistas e
se colocou a disposi¢ao dos mesmos para quaisquer
esclarecimentos prévios que desejassem.

Ndo houve perguntas porque, ao que parece, al-
guns dos representantes dos 6rgaos da informacio
visitavam as instalagGes pela primeira vez.

O eng. Escaron percebeu e deu, entdo, a par-
tida para as oficinas, associando-se aos jornalistas
na visita,

Comegdmos pelos servigos de Manutencio, onde
$€ encontravam em reparagao trés locomotivas eléc-
tricas.

O ambiente era de trabalho que nio foi pertur-
bado pela presenca dos homens da Imprensa, o
mesmo sucedendo no sector, existente no mesmo
bloco oficinal, da reparacio dos motores.

Os jornalistas pesquisaram tudo, fizeram per-
guntas aos engenheiros e aos empregados, visando,
sobretudo, um esclarecimento sobre o papel dos
técnicos franceses naquela actividade.

Seguiu-se a visita ao outro bloco de oficinas,
precisamente onde se encontravam em actividade
os empregados encarregados da reparacio de car-
ruagens, tendo chamado a atencdo o facto de esta-
rem a ser adaptadas para servico moderno as velhas
carruagens de estrutura de madeira.

Os sectores de pintura, estofos, reparacoes eléc-
tricas e lavandaria foram também objecto de visita
atenta.

Um aspecto que mereceu especial repare foi a
adaptagdo duma locomotiva diesel-eléctrica, de ori-
gem americana, com a poténcia de mil e seiscentos

(-

Um aspecto da reunido com os representantes dos
6rgaos da informagio

cavalos para dois mil, tudo obra de operdrios por-
tugueses.

Um empregado que ali se encontrava esclareceu
os jornalistas que os operdrios portugueses, em ma-
terial diesel j4 ndo tém problemas, gracas expe-
riéncia adquirida. Novidades s6 no material eléc-
trico.

Antes de terminarem a visita, os jornalistas su-
biram a sala de Planificacio, onde lhes foram pres-
tados todos os esclarecimentos sobre 0 modo como
¢ processa a racionalizagdo dos servigos, no que
respeita a distribuicdo de tarefas e de pessoal por
equipas.

A conferéncia de imprensa com o
eng. Paul Escaron

Terminada a visita, voltimos A sala onde os
jornalistas haviam sido recebidos, A entrada, pois
o eng. Paul Escaron fazia questio de elucidar os
jornalistas sobre a actividade da «SOFRERAIL»
junto da C. P.

Na mesa da presidéncia tomou lugar o eng. Paul
Escaron. acompanhado pelo eng. Morais Cerveira
que serviu de intérprete para os jornalistas que nao
quiseram ou nao puderam dirigir-se directamente
ao eng. Escaron.

A sequéncia das perguntas e respostas foi a
seguinte ;

P — Que dominio de actividade da «Missio So-
frerail» € superiormente orientada por V. Ex.*,
sr. eng. Escaron, e qual a dirigida pelo sr. eng. Ja-
teau ?

R — Esta «Missao» tem por objectivo organizar

4 reparacao de locomotivas, carruagens e vagoes,
a fim de que o servi¢o deste material seja o melhor
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Qs visitantes percorrendo as ofi-
cinas do Barreiro

possivel e ao mais baixo custo. Para este trabalho
temos em Portugal quatro especialistas — 0s srs.
engs. Muscat, Flouttard, Alexis e Esteve — auxilia-
dos por dois técnicos — os srs. Paillet e Vitte.
Além disso, o sr. Lemasson estd encarregado de
organizar o melhor possivel as rotagdes das loco-
motivas ¢ do pessoal de condugao.

P — V. Ex.* pode explicar-nos por que razao o
caminho de ferro parece encontrar-se desde alguns
anos perante problemas novos, em especial no do-
minio de que se ocupa ?

R — Os problemas que efectivamente se poem,
nasceram em grande parte da evolugdo técnica ge-
ral que fez substituir a locomotiva a vapor pelas
méquinas de traccdo moderna : locomotivas eléc-
tricas e locomotivas diesel. Estas mdquinas sao
mais complexas do que a locomotiva a vapor. Para
serem bem conservadas exigem uma mao-de-obra
mais qualificada. Os trabalhos que esta mao-de-
-obra executa devem ser definidos duma maneira
muito precisa.. Por este facto, os executantes teém
de ser agrupados em equipa cujo nimero de ope-
ririos nao seja muito grande. Assim, aparece a
necessidade dum mais perfeito enquadramento e,
portanto, dum maior nimero de chefes de brigada
e contramestres qualificados, operagdo que estd em
curso sob o nosso parecer.

P—Por que razio se julgaram necessdrios 0s
servigos duma «Missdo» francesa para auxiliar os
dirigentes portugueses da C. P. a definir e a montar
4 organiza¢ao conveniente ?
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R — A Société Nationale des Chemins de Fer
Francais teve os mesmos problemas durante va-
rios anos. Ela procurou as solugdes mais vilidas
4 custa de tentativas e de erros por vezes dispen-
diosos.

A C. P., tendo de resolver os mesmos problemas
julgou interessante aproveitar a experiéncia adqui-
rida.

P — Como organiza V. Ex.* o seu trabalho com
os funciondarios da C.P.?

R — Desde a nossa chegada, adoptamos como
regra absoluta, fazer tudo para que os dirigentes
portugueses, apds a retirada da «Missaor, fiquem
nas melhores condi¢des para prosseguir o trabalho
iniciado em comum. Tudo se tem feito em estreita
colaboracao com os nossos colegas da C. P.

P — Pode resumir-nos as ideias gerais que orien-
tam o trabalho de V. Ex.*?

R — As directrizes sao simples :

— Em primeiro lugar, dada a complexi-
dade dos problemas da conservagao, o
trabalho ja ndo pode ser bem feito em
pequenas oficinas dispersas. Torna-se
indispensdvel concentrar o trabalho em
instalacoes j4 existentes nalguns centros
importantes.

— Em seguida, é necessdrio especializar
cada agente, cada equipa, numa gama
de trabalhos bem definidos. Assim ©
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O eng. Paul Escaron duranfe a sua exposi¢ido

pessoal poderd ser bem formado para
que possa executd-lo bem.

— Finalmente, alguns dos melhores operd-
rios orientados por um dirigente com-
petente, serdo encarregados de estabe-
lecer documentos de trabalho redigidos
de maneira que qualquer executante
possa utilizd-los directamente, seguindo
os métodos indicados e reconhecidos
como os melhores.

Outras ideias referem-se a técnica ;
mas sob este aspecto teriamos de abor-
dar um campo sé acessivel aos especia-
listas.

P—V. Ex.* acaba de evocar a formacao do
pessoal. Pode fazer o favor de desenvolver este
ponto que, em nossa opiniao, ¢ muito importante ?

R — Efectivamente a formacdo do pessoal é
fundamental. Deve examinar-se sob véarios aspectos
que sdo complementares.

E necessdria ao operdrio uma formagao geral
de base para que compreenda melhor o papel dos
orgaos eléctricos, térmicos e até electrénicos.

A C. P. ministra esta formacao numa escola es-
pecialmente apetrechada para o efeito no Entron-
camento.

Apés isto, deve ser dada ao executante, no local
de trabalho, uma formagao muito precisa pelo seu
chefe de brigada e contramestre. Para isso aprovei-
tar-se-ao os tempos mortos que se podem apresentar
durante o trabalho em consequéncia das flutuagoes
imprevisiveis do servigo.

Utilizar-se-d0 mecanismos demonstrativos e es-
tudar-se-ao os documentos de trabalho de que falei
hd pouco.

Esta maneira de instruir estd j4 em prdtica e
tem despertado verdadeiro interesse no pessoal.

Como é do conhecimento geral, os operarios
portugueses, sob este ponto de vista, ndo sao dife-
rentes dos franceses. Gostam da sua profissao e
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contribuem com a sua boa vontade nos esforgos
comuns, no sentido de executarem o trabalho o
melhor possivel.

Esta formacao, no seio da Empresa, nao visa 0
a melhoria da qualidade da mao-de-obra. A C.P.,
na sua reorganiza¢ao, sente a necessidade de dispor
dum maior niimero de engenheiros. Neste dominio,
a industria particular faz-lhe concorréncia.

P — Do ponto de vista pritico, pode fazer-nos
um balanco dos resultados que considera atingidos”

R — Nio somos mdgicos nem prestidigitadores.
Quando, com 0s nossos colegas portugueses, encon -
tramos uma solugao para um problema, as coisas
nao vao ordenar-se instantineamente no sentido
escolhido.

Para esquecer hdbitos antigos, compreender
como agir no sentido escolhido e adquirir novos
hédbitos, intervém sempre o factor tempo.

Sob este ponto de vista, temos encontrado uma
boa vontade extraordindria.

De qualquer modo, sem entrar em detalhes
muito técnicos, pode verificar-se que foram encon-
tradas solugdes para anomalias muito prejudiciais
para o funcionamento do material, solucdes que
estdo em vias de aplicacao.

O numero de incidentes na linha, no caso das
locomotivas, baixou cerca de 20 %.

No dominio da produgao, citarei um exemplo
caracteristico entre outros :

No Entroncamento, foi possivel duplicar a pro-
ducao da reparacao de vagodes, sem aumentar os
encargos da respectiva oficina.

P — Pode confiar-nos o que, pessoalmente, lhe
parece ser o facto mais caracteristico do vosso tra-
balho em Portugal ?

R — E fécil de imaginar a sobrecarga de traba-
tho que a «Missdo Sofrerail» provoca sobre os nos-
sos colegas da C. P., trabalho que se adiciona ao das
suas fungdes habituais. E justo que a «Missao So-
frerail» lhes preste homenagem e torne piblico o
seu agradecimento pela grande amabilidade e ex-
trema cordialidade de que tém rodeado as suas
relagbes connosco. Deste modo, tem sido muito
facil o trabalho em comum.

De resto, os profissionais da «Missdo», como
eu proprio, sentem-se cada vez mais integrados na
familia ferrovidria portuguesa.

P— Além da que V. Ex.* dirige, ha outras
«Missoes Sofrerail» a trabalhar na C. P. ?

R — Sim. Uma ocupa-se do controlo das recei-
tas e da contabilidade das estagoes ; outra da con-
servacdo da via e dos estudos de regularizacdo das
curvas.
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& soes sobre temas relacionados com as actividades
presentes e futuras da Companhia dos Caminhos

Realizou-se, mais tarde, um almog¢o de confra-  de Ferro Portugueses.

ternizacdo numa carruagem-restaurante da «Wa- Terminou, assim, uma grande e util jornada,
gons-Lits», estacionada na estacdo do Barreiro, que  para a vida da C.P.
serviu de motivo para uma ampla troca de impres- ANTONIO DE ARAUJO

.a.

| ACAMPAMENTO DO G. D. FERROVIARIOS
DO ENTRONCAMENTO

A Secgao de Campismo do G.D. dos Ferrovidrios do
Entroncamento, que tem realizado uma ac¢dao muito curiosa
em prol da simpdtica e salutar modalidade, levou a efeito,
nos dias 26, 27 e 28 de Junho, o seu I Acampamento no
pitoresco «Parque de Campismo» daquela vila, a dois pas-
sos do Centro de Formacao do Pessoal.

A inauguracao, além do presidente da Camara Muni-
cipal local, assistiram todas as individualidades que se
haviam deslocado ao Entroncamento para encerramento
dos « X1V Jogos Desportivos Ferrovidrios», que, vivamente
interessados, percorreram as principais artérias do referido
acampamento, enquanto a Banda do Clube Ferrovidrio de
Portugal abrilhantava a cerimdnia.

A todos os campistas —e muitos foram, provenientes
dos mais diversos pontos do Pais— foram distribuidos
galhardetes, crachds e outras lembrancas e dada a pos-
sibilidade de assistirem, gratuitamente, aos «Jogos Despor-
tivos Ferrovidrioss.

Entre outras manifestacoes de caracter recreativo, cultu-
ral e desportivo, realizou-se o tradicional «Fogo de Campoy.
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A "SOFRERAIL,
nas oficinas do Barrero

pelo eng. Paulo Hormigo Vicente
Chefe do 3. Grupo do Material e Oficinas

[ —AS INSTALACOES OFICINAIS DA C. P. E O
SERVICO FERROVIARIO

Dentro da organizagdo dos Servicos da Companhia, o
3.2 Grupo do Material e Oficinas depende do Departa-
mento do Material e Oficinas que coordena o funciona-
mento de todas as que a C. P. possui :

— Em Campanha (Porto)

— Em Entroncamento

— Em Figueira da Foz e Campolide
— Em Barreiro

além doutras de muito menor importincia, situadas ao
longo de toda a rede ferrovidria.

Esta organizacdo oficinal destina-se a apoiar a conser-
vacdo tanto do material motor (locomotivas, automotoras,
tractores e barcos) como do material rebocado (carruagens
e vagdes).

A localizagdo dos niicleos oficinais obedeceu a um
eritério funcional que teve em conta ndo sé as dreas geo-
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grificas de maior intensidade de trifego como ainda a
maior facilidade de recrutamento da mio-de-obra indis-
pensdvel ao seu bom funcionamento e & proximidade dos
principais centros de abastecimento de materiais.

A luz deste critério compreender-se-d a localizacio das
oficinas do Barreiro, centro ferrovidrio muito importante,
a que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
sempre dedicou a melhor atencio.

Com efeito, estas oficinas, inauguradas em Novembro
de 1933, pelo saudoso ministro Duarte Pacheco ainda
hoje se consideram as mais importantes da C. P, nio sé
pela sua grandiosidade como também pelo volume e quali-
dade do trabalho que executam. Inicialmente montadas ¢
organizadas para as reparagdes de conservacio de locomo-
tivas a vapor e de carruagens, estio hoje praticamente
orientadas para a conservagdo de locomotivas, automoto-
ras, locotractores diesel-eléctricos e carruagens e ainda dos
nossos barcos de passageiros além de contribuirem forte-
mente para o fornecimento de pecas dos Armazéns Gerais
¢ dos restantes Grupos do Material e Oficinas.

A complexidade da aparelhagem do material moderno
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quer se trate de locomotivas, automotoras, tractores e bar-
cos quer de carruagens exigiu o equipamento das nossas
oficinas com maquinaria adequada e o treino da mio-de-
-obra nos processos de trabalho correspondentes.

Quanto aos equipamentos, foi a C. P. obrigada a vul-
tosos investimentos para acompanhar a modernizacio do
seu parque de material, No que respeita 2 mao-de-obra, os
fornecedores de todo o material rolante. conforme os con-
tratos, destacavam das suas fdbricas pessoal habilitado nido
SO para darem assisténcia as unidades adquiridas como
também para instruirem o nosso pessoal dirigente e ope-
ririo nas operagoes da sua conservagao. Desde hd vinte
anos que este processo de aquisicdo de técnicas modernas
vem sendo praticado pela C. P. com largo proveito ndo so
para a empresa como para o Pais. Para se fazer uma
ideia deste processo aquisitivo deve dizer-se que tém estado
regularmente nestas oficinas técnicos americanos, ingleses.
alemies, franceses, italianos, das principais empresas for-
necedoras de material ferrovidrio dos respectivos paises.

Se considerarmos a regularidade com gque a C. P. tem
adquirido o seu parque nos ultimos vinte anos, pode
dizer-se que este processo de formag¢do técnica tem sido
quase permanente. Como, por outro lado, a C. P. nao
tem deixado de enviar ao estrangeiro vdrias missdes com
igual fim, diremos que também neste campo a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses fez e continua a fazer
investimentos humanos muito importantes. O Pais sabe-o,
mas supomos nao ser redundincia salientar este aspecto
da actividade dos nossos caminhos de ferro a bem da
Nagio.

Presentemente, e desde Julho de 1969, encontra-se en-
lre nés uma «Missdo» de técnicos dos Caminhos de Ferro
Franceses (S. N. C. F. — Société Nationale des Chemins de
Fer Frangais) integrados numa «Missio» da «SOFRERAIL»
para nos ajudarem a aperfeicoar as técnicas de conservagio
¢ de gestio nos moldes mais modernos. A sua ac¢do nas
oficinas do 3.2 G. M. O. tem-se feito sentir em termos de
grande eficiéncia sobretudo no servigo de comboios, atra-
Vés da reorganizagdo da conserva¢ao do material motor.
Neste momento, podemos jd assegurar a quase totalidade
dos comboios circularem A tabela nas linhas ao Sul do
Tejo.

A C. P. espera que o Piablico compreenda os esforgos
feitos no sentido de bem servi-lo e encare com benevolén-
cia uma ou outra deficiéncia, na certeza de que todas as
pessoas (desde a mais modesta & mais categorizada) dedi-
cam toda a sua atengdo ¢ entusiasmo na procura da rea-
lizagio dum bom servico ferrovidrio.

II—AS OFICINAS DO BARREIRO

As oficinas principais do 3. G. M. O. da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses constituem um dos
Maiores complexos industriais do Pais, no ramo das meta-
lomecinicas. Ocupam uma drea total de 46 500 metros
quadrados dos quais 31 800 sdo cobertos.

Nelas trabalham cerca de 1200 pessoas distribuidas por
vdrias profissdes (serralheiros, carpinteiros, pintores, tor-
neiro, fresadores, soldadores, etc.).

Todo este pessoal estd integrado em secgdes que se
apoiam mutuamente na reparagdo periddica das locomo-
tivas diesel-eléctricas, tractores, automotoras, carruagens e
barcos de passageiros em servigo nas linhas ao Sul do
I'ejo, além de contribuir para o abastecimento dos Arma-
zéns Regionais de pegas ¢ Orgdos a aplicar nos veiculos
Cuja reparagiio estd a cargo dos outros Grupos do Mate-
ral e Oficinas.

Fundicio

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
além destas oficinas, possui também no Barreiro uma Fun-
digdo que produz cerca de 2500 toneladas anuais de ferro
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Interior das oficinas do Barreiro

fundido e 200 toneladas de metais ndo ferrosos em igual
periodo. Trata-se duma oficina moderna e, como tal,
muito bem equipada. A quase totalidade das necessidades
da Companhia em pecas fundidas é produzida nestas
instalagoes. Dado, porém, que as reparagdes que temos
de efectuar no material a nosso cargo também exige o
consumo de pecas de ac¢o vasado, sio estas obtidas da

indistria nacional cuja colaboragcio muito apreciamos.

Materiais consumidos

Para se fazer uma ideia da importincia que as oficinas
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses repre-
sentam para o comércio ¢ para a indastria do Pais, jul-
ga-se suficiente dizer que s6 as oficinas do Barreiro con-
somem anualmente em materiais adquiridos, cerca de
50 000 contos.

Sector de Manutencao de Barreiro

Ocupa-se da conservagio didria de todo o material
rolante em servigo ao Sul do Tejo, quer se trate de mate-
rial tractor quer de material rebocado.

Para o conseguir, a sua organizagio estende-se por di-
versos postos e subpostos de Manutengdo que se pro-
curou situar em pontos estratégicos da rede ferrovidria
do Sul. :

O material afecto ao servico nas linhas do Sul é o
seguinte;

— locomotivas diesel-eléctricas .........ocoeuvies 50
= IRACTOEES oiiv o itorivs it bt s Aot st wras 22
—— 0 R a e o) oy o Y Tl k) e A 21
= oY Y T SRR A Ay 144
{0 RO R U 1 oA BRI R o 3000
— barcos de pasSAgeIroS .......:ceeeivssesssssiass 6

As locomotivas, tractores ¢ automotoras sio assistidas
por 120 agentes. Este pessoal encarrega-se nao sé de
pequenas deficiéncias fortuitas que surjam neste material
como ainda procede As revisdes sistemdticas escalonadas
no tempo. Embora estas revisdes sejam feitas principal-
mente no posto de Barreiro também algumas sio feitas em
Vila Real de Santo Anténio e em Evora.
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