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Visita ao director-geral aa
- RENFE

Esteve em Lisboa, nos dias 2 e 3 de Abril, o director-geral da RENFE, eng. Don Alfredo Les. que
se fazia acompanhar pelo eng. Don Jaime Badillo, director de inspec¢do-geral dos Caminhos de Ferro

Espanhois.

A visita, predominante de cortesia, fol. no entanto, de frutuoso labor, porquanto permitiu continuar
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a politica de estreitamento das relacoes ferroviarias entre os dois paises da Peninsula 1bérica, dentro do
salutar principio da reciprocidade.

Nos contactos e conversacoes havidas, em que se afirmou sempre a plena compreensao e cordialidade
no tratamento dos problemas, ficou claramente demonstrado o desejo de renovar uma cooperacao, em
moldes técnicos mais elevados, entre as duas redes vizinhas, tanto em espirito como em acgao dindmica,
dentro das realidades dos nossos dias.

Esta louvavel directriz ferrovidria, que tanto se pretende valorizar e incrementar, identifica-se alids
com os grandes exemplos e licoes que, noutros campos, Portugal e a Espanha oferecem ao Mundo, numa
¢poca tdao agitada e preocupante como a que vivemos. Ligoes e exemplos, onde se expressam a tradicional
amizade, o intercambio e a solidariedade dos dois pafses irmdos, ambos desejosos de uma convivéncia
cada vez mais estreita, solida e frutuosa, numa comunidade de interesses, de propdsitos e de objectivos.
Assim o impoe. de resto, a histéria, a proximidade geogrifica, a semelhan¢a das condig¢Ges naturais e
das producoes tradicionais, como a irreversivel estratégia da cria¢do de espagos econémicos supranacio-
nais, que norteardo, indubitavelmente, no futuro, as relacdes ibéricas.

Esperamos pois que as deficiéncias dos transportes ferrovidrios que ligam os dois paises peninsulares,
nomeadamente os que unem Portugal aos grandes centros europeus através da Espanha — de tdo grande
relevincia para a expansao do nosso trafego de passageiros e particularmente de mercadorias — encon-
trem, a breve prazo, neste esfor¢o cunjunto de coordenagio e boa-vontade dos responsaveis pela ferrovia

luso-espanhola, a necessdria e indispensdvel correspondéncia nos factos.
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Os nossos caminhos de ferro
Na televisao

palavras do presidente do C. A. a R. T. P.

Para um desenvolvido documentdrio sobre a
renovagao integral da via que a R.T.P. recente-
mente produziu, o dr. Neto de Carvalho, presidente
do Conselho de Administracao da C. P., proferiu,
d guisa de introito, as seguintes palavras :

Apds um periodo em que parecia que O aviio
€ 0 automovel estavam a tornar gradualmente obso-
leto 0 caminho de ferro, assiste-se, um pouco por
toda a parte, a um recrudescimento da importincia
deste meio de transporte.

Efectivamente, o aumento prodigioso do trafego,
4 saturacdo de outras vias, como seja a estrada, ¢
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também o custo das solucdes alternativas, vieram
demonstrar ser ainda o caminho de ferro o meio
mais vantajoso, do ponto de vista das economias
nacionais, para a efectivagcio de certos trans-
portes.

.Nalguns casos, mesmo, 0 caminho de ferro € a
unica via capaz de satisfazer as pressoes do trafego,’
como sucede com o escoamento de grandes massas
humanas, nas horas de ponta, nos arredores das
cidades mais populosas. A C. P., por exemplo,
transporta por caminho de ferro, anualmente, 105
milhoes de passageiros, 80 % dos quais, fundamen-
talmente na relagdo casa-emprego.



Ao mesmo tempo, porém, a subida do nivel ge-
ral de vida e o progresso verificado nos demais
transportes trouxeram novas exigéncias de veloci-
dade e de conforto. Dai a imperiosa necessidade de
modernizacao que tem levado as diversas redes
nacionais de caminhos de ferro, com o poderoso au-
xilio dos respectivos Governos, a proceder — apesat
de largamentz deficitdrias — a vultosos investimen-
tos, com a utilizacao de técnicas audaciosas. Em
face do desafio que lhe foi posto, o caminho de
ferro esta a dar conta das pesadas tarefas de servico
publico que lhe sdo exigidas ¢ as inovagoes conti-
nuam a surgir, permitindo vzlocidades muito mais
elevadas sem prejuizo de um conforto crescente.

E o século XXI que se anuncia também neste
sector, onde as prodigiosas possibilidades da infor-
matica ¢ da cibernética e as mais apuradas regras
de «management» tém largo campo de aplicacao,
delas devendo certamente resultar notdrias reducoes
nos custos de exploragao.

A dimensdao do nosso territério metropolitano,
conjugada com o seu desenvolvimento econdmico
nao permitem, nem justificam, que nos lancemos, no
imediato, em programas dos mais ambiciosos. Mas
a imperiosa necessidade desse mesmo desenvolvi-
mento — que impde uma racional utilizagdo dos
investimentos & escala nacional e a progressiva me-
lhoria das condicoes de vida das populagoes traba-
lhadoras — implica também a moderniza¢io das
estruturas ferroviarias, dentro de uma coordenada
politica de transportes, pois tais estruturas encon-
tram-se afectadas por uma longa descapitalizacao
que prejudica gravemente este servico publico fun-
damental para a vida do Pais e impede que possa
responder ao que dele se exige.
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O guabinete do presidente do C. A,
transformado em estidio da te-
levisao

E nesse sentido que o 111 Plano de Fomento veio
dar um passo basilar que se espera seja continuado
nos Planos futuros.

Em consequéncia, foi amplamente renovado o
nosso parque de locomotivas e estamos a procurar
modernizar também o parque de carruagens e de
vagons, comecando pelas linhas de maior trafego.
Simultineamente, procede-se a renovacao de mé-
todos de trabalho, a fim de permitir que, de modo
gradual, o transporte oferecido corresponda melhor
as necessidades dos utentes, a produtividade suba
e o trabalho receba acréscimo de remuneracao.

Mas os aumentos de velocidade e de conforto
dependem, antes de mais, do estado da via. Dai que
num total de 3562 Km da nossa rede, estejamos a
proceder a renovagao de 1364 Km ¢ a melhoria de
mais 234. Com este progresso e com as melhorias
executadas em anos recentes, visamos beneficiar
substancialmente as condicoes de execucao de 80 %
do trafego ferrovidrio metropolitano.

Mas falar de renovacao da via diz pouco a gene-
ralidade das pessoas, embora signifique muito para
0 nosso progresso e implique trabalho altamente
técnico, impondo a utilizacao de material poderoso,
com o qual se procuram realizar as obras em prazo
razoavel e com o minimo de prejuizo para as cir-
culacoes.

Os resultados positivos que daqui se esperam so
serao palpaveis, como ¢é natural, quando grandes
trogos estiverem concluidos. Entretanto, creio que
vale a pena conhecer 0 que se estd a fazer: dai po-
derd advir um pouco mais de compreensdo, por
parte do publico, para os actuais atrasos dos com-
boios, dado que, de momento, apenas sofre os
incdmodos das obras, sem quaisquer beneficios.
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Para os técnicos portugueses, também podera ser de
interesse apreciar os métodos utilizados.

De facto, o caminho de ferro sempre foi uma
alta escola de formacdo profissional e espera-se que,
na senda em que estamos metidos, continue a afir-
mar-se, nos mais variados dominios, como capaz de
responder as justificadas exigéncias que a juventude
de hoje pde no campo da realizacdo profissional.

E apenas mais duas breves notas. A primeira
para indicar que a C. P. tem tido sempre a preo-
cupagao de dar, nos seus programas de moderniza-
¢ao, o maximo de preferéncia ao trabalho nacional,
de tal modo que, dos investimentos previstos no
[I1 Plano de Fomento, cerca de 65 9, devem ser rea-
lizados pelas nossas industrias e pelos nossos traba-
lhadores, o que se afigura ser contributo bastante
significativo dentro das possibilidades do Pais. No
projecto de renovacao da via de que faldmos a par-
ticipagdo nacional atinge os 75 %.

A segunda nota. para esclarecer que as vincula-

coes de servico ptiblico que recaem sobre a C. P. im-
plicam, como sucede também no estrangeiro, a pres-
tacio de transportes fortemente deficitdrios, bem
como a pratica de tarifas que muitas vezes nao atin-
gem 0s custos, em beneficio quer de largas camadas
sociais, quer de certas actividades econdmicas, quer,
ainda, de regioes menos desenvolvidas. Tais encar-
gos nao se encontram suficientemente quantificados,
mas sao da ordem das centenas de milhares de con-
tos. Nenhuma empresa que se movesse apenas pelo
interesse lucrativo poderia manter-se dentro de tais
condicionalismos.

Resta-me agradecer a Radiotelevisao Portuguesa
a lembranc¢a que teve na realizacao deste documen-
tirio, o que bem patenteia a sua preocupa¢do em
esclarecer o Pais acerca dos grandes problemas em
curso de realizagao e permite a C. P., a0 mesmo
tempo, dar testemunho vivido dos seus esforcos e
preocupagdes em superar a situa¢dao presente e po-
der servir, do melhor modo, a nossa populagao.

RAINHA DOS FERROVIARIOS
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A exemplo dos anos anteriores
¢ mantendo uma iniciativa ja tra-
dicional, o Clube Ferrovidrio de
Portugal procedeu recentemente a
eleicdo da Rainha dos Ferroviarios
de 1970, no decurso de um espec-
ticulo de variedades a que deu o
titulo de «Grande Noite da Prima-
veran.

A escolha recaiu na menina Ma-
ria de Lourdes Borges, de Lisboa,
que vemos na gravura ladeada pzlas
concorrentes do Entroncamento e
da Figueira da Foz, suas damas de
honor.

O Boletim da C. P. associou-se,
uma vez mais, a este certame, ofe-

recendo A eleita um artistico prémio.
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Projecta-se inaugurar a Variante de
Beja no principio do préximo més de
Julho.

O acto serd presidido pelo governa-
dor civil de Beja.

Com a criagio do Servico Social
Ferrovidrio transitaram para este novo
o6rgao da Companhia as representa-
cdes nacionais da FISAIC (Federacao
Internacional das Sociedades Artisticas
¢ Intelectuais dos Ferrovidrios) e da
FIATC (Federacio Internacional das
Associacdes Turisticas dos Ferrovid-
rios), até aqui enquadradas no «Bole-
tim da C.P.», a ultima funcionando
com a designacdo de Delegagdo Turfs-
tica dos Ferrovidrios.

A Companhia adjudicou ao em-
preiteiro Anténio Alves Quelhas, pela
importincia de Esc. 1275500800, a
obra de constru¢do das novas instala-
¢oes destinadas & cantina do pessoal
em Campanha.

0O Conselho de Administragio pro-
moveu a realizagio de uma série de
palestras, a cargo de funciondrios da
Companhia e incidindo, especialmente,
sobre aplicagdes gerais da informaética,
andlise de sistemas, e intervencdes
da informdtica nas técnicas de gestdo
participativa por objectivos e na de-
cisdo.

Estas palestras integram-se nas me-
didas adoptadas pelo Departamento de
Organizagdo e Planeamento, com o
fim de o Servico de Informdtica e In-
vestigagido Operacional poder dar um
mais largo apoio aos diferentes orgaos
da Companhia no campo especifico do
tratamento da informagdo e, em prin-
cipio, sio limitadas aos quadros supe-
riores da Empresa mais directamente
afectos aos objectivos em vista,

A Cooperativa «O Lar Ferrovid-
rio», no seu relatério da geréncia do
ano de 1969 fez constar um voto de
louvor e agradecimento ao «Boletim
da €. Py

O Tiri da U.I. C. para o «Prémio
do Melhor Amincio» publicado na
Imprensa Europeia por organizagdes
estranhas ao caminho de ferro, mas
associando o comboio & sua publici-
dade, distinguiu este ano, em Cope-
nhague, em reunido de 22 de Abril
pretérito, entre uma centena de pro-
vas apresentadas pelas Administra¢oes
filiadas na U. . C., entre as quais Por-
tugal, a Casa Godfrey Davis (Car
Hire), Ld.* de Londres.

O prémio anual é de 5000 frs. sui-
cos (Esc. 34 000800).

Todas as Administragdes ferrovid-
rias foram convidadas a compilar,
para 1971, coleccdes de antincios, nas
condicoes deste interessante comcurso
internacional.

O «Didrio do Governo» publicou
um despacho a constituir uma comis-
sao para estudo do problema da linha
da Lousd, a qual é formada pelo eng.
Manuel Joaquim Frias dos Santos Ré-
zio, director de viagdo de Coimbra e

que presidird; arquitecto José Vitorino.

da Costa Bastos, do G.E.P.T., engs.
Eduardo Anténio da Costa Ferrugento
Gongalves, da C. P., Augusto Domin-
gues Correia, vice-presidente da Ca-
mara Municipal de Coimbra, Custédio
Gongalves Palma, director de estradas
do distrito de Coimbra e José de Ma-
tos Cardoso, da Direc¢do de Urba-
nizacdo do distrito de Coimbra.

A referida comissdo deverd termi-
nar os seus trabalhos até ao préximo
dia 31 de Julho.

Nos Estaleiros Navais de Viana do
Castelo encontra-se em fase de acaba-
mentos 0 navio Lagos. Estd também a
ser ultimado o Alentejo, ambos des-
tinados a C. P., para utilizacio no
trafego fluvial Lisboa-Barreiro.

Realiza-se em Varsévia, de 24 a
26 de Junho, a reunido anual dos di-
rectores comerciais das Administragdes
filiadas na U. I. C. A C. P. estara
representada pelo director do Depar-
tamento Comercial,

Sob a égide da FISAIC, realiza-se
em Odense. na Dinamarca, a XIII Ex-
posicio Internacional de Fotografia
dos Ferrovidrios.

Podem concorrer todos os associa-
dos da FISAIC, entre os quais 08
agentes da C.P.

A C. P, como de costume, parti-
cipard nos prémios instituidos pela
Direcgdo-Geral do Turismo, no con-
curso «Conhega Portugal através das
suas pousadas». Serdo concedidas via-
gens gratuitas, para casal, nos percur-
sos para as 20 pousadas do Continente.

De 22 a 27 de Junho préximo reali-
zam-se¢ no Entroncamento os XIV Jo-
gos Desportivos Ferrovidrios.

O certame abrird com a inaugurag¢ao
do excelente pavilhdo gimnodesportivo
que a Companhia construiu no Centro
de Formacido do Pessoal. As modali-
dades escolhidas para este ano foram :
gindstica, basquetebol, atletismo e ténis
de mesa.

Para encerramento dos Jogos defron-
tam-se as seleccdes de basquetebol da
C.P. e da RENFE.

BOLETIM DA C. P.



tecnica
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SErvico
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ENGENHEIROS DA «SOFRERAIL»
E DA C.P. PROSSEGUEM OS ES-
TUDOS PARA MELHORAR AS
CONDICOES DE EXPLORACAO
DO MATERIAL TRACTOR E RE-
BOCADO DO NOSSO PARQUE

entrevista com o eng. Jatteau
sobre aspectos oficinais

Passou, muito recentemente, o primeiro aniver-
sario da data em que a C. P. assinou um contrato
com a Sociedade Francesa de Estudos e Realizagoes
Ferrovidrias (SOFRERAIL), pelo qual aquela im-
portante firma passou a dar assisténcia e colabora-
¢ao a Companhia nas seguintes matérias:

— Organizacdo da conservagao do material eir-
culante e organizacao das oficinas.

— Organizacao da fiscalizagao das receitas e da
rentabilidade das estagoes.

— Organizacdo da conservagao da via.

— Estudos de regularizagao e tragado de curvas.
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Para informacgdo dos leitores do B. C.P. pro-
curdmos o eng. Jatteau, da SOFRERAIL, respon-
sivel pela execucdo das matérias constantes na
primeira alinea daquele Contrato, para que nos
falasse sobre o andamento dos trabalhos, os resul-
tados j4 obtidos, os condicionamentos em que se
desenvolve a sua accao e sobre outros assuntos que
porventura julgasse de oportunidade e, maior inte-
resse.

Espirito amdvel e de trato agraddvel, o eng.
Jatteau recebeu-nos prontamente, come¢ando por
delimitar, no inicio da sua conversa, as matérias
sobre que se propunha responder, ou seja, acerca
da organizacao da conservacao do material cir-
culante e problemas oficinais, pois— disse — 0s
temas das restantes alineas do contrato estavam fora
da sua algada.

Assim, noutras entrevistas publicaremos as in-
formacgGes dos responsdveis pelas matérias das res-
tantes alineas.

Comecdmos, pois, por lhe perguntar:

— Quais as razoes que motivaram a assisténcia
a prestar pela SOFRERAIL a C. P. e quais 0s
objectivos fundamentais dessa assisténcia, dentro
do sector que dirige?

— A C. P. solicitou 2a SOFRERAIL que lhe for-
necesse uma opiniao sobre o funcionamento da sua
exploragao ferrovidria e que lhe indicasse os meios
eventuais, susceptiveis de a melhorar.

Elaborou-se uma memoria de estudo para exa-
minar o problema e os trabalhos permitiram a ela-
boragio de um relatério, no qual foram expostas
todas as possibilidades de melhoramentos resultan-

ol RIS e s

Um aspecto das modernas oficinas de Grande Reparag¢io, no Entronca-

mento, onde incidem os diagndsticos de reconversio da SOFRERAIL,

com vista a aumentar as possibilidades de utilizagio do material
circulante

tes das recomendacdes que interessava pdr em pra-
tica para se obterem os resultados que se preten-
diam.

As perspectivas que deixava antever o referido
relatério, levaram a C. P. a tomar, sem perda de
tempo, uma ac¢ao concreta, conduzida em colabo-
racao com os técnicos qualificados da S.N.C.F.
capazes de auxiliar e aconselhar os engenheiros por-
tugueses.

Foi assim — acrescenta o eng. Jatteau — que fui
encarregado pela SOFRERAIL de criar um grupo
de trabalho com o objectivo de se ocupar de tudo
o que se refere a reparacdo do material circulante
e da sua conservacao.

Esta missao, depois de constituida, ficou a ser
orientada pelo engenheiro-chefe da S. N. C. F,,
M. Escaron, com o qual me desloquei a Lisboa,
para examinar pormenorizadamente o problema que
nos foi posto e definir as regras gerais da nossa
acgao.

O objectivo que nos foi imposto consiste em
aumentar as possibilidades de utilizagdo do mate-
rial tanto motor como rebocado.

Para se conseguir esta finalidade torna-se neces-
S4rio agir:

— sobre os métodos de reparagao, com vista a
reduzir os atrasos de imobilizagdo das operacdes
periédicas, o que implica organizagdo racional e
cientifica do trabalho;

— sobre a qualidade da reparagao, com vista a
reduzir os incidentes na linha, perturbando o tra-
fego e imobilizando o material. Este objectivo s6
pode ser alcangado através da formacdo qualitativa
do pessoal;

— sobre a rotacao do material, pelo estudo dos
seus tempos de ocupacao, de maneira a facilitar a
sua conservacao.

Esta formula, aplicada pela SOFRERAIL em
Espanha, onde, alids, um dos técnicos que faz parte
da missao actual, M. Flouttard, se ocupa do mate-
rial destinado aos passageiros, produziu excelentes
resultados. Assim, gracas a ac¢ao de organizagao
e de gestao do material postas em pritica pela
SOFRERAIL, a RENFE pode, pela primeira vez,
fazer face, sem dificuldade, 4s grandes horas de
ponta do trifego do Natal e do Ano Novo de
1969/1970.

— Sabemos que tém sido elaborados, periodica-
mente, relatorios da SOFRERAIL com estudos so-
bre as suas accoes. Quais os aspectos mais salientes
desses relatorios no que respeita a colaboragao pres-
tada pelo pessoal da C. P. e a organizagcdo das
oficinas, com vista a elevar a sua produtividade e
a qualidade dos trabalhos executados?

— Efectivamente, nds enviamos a direccdo do

Departamento do Material e Oficinas, notas de
informagGes sobre os assuntos que mais nos pren-
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deram a aten¢do. Essas notas, a maior parte das
vezes, completadas com estudos e conclusdes con-
cretas, contém uma solu¢do para o problema que
se nos apresenta. Sao transmitidas, com ordens de
execugdo, aos agentes interessados, com 0s quais,
alids, colaboramos, de maneira a serem cumpridas
como convén.

Temos verificado, ¢ com muito gosto o subli-
nhamos, a maior confianga, testemunhada por parte
do pessoal da C. P., na aplicagdo dos nossos conse-~
lhos e a sua grande vontade em lograr os melhores
resultados.

Necessidade de concentrar os postos de
manutencao de material

— Certamente, tém sido observados aspectos
negativos na conservacao do material praticada
actualinente nas oficinas da C. P. Quais os mais
importantes e que solugoes vao ser propostas para
a sua resolugao?

— O que mais nos surpreendeu foi o nimero im-
portante de pequenos postos oficinais de conserva-
¢ao do material, nos quais o pessoal interveniente,
sem distin¢gdao, opera em todos os tipos de maquinas,
0 que prejudica obviamente a qualidade do traba-
lho. Nao hd duvida, que para obter o miximo de
eficdcia do pessoal, € necessdrio especializa-lo para
favorecer o seu conhecimento do material, o que
ndo ¢ muito fdcil, na conjuntura presente.

Torna-se, portanto, necessdrio proceder a con-
centracao de postos e ao reagrupamento da afecta-
¢ao do material, de tal maneira que os postos de

Trabalho oficinal — objectivo actual de uma renovagio em
bases cientificas e racionais

BOIETIM DA C P

conservacao tenham um numero limitado de tipos
de mdquinas destinadas & manutengao.

- Quais os principais problemas que tém sur-
oido a missao da SOFRERAIL, relativos ao cum-
primento das suas obrigacoes?

Entre os problemas que nos tém surgido,
citamos os seguintes:

I. dificuldade de recrutamento de pessoal diri-
gente qualificado;

2. insuficiéncia do enquadramento do pessoal
de execucao;

3. dificuldades de aprovisionamento de pegas
sobresselentes:

4. imobilizagdo de certos materiais, indepen-
dentemente da qualidade de conservagao,

5. estrutura da organizagao geral da reparagao
e da conservacao do material bastante diferente da
praticada pela S. N. C. F.

Responderei, a cada um dos temas enunciados,
pela ordem que enumerei:

. Para satisfazer a organiza¢do racional da
conservacao € necessdrio ter-se pessoal dirigente
absolutamente capaz de enquadrar e de constituir
grupos de trabalho nas diferentes técnicas: «diesel»,
eléctrica, material rebocado, etc.

Estes grupos tém por missao analisar, cada um
por sua parte, os métodos de trabalho actuais e de
os estudar com vista ao seu melhoramento. Isto
implica conhecimentos técnicos abalizados, pois os




grupos de trabalho devem propor, como conclusdo
dos seus estudos, novos métodos que melhor se apli-
quem as necessidades, assim como defender uma
reorganizacao que tenha em conta as condigoes de
trabalho e os meios de producdo disponiveis nas
oficinas. Aqueles grupos devem, mesmo, em €asos
determinados, ensaiar melhoramentos dos meios e
proceder a sua adaptagao.

No estado actual do recrutamento € bastante
dificil colmatar esta lacuna; esperamos, no entanto,
que a Administracao da C. P., consiga os meios
susceptiveis de criar, no espirito dos candidatos, um
sentimento de interesse pelo caminho de ferro, e
que consiga assim recrutar os elementos que muita
falta fazem.

O enquadramento do pessoal

2. O problema do enquadramento do pessoal
dominou particularmente, a nossa atencdo porque,
por comparacdo com o que sucede na S. N.C. F.,
nos pareceu que o que se passa aqui, quanto aquele
enquadramento na esfera do pessoal executivo, ele
¢ assaz insuficiente. Assim, o numero de graduados
estd longe de corresponder as normas que sao apli-
cadas em Franca, neste sector.

Para se conseguir a contribuicao de graduados
na formacao de pessoal, € necessario que os contra-
mestres e os chefes de brigada apenas repartam a
sua atencado e actividade sobre um nimero limitado
de agentes executantes.

Estamos a proceder a um exame atento da re-
particao do pessoal, por especialidades, para se con-
seguir definir, com seguranc¢a, o enquadramento
Necessario.

Acreditamos plenamente que as medidas ja con-
sideradas vao trazer uma solugdo justa e equitativa
e que, o enquadramento alcangard, progressiva-
mente, 0 nivel desejado.

3. Em matéria de aprovisionamentos, ¢ fre-
quente o material estar imobilizado por falta de
algumas pecas que, na maioria dos casos, sao fabri-
cadas no estrangeiro.

A variedade das séries de mdquinas ¢ a fraca
importancia numeérica de cada uma delas, leva natu-
ralmente a adquirir apenas um ntimero muito limi-
tado de pecas sobresselentes, facto que incita o seu
construtor a dar pouca celeridade quando lhe sao
encomendadas novas madquinas ou novas pecas.
E preciso, acrescentar a isto, os atrasos excessivos
da verificacdo nas alfandegas, arreliador motivo de
perdas de tempo e de atrasos nas entregas a des-
tino.

4. Certos materiais de construg¢do, de prove-
niéncia estrangeira, tém sido entregues, sem se en-
contrarem em estado de poderem dar o resultado
desejavel, o que conduz a que o construtor tenha
de deslocar-se, para vir efectuar trabalhos e repa-

racoes no local, causando enormes prejuizos a uti-
lizacdo do material.

Ndo se pode, infelizmente, fazer mais...—do
que lastimar-se uma conjuntura tdo desagraddvel.

5. A organizacao geral da conservagao oficinal
foi objecto dos nossos primeiros estudos que con-
duziram a conclusdes concretas aceites pela Admi-
nistracao da C.P.. A decisdo de se porem em pra-
tica aqueles estudos comega a dar os seus frutos
evidentes e nao temos duvidas, de que resultados
comparaveis com os que foram observados em
Franca, serao obtidos, dentro de prazos razodveis.

— Considera a SOFRERAIL que o trabalho de
estudo dos seus técnicos estd a ter a realizacdo prd-
tica adequada por parte da C.P.?

— Estamos absolutamente convencidos de que
o trabalho que estamos a realizar em comum com
os engenheiros da C. P. conduzird a resultados pra-
ticos satisfatorios. As trocas de impressdes que te-
mos tido com o0s colegas engenheiros portugueses
— todos falam francés, facilitando assim, a nossa
tarefa — permitem-nos levar a efeito iniciativas
muito interessantes para aplicagio dos métodos
que aconselhamos.

Por outro lado, era imprudente e ilégico pro-
curar aplicar, estritamente, os métodos que tém
dado optimos resultados em Franga, sem os pon-
derar devidamente, considerando as dificuldades
inerentes ao meio ferrovidrio portugués, que niao
sao os mesmos que se verificam em Franca e, tam-
bém, sem os adaptar aos habitos locais de trabalho,
que diferem um pouco dos nossos.

Neste momento podemos afirmar que tudo vai
pelo melhor.

Dificuldade de recrutamento quanto ao
pessoal técnico

— Dentro dos condicionamentos actuais, pensa
o eng. Jatteau que a C. P. se encontra em condigoes
de executar, completamente, as recomendagoes pre-
conizadas pela SOFRERAIL, no que respeita a
moderniza¢ao do equipamento oficinal, a formagao
e a fixacdo do pessoal?

— Serd de recear que as dificuldades de crédito
retardem algumas realizagoes que todavia, seriam
muito rentdveis. Foi, por isso, estabelecida uma or-
dem de urgéncia e no quadro deste condicionalismo,
vao ser, a0 que pensamos, efectuados melhoramen-
tos nas instalagdes, o mais breve possivel.

No que respeita a material, especialmente os
vagoes, o problema nao tem solu¢dao imediata. Com
efeito, serd preciso duplicar o nimero de revisoes
gerais feitas no material destinado ao transporte
de mercadorias para se diminuir o atraso prejudi-
cial & boa conservacio deste material. E infeliz-

























































