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Posse do director de
Oroducao € equipamento

A
O presidente do Conselho de Administracao No acto, o dr. Neto de Carvalho, referindo-se
conferiu posse, no dia 9 do corrente. ao eng. Fran- ao empossado, afirmou :
cisco de Almeida e Castro, do cargo de director de
Produgdo e Equipamento, lugar recentemente criado «Nao se deseja que o director de Produgdo e
na nova organica da Companhia. Equipamento seja uma pessoa assoberbada com
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problemas burocriticos e de gestao administrativa,
nem tao pouco que possa constituir um gargalo de
estrangulamento entre a Administra¢dao e os depar-
tamentos dela mais directamente dependentes, por
um lado, e, por outro, os servigos sobre os quais
ele vai superintender.

Pretende-se, sobretudo, dispor de um coordena-
dor e impulsionador de todo o conjunto de acg¢oes
operacionais da Exploragdo e seus servigos de apoio
técnico, capaz de acelerar, através de uma mais
rapida actualizagdo de métodos e tecnologias, a
reconversio da Companhia em que todos estamos

empenhados.

Para tanto, é necessario que o director de Pro-
dug¢do e Equipamento seja, acima de tudo, um
homem que, sem desprezar o presente, olhe em
direc¢do ao futuro, fortemente preocupado — como
qualquer empresdrio que zela pelo seu dinheiro —
com a forma de obter o melhor rendimento dos
bens de producdo colocados ao seu dispor.»

E mais adiante, o presidente disse :

«Possui o empossado elevadas qualidades inte-
lectuais e solida preparacdo técnica, bem como pro-
fundo conhecimento da Companhia. Tem, ainda,
grande capacidade para pensar em termos de futuro
e uma maneira de ser que facilita bons contactos
humanos. Estamos certos, por tudo isso, que se
desempenhard cabalmente desta importante missao,
tanto mais que tem, como seus colaboradores mais

o ou

directos, experimentados chefes, cuja competéncia
técnica e dedicagdo constituem precioso elemento.

Nao desejaria terminar, sem dizer que nao con-
sidero que uma sociedade — mesmo uma sociedade
comercial como a nossa — deva ser apenas um bom
sistema de estruturas e de articulagdes, de planos
e de programas. Considero que as sociedades sdo,
antes de mais, formadas por homens que tém de
viver lado a lado, uma parte importante da sua
vida. Por isso mesmo, se nao se entenderem, nada
subsistird. Dai que toda a organiza¢do vilida ndo
possa esquecer a verdadeira natureza do homem
e deva assentar na justica, na equidade e na com-
preensdo reciproca.

Oxald consigamos todos, através dos nossos es-
for¢os conjugados, fazer com que a nossa Empresa
proporcione, a quem nela trabalha, um clima de
confianca e de entendimento e, se possivel de es-
tima e de amizade.»

E a terminar :

«Dotar o Pais de um excelente caminho de
ferro, é, por certo uma tarefa cheia de interesse :
realizar esse empreendimento dentro das técnicas
mais modernas, constitui um aliciamento ; mas pro-
mover, simultineamente, a existéncia de uma comu-
nidade fraterna onde os homens se sintam realiza-
dos é um ideal mais elevado e, a meu ver, mais
fundamental ainda, quer para a vida da Empresa,
quer para o pacifico desenvolvimento da comuni-

dade portuguesa.»
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Os transportes
terrestres e

as altas
velocidades

RAPIDEZ E SEGURANCA,
FACTORES BASICOS DOS
MODERNOS TRANSPORTES
FERROVIARIOS

Uma das comunicagdes que mereceu particular aten-
¢ao aos participantes do II Coléquio Nacional de Trans-
portes, efectuado em Janeiro passado em Lisboa, intitu-
lava-se «Novas Perspectivas para o Trdfego Ferrovidrio»
da autoria do dr. Rogério Torroais Valente, chefe do
Servico de Estudos do Departamento Comercial da C. P.

Apresentamos, a seguir, aos nossos leitores, alguns dos
aspectos dessa importante comunicagio.

O dr. Torroais Valente salientava, no inicio, que o
nosso trifego ferrovidrio, tal como na generalidade dos
paises, denota incontestavelmente grande sensibilidade 2
qualidade do servigo oferecido. Melhorias de servigo,
nomeadamente as que tém podido obter-se com a reno-
vagdo de equipamentos da rede ferrovidria nacional, sus-
citaram invariavelmente a expansio da procura do trans-
porte e a tal respeito o exemplo mais saliente é, fora de
ddvida, o do incremento dos transportes suburbanos e
interurbanos na linha do Norte entre Lisboa e Porto e
nalgumas linhas dos arredores de ambas as cidades, fe-
némeno consequente da respectiva electrificacio e reequi-
pamento em material circulante.

Por toda a Europa se observa o esforco incessante
dos caminhos de ferro para acrescer a qualidade do ser-
vico prestado. E pode dizer-se que, na generalidade dos
paises se trata de acgdes que estdo integradas na politica
governamental ou até mesmo fazendo parte dos grandes
esquemas de valorizagdo econdémica e social.

Os exemplos da Espanha e da Franca sio bastante
significativos, além de representarem interesse especial para




Portugal j4 pelas directas implicagoes de triafego (vizi-
nhanca geogrdfica), j4 pela forma de programagio em
similitude com a nossa.

Assim, quanto ao primeiro daqueles paises, € confe-
rida especial relevincia no II Plano de Desenvolvimento
Econémico e Social (1968/71) 4 modernizacio da RENFE
a .qual, como se sabe, é a empresa ferrovidria nacional de
Espanha.

Neste Plano retomam-se e actualizam-se os objectivos
do Plano Decenal de Modernizagio da RENFE (1964/
/1973), abreviadamente designado por P. D. M.

E de referir que neste Plano Decenal consta como
1.° objectivo o seguinte: «Adequar a RENFE a fim de
que constitua um sistema ferrovidrio moderno para que
possa assumir com plena eficdcia o importante papel que
lhe compete dentro do sistema dos transportes espanhdis.»

Para o efeito, o programa do mesmo Plano obedece,
entre outros, aos seguintes critérios : Reconstrug¢do e me-
lhoria das instalagcoes e equipamento da rede nacional,
deteriorados e envelhecidos pelo uso e pelo tempo (care-
cidos, alids, de reposi¢io oportuna por atrasos de reno-
vagdo) ; melhoria da qualidade do servigo e da capacidade
do sistema para atender ao incremento do trifego gerado
pelo crescimento econémico nacional e pela elevagdo do
nivel de vida, aumentando a seguranca e velocidade do
servico prestado ; e, melhoria dos procedimentos de explo-
racdao e de gestdao comercial.

Com os trabalhos do II Plano de Desenvolvimento
Econémico e Social foram novamente analisados cada um
dos objectivos do Plano Decenal de Modernizagdo e che-
gou-se a conclusio de que tais objectivos deveriam man-
ter-se, embora devidamente actualizados e, por vezes, com
mais rdpida efectiva¢iio. E assim, se ird prosseguir no Pais
vizinho na renovagio das vias principais da rede, na elec-
trificacio de alguns trogos, no aceleramento da dieseliza-
¢do, na melhoria da velocidade, na atribuicio de melhor
indice de conforto aos passageiros com a aquisi¢io de
novas carruagens, na promog¢do do trifego mercé da aqui-
sicio de vagdes de tipo normal e, sobretudo, especiais.

Relativamente a Franga, ¢é notdvel o progresso da
Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses
(S.N.C. F.), que tem intensamente beneficiado dos suces-
sivos Planos de Desenvolvimento Econémico e Social.
Actualmente, estd em curso o V Plano e cumpre-se no
tocante aos transportes ferrovidrios uma vasta e complexa
programagdo. Salientam-se, entre outros empreendimentos,
o acréscimo sensivel da electrificacio de linhas, como as
de Paris-Havre, Cannes-Vintimille, Cerbeére-Narbonne,
Mulhouse-Dole, e da zona suburbana do norte de Paris;
o prosseguimento da dieselizagdo (prevendo-se que a
tracgdo a vapor desapareca em 1972); a aquisicio de uns
milhares de vagdes novos (s6 em 1967 subiu a 8690 o
nimero das respectivas entregas); e a renovagdo, em algu-
mas centenas de unidades, do parque de carruagens.

Esta politica do acréscimo da velocidade tem prosse-
guido e, segundo relatos vindos a publico, terd sido jd
alcancado no principio de 1969 o percurso didrio de 9500
km para a média de 130 km/h ou superior e de 28 300
km para a média de 120 km/h ou superior.

O langamento do novo comboio «Capitole», levado a
efeito em Maio de 1967, constitui uma das mais notdveis
realizagdes da S.N.C.F. no dominio da velocidade dos
comboios de passageiros na Europa. Com uma velocidade
«plafond» de 200 km/h, o trajecto de Paris-Toulouse
(713 km) ¢é coberto em 6 horas e o de Paris-Limoges
(400 km) em 3 horas. A reac¢do do publico a esta melho-
ria constitui também um exemplo saliente da sensibilidade
do triafego a qualidade do servigo, pois que, nio obstante
a existéncia de «suplementos» neste comboio, o acréscimo
de passageiros no primeiro ano foi superior .a 40 9%.

O conhecido «Mistral», que assegura as relagdes de
Paris com Lyon e¢ Marselha, além de melhoria de hor4-
rios, teve também recentemente o seu material inteiramente
renovado em substituicio do que estava ao servigo hd 13
anos, passando a incluir certas inovag¢des, como uma car-
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ruagem-bar, um e«stand» de secretariado e de venda de
jornais e um saldo de cabeleireiro.

Em servico de mercadorias, uma das iniciativas mais
interessantes e até surpreendentes a escala europeia € o
servico «Fret-Express» ou seja uma organizagao de trans-
portes rdpidos de mercadorias posta progressivamente em
pritica com vista a ligar entre si os principais centros
economicos franceses. A concretizagdo prdtica desta ideia
teve lugar com a circulagio do «Méditerranée-Fret-
-Express», em Maio de 1967, ligando Paris a Marselha-
-Maritime (861 km) em 9 horas, a uma velocidade préxima
de 100 km/h, sem passar por qualquer triagem. Este hord-
rio traduz na realidade o ganho de um dia em rela¢io i
situagiio anterior.

E uma inovacdo do «Fret-Express» merece ser citada
particularmente: os prazos de transporte sdo objecto de
garantia financeira, o que quer dizer que o caminho de
ferro indemnizard os utentes se os hordrios nio forem
cumpridos. Tal atitude da S.N.C.F. mostra que os seus
servicos se sentem bastante seguros da sua eficiéncia e
nio hesitam em correr o risco que tal garantia pode envol-
ver.

Mais uma vez se depara aqui com um exemplo da sen-
sibilidade do trifego a melhoria do servigo, pois que o
«Fret-Express», além de ter provocado uma progressio
sensivel do trafego de grupagem e fomentado novos trd-
fegos, suscitou um acréscimo médio dos vagdes da ordem
de 10 a 15 %.

A modernizacio em curso da empresa
ferroviaria nacional abre novas pers-
pectivas ao trafego

Como ¢ do conhecimento geral estd em curso uma
ampla moderniza¢gio da empresa ferrovidria nacional inte-
grada na programag¢io do IIl Plano de Fomento, na
sequéncia do esfor¢o de revalorizagio iniciado com o I e
o Il Planos de Fomento que abrangeram, respectivamente.
os periodos de 1953/1958 ¢ 1959/1964, ¢ o chamado Plano
Intercalar de Fomento, entre 1965/1967.

Assim, dentre os vdrios objectivos de natureza opera-
cional, salienta-se no IIl Plano de Fomento, «apoiar, no
quadro de um mercado harmonizado, a adequa¢io da
exploragdo ferrovidria aos trafegos para que estd funcional
e economicamente mais adaptada, em particular no de
grandes massas de mercadorias a grandes distincias e no
de passageiros, suburbano e de longo curso».

Quanto as linhas de acg¢io, sublinham-se as seguintes:
contribui¢io do Estado no financiamento das infra-estru-
turas ferrovidrias de interesse geral e de longa duragio;
continuagio da elaboragio de planos de modernizagio e
equipamento, sucessivamente aperfeigoados, tendo em vista
a evolugcdo do triafego e a rendabilidade econdmica dos
investimentos; desenvolvimento, em fungio quer dos trd-
fegos actuais, quer de previsdes de trdafegos futuros, do
eixo Braga-Lisboa e das ligacdes internacionais, a consti-
tuirem linhas de penetragido a partir daquele eixo; melho-
ria das ligagdes ferrovidrias com as instalagdes portudrias;
criagdio de condi¢des favordveis ao desenvolvimento de
ramais particulares; adop¢io gradual de uma tarifa¢io ba-
seada nos custos e de uma maior publicidade dos pregos;
dinamizacdo da gestio comercial da Empresa, promovendo
a captagido dos trafegos mais adequados, em especial os
de mercadorias em comboios completos ¢ os de passageiros
a grandes velocidades para longas distincias; finalmente,
resolu¢do de alguns dos problemas que se colocam no
dominio da tecnologia: renovacio da via e dos respectivos
tracados de forma a garantir seguranga, a permitir veloci-
dades mais elevadas ou a eliminar certos estrangulamentos
de capacidade, a0 menos nas linhas ou tro¢os de maiores
trafegos actuais e futuros.

Substituicio progressiva da tracgdo a vapor pela trac-
ccdo «diesel».

Substitui¢io do parque de material rebocado (carrua-
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gens e vagdes) que, devido & sua longa utilizagfio, nfio se
encontra em condigdes de exploragdo satisfatéria.

Especializagcdio do material circulante.

A gradual consecugdo deste vasto programa vai pro-
jectar-se de maneira profunda em variadissimas facetas do
servico ferrovidrio e tentar-se-d, seguidamente, segundo
uma certa ordenagdo, abordar, embora de forma sumdria,
alguns aspectos que se nos afiguram mais salientes do
ponto de vista do acréscimo da qualidade do servigo pres-
tado aos utentes.

A melhoria que ird reflectir-se mais imediatamente no
trdfego suburbano de passageiros serd a electrificagio pro-
jectada para a linha do Minho (ramal de Braga) e ramal
da Figueira da Foz.

Trata-se de linhas que asseguram, hoje, um aprecidvel
trafego suburbano, no primeiro caso com pélos nas cida-
des do Porto e de Braga e, no segundo caso, nas cidades
da Figueira da Foz e de Coimbra.

Um apuramento especial realizado em 1965 indicava
ser da ordem de 990 000 passageiros o trifego no ramal
de Braga estimando-se que a electrificagio faria acrescer
esse trifego em poucos anos em mais de 50 %.

De notar que seriio recebidas pela C. P, até 1971 mais
de duas dezenas de unidades triplas eléctricas, o que refor-
card sensivelmente o parque & disposi¢io dos servigos sub-
urbanos, além de que o tridfego suburbano da linha do
Estoril também beneficiard de certas melhorias.

Trafegos interurbano e internacional
de passageiros

O trdfego interurbano serd sensivelmente beneficiado
mercé de vdrios empreendimentos, mas sem divida que a
renovagiio das vias vai produzir considerdvel projec¢io
no servico de passageiros. As linhas do Norte ¢ do Sado
terdo renovagdo completa; outras, como as de Leste, Beira
Baixa, Oeste, Minho, Douro, e Vendas Novas terio reno-
vagiio parcial.

Também, a renovagiio da via e a aquisicio de novas
carruagens repercutir-se-io, como é Gbvio, nas relagdes
internacionais directas. Portanto abrem-se perspectivas a
acréscimos aprecidveis de conforto na viagem e de velo-
cidade.

Mas a estas melhorias bdsicas outras se poderio acres-
centar, seja por empreendimentos da prépria C. P, plau-
sivelmente admissiveis nestes préximos anos — novas re-
lagdes ou carruagens directas a servir mais pontos da
sua 1ede, maior adequagdo do material circulante ao tipo
de viagens internacionais, ampliagio do sistema de carrua-
gens-beliches (as conhecidas «couchettes» na designagio
francesa), melhor assisténcia e acolhimento aos turistas nas
estagdes, etc. — seja mercé do esfor¢o de cooperagiio inter-
nacional que ¢ de esperar entiio se possa ver grandemente
intensificado, na sequéncia do incessante trabalho reali-
zado neste quarto de século.

E que a cooperagdio internacional entre parceiros de
uma mesma organizagio ou actividade — neste caso de
caminhos de ferro europeus que se propdem assegurar
relagdes internacionais — sé pode ser deveras progressiva
¢ equilibrada se os que negoceiam os empreendimentos
ou melhorias que o trifego aconselha puderem dispor dos
meios para a execugdio dos novos servigos, mormente
quando em reciprocidade. Nio se pode pedir que sé outros
parceiros contribuam; é necessdrio, essencialmente, que nos
mostremos dispostos ao contributo inicial ¢ a promover a
reciprocidade de contributos.

As melhorias efectivamente programadas e as que
poderdo seguir-se-lhes com todos os possiveis meios postos
a disposigio dos respectivos Servigos dariio pois, estamos
Crentes, novo encaminhamento 4 coopera¢io com 0s outros
Caminhos de Ferro europeus, nomeadamente a RENFE
e S. N. C. F,, redes que assumem significado essencial
Para as relagdes ferrovidrias internacionais que ao nosso
Pais interessam.
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A reestruturacao tarifiria em adequacio as
peculiaridades do trafego

Todos os esforgos de moderniza¢do quer do material,
dos equipamentos e das instalagdes, quer da prépria orga-
nizagio e estrutura da Empresa e todas as acgdes de pro-
mog¢do de vendas ndo terdo a desejdvel eficacidade se nio
se dispuser dum instrumento tarifdrio ajustado as reali-
dades e de molde a que se aproveitem em alto grau as
possibilidades oferecidas. O sistema tarifdrio terd de ser
suficientemente maledvel para poder ter em conta as eco-
nomias de custo conseguidas quando os transportes obe-
decem a determinadas condigdes e para poder fazer jogar,
em qualquer altura, a favor do cliente, os aumentos de
produtividade obtidos ; terd ainda de ser particularmente
apto para operar a selec¢io dos tréfegos, isto é, para dis-
tinguir entre os que sdo do dominio da ferrovia e os que
nitidamente constituem campo de ac¢io dos outros meios
de transporte.

Tendo pleno conhecimento dessas realidades, decidiu
a C. P. reestruturar o seu sistema tarifdrio, em vigor h4 jd
algumas décadas e que, como é natural, se encontra mani-
festamente inadequado as necessidades actuais e de modo
algum satisfaz as exigéncias dum caminho de ferro que
se pretende voltado para o futuro. Esclarega-se que se s6
agora a empresa ferrovidria péde dar forma a um em-
preendimento de tal envergadura, isso se deve A circuns-
tincia de até hd pouco nido dispor dos meios considerados
minimos para o efeito, nomeadamente uma informagio
estatistica suficiente e o indispensdvel dominio das téc-
nicas de cdlculo dos custos de produgiio.

O novo sistema tarifirio terd, porém, de assegurar
uma certa continuidade relativamente as tarifas vigentes
e nio poderd, portanto, ser «revoluciondrio», como muitos
desejariam ou esperariam. Na verdade, nas mudancas de
estruturas hd que proceder com prudéncia, por forma a
nao causar graves perturbagdes ao sistema, principio esse
que assume plena validade quando estio em causa estru-
turas de pregos que nido devem ser bruscamente alteradas,
sob pena de se perder todo o controle e de se alcangarem
resultados totalmente imprevisiveis, senio mesmo contra-
producentes.

Sdo as seguintes as principais inovagdes do sistema
tarifdrio em estudo : A classificagio das mercadorias para
efeitos da determinagéio dos pregos de transporte aplicdveis
deixaria de ter por base critérios ad valorem e passaria a
ter em atengdo as respectivas condigdes fisicas de carre-
gamento ; os pre¢os de transporte seriam, na medida do
possivel, fun¢do dos respectivos custos de producio e
assim, para a mesma mercadoria, oferecer-se-ia uma deter-
minada gama de pregos correspondentes as diferentes hipé-
teses de carregamento e baseada na degressividade dos
custos de produgdo unitdrios relativamente ao aumento da
carga do vagio ; criar-se-ia o regime de «grupo de vagdes
completos». com precos por toneladas, mais favordveis do
que no regime de vagio completo, para ocorrer A hipétese
do expedidor carregar trés ou mais vagdes: os pregos
dos comboios especiais de mercadorias seriam estabeleci-
dos caso por caso, permitindo-se assim que o cliente possa
aproveitar todas as possiveis vantagens do volume de
transporte e dos menores custos de producio em deter-
minados percursos ; os pregos de transporte de animais
e de veiculos passariam a ser «por tonelada» e nio por
cunidade da espécie» ; as taxas acessérias comuns 2 gene-
ralidade dos transportes seriam integradas nos precos de
transporte propriamente dito, tendo em vista um mais
fécil conhecimento dos pregos globais, por parte da clien-
tela, € uma maior rapidez no cdlculo por parte dos agentes
do Caminho de Ferro em servico nas estagdes.

Tarefa por natureza longa e complexa, a reestrutura-
¢do tarifdria passou também a constituir uma das medidas
da politica geral dos transportes e nela se fieposnam
fundadas esperancas de aperfeicoamento _do sistema de

pregos.
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O ministro das Obras Piblicas ¢
Comunicacdes visitou este més, Es-
pinho, inteirando-se dos problemas
ferrovidrios que afectam aquela vila,
designadamente o problema do atra-
vessamento da linha férrea. A C. P.
ficou de entregar & CAmara Munici-
pal os anteprojectos ja elaborados da
passagem de nivel inferior, na rua 19
e de executar os projectos que lhe di-
gam respeito.

Foi nomeado representante da C. P.
junto da RENFE, o chefe da Regido
Norte, eng. Anténio Canavezes Ji-
nior, para tratar das condi¢gdes de ex-
ploragio da linha de Fregeneda a
Fuente de San Estéban, no prolonga-
mento espanhol da linha do Douro.

Um delegado do Departamento
Comercial participard como assistente
técnico do representante oficial da

Companhia.

A Assembleia Geral Ordindria da
Empresa Geral de Transportes, que
aprovou o Relatério e Contas do Exer-
cicio de 1969, elegeu para administra-
dor o dr. Miguel Sequeira Braga e
para membro do Conselho Fiscal o
dr. Mdrio Ferraz de Oliveira.

Realiza-se em Bruxelas, de 9 a 10
de Abril, a Reunido Plendria do
Comité de Estudos Juridicos.

A C. P. serd representada pelo chefe
do Servigo do Contencioso.

Realizou-se em Bruxelas, de 24 a 25
de Marc¢o, a reunido anual dos direc-
tores do Movimento da U, 1. C.

A C. P. fez-se representar pelo di-
rector da Exploragio.

O «Ferro-Estoril», Grupo Despor-
tivo do Pessoal da Sociedade Estoril,
aprovou,na sua tltima assembleia geral
um voto de louvor ao Boletim da C.P.

A revista Flama publicou nos seus
trés nimeros de 13, 20 e 27 de Margo,
uma larga reportagem sobre o pas-
sado, futuro e presente do Caminho
de Ferro Portugués. As crénicas, da
autoria do conhecido jornalista Re-
nato Boaventura, com a colaboragio
das Relagdes Publicas da Companhia,
mereceram o maior apre¢co do pu-
blico.

O Conselho de Ministros aprovou
o diploma que regula a integracgio
dos beneficidrios da Caixa de Previ-
déncia ¢ Abono de Familia dos Fer-
rovidrios na Caixa Nacional de Pen-
soes.

Realiza-se em 8 ¢ 9 de Maio, em
Viena de Austria, a reuniio do Comité
de Direcgio da «Union des Services
Routiers des Chemins de Fer Euro-
peéns» (U. R. F) e a do mesmo
Comité com as empresas que explo-
ram directamente os Servicos Euro-
pabus.

A C. P. serd representada pelo chefe
do Servigo de Transportes Comple-
mentares.

Segundo anunciou o ministro das
Obras Piiblicas e Comunicagdes, ©
novo aeroporto internacional de Lis-
boa, que se prevé possa entrar em
funcionamento, dentro de 8 anos, vai
situar-se na regido de Rio Frio, entre
as estagdes de caminho de ferro de
Valdera e Poceirio, na linha do Sul.
a 80 quilémetros da capital.

De 5 a 8 de Maio, efectuam-se em
Hamburgo as Conferéncias «Eurail»,
durante as quais serdo examinadas
questdes relativas as tarifas «Eurail-
pass», «Eurailgroup» e «Eurailtarif».
A C. P. estard representada pelo chefe
do Servigo de Estudos Comerciais.

O. montante das vendas, dos Arma-
zéns_de Viveres, no exercicio de 1969,
foi de 51083390870, verificando-se
uma diferenga para mais de 273 471800
relativamente ao ano anterior.

O Didrio do Norte publicou uma
série de reportagens, de 18 a 23 de
Margo, sob o titulo 4 C.P. prepara-
-se para enfrentar os grandes pro-
blemas do final do século, da auto-
ria do jornalista Anténio Araijo.
A série abriu com uma entrevista con-
cedida pelo dr. Elio Cardoso, chefe
das Relagdes Piiblicas da C. P., sob
os mais candentes problemas da Com-
panhia.

Realiza-se em Podebray, na Che-
coslovaquia, de 4 a 6 de Junho, a
reuniio anual do «Bureau Internacio-
nal dos Filmes de Caminhos de Ferro»,
que se integra na U. I. C.

Cada Administra¢do ferrovidria re-
presentada projectard os seus filmes
realizados em 1969/70. A C. P. apre-
sentard os dois filmes recentemente
produzidos Expressos Lisboa-Madrid
e Formagao de Ferrovidrios, em ver-
sdo francesa. Estes filmes, foram rea-
lizados por Manuel Guimardes, com
texto e planificacio das Relagdes
Piblicas da C. P. '

O Conselho de Administragio de-
signou para representantes da Compa-
nhia na Comissio de Apreciagio do
Relatério da «SOFRERAIL» o admi-
nistrador brig. Almeida Fernandes, o
director de Produgio e Equipamento,
o eng. Eduardo Ziquete e ainda um
delegado do Departamento Comercial.

A convite da Administracio da
C. P. virio a Lisboa, nos dias 3
e 4 de Abril préximo, os engs. Al-
fredo Les e Jaime Badillo, respecti-
vamente director-geral e director de
inspecgio-geral dos Caminhos de Ferro
Espanhdis.

Com a visita destes altos dirigentes
da RENFE visa-se especialmente, a
conjugagio de estratégias para o de-
senvolvimento e modernizagio dos
transportes ferrovidrios peninsulares,
no espirito duma mais estreita e efi-
ciente colaboragiio técnica entre oS
dois paises vizinhos.
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EiCUI0S COM SUSPENSA0
penaular

Fase actual do seu desenvolvimento

ESTUDO DO ENG. F. ALMEIDA E CASTRO,
DIRECTOR DE PRODUCAO E EQUIPAMENTO

Considerada a importancia crescente que
as realizacOes neste campo tém vindo ulti-
mamente a assumir, ¢ a possibilidade da sua
futura aplicagao na rede da Companhia, en-
tendeu-se oportuno divulgar este estudo.

Rl

Tendo assistido a um «Coldquio sobre Progresso
Ferrovidrio» que se realizou em Turim em 28 de
Setembro do ano findo, a seguir dou noticia sobre
0 que la foi dito quanto as perspectivas proximo-
-futuras do desenvolvimento de veiculos ou com-
posi¢oes com suspensdao pendular. |

A efectivacdo de grandes velocidades no Cami-
nho de Ferro depara com os Obices limitativos das
curvas, da bitola e do gabarit. Até agora, s6 em
dois casos se foi para a criagdo duma infra-estrutura
com caracteristicas especiais, ¢ ndo interligavel com
Os sistemas existentes: a «linha do Tokaido» no
Japao (gabarit e curvas), e o novo Rapid-Transi:
de S. Francisco (bitola larga).

BOLETIM DA C. P.

O problema mais limitativo para a efectivacdo
de grandes velocidades, é o das curvas, apontando
as estimativas mais recentes que a melhoria das
velocidades, a ser conseguida unicamente por cor-
reccdo dos tragados, custaria entre 100 a 300 mil
contos por cada minuto ganho no trajecto! Com-
preende-se assim que s6 no caso de grandes inten-
sidades de circulagdo é que isso poderd valer a
pena. Sucede porém que, na maioria dos casos cor-
rentes, 0 nimero de comboios que interessara fazer
circular a velocidades superiores a 140/150 km/h
ndo ¢ muito grande, pelo que a solu¢io econdomi-
camente mais vidvel consiste em estudar veiculos
capazes de circular a grandes velocidades sim, mas
utilizando os tragados existentes ; e tal s6 serd pos-
sivel —sem quebra de seguran¢a nem de comodi-
dade, com as suspensdes pendulares, ou equivalen-
tes. Teoricamente uma inclinacdo de 10° para o
interior da curva, considerada alids aceitdvel pelo
gabarit, permitird ganhar mais 40 9% na velocidade !

Hé fundamentalmente na concretizagdo desta
solugdo, 2 sistemas em presenca: o de «oscilagao
livre» e o de «oscilagdo forgada ou assistida». No
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1. caso, o veiculo desloca-se como um péndulo
livre, 0 que exige sempre um certo tempo (3 a 4
segundos) até poder tomar a posi¢do correcta na
curva. No 2.° caso, a oscilagdo € obtida por um
servo-motor, comandado por um dispositivo muito
sensivel (electrénico) que detecta o sentido da curva,
logo que o veiculo entra na concordancia de dis-
farce da sobreelevagao.

O 1.° sistema — «de oscilagdo livre» — teve até
agora duas realizagOes préticas : a carruagem expe-
rimental francesa Nouvion (1955), e o Turbotrain
da «United Aircraft Corporation», que ja circula no
Canadd e tem efectuado experiéncias nos Estados
Unidos. A primeira destas realizagdes foi posta de
parte, ao que parece devido a excessiva lentiddo
das oscilagdes ; quanto a segunda hd por enquanto
poucas informag¢des, mas depreende-se que as prin-
cipais criticas formuladas também incidem sobre
0 mesmo ponto, embora pare¢ca que na fase de
realizacdo o problema se tenha atenuado um pouco.
Recordo no entanto que durante a visita que recen-
temente nos fez o sr. Wheaton da UAC, nos disse-
ram existir um tro¢co de linha entre Montreal e

Toronto que estd a ser percorrido com velocidades
relativamente modestas, devido as caracteristicas do
tracado. Na altura ndo relacionei as duas coisas,
mas agora parece-me ser esta a explicacdo. Por
outro lado o custo das composi¢des parece-me ex-
cessivamente elevado, e ha uma certa incomodidade
nas oscilacOes verticais devida ao nao-emprego de
bogies.

O «sistema de oscilacao forcada ou assistida»
parece portanto ser o mais promissor, desde que
se consiga resolver as dificuldades inerentes a rea-
lizagao de um dispositivo de comando, simultinea-
mente sensivel, seguro e robusto. Com sistemas
deste género estao em curso estudos e experiéncias
em vdrios paises, designadamente :

— Em Inglaterra : o Centro de Investigacio dos
B. R. tem em estudo o que eles chamam o A. P. T.
(Advanced Passenger Train) que esperam por em
servico em 1972. E dotado de propulsido por turbina
a gas—com uma variante de motor linear —e
suspensao pneumatica. As previsdes de custo pare-
cem bastante interessantes.

O «Turbotrains — f6rmula de comboio do futuro

BOLETIM DA C. P.



— Na Alemanha : também a D. B. estd a efec-
tuar experiéncias com uma adapta¢ao que pode ser
aplicada a veiculos cldssicos e que ja permite obter
velocidades de 120 km/h em linhas secunddrias re-
lativamente sinuosas. A suspensdo € pneumadtica,
mas a inclinacdo do veiculo é literalmente forcada
— (contra a forga centrifuga e ndao a favor dela) —
O que parece trazer um importante acréscimo da
fadiga sobre o carril exterior. Este sistema ja foi
aplicado a titulo experimental numa composi¢ao
automotora-diesel ; e tem também a vantagem de
ser relativamente barato.

— No Japdo, os «J. N.R.» tém em estudo um
veiculo baseado no principio da suspensao pen-
dular com oscilacao assistida, para as linhas de
via estreita ; mas nao se sabe mais nada por en-
quanto.

— Em Franca, a «Alsthom» recebeu encomenda
da S.N.C.F. para uma composi¢do automotora
com turbina a gids e suspensdo pendular. Entrara
ao servico em 1972, possivelmente entre Lyon e
Grenoble.

— Em Itédlia, a «FIAT)» estd também a estudar
uma composi¢ao que a primeira vista nao ¢ muito
diferente da americana, mas dispde de bogies em
vez de eixos simples. A oscilagdo da caixa € assis-
tida por servo-motores ; e prevé-se além disso que
venha a ter tracgdo eléctrica, o que talvez lhe possa
conferir um interesse especial para nds. Esti pro-
gramada para sair em 1972.

— Por outro lado, durante a reuniao do «Comité
de Estudos Econdmicos da UIC» que se realizou
recentemente na Suica, fui informado de que os
C.F.F. tém em estudo, com a colaboracao da «So-
ciété Industrielle Suisse», uma composi¢ao também
com suspensdao pendular e traccao eléctrica, que es-
peram pdr ao servico com o novo hordrio projec-
tado para 1973.

De tudo o que ficou exposto pode concluir-se,
em resumo :

.

2

A solucdo até agora com maior experiéncia
neste campo, e j4 em servico, € a do Turbo-
train da «United Aircraft Corporation», em-
bora se afigure muito cara e sofrendo de
certas limitacdes.

A solugdo que parece neste momento de mais
facil aplicagao e de menor custo € a da D. B.
ainda que visando resultados mais modestos.

. As solugdes em estudo que parecem poder

vir a oferecer maiores possibilidades para
nds, sdo a italiana e a suica, por se estarem
a orientar para o emprego da trac¢ao eléc-
trica.

Dada a fase em que presentemente se encon-
tram a maioria das solu¢des em estudo, julgo
prematuro tomar-se qualquer decisdo antes
de decorrido o ano de 1970, embora conve-
nha desde ja ir recolhendo o maximo possivel
de informacgdes sobre o Turbotrain e a adap-
tacdo alema. A este respeito, um estudo efec-
tuado recentemente a nosso pedido pela «Uni-
ted Aircraft Corporation» (Turbotrain) revelou
a possibilidade de se efectuar o trajecto Lis-
boa-Gaia em 2 h 30 min., sem nunca exceder
a velocidade médxima de 160 km/h. Neste
tempo incluem-se duas paragens de 5 minutos
cada, e um certo nimero de afrouxamentos
na travessia de algumas estacdes. Vé-se assim
que as possibilidades oferecidas por este sis-
tema, ou por qualquer que lhe seja equi-
valente, justificam que acompanhemos o
assunto com 0 maximo interesse.

Um «inter-city», comboio diesel-eléctrico inglés, de trago futurista
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A UNIao

desportiva

dos ferroviaros portugueses

novo sector criado na Companhia

Na sequéncia de trabalhos desenvolvidos desde hd
tempos por uma comissio nomeada para estudar as acti-
vidades sociais da Companhia, foi recentemente assinado
o protocolo de constituicio da Unido Desportiva dos
Ferrovidrios Portugueses. Este organismo serd formado
por um presidente e seis vogais. Cabe-lhe, como fungdo
bdsica, representar as colectividades culturais e desporti-
vas dos ferrovidrios junto dos Servi¢os Sociais da Empresa;
fomentar entre a classe ferrovidria a cultura geral e a pra-
tica da educacio fisica e dos desportos ; programar ¢ coor-
denar as actividades extra-oficiais e, bem assim, criar ¢
estreitar lagos de solidariedade entre os desportistas que
trabalham na C.P. Como funcio especifica promoverd
competicdes desportivas e reunides culturais no Pais e
orientard a participagiio a nivel internacional, ficando tam-
bém a seu cargo a distribui¢io dos subsidios concedidos
superiormente. Para presidente foi designado o subchefe
de Servico, Manuel Mota.

A assinatura do referido protocolo realizou-se no
Entroncamento, numa dependéncia do Centro de Forma-

¢do do Pessoal. Assistiram ao acto os administradores
coronel Fernando Valenca e dr. Sequeira Braga, além de
outros funciondrios superiores. Como convidado esteve
presente o dr. Vieira dos Santos, chefe dos servigos admi-
nistrativos da Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios.

Depois de Manuel Mota ter falado sobre a finalidade
do novo sector criado e referido as vantagens que se es-
pera obter da actividade do mesmo, procedeu-se & assina-
tura do documento. Além do prof. eng. André Navarro,
assinaram-no os engs. Jodo Bela e Fernando Lau, José
Rodrigues Valverde, Bernardo Ferreira Ribeiro, Luciano
Coelho e José Pereira da Cunha, representantes, respecti-
vamente, dos Grupos Desportivos de Lisboa, Barreiro,
Porto-Campanhd, Sernada do Vouga, Figueira da Foz e
Entroncamento.

Em nome dos desportistas ferrovidrios usou da pala-
vra 0 eng. Jodo Bela, presidente da direcgio do Clube
Ferrovidrio de Portugal, que agradeceu as atengdes dispen-
dispensadas pela Administragio da Companhia aos diver-
sos clubes constituidos por funciondrios dos seus quadros.

Encerrou a sessido o
administrador coronel Fer-
nando Valenga, que disse da
sua satisfacio por lhe ter
sido dado testemunhar o
acto, informando ser pro-
pésito da Administra¢do
continuar a dispensar a
maior ajuda possivel aos
assuntos respeitantes ao
pessoal, nos quais se en-
quadra a prdtica desporti-
va. Prometeu todo o apoio
a noével Unido Desportiva
e fez votos por éxitos fu-
turos da mesma, dizendo
estar certo de que volvido
um ano sobre esta data
serd possivel apreciar algo
de proveitoso, como reflexo
do trabalho agora iniciado,

O administrador coronel Fernan-

do Valen¢a falando no acto de

constitui¢io da Unido Desportiva
dos Ferroviidrios Portugueses

BOLETIM DA C. P.













































