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NICIOU-SE em Julho, no cais da Junqueira, em Lisboa, a entrega dos primeiros carris fabricados pela Siderurgia
Nacional com destino a renovacao integral de via Braga—Faro da rede ferrovidria da Companhia.
As 800 toneladas, cujo comeco de transferéncia para a C. P. a nossa gravura documenta, constituem a pri-

meira remessa de um fornecimento global de mais de 100 000 toneladas que ird decorrer ao longo de 5 anos.

=




BOLETIM DA C. P.

Prot. doutor Mario de Figuciredo

PRESIDENTE HONORARIO

do Conselho de Administracao da C. P.

NA Casa de Saude da Cruz Vermelha, onde se encon-

trava internado, faleceu na madrugada de 19 de
Setembro, o sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo, pre-
sidente honordrio do Conselho de Administragdo da Com-
panhia e eminente personalidade piblica que nos tltimos
quarenta anos exerceu accao preponderante na vida poli-
tica portuguesa.

Com a sua morte desaparece uma das figuras mais
brilhantes do Pais. Foi um homem notavel na inteligéncia
cintilante, na integridade do cardcter, na extensdo do saber
e na visao dos problemas sociais e politicos a que foi
chamado a resolver.

Um doutoramento de provas memordveis abriu-lhe a
carreira do magistério na Faculdade de Direito de Coim-
bra, que cursara com distingdo. Durante mais de vinte
anos, dez dos quais como director da Faculdade, ai de-
senvolveu acgdo docente e administrativa de alto prestigio,
Ao saber, extenso e profundo, aliava o fascinio dum
grande poder de comunicabilidade ¢ o brilho duma argu-
mentagdo servida por uma légica implacivelmente honesta
¢ irrefutavelmente limpida.

Em 1928, abandonou a citedra durante alguns meses
para sobragar a pasta da Justica, ¢ de 1940 a 1944 volta
a0 Governo como ministro da Educa¢io Nacional. Eram
os anos duros da guerra. Em todos os paises, em todos
os sectores, se faziam sentir as dificuldades originadas,
directa ou indirectamente, pela terrivel perturbagio mun-
dial. No entanto, entre nos, sao postas em pratica medidas

de larga projecgao no futuro e tomadas decisdes de amplo

cardcter renovador. As Escolas do Magistério Primdrio
reabrem, reorganizadas: procede-se ao planeamento e
comegam os trabalhos da grande reforma do Ensino Téc-
nico ; ¢ elaborada uma profunda reforma do Ensino Su-
perior, aprovada em Conselho de Ministros, com medidas
notdveis nela preconizadas. Uma delas originou o diploma
que permitiu alargar considerdvelmente a base de recru-
tamento de professores universitdrios, criando na genera-
lidade das Faculdades e Escolas a categoria de assistente.
A outra, instituiu as bolsas de estudo para estudantes
universitdrios — inovagdo que largamente se projecta no
futuro pelo aproveitamento e estimulo de inteligéncias
que representa. Tudo isto se deve ao prof. Mdrio de Fi-
gueiredo, como ministro da Educagio Nacional, sendo a
Direcgdo-Geral dos Desportos, também criacio sua. dessa
época.

Quando abandonou a pasta da Educagdo, continuou
ligado a este Ministério como presidente da Junta Nacio-
nal de Educagio.

O prof. Mdrio de Figueiredo fazia parte da Assem-
bleia Nacional desde que esta foi criada em 1936. Do
papel de leader passou as fungdes de presidente, eleito
nas duas dltimas legislaturas. A sua presenga marcou
profundamente a vida desta institui¢io: o Didrio das Sessoes
¢ um espelho da sua notabilissima estatura parlamentar,

amplamente afirmada em intervengdes, discursos e debates.

Um juizo exacto do labor do prof. Mdrio de Figuei-

redo e dos servigos que prestou a Nagao sé seria possivel



porcorrendo os arquivos dos vdrios Ministérios. Nos da
Educagao, dos Negdcios Estrangeiros, das Comunicagoes,
da Justica, do Ultramar, das Obras Piuiblicas, em todos
existem relatorios, projectos, estudos, pareceres, referentes
as mais importantes questoes nacionais. Em cada um des-
ses documentos se revelam, a par de wuma inteligéncia
invulgar, as grandes
qualidades que fazem
de um homem um dos
expoentes mais altos
da sua gera¢do e da

histéria do seuw pais.

A obra do prof.
Mdrio de Figueiredo,
desconhecida do gran-
de piblico, é tida no
maior apre¢o pelos
seus pares. O Presiden-
te Salazar, aguando da
realizacao da Concor-
data ¢ do Acordo Mis-
siondrio com a Santa
8¢, cujas demoradas e
dificels negociagoes fo-
ram conduzidas pelo
prof. Mdrio de Figuei-
redo, referiu-se-lhe, em
discurso proferido na

Assembleia Nacional nestes termos :

«...Alguém que deixou o seu nome e muito do seu
talento ligado a estes textos, alguém que durante mais de
trés anos, me ajudou, ou, melthor falando, en ajudei no
estudo, na discussdo e em dificeis e delicadas negocia-

(Oes.»

Da admiracao que merecia aos Vultos mais notaveis
da vida nacional, podem servir de prova as palavras aulo-

rizadus do prof. Manuel Rodrigues :

«Mdrio de Figueiredo ¢ o homem mais inteligente que

jamais conheciy,
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No que se refere ao seu extraordindrio curriculum
vitae ferrovidrio, referiremos que designado para membro
do Conselho de Administracio da Companhia, por porta-
ria de 10 de Novembro
de 1949, o prof. doutor
Mdrio de Figueiredo
velo ocupar a vaga dei-
xada pelo administra-
dor doutor José Alber-
to dos Reis, entretanto
nomeado Comissdrio
do Governo junto da
C. P.pela mesma por-
taria.

Competiu-lhe, no
seu pelouro, especial-
mente os assuntos de
natureza juridica, as re-
lagdes com o Servico
do Contencioso ¢ a
orientagcdao superior da
actividade dos advoga-
dos da Companhia. Nu
altura do seu ingresso
na C, P., ocupava-se o
prof. doutor Midrio de
Figueiredo, em colaboragcio com a entdo Direccio-Geral
do Caminho de Ferro, do estudo da Lei n.” 2008, de coor-
denacio de transportes, onde, como leader da Assembleia
Nacional teve notdveis intervengdes nalgumas teses.

A entrada do distinto homem ptiblico no Conscelho
de Administragio da Companhia, em cuja primeira sessio
participou em 30 de Novembro de 1949, foi acolhida por
todos os administradores com inequivocas provas do maior
regozijo, honra e simpatia — «tanto pelos fulgores da sua
viva inteligéncia como pelos primores da verticalidade do
seu cardcterr, como se exarou em acta, |

Em 2 de Agosto de 1951, foi designado para ocupar
o cargo de presidente do Conselho de Administragio.

Como se asseverou nessa altura, pela voz do doutor José

-
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Alberto dos Reis, entio Comissario do Governo, «a Com-
panhia iria entrar numa nova era, embora nido isenta dc
dificuldades. com um Presidente & altura das circunstan-
cias, indicado pelo Governo, que assim prestou um ines-
timavel servico a Empresan.

A investidura do prof. Mdrio de Figueiredo no ele-
vado e honroso cargo de presidente do Conselho de
Administracio da C. P, suscitou em todos os membros
do Conselho de Administragao e do Conselho Fiscal o
maior iibilo, conforme homenagens e declaragoes de
apreco ¢ alta consideragdo entao feitas e constantes de
acta.

No decurso do seu mandato de vinte anos, renovado
sucessivamente por portarias de 11 de Novembro de 1964
e de 2 de Novembro de 1967, o sr. prof. Mério de Figuei-
redo, na qualidade de administrador da Companhia por
parte do Estado, recebeu sempre sentidas provas de admi-

ragio e de respeito dos seus pares.

Durante os vinte anos que o prof. doutor Mdrio de
Figueiredo exerceu as altas fungdes de simples adminis-
trador (1949/1951) e, posteriormente, as de presidente do
Conselho de Administragio, tiveram lugar importantes
realizagdes nas quais a sua accdo teve preponderincia e
gue influiram profundamente na vida da Empresa, entre
outras : os novos Estatutos da C. P. e contrato de Con-
cessio Unica: os Acordos Colectivos de Trabalho, de
1955 e 1961 : o lancamento dos Planos de Fomento que
permitiram a electrificagdo das linhas de Sintra e do Norte,
a utilizagdo da tracgdo diesel para substitui¢do progressiva
da traccdio a vapor nas linhas ndo electrificadas, o reequipa-

mento das oficinas e a construgio das novas Oficinas do

Entroncamento para material diesel e eléctrico, a assina-
tura de contratos prevendo importantes adjudicagoes A
indstria nacional e estrangeira para a renovacao do ma-
terial circulante e da frota fluvial e o estudo, a elaboragio
do programa e a assinatura do contrato para a renovacao
integral do eixo Braga a Faro ¢ renovacio parcial das

principais linhas restantes.

Em assembleia de accionistas, apés ter sido atingido,
por modificagio dos estatutos da Companhia, pelo limite
da idade para exercer as elevadas fun¢des que com tanto
brilho e distingio vinha exercendo, o prof. Mirio de Fi-
gueiredo foi designado por unanimidade e aclamagao pre-
sidente honordrio do Conselho de Administragio da Com-
panhia, com o direito as regalias da fungdo activa,

Como se referiu na Imprensa, «o Pais perdeu um
valor, que numa dedicagdo total o serviu, E justo que se
preste homenagem & integridade do seu cardcter, a sua
honestidade impoluta, ao seu desinteresse superior de
bens pessoais. Um tio grande saber das coisas juridicas,
um tio notdvel talento, posto a disposi¢io de empreendi-
mentos particulares, poderiam ter-lhe grangeado solida
fortuna. Apaixonadamente, desde a juventude, sempre
preferiu esbanjar os dotes que recebera e cultivara ser-
vindo a Nagdo. Para si amealhou apenas o direito ao
nosso respeito e A nossa admiragion.

O Boletim da C. P. expressa as suas mais sentidas
condoléncias A ilustre familia do sr. prof. doutor Miirio

de Figueiredo.
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COMBOIOS

<INTER-CITY»
na Gra-Bretanha

Por J. E. L. SKELTON

CORRESPONDENTE EM LISBOA DA sRAILWAY GAZETTE E DO aMODERN RAILWAYS»

Nos tiltimos anos, os Caminhos de Ferro Bri-
tanicos («British Railways») esforcaram-se
extraordinariamente para melhorar os servigos de
comboios «Inter-City», ou sejam, aqueles que ligam
os grandes centros industriais do pais.

Como parte dominante desse programa de mo-
dernizagao ferrovidria, nio so as velocidades mas
também as frequéncias dos referidos servigos foram
consideravelmente aumentadas. O éxito desta ini-
ciativa dependia de diversos factores: o melhor
aproveitamento das potentes locomotivas de trac-
¢ao eléetrica e «diesel», jd disponiveis; o reapetre-
chamento de enormes tro¢os de' linha com carris
de barras longas, travessas de betdo armado e
outros dispositivos, ¢ o desenvolvimento dos mais
modernos métodos de sinaliza¢ao, tais como bloco
automdtico com sinais luminosos, postos de
comando centralizados, etc. Nem sequer foi omi-

tido neste projecto o conforto e bem-estar dos uten-
tes destes comboios; na construgao de carruagens
previu-se maior comodidade interior, novos siste-
mas de suspensdo, isolamento do som e ar con-
dicionado por forma a garantir-se viagens suaves
¢ silenciosas, qualquer que seja a distdncia per-
corrida.

O progresso realizado com os expressos «Inter-
-City» na Gra-Bretanha pode ser ilustrado mediante
os detalhes seguintes :

Durante o Verdo do ano corrente, o total de
comboios circulando diariamente (de 2.* a 6."-feira
inclusive) as velocidades médias de 97 quilémetros
hordrios ou mais foi 1575, e a distancia global per-
corrida foi 103 688 quilometros. Dos referidos com-
boios, 262 percorreram 35 942 km a uma media
de 112", km/h, e 19 cobriram uma distincia de
3481 km a uma média hordria de 128 km ou mais.

Um «Inter-City» Pullman, @ partida de Manchester para Euston (Londres)
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Sem duvida que o admirdvel sucesso do trans-
porte ferrovidrio modernizado naquele pais tem
sido a electrificacio da rede servindo as cidades de
Liverpool ¢ Manchester no noroeste da Inglaterra
e centros importantes nos «Midlands», tais como

i

PR !

English Electric da série «50», nova locomotiva D 424 rebocundo um
longo comboio em Preston, no percurso Londres-Glasgow

Birmingham, Wolverhampton e Stoke-on-Trente.
Esta grande obra foi completada em 1966 e inau-
gurada oficialmente na Primavera do mesmo ano.
Como resultado, um servi¢o intenso de comboios
«Inter-City» faz actualmente o percurso entre Lon-
dres (Euston) e Liverpool (312 km) e Manchester
(303 km) num tempo médio de 2 horas ¢ 35 minu-
tos, ou seja as velocidades médias de 120 e 117
km/h respectivamente. Birmingham dispde igual-
mente de «rdpidos» frequentissimos que cobrem a
distincia de 182 km, a partir de Londres, a uma
velocidade média de 115 km/h.

A propésito — e isto ndo deixa de aplicar-se
a todos os servicos «Inter-City» — devido as facul-
dades acelerativas das locomotivas modernas tem
sido possivel incluir paragens intermedidrias, algu-
mas vezes sem modificagio do hordrio global
regra geral, somente com o acréscimo de ligeiros
minutos. Consequentemente, diversas vilas populo-

sas, situadas dentro do percurso dos expressos «In-

ter-City», tém beneficiado enormemente da nova
técnica ferrovidria.
No primeiro ano da exploragdo de servigo elec-

[

trificado na rede do noroeste, e nao obstante a con-
corréncia dos automoveis particulares e das linhas
internas de aviacio, o aumento de «passageiros-
-quilémetro» atingiu em alguns sectores 60 %
sendo em média aproximadamente de 40 9%. Na-
turalmente que as receitas registaram um acréscimo
proporcional. Esta circunstdncia continuava a scr
observada num ritmo satisfatorio nos anos seguin-
tes, ¢ um dos resultados mais concludentes tem
sido 0 aumento progressivo da quantidade de com-
boios, até tal ponto que Birmingham, por exemplo,
tem agora ao seu alcance, nos dias tteis, um total
de 41 «rdpidos» de e para Londres, entre as 7 ¢ as
20 horas — quase um «commuter service» !

O autor destas notas teve o privilégio de viajar
na rede do noroeste no dia da sua inauguragao —-
18 de Abril de 1966. A viagem da ida foi magnifica,
pois a locomotiva eléctrica de 3600 C.V. fez o
percurso de Londres (Euston) a Liverpool em
152 minutos, com duas paragens intermedidrias, ou
em 145 minutos «liquidos» (130 km/h), se se des-
contar o tempo perdido por causa dum incidente
fortuito. No regresso, ele tomou na estacdo de
Crewe o expresso «Royal Scot», que muda ali a
mdquina «diesely por uma eléctrica. Os 255 km at¢
Londres foram vencidos facilmente em 112'/, mi-
nutos (136 km/h). Do ponto de vista climatérico,
o dia foi horrivel — escuro, frio ¢ com esporadicos
flocos de neve — e imagino que raros seriam 0s
automoveis nas estradas, mas a qualidade das mi-
nhas duas viagens ndo podia ser superada pela sua

Uma Deltic 55, English Electrie, de 3300 HP, & cabega do «Flying
Scotsmans



absoluta «exactitude» e pelo magnifico conforto,
mesmo as mais altas velocidades, que frequente-
mente atingiram 160 km/h ¢, num trecho, 177.

Em todas as regides da rede ferrovidria bri-
tanica os comboios «Inter-City» conseguem obter
triunfos igualmente impressionantes, ¢ a tabela se-
guinte da um pequeno indicio da situag¢ao reinante.
no momento :

Cidade R et B
(km) H. M.
Newcastle ..... sy 432 3-50 112
Darlington .........| 374 3-09 119
Eeds Lot Sl 300 2-40) 113
Edinburgh' ...veoean 633 5-50 108
L R S b 172 1-23 123
52170 L e 190 1-40 115
EXeter «uivouon T I 2-19 121
Newport (Monmouth)| 215 1-11 116
EEBeRter oot e viveiva 160 1-23 114
Nottingham ........| 204 [-51 110

Os hordrios referidos sdo os minimos, mas, como
j& menciondmos, os muitos outros comboios na
categoria de «Inter-City», mesmo quando fazem pa-
ragens intermedidrias, necessitam s6 de um ligeiro
(por vezes de nenhum) acréscimo nos seus hord-
rios. E esta combinacdo de factores — frequéncia
aliada a velocidade — que conferiu a4 Gra-Bretanha
uma posi¢ao mais do que favoravel comparativa-
mente com os avan¢os semelhantes registados no
Continente da Europa,

Este mesmo ano, participei em mais uma prova
da exceléncia do «Inter-City», igual & minha expe-
riéncia do ano 1966. No dia 1.” de Julho, regressava
de Newcastle a Londres : a nossa locomotiva, uma
«Deltic» de 3300 C. V., construida pela firma «En-
glish Electric», cobriu os 374 km de Darlington a
Londres (King's Cross) em uma hora e 15 minutos
menos do hordrio de 3 horas ¢ 10 minutos — nao

BOLETIM DA C. P.

obstante as demoras intermedidrias que perfizeram
um total de 1l minutos. Quase uma ter¢a parte
do percurso foi vencida a velocidades de 160 a
172 km/h, mas o modernissimo material circulante
«deslizou» sobre os carris soldados como se esti-

O «Talisman, deixando Newcastle u caminho de Edinburgh

vesse a patinar sobre o gelo. E desnscessdrio acres-
centar mais...

Foi verdadeiramente encorajadora a noticia de
que Portugal, com plena confianca e fé no futuro
do seu Caminho de Ferro, tinha decidido estabe-
lecer um programa de intensiva modernizacio e
reequipamento da sua rede ferrovidria. Isso signi-
fica que, dentro de menos de § anos, a C. P. poder4
seguir o exemplo dos seus amigos na Europa Oci-
dental, no lancamento dum servigo rdpido. eficiente
e confortdvel de comboios interurbanos. Os «Inter-
-Cities», bem como 0s seus correlativos, os « T.E.E.»,
talvez ndo possam, por si sés, solucionar todos os
problemas econémicos que as Administragoes fer-
rovidrias tém de enfrentar — mas constituem, pelo
menos, uma valiosa «arma de defesa» num Mundo
que estd a tornar-se cada vez mais competitivo no
dominio dos transportes terrestres.

»
1 R
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tendéncia actual para a

supressao da tracgao a va-
por, desde ha muito fez surgir a
ideia da criacao de um museu
ferrovidrio, em que pudesse ser
incluida uma representacao, tao
completa quanto possivel do
material que vai sendo retirado
do servico, em geral, e de todo
aquele que constitui marcos do-
minantes do passado na criagao
e evolucido do caminho de ferre
em Portugal, em especial.

Para corresponder assim, ao
desejo tantas vezes manifestado
no ambito da Administragao ¢
dos Servicos e que tem tido eco
na prépria imprensa — parti-
cularmente no Didrio de Noti-
cias — foi superiormente deter-
minado que com vista & criagao
do futuro Museu Ferrovidrio,
Cuja lOCElliZ&QéO nﬁo e,‘;t;j aindﬂ ) mais antigo comboio existente em Portugal | mdquina a vapor 1. Lufs (1862), furgho n.'
fiXEldil, ge estabele(;zl 2 SCgLIiI]lC (1888) ¢ salio D, Maria Pia (1858)
accdo preliminar :

|. Pela Direcgdo-Geral,
se proceda ao inven-
tario das locomotivas,
carruagens e vagoes
de valor historico ;

2. Pelas Relagoes Publi-
cas se obtenham estu-
dos e informacgoes so-
bre a organizagao dos
principais muszus fer-
roviarios existentes na
Europa.

Esta programagdo inicial
estd seguindo o seu curso ¢
tudo leva a supor que num fu-
turo breve, Portugal possua,
como a maioria dos paises do
Mundo, o seu museu ferrovid-
rio. na dimensdo condigna da
grandeza histérica do seu Ca-
minho de Ferro.

Locomotiva 004 - aRatinhay construida na Bélgica em 1890 pela Sociedade John Cockerill

), G-
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DO DEPARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

0 DESPORTO FERROVIARIO NACIONAL NA EPOCA TRANSACTA

EMB()RA sejamos apologistas de que o que me-
nos interessa na pratica do desporto ¢ preci-
samente o resultado, nao podemos, por outro lado,
deixar de concordar que as boas classificacoes obti-
das em competicdo sao uma consequéncia da pra-
tica correcta de qualquer modalidade, represen-
tando um testemunho de que se estd caminhando
no sentido exacto para se atingirem os mais ele-
vados fins da pritica do desporto.

Nessa ordem de ideias, vamos apresentar algu-
mas das classificagoes obtidas pelas equipas dos
grupos desportivos ferrovidarios durante a época de
1968/69, procurando assim resumir a Sua activi-
dade, tanto no desporto corporativo como no des-
porto federado.

FUTEBOL

Ferrovidario Entroncamento

10." lugar no Campeonato Na-
cional da II1 Divisao
Taca de Portugal (eliminado a

4.* eliminatéria) ......... 2V = 2P

4V 6E 12D

C. Ferrovidrio de Portugal
4." lugar no Regional da 111 Divisao da A.F.L.

De salientar o bom comportamento da equipa
do Entroncamento na Taga de Portugal. ¢ ainda o

facto de ter mantido a sua equipa no Campeonato
Nacional da III Divisao, o que ¢ ja bastante satis-
fatorio para um conjunto estreante na prova.

No intuito de criar novos jogadores, 0 grupo
do Entroncamento concorreu ainda ao torneio re-
gional de Juniores da A. F. de Santaré¢m.

BASQUETEBOL

Ferroviario Campanha
Campedo distrital corporativo do Porto
Ferroviario Barreiro

Campeao distrital corporativo de Setiibal
Campeao corporativo da Zona Sul
Vice-campedo nacional corporativo

Ferroviario Entroncamento
2.% lugar no distrital corporativo de Santarém
(. Ferrovidrio de Portugal

Vencedor do Torneio do Natal (Feminino)

2.% lugar no Torneio Amizade (Feminino)

4.° lugar no Campeonato Regional de Lisbou
(Feminino)

Os titulos obtidos pelas equipas de Campanha
¢ do Barreiro mostram bem o valor das equipas fer-
rovidrias no desporto corporativo nacional.. Por
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outro lado, a equipa feminina do Clube Ferrovii-
rio de Portugal, em competicio com algumas das
principais equipas do nosso pafs na modalidade,
registou uma presenca bastante agraddvel a qual,
esperamos, terd a devida continuidade na ¢poca que
se avizinha.

ANDEBOL DE SETE

Ferroviario Campanha
3.% classificado no distrital corporativo do
Porto
Ferrovidrio Entroncamento

5.0 classificado no distrital corporativo de
Santarém

ANDEBOL DE ONZE

Ferroviario Campanha
Campeao distrital corporativo do Porto
Campedo nacional corporativo

Conforme noticiamos noutro local. a equipa
ferrovidaria de Campanha encontra-se de parab¢ns
por ter vencido a prova mdxima do torneio corpo-
rativo da modalidade.

DAMAS

Ferrovidrio Sernada do Vouga
4. lugar no torneio corporativo de Aveiro,
por equipas
1.2 lugar no torneio individual de Aveiro
(2.* divisao)

VOLEIBOL

Ferrovidrio Entroncamento
5.° lugar no distrital corporativo de Santarcm

ATLETISMO

Ferroviario Entroncamento

3.% lugar no distrital corporativo de Santar¢m
5.° lugar no campeonato nacional corporativo

GINASTICA

Ferrovidario Barreiro

2. lugar no camp. nacional individual da
1.* divisao (corp.)
30 ¢ 4. lugar no camp. nacional individual

da 2.* divisao (corp.)

10 —

Boa classificacio obtida pelos atletas do Bar-
reiro cuja equipa revelou um lote muito homo-
géneo de valores.

TENIS DE MESA

Ferroviario Entroncamento

1. lugar no individual do distrito de Santaré¢m
(corp.)

C. Ferrovidrio de Portugal

3.’ lugar no distrital corporativo de Lisboa
4.° lugar no regional feminino da A.T. M.
de Lisboa

*

O conjunto de classificagoes obtidas ¢ franca-
mente animador, permitindo prever que, desde (ue
sejam dadas condi¢oes para a préatica do desporto
as camadas mais jovens, serd possivel dar condigna
continuidade ao desporto ferrovidrio, cujas equipas
mais fortes comecam no entanto a evidenciar uma
certa veterania.

Estamos convictos que o Grupo Desportivo dos
Ferrovidrios do Entroncamento, que brevemente
poderd dispor de boas e modernas instalagoes des-
portivas, vird comprovar estia nossa convicgao.

*

ANDEBOL DE ONZE

Os Ferrovidrios de Campanha sao Campeoes
Nacionais Corporativos

Tendo-se consagrado campedes distritais corpo-
rativos do Porto na modalidade de andebol de onze.
que tantas glérias ja deu ao seu clube, os ferro-
vidrios de Campanha ficaram apurados para dis-
putar a finalissima do Campeonato Nacional contra
os campeoes distritais de Lisboa—a valorosa equipa
da Carris.

O jogo decisivo disputou-se no campo Eng.*
Arantes e Oliveira. em Coimbra, sob a arbitragem
do sr. José Carlos Neves, de Lisboa. O G. D. dos
Ferrovidrios de Campanh@d venceu por 10-9, apos
ter atingido o intervalo a perder por 5-6.

As equipas alinharam:
FERROVIARIOS — Leao; Daniel, Abilio, Mor-
gado, Nelson, Cunha e Liz I (Liz I1); Viseu, Felis-

berto, Armando ¢ Varela.

CARRIS — Pimentel; Gentil, Gongalves, Cunha,



Santos, Filipe e Calado; Vaz. Lindinho, Joao Mar-
ques ¢ Torres.

Marcadores dos tentos da turma ferrovidria:
Viseu (2). Luis (2), Varela (3). Armando (2) ¢
Eazel

O jogo comecou em grande velocidade, tendo
a equipa lisboeta conseguido inicialmente um
avanco confortivel no marcador. Entretanto. a
equipa de Campanhd comegou a assentar jogo, pas-
sando para o comando das operag¢oes ¢ diminuindo
a desvantagem para uma difereng¢a tangencial com
que se atingiu o fim do primeiro tempo.

Na segunda parte o melhor fio de jogo con-
tinuou a pertencer a equipa ferrovidria, melhor pre-
parada fisicamente que a turma da Carris que, por
outro lado, comecou também a evidenciar uma
certa desuniao. Nos minutos finais do desafio,
estando a vencer pela diferenga minima. a equipa
de Campanha «congelou» a bola a fim de assegu-
rar uma vitéria que lhe veio a pertencer com todo
0 mérito.

Como factos mais salientes, hd a assinalar a boa
exibicao do guarda-redes ferrovidrio que contribuiu
valorosamente para o triunfo da sua equipa, e a
obtengdo de um tento (que seria o do empate)
alguns segundos apds o drbitro ter apitado para ©
final da partida, por parte do grupo da Carris.

Entrevistados para a imprensa, os (reinadores
dos dois grupos exprimiram as seguintes opinioes
sobre o jogo:

Joao Marques, jogador-treinador da Carris:
«O jogo foi bom e correcto. Os npssos adversarios
mereceram a vitoria, que também nos assentaria
bem a nds. A minha equipa ndo rendeu tudo o que
pode. A defesa esteve certa, mas o ataque teve
falta de cabeca». E a terminar: «Aproveito a oca-
sido para pedir que as datas do campeonato sejam
antecipadas, pois ji ¢ muito tarde para se jogar
andebol».

Armando Silva, jogador-treinador dos Ferrovia-
rios: «O jogo foi bom e, até certo ponto, disputado
com muita correcgao. Niao posso dizer que ganhou
o melhor pois ambas as equipas demonstraram ser
de valor idénticon.

*

Entrevista concedida por um dirigente
dos Ferroviarios de Campanha ao jor-
nal «Mundo Desportivo»

Por considerarmos que o seguinte artigo do jor-
nal «Mundo Desportivo» se reveste de interesse ¢
actualidade para o tema do desporto ferrovidrio,
passamos a publicd-lo na integra.

BOLETIM DA C. P.

«Momento de grande euforia (e o caso nao ¢
para menos) ¢ aquele que o C.A.T. 182 (Grupo
Desportivo dos Ferrovidrios de Campanha) presen-
temente vive. O acontecimento que estd na base de
tal euforia ¢ a recente e brilhante conquista do
titulo de campeao nacional que a turma de ande-
bol de onze do clube conseguiu, em Coimbra, con-
tra o excelente conjunto da Carris.»

«Por esse motivo e ainda porque nos causa certa
estranheza o facto de o clube ter um vasto campo
de recrutamento e somente disputar cinco modali-
dades, procurdmos um dos seus dirigentes para que
nos dissesse algo acerca do seu clube e projectos
futuros».

« Tarefa dificil foi a nossa. E foi dificil porque
o dirigente que nos indicaram capaz de responder
a todas as nossas perguntas se encontrava ausente
da cidade do Porto. Quis no entanto a sorte que
outro dirigente, o sr. Anténio Mdrio, embora re-
cusando inicialmente, acabasse por aceder a res-
ponder as nossas perguntas.»

«Depois de ter dito que nao tinha alguns dos
elementos que pretendiamos e que no clube desem-
penhou os lugares de treinador de andebol, de atle-
tismo e de basquetebol, além de ter sido atleta em
todas estas modalidades e ainda em ténis de mesa,
comegou por responder da seguinte maneira a nossa
primeira pergunta:»

« — Actualmente sou treinador da secgao de
atletismo. Quanto ao cargo directivo que ocupo, ¢

o de vogal.»
« — Quantos titulos ja ajudou a sua equipa a
congquistar?»

« — E-me muito dificil responder concretamente
a essa pergunta. Mas ja ajudei a conquistar alguns
regionais e nacionais de basquetebol, andebol e
2 campeonatos ibéricos que disputimos no Pavilhao
dos Desportos em Lisboa.»

« — Por que deixou de praticar o desporto?»

« — Embora me tivesse custado um pouco a
decisdao, tive que a tomar, pois os meus afazeres
profissionais nao me permitiam preparar conve-
nientemente e, ainda, dar o meu concurso como
treinador a outra modalidade.» X

« — Quais as modalidades que praticam no
C.A.T.?»

« — Andebol, basquetebol, atletismo, pesca ¢
ténis de mesa.»

« — Mas...»
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