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Gonferida posse ao novo presidente do G. A.

-
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OR portaria de 29 de Maio da Presidéncia do Conselho, publicada no Didrio do Governo n.’ 130

11 Série, foi nomeado, precedendo resolugdo do Conselho de Ministros para os Assuntos Econo-
micos, administrador da C. P. por parte do Estado e designado para exercer as funcoes de presidente

do Conselho de Administracao o sr. dr. Francisco Pereira Neto de Carvalho.
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A posse foi-lhe conferida em 4 de Junho, na Sala de Reunices do Conselho de Administra¢ao.
Antes do acto, o ministro das Comunicagoes, Sr. brigadeiro Fernando de Oliveira, reuniu no seu gabi-

nete os administradores da Companhia a quem apresentou 0 novo presidente.
O sr. dr. Neto de Carvalho entrou imediatamente ém exercicio de funcoes, presidindo a sessao

semanal do Conselho de Administragao.

O sr. dr. Francisco Pereira Neto de Carvalho nasceu
em Soure em 1921.

Como estudante, foi presidente da Associagao Escolar
do Liceu D. Jodo 11l e vice-presidente do Centro Acadé-
mico de Democracia Crista (C. A. D. C.), de Coimbra.

Licenciou-se em Direito, em 1945, pela Universidade
de Coimbra, tendo passado a exercer, logo em seguida,
as funcgoes de assistente da Faculdade de Direito da
mesma Universidade. Foi também professor do Instituto
de Servigo Social de Coimbra.

Em 1947, ingressou no Ministério dos Negocios Es-
trangeiros. Durante a sua permanéncia neste Ministério,
esteve como consul de Portugal em Cardiff (Gra-Bre-
tanha), desde 1948 a 1951 ; secretariou a delegagao por-
tuguesa a Comissac Internacional de Limites entre Portugal
e a Espanha; participou em diversas reunioes interna-
cionais e fez parte de numerosas comissoes de estudo,
nomeadamente da Comissdo Portuguesa encarregada de
estudar a forma de dar cxecugdo ao Tratado de Amizade
¢ Consulta Luso-Brasileiro, de que foi relator.

Em 1955, foi nomeado ajudante do Procurador-Geral
da Repiiblica e, nessa qualidade, designado para auditor
juridico junto da Presidéncia do Conselho, tendo partici-
pado na elaboragdo de numerosa legislaga@o,

Em 1958, passou para o Ministério das Corporagoes
¢ Previdéncia Social, onde ocupou os cargos de director-
-geral do Trabalho e Corporagoes e de secretdrio-geral.

No exercicio destas fungées, coube-lhe a estruturagdo do

Fundo de Desenvolvimento da Mao-de-Obra e do Instituto
de Formacio Profissional Acelerada, entretanto criados.
Cumulativamente com estes cargos, exerceu também
as fungoes de director do Centro de Estudos Sociais ¢
Corporativos ¢ de director da revista cuja publicagao
aquele Centro empreendeu, sob o titulo Estudos Sociais
e Corporativos, para a qual escreveu diversos artigos. Na
qualidade de director-geral do Trabalho e Corporagoes,
representava Portugal no Comité da Mao-de-Obra dua
0. C. D. E., em Paris, e era vogal do Conselho Técnico
do Instituto Nacional de Investigagdo Industrial, do Con-
selho Superior da Agricultura, da Junta da Acgao Social
e do Conselho Superior da Previdéncia e da Habitagao
Econdmica. Era também vogal do plendrio da Comissao
Interministerial do Planeamento ¢ Integragao Econdmica
e presidente do Grupo de Trabalho para a Mao-de-Obra
e Aspectos Sociais da mesma Comissdo. Com vista aos
rabalhos preparatérios do Plano de Fomento, elaborou
um relatério sobre as linhas gerais da politica do trabalho
a prosseguir no dmbito de um programa de desenvolvi-
mento econémico a executar no hexénio de 1965-70.
Foi procurador a Cdmara Corporativa, de 1961 a
1965.
Nomeado ministro da Saude e Assisténcia em No-
vembro de 1963, exerceu estas fungoes até Agosto de 1968.
Passou, seguidamente, a desempenhar o cargo de di-
vector do Instituto de Estudos Sociais, do Ministério das

Corporagoes e Previdéncia Social.

O Boletim da C. P. expressa os seus veementes volos pelo bom éxito da missao do novo presidente,

particularmente na superior condugao da Empresa

Nagiao—valorizando e dignificando, ao mesmo tempo,

N

por novos e mais prometedores rumaos, ao servigo da
a classe ferrovidria, como ¢ anseio legitimo de todos.




O Chele do Estado, num momento da memordvel viagem

C()NSTITUIA antiga aspira¢do do actual presi-

dente da Cidmara Municipal de Lisboa, ge-
neral Franga Borges, o poder facultar 4 populagdo
da cidade, de todas as condi¢Bes sociais, passeios
de barco ao longo do rio Tejo, com regularidade.
Porque o rio pertence verdadeiramente a cidade,
desde todos os tempos. Dai a razio essencial da
iniciativa que visa a estabelecer uma forma prética
¢ facil de encontro entre os lisboetas ¢ o seu rio
histérico.

Todos sabemos como infelizmente a cidade tem
voltado as costas ao Tejo, uma vez que a urbani-
zagao se desenvolveu para norte ¢ a zona do porto
¢stabeleceu uma parede entre ambos, de dificil

(ransposi¢ao.

v B>

O sr. almirante Américo Thomuz embarcando na estagio (luvial do
Ferreiro do Paco, scompanhado de elementos din sua comitiva

Passeios fluviais
ao DOMING
em barcos da C

Uma lnICIahva
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Na viagem inaugural
participou o Chefe do Estado

Procura-se assim dar a conhecer ao povo—e
aos turistas em geral — a possibilidade de se admi-
rar o conjunto da cidade vista do rio, o seu famoso
estudrio e as paisagens calmas da leziria e dos
mouchdes. E a preco popular : 12§00 cada viagem,
de 4 a S
12 anos),

Xira.

5 horas (meio preco para criancas de 5 aos
da Torre do Bugio a Vila Franca de
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O Chefe do Estado na ponte de comando do Tras-os-Montes com o ministro das Comunicagoes, brigadeiro Fernando de¢ Oliveira, ¢ 0

director-geral da C. P. eng. Espregueira Mendes

Estes passeios realizar-se-do nas tardes de do-

mingo, com partida as 14 horas da estagao do Sul
e Sueste. até fins de Setembro, nos barcos da C. P.
Minho e Trds-os-Montes. A bordo hd servigo de

bar e musica para dangar.

*

Para inaugurar este util e interessante SErvico
a Camara Municipal de Lisboa convidou, em 18 de
Maio, o Chefe do Estado, sr. almirante Américo
Thomaz e familia a participarem no primeiro pas-
seio. no Trds-os-Montes. A bordo — e igualmente

como convidados — seguiram cerca de 600 passa-

v B

() sr. Presidente da Repiblica examina a instalugdo de radar do
Tras-ox-Montes

e




Um aspecto da apotedtica recepgdo em Vila Franca de Xira
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geiros, entre os quais os ministros das Comunica-
¢coes, do Interior, da Educacdo, da Saude e Assis-
téncia e os subsecretdrios do Tesouro e do Orga-
mento.

Por parte da C. P. estavam presentes o admi-
nistrador major Mario Costa, os engs. Espregueira
Mendes, director-geral e Lopes Guerra, chefe da
Regiao Sul e o dr. Elio Cardoso, Encarregado das
Relagoes Publicas da Companhia.

O Chefe do Estado logo que entrou a bordo
encaminhou-se para o comando do navio — que
entretanto, cortando rapidamente as dguas do Tejo

e facultando a todos os passageiros uma viagem
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QO Tras-os-Montes em Vila Franca de Xira

agradabilissima, tomava o rumo de Vila Franca
de Xira.

Mais tarde o sr. almirante Américo Thomaz
acompanhado pelo presidente da Cimara Munici-
pal de Lisboa percorreu o barco para cumprimentar
pessoalmente todos 0s que participavam no passeio.

Iniciou-se entdo, servido pela «Wagons-Lits»
um beberete que decorreu num bom ambiente.
< v
Em evocagoes sucessivas, o barco sulea o Tejo, passando em revista

os locais ¢ os edificios que testemunharam episodios que a Historin
tem presente

— 9
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O barco alcangou Vila Franca de Xira as
|6 horas, sendo o Trds-os-Montes ladeado por
dezenas de barcos particularmente engalanados e
cheios de gente do povo e de elementos de grupos
folcléricos regionais. Toda a vila veio ao cais pres-
tar homenagem ao Chefe do Estado e festejar tdo
simpdticos passeios populares.

No jardim local, apés os discursos de boas-
-vindas do presidente da edilidade local, deu-se
comeco a uma animada exibi¢do de ranchos fol-
cldricos.

Reembarcados todos os convidados, 0 navio

seguiu para Lisboa, voltando junto & Torre de

Grupos de folclore regional actuando para os convidados do Trds-os-
-Montes, no jardim municipal de Vila Franca de Xira

Belém e atracando 2 estacdo do Terreiro do Pago
as 19 horas.

Assistindo a todos os convidados e muito con-
tribuindo para o enorme éxito deste passeio fluvial
esteve, incansavelmente, o sr. Elmano de Laje Si-
moes Coelho, chefe dos Servigos do Protocolo da
C. M. L., a quem saudamos e felicitamos pelo seu

magnifico trabalho.

v >

Um aspecto do desembarque do Chefe do Estado em Lisboa apds o

memordvel passeio ribeirinho

6§ =

Belém com a sua Torre ¢ o rendilhado Mosteiro dos Jerénimos a
recordar o feito de Vasco da Gama




CRIADO em 1950, o comboio «O Mistral», que
liga diariamente Paris a Nice, tornou-se rapi-
damente, em virtude da sua velocidade e conforto,
num dos comboios europeus de maior renome.

Em 1956 o material de origem foi substituido
por carruagens equipadas com climatiza¢do ¢ em
1965 «O Mistral» era integrado na rede Trans-Eu-
ropa-Express.

Desde 9 de Fevereiro de 1969 que «O Mistral»
se compde de carruagens novas de grande conforto
e estd acelerado de maneira aprecidvel.

As novas carruagens do «Mistral», que se asse-
melham as carruagens dos comboios TEE actual-
mente em servigco entre Paris-Bruxelas e Amsterdao,
apresentam todas, em particular, as seguintes carac-
teristicas :

—— Exteriores de aco inoxiddvel com faixa supe-
rior vermelho-grenat, contendo a inscri¢ao
« Trans-Europ-Express», em letras douradas :

~— Arranjos interiores particularmente cuidados
¢ uma decoracao sobria ;

- Isolacao fonica e térmica, especialmente es-
tudada para as grandes velocidades ;

-Largos vaos de janela fixos, com 2 vidros,
entre os quais se desenrola um estore de
laminas cujo mecanismo ¢ regulado electri-
camente pelos passageiros ;

— Ar condicionado e regulacao automadtica ;

— Ilumina¢ao fluorescente ;

-~ Sonoriza¢do permitindo a difusio de antn-
cios falados ou gravados ;

\ ‘.‘ % "-,.: g, G
.
A o D NS
; o .:_'.srg\‘;\\\? I ‘

BOLETIM DA C. P.

— Portas exteriores de abertura automdtica por
acc¢ao de manipulo e de fecho telecomandado
e travagem durante a marcha ;

— Portas de intercirculacdo, de comando intei-
ramente automdtico, cuja abertura é provo-
cada pela aproximacao do passageiro.

Estas carruagens sao de 5 tipos diferentes :

Carruagens de corredor lateral — com 8 com-
partimentos de 6 assentos de espaldar inclindveis,
revestidos de tecido rosa ou verde e cujas divisorias
e portas de separag@ao para o corredor sao de vidro
inquebravel, dispondo, além disso, cada lugar de
ilumina¢do individual.

Carruagens de corredor central — proporcio-

A Secretaria do «Mistral»
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O salao de cabeleireiro

nando 46 lugares de posicao varidavel, revestidos de
tecido vermelho-tijolo ou verde e nos quais cada
passageiro poderd ser servido no seu lugar.

Carruagens-restaurante — de 39 lugares desti-
nados a todos aqueles que tenham tomado lugar
nas carruagens de corredor lateral. Estdo equipadas
com instalagdes modernas e completas para a pre-
paracdo de refei¢oes, de dispensa e de frigorificos
para viveres ¢ vinhos.

Uma carruagem-bar-biblioteca — de concepgao
inteiramente nova. Além do bar, comporta uma
boutique, onde os passageiros poderao encontrar
livros, jornais e igualmente «Artigos de Paris», de
um «Secretariado» a disposi¢ao dos homens de
negéceios, ocupado por uma hospedeira ; por ultimo,
um saldo de cabeleireiro ¢ de manucure para senho-
ras e cavalheiros.

Duas carruagens-furgido — comportando dois
grandes compartimentos, um de 21 lugares e dotado
dos mesmos arranjos que as carruagens de corredor
central e outro no qual estd instalado o grupo ge-
rador produzindo a energia necessdria ao ar con-
dicionado da composi¢do, a chauffage, as instala-
coes frigorificas, as cozinhas, a iluminagao, aos
comandos das portas, etc.

A composi¢ao normal do «Mistral» ¢ de 14 car-

R

ruagens (perto de 700 toneladas) divididas em duas
seccoes :

— Uma seccao de Marselha, compreendendo :

Uma carruagem-furgao, duas carruagens
de corredor central rodeando uma car-
ruagem-restaurante € uma carruagemn
de corredor lateral.

— Uma sec¢dao de Nice, comportando :

Uma carruagem de corredor lateral, uma
carruagem - bar-biblioteca-restaurante-
-salao de cabeleireiro, trés carruagens
de corredor lateral rodeando uma car-
ruagem-restaurante, uma carruagen-
-furgao.

A «Boutique:
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Desde 9 de Fevereiro de 1969 que o «Mistral»
beneficia das vantagens resultantes da electrifica-
cao completa da linha Marselha-Vintimille, assim
como de novas aceleracoes de marcha entre Paris
e Marselha.

Liga Paris a Nice em 9"08, com a média horiria
de 119 km (vantagem : 34 minutos sobre o hordrio
actual) ; Paris a Marselha em 6"42, 2 média horaria
de 128 km, e Paris a Lyon em 3"47, & média horaria
de 135,3 km.

No sentido Costa Azul-Paris, o «Mistral» sai de
Nice as 14"03 (em vez de 13"41) ¢ de Marselha
as 16"52 (em vez de 16"17), para chegar a Paris
as 23"36.

Desde o seu inicio, o «Mistral» tem sido cons-
tantemente acelerado, como 0 demonstram o tempo
de percurso e as velocidades médias seguintes :

Puris-Lyon Paris-Marseille Paris-Nice
512 km 863 km 1088 km
1950 3"56 ( 86,4 km/h)10°03 ( 86 km;h}‘ (1)
O bar 1954 [4°10 (122,8 » )| 803 (107 » ) 11"00 ( 99 km/h)

) 7"29 (115 » ) 10%30 (104  » )

z

1960 1"00 (128

1961 4"00 (128 » ) 710 (120 » )|10"24 (105 » )

1968 ) :
4'00 (128 » ) 7700 (128 » ) 92 (112 » )
(Outubro) [ |

1969 | : |
3MMT (135.8 » )| 6™M2 (1287 » ) S*8'(119 » )
(Fever.”) | |

| |

(1) — 1248 (85 km/h) por correspondeéncin com automotora & partida

de Marselha,

Desde 10 de Fevereiro que um novo comboio
TEE «Le Lyonnais» fol posto em circulagao entre
Paris ¢ Lyon.

No sentido Paris-Lyon «Le Lyonnais» — parte
de Paris as 10"30 e chega a Lyon as 14"17 e a volta
sai de Lyon as 19"15 para chegar a Paris as 23"00.

Nos proximos meses «Le Lyonnais» compor-se-i
de carruagens do mesmo tipo das do novo «Mistral».

(Nota fornecida pelo Servico de Relagcdes
Pitblicas da S. N. C. F. Tradu¢do e adap-
tagio de Maria Jilia Real Pereira).

Compartimento com corredor lateral

— 9
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REORGANIZACAO DOS SERVICOS .

PARTAMENTE

PROMOCOES A CHEFES [

foram recentemente criados dois novos Departa-

mentos: o de ORGANIZACAO E PLANEA-
MENTO ¢ o COMERCIAL. Para os dirigirem, o Conse-
tho de Administracio designou os srs. eng. Alfredo Garcia
e dr. Carlos de Albuquerque.

DENTRO do novo esquema de orginica da Companhia

O eng. José
Alfredo Garcia
nasceu em Lisboa
em 23 de Feverei-
ro de 1916. Diplo-
mado em engenha-
ria mecinica pelo
I. S. T., ingressou
na C. P, com 23
anos, como enge-
nheiro - praticante,
nas Oficinas Ge-
rais de Lisboa, em
1 de Novembro de
1939. Passou em
seguida as Ofici-
nas do Barreiro e
depois ao Depo-
sito de Campolide
onde fez tirocinio
de mdquinas.

Em Junho de 1940 foi colocado nas Oficinas do En-
troncamento. tendo sido nomeado engenheiro-ajudante em
Novembro de 1940. Quatro anos mais tarde foi nomeado
engenheiro-adjunto ¢ em 1949 foi transferido para as
Oficinas do Barreiro.

De 1949 a 1963 esteve nas Oficinas do Barreiro onde
ascendeu a subchefe de Servico em 1950, assumindo a
chefia do 3.° Grupo Oficinal em 1955.

Em Outubro de 1962 foi designado pela Administra-
¢io, por proposta da Direcgdo-Geral, para participar no
grupo de trabalho constituido entio para se estudarem
¢ estabelecerem as linhas gerais da reorganizacao dos Ser-
vicos da Companhia.

Em Novembro de 1964, com a criagdo do Servi¢o de
Organizagio, Métodos e Formagdo, foi escolhido para a
sua chefia.

No decurso da sua carreira ferrovidria o eng. Alfredo
Garcia foi incumbido de importantes missoes ao estran-
geiro, destacando-se as seguintes :

1948 — Visitou os Caminhos de Ferro Ingleses para
estudo da aplicacio de aparelhos ultra-sénicos
de pesquisa de fendas em eixos de rodados.

1951 — Estagiou nos Estados Unidos, na American
Locomotive Company ¢ em diversas oficinas
de construcdo e reparagiao de material ferro-
VIArio.

1952 — Assistiu 4 construgido e efectuou a recepgdo
oficial das automotoras «Fiat», em Turim.

1963 — Foi o primeiro participante dos cursos de
aperfeicoamento do pessoal ferrovidrio euro-
peu, em Bruges,

) —

Na sua matricula constam os seguintes louvores con-
signados pelo Conselho de Administragao :

—Em 9 de Novembro de 1961, «porque tendo sido
designado para fazer palestras dos cursos sobre
«Formagio e Produtividader, no I. N. L. L, se de-
sempenhou de tal incumbéncia com notdvel entu-
siasmo e proficiéncia, dando prova de excepcionais
qualidades pessoais e profissionais, contribuindo
assim, por forma eficiente, para a divulgacao de
conhecimentos que muito interessam a0 progresso
da Companhiar.

—FEm 6 de Dezembro de 1962, «pelas suas activida-
des na campanha de Formagio e Produtividade,
realizada no ano lectivo de 1961/62, das quais se
desempenhou com notdvel entusiasmo e profi-
ciénciar.

—Em 12 de Dezembro de 1963, «pelas suas muito
aprecidveis qualidades pessoais e profissionais e
pelo seu verdadeiro entusiasmo e proficiéncia na
campanha de Formacio ¢ Produtividade, realizada
no decurso de 1963».

—Em 28 de Dezembro de 1967, por deliberagao
unanime do Conselho, «Louvado, na qualidade de
chefe do Servico de Organizagdo, Métodos e Forma-
¢iio, pela maneira reflectida e eficiente com que se
tem dedicado A preparagao e langamento das Sucessi-
vas acedes da reorganizagiio dos Servigos da Compa-
nhia, dando mostras de excepcional dedicagdo a
tarefa que lhe confiaram e revelando qualidades
pessoais de inteligéncia, de reflexdo, de isencio ¢
de trabalho, que o tornam credor do maior apreco».

Na vida publica, o eng. José Alfredo Garcia exerceu
com elevada dignidade o alto cargo de presidente da
CAmara Municipal do Barreiro, no periodo de 1 de Ser
tembro de 1955 a 20 de Dezembro de 1962.

*

O dr. Carlos
Simoes de Albu-
querque, nasceu
em Lisboa em 1
de Margo de 1901.
Licenciado em
Economia e Fi-
nangas pelo I. S.
C. E. F.,, foi admi-
tido na C. P. em
12 de Junho de
1928 como comer-
cialista-diplomado,
Em 1 de Janeiro
de 1942 foi promo-
vido a subchefe de
Servico do Tra-
fego e em 1 de Ja-
neiro de 1947 a
economista chefe

de Servigo.
Foi editor do Boletim da C. P. de Janeiro de 1931














































