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_'_\ OB a presidéncia do prof. Afonso Queird, director da Faculdade de Direito de Coimbra, efectuou-se em 20 de Mar¢o, a requerimento do
Conselho de Administracao, a assembleia geral extraordindria dos accionistas da C. P. com vista & modificagdo de alguns artigos dos

actuais estatitos por que se rege a Compenhia. Ponto mais importante da nova alteragao : a fixacdo do limite de idade de 70 anos para
05 1 1 ’ g - T S é - ; : :
) urhnf:n.m'ar!urc'.\' — 0 que, como afirmou 0 prp_\-rd;'nu- da Comissao Executiva, major Mdrio Costa, ¢ uma medida humana, que permile wm

’ Yy srgd . - - . - . 4 !
nerecido descanso a todos aqueley que por dedicagdo ao servigo da Empresa se esqueceriom dessa necessidades.
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Nos termos do artigo 42.° e por forca do dis-
posto no segundo periodo do artigo 43.° dos
Estatutos da Companhia, aprovados pelo decreto
de 11 de Agosto de 1966, publicado no Didrio do
Governo n.° 186, 111 Série, da mesma data, reuniu-
-se, na tarde de 20 de Marco, a assembleia geral
dos accionistas da C. P. para deliberar acerca de
uma proposta de alteracdo dos Estatutos, apresen-
tada pelo Conselho de Administragéo.

Presidiu o prof. doutor Afonso Rodrigues
Queird, secretariado pelos srs. dr. Armando Vieira
de Carvalho e Jaime Amador e Pinho.

Presentes 0s administradores major Mario Costa,
presidente da Comissao Executiva, engs. Costa Ma-
cedo, Oliveira Martins e Brito ¢ Cunha, coronel Fer-
reira Valenga e brigadeiro Almeida Fernandes e o
director-geral eng. Espregueira Mendes.

Na mesa dos jornalistas, o dr. Elio Cardoso,
encarregado das Relacoes Piblicas da Companhia
e secretariando a sessdo, por parte da C. P., os
srs. Andrade Gil e José Ferreira, secretdrio da
Administragdo e secretdrio-adjunto, respectiva-
mente.

A ordem do dia visava a modificacio dos arti-
gos 3.% 11.% 15.% 19.° e 20.° dos Estatutos.

Conforme a lei, s6 puderam tomar parte na

B

1 extraondindria

l Atingidos pelo limite de idade o presidente do Conselho
de Administragao prof. Mario de Figueiredo ¢ o pre-
sidente da Clomissao & vecutiva, major /f/tério Closta

Sugerido que o prof. Mario de Figueiredo con-
serve o cargo e as regalias a titulo honorario

'I‘ |
itia de aeeionis

assembleia os accionistas de acgdes nominativas
averbadas ou de acgdes ao portador dez dias antes
depositadas na sede da Companhia ou no Banco
Fonsecas & Burnay, em Lisboa, ou na filial do
Banco Lisboa & Acores ou na filial do Banco Fon-
secas & Burnay, no Porto, ¢ possuidores de cartas
de admissdao passadas pelo Conselho de Adminis-
tracao, a vista das accdes averbadas ou dos reci-
bos de depésito das acgdes ao portador.

A Assembleia constituiu-se nos termos dos arti-
gos 34.” a 48. dos Estatutos.

H S

* X

Aberta a sessio, o administrador major Mdrio
Costa leu o seguinte texto :

Senhor presidente

Senhores accionistas

Continua hospitalizado, embora ji sem gravidade,
gracas a Deus, o nosso presidente do Consello de Admi-
nistragdo, sr. doutor Mdrio de Figueiredo.

Formulamos os mais sinceros ¢ veementes votos pelo
seu pronto restabelecimento.

Pela forca desta circunstdncia cumpre-me dar a
V. Ex.** algumas explicagoes.

A requerimento do Conselho de Administracéo, dig-



nou-se o sr. presidente da Mesa da Assembleia Geral,
convocar V. Ex.** para, nos termos do art. 42.° dos Esta-
tutos, deliberarem sobre wma proposta de alteragao aos
mesmos Estatutos que o Conselho sabe corresponder a
uma politica superior.

Entrando, agora, no que constitui a ordem do dia,
quero supor que a concretizacio das modificacoes pro-
postas ja se_encontra nas mdaos de todos V. Ex.*.

Haverd que justifica-las, ainda que por uma forma

O accionista Rui Abreu Marques : «Presto a minha rendida homena-

gem de respeito e admiracio ao prof. Mdrio de Figueiredo a quem

a C. P. tanto deve nesta hora impar de dignificacdo e modernizagio
dos caminhos de ferro portugueses !s

Sucinta, dado que umas sio de natureza funcional — facil-
mente compreendida por uma Assembleia constituida por
Pessoas experimentadas e conhecedoras da nossa vida
administrativa— e outras sio de natureza humana, seme-
thantes ag que jd se encontram estatutariamente estabele-
cidas em outras instituicoes.

Assim :

Quanto ao Art. 3.2, propoe-se a eliminacdo pura e
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simples da longa enumeracdo das linhas e ramais que
fazem parte da concessao.

Poder-se-ia actualizd-la com a eliminacao da referén-
cia aos ramais de Matosinhos, de S. Gens e do Seixal,
cuja supressao ja foi determinada. Mas as novas linhas
que resultardo da execuc¢do do que se encontra projectado
para os N6s Ferrovidrios do PORTO e de LISBOA, desig-
nadamente para os acessos a Ponte sobre o Tejo, e ainda
porventura as supressoes que uma politica superior venha
a estabelecer, aconselham a eliminar a enumeracao da
longa série de linhas e ramais.

Por isso se propoe a férmula lacénica, mas definitiva,
«... que lhe forem concedidos pelo Estado» que consi-
deramos melhor, sob o ponto de vista juridico.

Quanto aos Art.”® 11.° e 15.° pouco haverd que dizer.
A alteracdo do art. 11.° visa a criacao de titulos de 50
a 100 obrigagoes, simplificando-se, assim, uma parte do
trabalho administrativo perante o volume e forma de
subscricdo dos nossos empréstimos. A alteragao do § tnico
do art. 15.°, tem por finalidade assegurar com maior objec-
tividade o exercicio das respectivas fungoes quando na
falta ou impedimento do presidente do Conselho de Admi-
nistracao outro tanto se verifique com o presidente da
Comissdo Executiva.

Quanto a modificacao proposta para o art. 19.° esta-
belecendo o limite de idade para os administradores da
Companhia julgamo-la uma medida humana, que permite
um merecido descanso, até aqueles que por dedicagio ao
servico se esqueceriam dessa necessidade.

Quanto ao que se propoe no art, 20.° trata-se de uma
orienta¢do, ja seguida em outras empresas, e que julgo
estar de harmonia com o espirito de justica de V. Ex.*
como sei estar no do Governo.,

Usaram da palavra, seguidamente, virios accio-
nistas. O dr. Braga da Cruz lastimou a auséncia
do prof. Mdrio de Figueiredo, de quem teceu ras-
gado elogio, associando-se aos votos pelas suas
completas melhoras.

O accionista Rui Abreu Marques evocou, em
termos entusidsticos a figura do antigo primeiro-
-ministro dr. Oliveira Salazar, exprimindo o desejo
de que o estado de saide do eminente homem de
Estado continue a acusar as melhoras que se tém
anunciado, e compartilhou dos votos manifestados
pelos oradores que o antecederam acerca do prof.
Mirio de Figueiredo, para quem teve palavras do
maior respeito e admiragido, como espirito dindmico
e jovem a quem a C. P. tudo deve nesta fase de
actualizagdo em que se vive, com tdo grande inten-
sidade. Propos que de futuro os assuntos a subme-
ter & assembleia geral dos accionistas passem a ser
anunciados em condi¢des de permitirem uma dis-
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Os administradores e director-geral da C. P. num momento
da sessiio

cussao ordenada, evitando-se confusdes e impro-
visacoes de ocasiao.

O accionista Manuel Chaves Caminha declarou
fazer suas as palavras de aprego e veneragdo que
0s outros accionistas tinham proferido em relazao
ao prof. Mdrio de Figueiredo, pessoa sem a qual
0s nossos caminhos de ferro nada teriam feito.

O accionista dr. Ferraz de Oliveira, depois de
se referir ao prof. Mdrio de Figueiredo como figura
prestigiosissima de mestre de Direito e de homem
publico com larga folha de servigos prestados i
Nacdo, propos que em proxima assembleia geral,
expressamente convocada para esse fim, ao prof.
Mirio de Figueiredo fosse conferido o titulo de
presidente honordrio do Conselho de Administra-
¢a0, com todas as regalias que actualmente usufrui,
Ja que tinha de abandonar o exercicio efectivo do
cargo por forga discutivel do limite de idade. E sa-
lientou que a forma por que o prof. Mério de Fi-
gueiredo durante largos anos pusera ao servico da
Companhia o seu imenso saber e o seu devotado
esforco, justificavam plenamente aquela distin¢ao.

O accionista eng. Carlos Alves prestou, em se-
guida, viva homenagem ao presidente do Conselho
de Administragao da C. P., prof. Mério de Figuei-
redo, apontando-o como figura dnica pelo seu
talento, pela integridade do seu cardcter, pela hon-
radez da sua longa vida publica, em que ocupou

?

carges do maior relevo e responsabilidade, entre
0s quais, o de ministro e o de presidente da Assem-
bleia Nacional. E deplorou que o limite de idade
privasse a C. P. de um dos seus mais nobres e pro-
ficientes administradores.

Todos os oradores manifestaram também a sua
consideracdo pelo administrador major Mario Costa
¢ lamentaram que a dura lei da idade igualmente
o afastasse, privando a C. P. do seu concurso e
experiéncia.

Em dada altura da sessdo, ocorreu uma breve
intervengdo do antigo secretdrio-geral da Com-
panhia, eng. Anténio Branco Cabral, na sua quali-
dade de accionista :

— A lei do limite de idade é somente aplicdvel
aos administradores da Companhia ou também aos

O accionista dr. Ferraz de Oliveira, presidente da Comissio Corpora-

tiva dos Ferrovidrios : «Sugiro que em futura assembleia, para o efeito
expressamente convocada, o titulo ¢ as regalias de presidente honordgrio
do Conselho de Administracio da C, P. sejam  atribuidos ao prof.

Mario de Figueiredos



membros directivos do Conselho Fiscal e da Mesa
da Assembleia Geral ?

Resposta pronta do prof. Afonso Queiro :

— Apenas esta em causa a proposta apresentada
pelo Conselho de Administracao. E esta uanica-
mente se refere aos administradores !

%
% Bd

Foi em seguida aprovada, por unanimidade, a
proposta de alteragdao dos Estatutos, cujas redacgoes
definitivas sao as seguintes :

Art. 32, O fim principal da Companhia ¢ a explo-
racdao das linhas e ramais de caminho de ferro que lhe
forem concedidos pelo Estado.

§ rinico. Enquanto subsistir o arrendamento celebrado
entre a Companhia e a Sociedade Estoril, por contrato
de 7 de Agosto de 1918 e 11 de Outubro de 1946, a linha
de Cascais poderd continuar a ser explorada pela Socie-
dade arrendatdria.

Art. 11.°. Haverd titulos de 1, 5, 10, 50 ou 100 obri-
gagoes, a escolha do subscritor. As obrigacdes poderdio
ser nominativas ou ao portador.

Art, 152, O Conselho de Administragao terd um pre-
sidente designado livremente pelo Governo, de entre os
administradores.

§ iwnico. Na falta ou impedimento do presidente, as
suas  fun¢des serdao desempenhadas pelo  presidente da
comissao a que se refere o artigo seguinte, e, na falta ou
impedimento deste, pelo administrador mais antigo dessa
COmissao.

Art. 19.0. O mandato dos administradores eleitos tem
a duracao de wés anos, sendo permitida a sua reelei¢do.

§ 1.2, O mandato dos administradores designados pelo
Governo tem, igualmente, a duragio de trés anos, enten-
dendo-se que cessam automaticamente as suas fungoes no
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termo do mandato se nao forem expressamente recon-
duzidos.

§ 2.%. O mandato dos administradores eleitos ou desig-
nados pelo Governo cessa ao perfazerem setenta anos
de idade, ndao podendo ser reeleitos ou reconduzidos.

§ 3.% Quando cesse as suas fun¢oes nos termos do
§ anterior um presidente do Conselho de Administracio
que a Assembleia Geral reconhega ter prestado a Compa-
nhia servicos relevantes, poderd a Assembleia conferir-lhe
o titulo e as regalias de «presidente honordrio».

Art. 20.°. Os membros do Conselho de Administragao
que tenham estado em exercicio de funcoes durante, pelo
menos, vinte anos, seguida ow interpoladamente, terao
direito a receber wuma pensdio mensal vitalicia igual a
remuneragao mensal que percebiam na data em  que
cessar, qualquer que seja a causa, 0 exercicio de
funcées.

§ 1.2, Quando o tempo de desempenho do cargo for
inferior a vinte anos, mas superior a dez, serda atribuida
aos administradores cessantes uma pensao de importancia
correspondente ao produto do niimero de anos completos
de exercicio do cargo pela vigésima parte da importancia
da remunera¢do mensal recebida.

§ 2.0 Em caso de obito serd atribuida a viiiva ou aos
fithos menores uma pensao mensal de importdncia corres-
pondente a metade da pensao que o falecido percebia ou
a que teria direito nos termos deste artigo se as fung¢oes
houvessem cessado por outra causa.

%

Antes de encerrar a sessdo. o prof. Afonso Queiré
associou-s¢ em nome da Mesa as homenagens
prestadas ao dr. Salazar, ao prof. Mdrio de Figuei-
redo e ao major Mdrio Costa. Referindo-se com
especial emogdo ao prof. Midrio de Figueiredo
evocou a sua grande figura moral, os seus ensi-
namentos de mestre de Direito e a sua ac¢do na
vida publica portuguesa e os servi¢os prestados
a Companhia.
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PROMOQOES ;ﬂ ﬂ'ﬂﬂf“ 

Com data de | de Janeiro foram designados
pelo Conselho de Administragdo para o desempe-
nho dos altos cargos de chefe do Departamento da
Via e Obras e chefe do Departamento do Material
e Oficinas respectivamente os engs. Oscar Amorim
e Morais Cerveira.

*

O eng. Oscar
dos Santos Amo-
rim, nasceu em
Coimbra em 27
de Dezembro de
1912. E enge-
nheiro civil pela
Universidade do
Porto.

Entrou para
o Caminho de
Ferro ao servico
da Companhia
da Beira Alta
em 1942, ascen-
dendo nessa
Companhia a
subchefe de Ser-
vico em 1945.
Com a incorporagdo das linhas na C. P., em 1947,
pelo contrato de Concessdao Unica, transitou para
a Companhia onde teve as seguintes promogoes :

1955 — Engenheiro de 2.* classe
1961 — Engenheiro de 1.* classe

1963 — Subchefe do Servico de Obras Me-
talicas

1964 — Chefe do Servi¢o de Obras Metilicas

1967 — Subchefe do Departamento da Via
e Obras

1969 — Chefe do Departamento da Via e
Obras

Especializado em pontes, particularmente em
estruturas metalicas, o eng. Oscar Amorim desem-
penhou um papel proeminente nas obras de substi-
tuicao das pontes da linha da Beira Alta, a cargo
da Krupp. Hoje, pelas suas elevadas funcgoes, estd
a testa da grandiosa tarefa de renovagio ds via
do eixo Braga-Faro, ainda hd pouco largamente
anunciada pelo Governo, empreendimento conside-
rado fundamental e prioritirio no vasto programa
de modernizacao e reequipamento da nossa rede.

Na sua matricula constam varios louvores.

5 —

O eng. Augusto Frederico de Morais Cerveira,
¢ natural de Fornos de Algodres onde nasceu em
S g et L o, SRS SR R
1915. Tem o ' S - R
curso de enge-
nharia electro-
técnica e meca-
nica da Facul-
dade de Enge-
nharia do Porto.

Admitido na
Companhia do
Vale do Vouga
em Fevereiro de
1944, ali ascen-
deu a chefe do
Servico de Ma-
terial e Tracgao
em Maio do
mesmo ano.

Transitou
para a C. P. em 1947 onde ascendeu as seguin-

tes categorias :

1949 — Engenheiro adjunto
1955 — Engenheiro de 2.* classe

1961 — Chefe do 2. Grupo Oficinal - En-
troncamento

1963 — Chefe do 3. Grupo Oficinal - Bar-
reiro

1965 — Subchefe dos Servigos Técnicos
1966 — Chefe dos Servigos Técnicos
1967 —Chefe do Servico de Estudos

1969 — Chefe do Departamento do Material
e Oficinas

A sua larga permanéncia na chefia de servigos
oficinais de Material e Traccdo, aliada a conhe-
cimentos adquiridos em numerosas viagens ao
estrangeiro onde tem representado com elevada
dignidade a Companhia — quer em reunides inter-
nacionais como em servigos técnicos de recep¢ao
de material tractor e rebocado — fizeram-lhe gran-
gear com plena justica, a que se deve ainda acres-
centar o seu espirito de estudioso e de investigador,
um conceito destacado no actual quadro dos enge-
nheiros ferrovidarios portugueses.

Da sua matricula constam vdrios louvores da
competéncia hierdrquica da Companhia ¢ um do
Ministério da Defesa Nacional.



TEMAS TECNICOS
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Novas linhas ferreas de via estreita

a constrair ao norte do 72 io ZDouro

Pero pr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

via estreita, ou seja a via em que a bitola é geral-
A mente de I m pelo que também se designa pelo

nome de via métrica, emprega-se por dois motivos :
menor despesa quer na construgdo quer na exploragio, e
vencer as dificuldades orogénicas, podendo adaptar-se mais
facilmente a regides de acentuado relevo. Possui os incon-
venientes de menor velocidade e obrigar a trasbordo nos
entroncamentos com a via larga,

O Plano Geral da Rede Ferrovidria do Continente
aprovado pelo decreto com for¢a de lei n® 18190 de
28 de Margo de 1930, que é o actual, prevé a constru¢cdo
de diversas linhas férreas de via estreita,

A primeira é a do vale do Lima, de tio acidentada
histéria que nio conhego outra semelhante em Portugal.
O Plano propés um caminho de ferro que, saindo da
actual estaciio de Viana do Castelo, continuasse pela mar-
gem direita do rio Lima, até Refoios, adiante dg Ponte
de Lima, dai atravessaria o rio, para pela margem es-
querda seguir a Ponte da Barca, terminando em Lindoso,
onde, desde que em Espanha se construisse o caminho de
ferro de Orense a fronteira portuguesa, faria a ligacéo.

Opuseram-se consideragdes militares em que interveio
a deformagdo profissional em parte e hoje inaceitdveis,
¢ o decreto com forca de lei n.? 18 190 de 28 de Marco
de 1930 aprovou apenas uma linha férrea de Viana do
Castelo a Ponte da Barca. Iniciou-se a sua construgio,
encontrando-se a terraplenagem aberta até Lanheses, mas
os trabalhos foram abandonados, apoderando-se alguns
proprietdrios, nos lugares mais escusos, dos antigos terre-
nos expropriados, enquanto o material circulante que es-
teve armazenado na estacio de Viana do Castelo, foi
vendido para Espanha.

Deve-se ou ndio construir este caminho de ferro pelo
qual tanto se interessaram Viana do (Castelo, Ponte de
Lima ¢ Ponte da Barca ? Desde que a directriz scja até
Ponte da Barca e nio a Lindoso, ¢ desnecessdrio, pois a
rede de estradas satisfaz plenamente. Porém, a possibili-
dade de uma ligagio internacional com Orense, servir uma
regifio rica e sobrepovoada até Ponte da Barca, de vastas
condigdes turisticas por ser das mais belas de Portugal,
ligagio com a transversal do Minho, existéncia da central
hidroeléctrica de Lindoso, acesso fdcil a Soajo que lhe

fica fronteiro na margem direita, nestas condigdes trata-se
de um caminho de ferro a construir. Dispendiosas as ex-
propriacoes, necessidade de alguns viadutos, ¢ a mais impor-
tante obra de arte ¢ a ponte de Refoios sobre o rio Lima.

A linha férrea denominada transversal do Minho,
partindo de Entre-os-Rios e terminando em Arcos de Vai-
devez, tem um tracado desvantajoso e inexplicdvel, pare-
cendo que obedeceu a um critério de régua e esquadro,
descrevendo linhas sobre o papel. Comegando em Entre-
-os-Rios dirige-se a Penaficl, Lousada, liga perto de Lor-
delo com a linha de Guimardes, partindo desta cidade
para Braga, dai Vila Verde, Ponte da Barca, Arcos de
Valdevez, onde finda.

Creio bem que ninguém defenderd hoje esta orien-
tacio, servindo alguns lugares que a camionagem pode
satisfazer plenamente. Até Braga ¢ uma via férrea inuitil,
outrotanto se ndo pode dizer até Arcos ¢ conduzi-la a
Mongio, estando a solugio numa via larga de Braga a
Mongio, como jd expliquei em artigo anterior.

E a linha litoral do Minho o prolongamento do ca-
minho de ferro do Porto-Trindade & Pévoa de Varzim
pela zona da beira-mar, servindo uma regido agricola rica,
muito povoada e de acentuada importincia turfstica. Em
vez de inflectir para Amorim, a linha projectada aban-
dona a linha férrea de Famalicio e continua junto do
litoral, havendo até vantagem que se aproxime do mar,
servindo as povoacdes piscatérias ¢ as praias importantes
de Agucadoura, Apiilia ¢ Ofir, onde ¢ necessdrio construir
uma ponte importante junto da foz do rio Cédvado, trans-
posta a ponte, contorna a populosa vila de Esposende,
seguindo por uma regiio menos povoada, passando em
Mar, Belinho, Sio Paio Dantas, para ter de novo uma
ponte sobre o rio Neiva. Ultrapassado Castelo de Neiva,
apenas algumas diminutas povoagdes existem antes de
Viana do Castelo. Aqui a linha pode ir em algdlia na
actual ponte sobre o rio Lima, ligando em Viana do Cas-
telo com o caminho de ferro do vale do Lima no caso de
se construir. Via vantajosa, destinada a efectuar a jung¢io
da via estreita no Alto-Minho, dispendiosa pelas expro-
priacdes, obras de arte e pontes.

Segue-se no Plano a linha do Cdvado, ou seja de
Esposende a Braga por Barcelos, e a ligar com a trans-
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versal do Minho. J4 se viu como a transversal do Minho
deve ser de via larga. pelo que esta linha pode perfeita-
mente abandonar-se, ndo sé pela curta distincia de luga-
res com comunicacido ferrovidria, como também pela pos-
sibilidade de continuarem a ser servidos dum modo ttil
pela camionagem. Na remodelagio do Plano, esta linha é
desnecessdria.

A linha do Ave, entroncando em Canicos com o
caminho de ferro de Guimardes, esti projectada desde
aquela povoacio até ao Arco de Bailhe, onde cruza com
o prolongamento da via de Livragio a Arco de Bailhe,
apresentando o tragado a sequéncia do vale do Ave, im-
portante zona industrial, servindo Pévoa de Lanhoso, des-
crevendo um perfeito arco de circulo para tocar em Cabe-
ceiras de Basto, ligando com a via férrea do vale do
Témega. Creio ndo ter vantagem o tracado aprovado, mas
antes haver utilidade na sua modificacio, por outro mais
economico e sem prejudicar a regiio de Canicos & Pévoa
de Lanhoso, dotada de magnificas estradas. embora com
curvas e desniveis bruscos, onde ¢ suficiente a camiona-
gem. Hd necessidade em ligar todas as vias estreitas, por
isso parece-me preferivel prolongar a linha de Guimaries
a Fafe por Moreira de Rei, contornando a pitoresca serra
da Lameira, e por Vidrzea, Cova, dirigir-se a Celorico,
encontrando ai a via férrea do vale do TAmega. O caminho
de ferro de Fafe a Cabeceiras de Basto obriga a muitas
curvas para vencer altitudes e talvez a alguns tuneis.

Pretende o ramal de Lanhoso efectuar a ligacio da
transversal do Minho em Crespos com a linha do Ave,
mas havendo beneficios, como jd@ demonstrei. na trans-
versal ser de via larga, transformada na via férrea de
Braga a Moncio, nio hd motivo para se manter este ramal
na remodelagio do Plano, mas antes de elimind-lo.

Indispensdvel ¢ o prolongamento da via férrea de
Arco de Baiilhe as Pedras Salgadas por Ribeira de Pena,
servindo as minas da Borralha e favorecendo o desenvol-
vimento de uma regido de largas possibilidades, zona de
transi¢io entre o Minho e Trds-os-Montes. Trata-se po-
rém, de uma linha que necessita de largos encurvamentos
para vencer muitos desniveis e subir ao planalto trans-
montano, efectuando a ligagio do caminho de ferro do
vale do Tamega com o do vale do Corgo.

A linha de Famalicio destinava-se a estabelecer a
jungiio do caminho de ferro de Guimaries. com a via da
Povoa de Varzim a Famalicio. A solu¢io encontrou-se
numa linha de Lousado a Famalicio construida h4 anos,
nada mais sendo necessdrio.

O prolongamento da via do vale do Corgo. servindo
a veiga de Chaves ¢ pondo em comunicacio esta cidade
com o centro termal de Verim ¢ passando em Monte Rei.
que ji foi portugués, sé se deve realizar no caso de se

construir em Espanha a respectiva linha que iria entroncar
com a de Orense a Madrid. Doutra forma ¢ um caminho
de ferro sem vantagem, que se deve desistir,

A linha do vale do Sabor consiste no prolongamento
do caminho de ferro de Duas Igrejas a Vimioso para ser-
vir uma parte do planalto transmontano com um tracado
péssimo, apenas 1til para as pedreiras de Santo Adrido,
abandonando Miranda do Douro e parando em Vimioso.
Outra € de aconselhar a orientagiio desta linha com poucas
obras de arte, expropriagdes baratas, e destinadas a desen-
volver uma das regides portuguesas que esteve esquecida
até 1926. E tempo de favorecer Miranda do Douro, histé-
rica cidade de tdo acentuado interesse turistico e que, com
bons hotéis, serd um lugar muito frequentado; além disso.
os sitios de atracgio populacional dos povos desta regido,
sao, depois de Miranda, Vimioso e Bragan¢a e, sem aban-
donar as pedreiras de Santo Adrido. podem-se servir todas
as povoagoes, apenas com um encurvamento do tracado,
satisfazendo o que a Cimara Municipal de Miranda de-
fendeu quando da elaboragio do Plano. A linha de Duas
Igrejas dirigir-se-d a Miranda, dai por Malhadas, Santo
Adrido a Vimioso, e desta vila a Braganga, ligando a via
férrea do vale do Tua, e evitando a construcio de uma
transversal, a de Macedo de Cavaleiros a Mogadouro,
denominada transversal de Chacim que pode desaparecer.

Pretende a transversal de Vale de Pagos realizar a liga-
¢do das vias férreas do vale do Corgo e do vale do Tua,
desde Pedras Salgadas ou Vila Pouca de Aguiar a Miran-
dela, passando em Vale de Pagos, sendo preferivel, como
jd disse, ter inicio a directriz no entroncamento com o
caminho de ferro do vale do Tamega. £ de facto uma via
necessiria, ndo muito pela regido pobre que serve, con-
trafortes da serra da Padrela, mas antes por ligar dois
caminhos de ferro de via estreita. e favorecer um centro
populacional como Vale de Pagos. Poucas obras da arte,
expropriagdes baratas, mas grande extensio do tragado
pelas curvas necessarias, devido ao desnivel dos terrenos.

Aceitando para a linha do vale do Sabor a directriz
que proponho, nio tem razio a transversal de Chacim,
que ¢ possivel eliminar pois a jun¢io da via férrea em
Bragan¢a permite a ligagdo das vias férreas do vale do
Sabor e do vale do Tua. Outrotanto se deve dizer da linha
de Vale de Pagos a Vinhais pois a rede de estradas serve
perfeitamente a regido, sem povoagdes importantes, Des-
necessdria e sem justificagio a ligagio do caminho de
ferro da Senhora da Hora com a linha do vale do Tamega,
como ja demonstrei.

N. R. — A publicagio deste artizo néio significa @ concorddneia do
Companhia pela opinido de construgio de novas linhas apre-
sentada pelo autor.
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DO DEPARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

O Desporto Ferroviario em Portugal

ENTREVISTA COM O ENG. JOAQUIM SUBTIL

sr. eng, Joaquim Subtil Carvalho Costa, actual pre-
sidente da Assembleia Geral do Grupo Desportivo
dos Ferrovidrios do Entroncamento, ja hd alguns
anos vem evidenciando o seu interesse pela causa despor-
tiva ferrovidria, lutando pela defesa dos interesses do pres-
tigioso clube do Entroncamento. ‘
Solicitado para se pronunciar acerca da evolugdao do
desporto ferrovidrio nacional, ¢ do pouco interesse que
a este € dispensado pela maioria do pessoal ligado aos
caminhos de ferro, o eng. Subtil prontificou-se a corres-
ponder ao nosso desejo, prestando-nos as seguintes de-
claragdes :

«No que se refere a indiferengca dos elementos liga-
dos aos caminhos de ferro relativamente as actividades
desportivas dos vdrios clubes ferrovidrios, parece-me que
0 fendmeno ndo estd circunscrito ao meio ferrovidrio.
mas sim ao nivel nacional. No entanto, pensando no caso
particular do Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do En-
troncamento, talvez se encontrem as seguintes justifica-
coes ;

— O recrutamento para constitui¢io das equipas de
seniores deve logicamente ser feito a partir das equipas de
juniores e juvenis. Ora, para a sobrevivéncia destas equi-
pas torna-se, sem divida, necessdria a competi¢io, quanto
mais nio seja, regional. No entanto, para manter um tal
tipo de competi¢do seria precisa uma situagio financeira
que permitisse cobrir as despesas de transporte ¢ até de
alimentaciio dos jogadores, 0 que, nas actuais circunstin-
cias, o Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Entronca-
mento ndo pode suportar e que, por conseguinte, evita,

~— Grande parte da populagio ferrovidria do Entron-
camento niio tem aqui o seu agregado familiar, pelo que
S¢ verifica um verdadeiro éxodo no fim de semana. S6
no caso da equipa principal de futebol, por imposi¢io do
contrato (com remuneraciio prevista) se consegue que oS

atletas nas condi¢des atrds referidas aqui fiquem retidos
no domingo.

— Elevada percentagem dos atletas que se vido for-
jando, quando na altura ideal para darem o seu maior
rendimento, sdo chamados ao cumprimento do servico
militar.

Como detectar e procurar remediar o mal de que
enferma o desporto ferrovidrio ? Bem! De certo modo,
j& respondi a esta questio nas minhas afirmagdes ante-
riores. Mas, além disso, a fim de se procurar uma solugio
para este problema haveria que contar com um maior
auxflio financeiro. De qualquer maneira, a solucio seria
apenas parcial pois alguns dos problemas com que luta-
mos ¢ que jd referi sio praticamente insolidveis.

Quanto as dificuldades em encontrar candidatos para
os cargos directivos, ¢ ao alheamento da massa associa-
tiva, pelo menos no que toca ao G. D. F. E., ndo posso
concordar inteiramente contigo. De facto, devo dizer que
nio temos tido problemas de maior em encontrar elemen-
tos para a direcgdo, e ndo podemos classificar de total
alheamento a atitude da massa associativa perante as elei-
¢oes. Estou certo que o interesse seria muito maior, nio
fora realizarmos as eleicdes a meio da semana (véspera
de dia de trabalho, por conseguinte), para evitarmos o
periodo em que se dd o éxodo que jd assinalei.

Tampouco no que respeita ao fomento das activi-
dades desportivas locais o panorama ¢ desanimador,
O G. D. F. E. movimenta actualmente as seguintes
equipas :

Competigdes oficiais : Futebol (Campeonato Nacio-
nal da III Divisdo), Basquetebol (Campeonato Distrital
da F. N. A. T, e Torneio Ferrovidrio) e Ténis de Mesa
(Associacao Distrital de Santarém, Campeonato Distrital
da F. N. A. T. e Torneio Ferrovidrio).

Competi¢cdes locais: Andebol de Sete, Voleibol e
Atletismo (fundo e meio fundo).
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BOLETIM DA C. P.

Outras modalidades praticadas: Pesca Desportiva,
Gindstica (classes de homens, senhoras e criangas), Cam-
pismo e Iniciagdo Desportiva em Voleibol, Andebol de
Sete e Basquetebol.

Encontra-se ainda dentro das aspiracdes do clube a
pratica do Remo, modalidade para a qual existe o pro-
blema da falta de material.

Nio se pode pois dizer que as actividades desporti-
vas do G. D. F. E. sejam reduzidas. Deveria no entanto
haver um maior intercimbio desportivo no meio ferro-
vidrio mas, para tal, serd necessdrio sair da situacio es-
titica da actual orginica desportiva ferrovidria. No en-
tanto, essa iniciativa nio deveria estar a cargo da Unidio
Desportiva dos Ferrovidrios Portugueses 7»

@ ¥ @&
NOTICIARIO DESPORTIVO

FUTEBOL
III Divisao da A. F. L.

Resultados obtidos pela equipa do Clube Ferrovidrio
de Portugal :

Amadorense-Ferrovidrio, -2
Ferrovidrio-Operdrio, 0-1
Legido-Ferrovidrio, 2-2
Ferrovidrio-Santa Maria, 3-3
Ferrovidrio-Boa Hora, 5-0

O Ferrovidrio encontra-se classificado em 2.% lugar,
com menos 1 ponto que a equipa do Império, actual
aleader».

A cquipa do Clube Ferrovidrio de Portugal, que se encontra
disputando a 3.* divisio distrital da A. F. L.

Campeonato Nacional da IIT Divisdo

FERROVIARIOS-UNIAO DE LEIRIA, 0-2

Campo : Bairro Camdes, Entroncamento. Arbitro :
Encarnagio Salgado, de Setiibal.

FERROVIARIOS — Flores ; Ivo, Tavares, Alexandre
e A. José; Mamude e Romano ; Jaime, Pompeu, Joio
Domingos e Cardoso II.

Ao intervalo: 0-0. No segundo tempo a equipa do
Unido de Leiria, justificando a sua posicio de «leadern,
exibin um futebol mais objectivo obtendo dois golos aos
55 e 87 minutos.

PORTALEGRE-FERROVIARIOS, 1-0
Campo : Fontedeira, Portalegre. Arbitro : Melo Aciir-

sio, do Porto.
FERROVIARIOS — Farto ; Ivo, Tavares, Alexandre

10 —

¢ Cardoso II ; Romano e Cardoso I ; Ferreira, Joio Luis,
Pompeu e Jodo Domingos.

Ao intervalo: 1-0. Resultado aceitivel, tendo em
vista a primeira parte da equipa portalegrense.

FERROVIARIOS-U. ALMEIRIM, 0-0

Campo : Bairro Camoes, Entroncamento.

FERROVIARIOS — Farto ; Ivo, Alexandre, Tavares
¢ Cardoso II; Cardoso I e Mamude ; Jodo Luis, Pom-
peu, Jodo Domingos e Jaime.

Empate mal consentido pela equipa do Entronca-
mento num jogo que poderia normalmente ganhar,

TENIS DE MESA
Campeonato Regional de Lishoa — Senhoras
Resultados das dltimas jornadas do Torneio :

9.* JORNADA : Pago de Arcos-Atencu, 5-2 : Benfica-
-FERROVIARIO, 3-5; Combatentes-Apolo, 3-5; Spor-
ting-Amoreira, 5-0. Isento: A. Cacém.

10 JORNADA : Pago de Arcos-FERROVIARIO,
5-1; Benfica-Amoreira, 5-2 ; Sporting-Apolo, 5-1; A. Ca-
cém-Ateneu, f. c.-v. Isento : Combatentes.

11* JORNADA : FERROVIARIO-A. Cacém, v.-f, c.:
Amoreira-Paco de Arcos, 0-5: Apolo-Benfica, adiado ;
Combatentes-Sporting, 0-5. Isento: Ateneu,

Classificagdo geral :

? Lo, D Sets P
1.2 Sporting . <. .. 10 10 - 50- 9 30
20 P de Arcos, ... 100 % 1 48-11 28
3. FERROVIARIO 10 6 4 3726 22
4° Ateneu ....... Qs Ty 53 35-21 21
32 Bentica ... ..... 9 5 4 30-29 19
6.° Amoreira ..... 0. ¢ 6 26-36 18
7.° R. Apolo ..... S 23-38 13
8.2 Combatentes .. 9 1 8 11-40 10
90 A, Cacém .... 10 - 10f.¢. 0-50 0

Encontro de confraternizacio com o Sporting Clube
das Caldas

Numa simpdtica iniciativa da Secg¢do de Ténis de
Mesa do Sporting das Caldas realizou-se um encontro em
duas mios entie as equipas femininas daquela colectivi-
dade ¢ do Clube Ferrovidrio de Portugal.

Para além do interesse desportivo de uma tal orga-
nizacio e do consequente incentivo proporcionado s pra-
ticantes das duas equipas, assistiu-se a uma sempre dese-
javel confraternizagiio entre atletas e dirigentes dos dois
clubes, tendo todos os jogos decorrido num ambiente da
maior camaradagem.

Tecnicamente, as jogadoras apresentaram um fio de
jogo bastante aprecidvel, tendo a equipa do Sporting das
Caldas, para quem prevemos um futuro bastante prome-





































































