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oDos os anos, por esta altura, tenho

oportunidade de dirigir algumas pala-

vras aos ferroviarios. Faco-o, sempre,
muito gostosamente, pelo ensejo que se me de-
para de saudar afectuosamente os servidores da
Empresa, a quem apeteco as melhores venturas
e prosperidades, no dealbar deste Ano.

Na seriacao de remodelacoes por que esta
passando presentemente a Companhia, no am-
bito da sua «reconversao global», ocupa lugar
de grande destaque a renovacao da via Braga-
-Faro, obra que muito contribuird para que o
nosso caminho de ferro possa prosseguir na sua
modernizagdo e reapetrechamento, em conformi-
dade com os objectivos da economia nacional e
a exemplo do que se depara nos paises da van-

guarda mundial onde as redes ferrovidrias sao
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contempladas com investimentos de ritmo ex-
ponencial.

Essa desassombrada programacdo—o maior
empreendimento individual consignado no
111 Plano de Fomento e a mais notdvel realiza-
cdo dos ultimos 50 anos na vida dos caminhos
de ferro portugueses— permitira a C. P. tornar-
-se, com o valioso amparo do Governo, num ins-
trumento util, produtivo e eficiente da economia
do futuro, e concomitantemente, dar-lhe-a possi-
bilidades de prosseguir na adaptacdo das suas
estruturas, no aperfeicoamento profissional e na
melhoria das condicoes de vida do pessoal, bem
como no alargamento e dinamizag¢do da acgdo
comercial e na minimizacdo dos custos de pro-
ducdo.

Acredito firmemente que a nova organica quée
estd comecando a reger a Companhia, rasgard
novos ¢ mais dilatados horizontes a ferrovia na-
cional, dignificando a Empresa e servindo simul-

taneamente os interesses dos ferrovidrios.

Comunguemos, pois, do prometedor opti-
mismo que as novas perspectivas nos oferecem,

com tao indiscutivel, radiosa e plena certeza.

R. de Espregueira Mendes

DIRECTOR-GERAL DA COMPANHIA
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A sala de reunides do Conselho de Administragao,
na Cal¢ada do Duque, realizou-se em 29 de Novem-
bro dltimo, a ceriménia oficial da assinatura dos
Contratos para a renovagdo das vias férreas programadas
no III Plano de Fomento, empreendimento que merecera
4 entdo recente outorga do Conselho de Ministros para
OS Assuntos Econémicos ao aprovar o plano de renova-
§40 da rede ferrovidria metropolitana,
O investimento na renovagio da via previsto no
III Plano de Fomento constitui o mais importante pro-
Jecto de modernizagio realizado pelo caminho de ferro
¢m Portugal nos tltimos decénios ; importante pelos re-
lexos que tem ndo s6 sobre a economia da exploragic
ferrovidgria como também sobre a gualidade do servico a
Prestar ao publico que utiliza os transportes ferrovidrios :
IMportante, ainda, pelo custo elevado que implica a sua
realizacdo : 2 670 000 contos, dos quais 2 238 000 relativos
40 periodo do III Plano de Fomento (1968-1973).
. Numa visio retrospectiva sobre os investimentos rea-
lizados pela Companhia a partir de 1951, pode afirmar-se
que a via constitui o tinico equipamento cujo ritmo de
Modernizagio foi ndo s6 manifestamente insuficiente
€0mo também ndo acompanhou as melhorias introduzi-
45, a0 longo dos tltimos dezassete anos, no restante
CQuipamento ferrovidrio. Porque os recursos financeiros a
aplicar ge revelaram, desde sempre, muito importantes.
Porque o sistema tradicional de trabalho consistia em
realizar essas obras em regime de administragcdo directa,
donde resultou incidirem sobre a via as reducgdes de ver-
45 que, em certas épocas, houve de efectuar,
Por tudo isto, a melhoria do estado da via niio se fez
;;‘-‘; nem mesmo foi possivel evitar a sua continua degra-
"“F'dO, tom as consequentes reducoes de velocidade para
S'll‘faguarda da seguranca da circulagio ¢ com manifesto
Prejuizo da rentabilidade da exploragio,
o aprovacao do I1I Plano de Fomento e com ele con-
4grado os planos propostos pela Companhia, vai permitir
A renovaciio de mais de 30 % da rede concedida a C. P.
¢ Por onde circula hoje 80 % do trdfego ferrovidrio. E ird
rj(clgi;m:j paralelamente, outras melhorias possiveis e espe-
€ modernizagio operada noutros equipamentos.

b
* %

minisl;: fl:eSldiu a cerirpénijl de assinatu‘ru dos contratos ©
encohgo das Comunicagdes, sr. eng. Canto Moniz, que se
DFCSiderﬁtva ladeado pelo sr. prof, dr. Mzi_no de Figueiredo,
8. d Ce do Conselho de Administragio da C. P. e do

- e Lorreia de Oliveira, titular da pasta da Economia,
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p Custo:
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Mais de dois milhdes e
meio de conlos.

P Extensdo: Cerca de 1600 km de

via renovados.
P Prazo: Conclusdo total em 1975.

P Participacdo da inddastria na-
cional: 76 °,.

Entre a assisténcia que encheu por completo a sala,
encontravam-se os srs. ministro das Corporagoes e Pre-
vidéncia Social, prof. dr. Gongalves de Proenca, secretd-
rio de Estado da Inddstria, eng. Amaro da Costa, subse-
cretdrio de Estado do Orc¢camento, dr. Costa André,
eng. Carlos Ribeiro, antigo ministro das Comunicac¢des e
actual Correio-Mor, eng. Raul Mesquita Lima, presidente
do Conselho Superior de Obras Piiblicas, engs. Guimaries
LLobato e Sousa Eird, respectivamente presidente e direc-
tor-delegado do Gabinete de Estudos e Planeamento dos
Transportes Terrestres, eng. Silva Abreu, director-geral
de Transportes Terrestres, dr. Ulisses Cortez, presidente
do Conselho de Administragio da Caixa Geral de Dep6-
sitos, dr. Nunes Alves Morgado, director do Secretariado
Técnico da Presidéncia do Conselho, e outras mais indi-
vidualidades ligadas aos sectores dos transportes e do
turismo.

Estavam igualmente presentes os presidentes, directo-
res e técnicos das firmas intervenientes nas empreitadas :
Siderurgia Nacional, Cometna e Metalirgica Duarte Fer-
reira (fornecimento de carris ¢ de aparelhos de via e de
dilatacdo) ; Somapre e Somafel (construg¢do civil) e os
grupos franceses André Borie e Société des Entreprises
A. Déhé & C* (execugao dos trabalhos).

Pela C. P. estavam presentes os administradores
srs. engs. Mdrio Costa, Costa Macedo e Oliveira Martins,
da Comissio Executiva, e eng. Brito e Cunha, cor. Fer-
reira Valenca e brig. Almeida Fernandes ; o director-geral,
eng. Espregueira Mendes, o director da Exploracao,
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eng. Jilio Santos, os chefes de departamento eng. Peres-
trelo Guimaraes, drs. Gongalves Henriques ¢ Lobo Alves,
o dr. Elio Cardoso, encarregado das Rela¢des Publicas da
Companhia e os srs. Jodo Bruges de Oliveira e Luis An-
drade Gil, secretdrios da Administracio e da Direcgio-
-Geral, respectivamente.

Presentes, igualmente, os componentes da Comissido
Técnica que por parte da C. P. estudaram os contratos de
renovacao de vias: engs. Oscar Amorim ¢ Alves Ribeiro
e drs. Manuel Fonseca e Oliveira Monteiro.

Toda a renovacao material dos nossos caminhos de
ferro é fruto da colaboragio entre a C. P. e o Estado

Apo6s os representantes das firmas adjudicatdrias te-
rem assinado os contratos, usou da palavra o sr. prof.
Midrio de Figueiredo que depois das saudacgdes protocola-
res fez a leitura seguinte :

«Acaba a Companhia de celebrar um conjunto de
quatro contratos para a realizagio do seu mais vultoso
investimento : a renovagdo, total ou parcial, de cerca de
um ter¢o das linhas de cuja exploragiao é concessiondria.

O valor destes contratos ¢é de 2 274 000 contos, mas
se atendermos aos trabalhos complementares previstos e
as revisoes de pregos que naturalmente ocorrerdo ao longo
do periodo de execu¢ao, o valor global do investimento
deverd atingir cerca de 2 670 000 contos.

Trata-se de um empreendimento previsto no Il Plano
de Fomento, mas cuja execu¢ao excede o periodo relativo
a este Plano, pois os trabalhos agora contratados devem
terminar em 1975.

Nao julgo necessdrio que seja analisada por mim aqui
toda a série de beneficios que a realizacdo desta obra pro-
porcionard a economia da empresa e d economia nacio-
nal. Uns e outros foram avaliados quando da preparacao
do Plano, e o Governo, ao aprovd-lo, demonstrou que
tais beneficios justificavam o dispéndio de dinheiro que
vai fazer-se.

No momento, importa sobretudo salientar que esta
obra ndo seria possivel sem ajuda do Governo, e que
este se dispoe a prestar-lha.

Como é sabido, toda a renovacao material dos nossos
caminhos de ferro, empreendida a partir de 1951 e agora
em processo de aceleracdo, ¢ fruto da colaboragdo es-
treita entre a C. P. e o Estado.

Nem poderia ser de outra forma.

Os nossos planos de transformagio e reapetrecha-
mento sao, por forca das obrigagdes contratuais, aprova-
dos pelo Governo.

O financiamento dos nossos investimentos, até agora
baseado no recurso quase exclusivo ao mercado de capi-
tais, faz-se através de empréstimos a que o Estado dd o
seu aval, pelo Fundo Especial dos Transportes Terrestres.

A politica da Empresa, nos seus mais variados aspec-
tos, ¢ largamente determinada a partir da politica geral
de transportes superiormente definida.

Quando isto é assim, ndo custa a compreender que
tudo o que tem sido feito, e o mais que se fard, sé com
o apeio e colaboracao do Governo pode ser feito.

Nas presentes circunstdncias parece-me importante
destacar que, no caso concreto deste investimento na re-
novacao das vias férreas, esse apoio e essa colaboragae
assumiram aspectos singulares.

Desde fins de 1964, data em que a C. P. iniciou os
estudos relativos ao projecto desta obra, o Governo, po:
intermédio do ministro das Comunica¢oes acompanhou
de perto o desenrolar de todas as fases desses estudos.

Ao terminar o ano de 1967 foi aprovado o IIl Plano
de Fomento. Havia ja sido percorrido um longo caminho
no estudo e na avaliacio das possibilidades priticas de
realizacdo deste empreendimento. Mas foi entdo que sur-
giu um novo factor, diria decisivo, para a viabilidade da
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obra: a intervengao directa do Fundo Especial de Trans-
portes Terrestres, financiando, sem encargos para a Com-
panhia, uma parte considerdvel dos gastos resultantes da
execugdao deste trabalho.

Aproveito esta oportunidade para, em nome da Com-
panhia, agradecer ao Governo ter dado este passo deci-
sivo, sem o qual nao podertamos realizar os nossos pro-
positos. E permita-se-me que neste agradecimento envolva
o nome do sr. eng. Carlos Ribeiro, entdao ministro das
Comunica¢oes. A Companhia nao o poderia esquecer
nesta hora.

Coube ao sr. eng. Canto Moniz, ilustre ministro das

Um aspecto da sessio solene de assinatura dos contratos

Comunicagoes, tomar as decisoes finais nesta matéria e
fazer a apresentacao do problema ao Conselho de Minis-
tros para os Assuntos Econdmicos. Nao teve Sua Exce-
léncia hesitacoes quanto a necessidade de iniciarmos o
mais rapidamente possivel esta obra, pondo no assunto
todo o seu entusiasmo.

Das decisoes ultimamente tomadas, destaco o refor¢o
da intervengio do F. E. T. T. passando a verba de
1250 000 contos para 1480000 contos no periodo de
1968-1973, e a autorizacdo para, desde jd, se considerar
como aprovado o plano financeiro da obra, cobrindo o
periodo de 1968 a 1975.

Ao ilustre ministro das Comunicagdes a Companhia
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agradece a confian¢a que nela depositou e o acolhimento
€ entusiasmo que dedicou a este problema, possibilitando
que a assinatura destes contratos se faca antes de termi-
nar o més de Novembro, como o aconselhavam razoes de
indole financeira.

A C. P. prosseguird também, e sem desfalecimen-

tos, na adaptacio das suas estruluras inlernas,

no aperfeicoamento profissional e na melhoria das
condicoes de vida do seu pessoal

Os caminhos de ferro vdo assim prosseguir na sua
Mmodernizacao em conformidade com os objectivos de de-
senvolvimento da economia nacional e a exemplo do que
sucede nos paises altamente industrializados, que as redes
i'!'f'_?‘vidriax consagram verbas cada vez maiores.

C. P. como Empresa concessiondria dos caminhos
de “Yerro prosseguird também, sem desfalecimentos, na
adaptagio das suas estruturas internas, no aperfeicoamento
Profissional e na melhoria das condicoes de vida do seu
Pessoal, no alargamento e na dinamizacio da sua accéo
comercial,

Tudo isto ¢ fundamental para que a renovagio do
€quipamento produza o0s
efeitos desejados. Tudo isto
nos é imposto por forca
dessa mesma renovacao.

Como ¢ possivel, com
velhas locomotivas a vapor,
Com carruagens incémodas
¢ antigas, com a via impos-
s‘:b:{ilc::ldo velocidades su-
Periores a 30 km/h, com
telefones | gados por fio de
ferro, com estagoes acanha-

45 e de equipamento re-
“zido, etc., etc., como ¢
Possivel dizia eu, dar a Em-
Presa a eficdcia que se lhe
€xige? Agora que caminha-
Mos para uma siwacao ni-
tidamente mais favordvel
e matéria de equipamento,
fr? i d I¢ao necessdria mas

10 -Hq_f:c:en!a para se obter
;jr:?fs‘—?ada eficdcia da_ Em-
f'el.ea; assumem particular
S todos os restantes

‘Pectos da vida da Com-
f{am’u‘a aonde se levantam
Problemas que importa re-
S()h*er.
4 obra de «reconver-
Cha;fh)ba! » como se lhe
mem“ no 1l Plano de Fo-
d (r(;a jar-se-fz _certamente
thane a politica gerql .dc
2 etéiort?'?' Essa politica
medid;m"am’ em grande S
gt as solucoes a dar a nuiltiplos -problmn_a.v e ie
v ff-'ft’nvaf Empresa e, estamos certos disso, estimulard o

L 0Wimento e o aperfeicoamento da Empresa.
traball :}-"'_-‘*'0 que todos desejamos. E para isso que todos

Mos, numa sequéncia de ac¢oes em que estamos

“Mmp *
Penhadoy e que. queremos acelerar.

Sao

p - -
rocurou-se utilizar em grande escala o trabalho

L ST € maleriais de origem nacional

; Finalmente,
Chamadg g

Fiel ¢

uma palavra para a indistria nacional
participar neste empreendimento.
sua politica de colaboracdo com a indistria
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nacional, procurou a C. P. planear esta obra utilizando,
na maior escala possivel, o trabalho e os materiais de ori-
gem nacional.

Fé-lo com gosto, mesmo que para tal houvesse de
consentir em alguns agravamentos de precos e tivesse de,
num caso oy noutro, esperar algum tempo, atrasando o
inicio da obra.

Fé-lo consciente da sua missao como Empresa mo-
tora do crescimento econdmico do pais, fungao que de-
sempenhou no passado e continuard a desempenhar no
futuro.

A Siderurgia Nacional, ¢ Cometna, a Metalirgica
Duarte Ferreira foram, desde o inicio dos contactos que
com elas mantivemos, apoiadas vivamente pela C. P. em
tudo quanto se referia a fazer no pais o que, de outro
modo, teria de ser importado.

A Somafel e a Semapre, empresas nacionais no ramo
das obras publicas. foi dado o melhor acolhimento pos-
sivel para levarem a cabo a complexa tarefa dos trabalhos

X

de via. Aqui, houve que recorrer ainda a duas experimen-

tadas empresas francesas— Borie e Déhé — que, nao s6
na Franca como noutros paises, tém os seus créditos bem
firmados na execug¢do deste tipo de trabalhos.

Nao se deve esquecer aue esta obra terd de ser rea-

O titular da pasta das Comunicagbes presidindo & cerimoénia ludeado pelos srs. prof. Mdrio de Figueiredo,
presidente do Conselho de Administracio da C, P., ¢ dr. Correia de Oliveira, ministro da Economia

lizada com o minimo de perturbacées na exploragdo re-
gular e continua do servigo ferrovidrio, o que exige, na-
turalmente, uma técnica especial que sé a experiéncia pode
proporcionar.,

O esforco feito pela Companhia no sentido de in-
corporar na obra o maior volume possivel de trabalho ¢
materiais nacionais pode ser medido pela percentagem que
se atingiu : cerca de 75 9 do custo do empreendimento
corresponde a despesas feitas em Portugal com directa
repercussao sobre o rendimento nacional.

E-me extremamente grato poder apontar este niimero,
precisamente num momento em que a economia nacional
carece de estimulos adequados para prosseguir na expan-
sdo acelerada que todos desejamos.

Termino com um voto de confianga nos empreiteiros

— 5
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O prof. Mirio de Figueiredo no uso da palavra

e nos fornecedores que escolhemos, e firmemente conven~
cido de que se deu mais um passo firme no progresso dos
caminhos de ferro em Portugal»

*

A contribuicio do caminho de ferro para o desen-
volvimento economico e social do Pais

Falou em seguida o titular da pasta das Comunica-
¢des que principiou por ler assim :

«Foi com grande satisfagdo que aceitei o convite de
Vossa Exceléncia, senhor professor Mdrio de Figueiredo,
para vir assistir a cerimonia da assinatura de um conjunto
de contratos que representam um dos passos mais impor-
tantes para a realizacao prdtica da renovagao das nossas
linhas de caminho de ferro, na execucao de um programa
que pode afoitamente classificar-se de verdadeiramente
notdvel. Tem-se sucessivamente, e ao longo dos ultimos
anos, feito um grande esfor¢o para a renovagao dos ca-
minhos de ferro portugueses mas nao tinha sido possivel,
ainda, concentrarmo-nos na renovacao da via de uma ma-
neira significativa para se modificarem as condigaes de
exploracdo indispensdveis de forma a oferecer-se ao pli-
blico o servico que o caminho de ferro lhe pode e deve
prestar,

Ao fim de complexos estudos chegou-se a conclusdao
de que somente um conjunto de medidas tomadas em
globo permitiria modificar a situa¢do dos nossos trans-
portes ferrovidrios e a evolu¢do da conjuntura financeira
permite encarar, agora, um financiamento vultoso de tao
importante problema para a vida da Nagao, integrando-se
este empreendimento no Il Plano de Fomento.

Foi o caminho de ferro um dos mais significativos
factores que contribuiram para um surto de desenvolvi-
mento economico e social no século X1x, em toda a parte,
¢ com as maiores repercussoes na estrutura econémica e
politica do Mundo dos nossos dias.

A evolugdo que a técnica dos transportes teve neste
dominio foi extraordindria e a atestda-lo estd o completis-
simo sistema da rede de caminhos de ferro que foi cons-
truida por toda a parte, e foi gracas a este sistema de

B e

transporte que foi possivel promover o desenvolvimento
de muitas dreas do globo.

A época de prosperidade dos caminhos de ferro de-
veria seguir-se um conturbado periodo de grandes dificul-
dades, porque o aparecimento do automdvel e o seu rd-
pido aperfeicoamento, conjuntamente com a acelerada
construcdao e melhoria das estradas, fizeram aparecer um
outro sistema de transporte de pessoas e bens que retirou
do caminho de ferro muito do trdfego que lhe era indis-
pensavel para a sua viabilidade econdémica e [inanceira.

Nio foi desde logo calculada a perturbagio que tal
circunstancia viria a ter na economia geral e na economia
dos transportes, e nao foi possivel fazer acompanhar o
progresso do novo sistema de transportes de wma regula-
mentagdo que permitisse wm planeamento dos transpories
por forma a que os dois sistemas — caminho de ferro ¢
estrada — pudessem coexistir e com plementarizar-se nos
servicos que deveriam prestar a sociedade.

O transporte rodovidrio, pela sua elasticidade e pela
liberdade que o caracteriza quanto a utilizagio das vias
piiblicas, que ndo constituem encargo directo dos proprie-
tdrios de veiculos, atingiu uma grande popularidade e a
sua expansao foi o que todos conhecem e estd a vista.

De tudo isto resultou uma grave crise dos caminhos
de ferro em todo o Mundo que nao podia deixar de
preocupar os Governos de todos os paises, que foram
conduzidos no estudo de tao complexo problema a uma
indispensdvel cooperagao internacional.

Ao adquirir-se a consciéncia da importdncia do pro-
blema e da evolucdo da prépria necessidade dos transpor-
tes de grandes massas humanas e de grandes quantidades
de mercadorias a grande distdncia, verificou-se que é in-
dispensdvel estabelecer-se wuma coordenagao que seja a
materializacio de uma politica geral de transportes, a de-
finir-se ndo somente nos dominios de cada pais, mas no
ambito geral e, em particular, no ambito de certas zonas
geogrdficas nas quais as economias nacionais sao grande-
mente interdependentes.

Criaram-se organismos para o estudo destes proble-
mas e montaram-se sistemas de organizagdes suprandacio-
nais, num esfor¢co notdvel para se encontrar solucdo para
tio momentoso problema e hoje, pelo menos no plano
europeu, podemos dizer que estd estabelecida uma linha
de rumo quanto a uma politica geral de transportes, que
um importante grupo de paises da Europa Ocidental esta

Um aspecto da assisténcia
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@ procurar levar a cabo nos respectivos planos nacionais,
€ has suas relagcoes muituas.

O nosso Pais tem estado presente nestes estudos e
OCupa, mesmo, uma posi¢io de relevo internacional nesta
materia, e estd a procurar no seu plano interno dar rea-
lizagio aquilo que a nos mais interessa.

Os estudos levados a efeito no Pais permitiram esta-
belecer programas de obras a realizar e definir concreta-
'mente os planos de prioridade para que se pudesse esta-
belecer planos de ac¢ao quanto a financiamentos que
permitam realizar uma obra de conjunto para elevar o
nosso servigo de caminhos de ferro para o nivel indispen-
Savel que lhe permita servir convenientemente o Pais nos
dominios social, econémico e da defesa.

Os Planos de Fomento tém procurado contemplar
este sector da infra-estrutura nacional, de acordo com
Prioridades julgadas as mais convenientes e de acordo,
também, com os recursos que foi possivel destinar a este

] tpo de investimentos, dentro de toda a problemdtica geral.

Entretanto, o aperfeicoamento dos sectores de estudo,
quer por parte do Estado, quer por parte da Empresa
Concessiondria, conjuntamente com o aperfeicoamento de
toda a técnica do planeamento econémico geral da Nagao,
levaram o Governo a atribuir no 11 Plano de Fomento
a dotagao global de 4 800000 contos para a melhoria e
reconversao dos nossos caminhos de ferro.

Deste montante, como se sabe, destinavam-se
2460 000 contos para a renova¢ao da via férrea e infra-
“CStrutura a cargo da C. P. e 1470000 contos para a re-
novacio do material circulante — locomotivas, carruagens

€ passageiros, vagoes de mercadorias, etc.

A C. P, em estreita cooperacio com o Estado, ela-
borou os seus planos aue foram aceites e aprovados no
Seu conjunto e que, naturalmente, estao a ser objecto de
Projectos parciais que sucessivamente estio a ser estuda-
dos e aprovados pelo Governo aue, além de lhes dar a
4provacdo técnica, promove ou facilita a sua cobertura
financeira, quer por meio de subsidios nao reembolsdveis,
quer por meio de operacoes ﬁncmc:m'ras?:o"u" de crédito
ierno e externo, que permitem dar rea 1zagdo ao pro-
&ramado.

No Il Plano de Fomento foi possivel consignar
/ 800 000 contos para a renovacio da via férrea, elemento
L dispensdvel para ser possivel uma adequada exploragao
Crrovidria, como jd ficou dito. %

. O estudo de pormenor dos programas a realizar, con-
-;:::‘::‘Ir::neme com o objectivo de se (.'r)ir.s'egz.(f'r.qr.te r(}pic{'fz-
i -j‘f dispuzesse de uma _extensdo minima de vias
Hage rnizadas para se poder tirar, tao cgdo quanto pos-
”'me;u“ produtividade a(!equada a um 1o grande inves-
5 ‘o, levou a f:cmchm' que o mimmo que se deveria
Xecutar nos préximos 6 ou 7 anos seria a renovagdo de
s k}p de vias, incluindo grande parte de todo o sistema
errovidario da zona litoral do Pais, entre Valenga do
qu‘é”:.‘o ¢ Faro, e algumas h’nhc.zs rf‘ansvers'ais nos trechos
Bt b€ Sttwam na zona dr.) territorio onde se concentra a

tor actividade econdmica, e onde se estao a localizar

'?I | . . . . . ® . . .
@iores esforcos da iniciativa privada para o desenvolvi-

m LR i :
ento econémico do Pais.

“_“"'——___

U mf das mais importanies obras dos ultimos
20 anos dos caminhos de ferro em Portugal

verg‘ﬁh:ff't-'mu.-'mu:ciu de que uma obra de tao grande en-
Micos ey ,“, a ft?ﬂhgﬂf‘ pelos mais modernos processos téc-
a efoins ige um minimo de quantidades de trabalho a levar
s disp(’f;?({)?’ a se assegurar a amortizagao do equipamento
de ¢r I ’ ”C?I: {afnbcm pesou para se aumentar o volume
gmlho thicialmente previsto.
s i::;qiace d.e.s'ms circunstancias ; 0 iltimo Conselho
este pro MOS para os Assuntos Econdmicos ponderou todo
Para rema e Elewdru aumentar o programa previsto
@ renovagao da via, elevando o montante de

(a
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1 800000 para 2670000 contos, permitindo que o con-
junto dos contratos e financiamentos ultrapassem um
pouco a vigéncia do Il Plano de Fomento, por razoes
técnicas e de cobertura financeira.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
fez um notdvel esfor¢o para que tudo estivesse preparado
a fim de, uma vez tomada aquela decisao governamental,
se poder proceder a assinatura dos contratos que acabam
de ser celebrados para a realizacdo de uma das mais im-
portantes obras a levar a efeito nos iltimos 50 anos da
vida dos caminhos de ferro em Portugal.

Mas, a par da renovagdo da via, estd em curso a
realizacdo de um conjunto de fornecimentos para o rea-
petrechamento com material circulante de caracteristicas
ja estudadas para o mais conveniente tipo de exploragio
ferrovidria de que o nosso Pais necessita.

E jd4 de 744 000 contos o montante dos contratos em
curso, o que, juntamente com o valor dos contratos que
acabam de ser assinados eleva para 3018 000 contos o
valor da obra jd em marcha para a renovagao dos cami-
nhos de ferro em Portugal, por forca do 1lIl Plano de
Fomento.

Mas, para além da renovacdo da via, ¢ de toda a
infra-estrutura dos caminhos de ferro — estagées, reno-

A assinatura do' contrato pelo sr. Antonio Champaulimaud, presidente
do Conselho de Administracio da Siderurgia Nacional

vagido de pontes, sistemas de sinalizacao, passagens de
nivel, etc.— um outro trabalho prossegue no plano do
Governo e da C. P. para uma reestruturacao da politica
dos transportes e para a reorganizacdo da Empresa,

Tem o Governo em maos estudos de grande enver-

gadura com vista a encarar-se um mais ambicioso

e justificado plano para a renova¢ido de todo o
nosso sistema de transportes

Os condicionamentos que tém sido postos a circula-
¢do rodovidria no tocante aos transportes ptiblicos e pri-
vados vao gradualmente ser atenuados no sentido de uma
maior liberalizagdo dos transportes, quanto antes para
aqueles que nao colidam com uma adequada coordenagao,
mais lentamente para aqueles que sé possam ser modifi-
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cados & medida que entrem em funcionamento melhores

e mais adequados servicos em transportes por caminhos, ,

de ferro.

Esté o Governo a procurar formas mais maledveis
para, dentro de um condicionalismo indispensdavel, nao
prejudicar o desenvolvimento econdmico do Pais que,
naturalmente, exige cada vez mais e melhores meios de
transporte para satisfacdo das necessidades decorrentes
desse desenvolvimento.

Muito recentemente, jd se iniciou a materializa¢do
desta orientacdo com a tomada de certas medidas as quais
outras se v@o seguir com 0S Mesmos propositos.

Tem o Governo em mios estudos de grande enverga-
dura, que jd vém sendo conduzidos hd longos meses, com
vista a encarar-se um mais ambicioso e justificado plano
para a renovagio de todo o nosso sistema de transportes,
para se poder manter e incrementar o desenvolvimento
econdémico da Nacdo, e grandes esperancas hd em que ne
futuro préximo outros empreendimentos de grande& nve
eadura possam ser lancados, neste dominio.

Por agora, vamos lancar maos a obra na realizagdo
desta importante parte da tarefa que temos na nossa
frente, com aquele entusiasmo que 0s DOrtugueses sabem
\ pér na luta para o progresso da sua terra.

O eng. Carlos de Penha Garcia firmando o contrato
em nome da Somafel

Néo desejo terminar estas minhas palavras sem feli-
citar vivamente a nossa Concessiondria dos Caminhos de
Ferro Portugueses, na pessoa do seu muito ilustre presi-
dente professor Mdrio de Figueiredo, e sem lhe dirigir,
em nome do Governo, uma palavra de muito encoraja-
mento para a grande tarefa da sua reorganizacdo, pois
sem uma actualizada organizacao ndo se poderd tirar todo
o proveito da obra em marcha, nem poderd promover-se
o impacto de ordem comercial e social que, pelo esclare-
cimento adequado do piblico, possa levar a preferir o
caminho de ferro na execugdo de certos transportes que
para ele devem ser destinados.

Tem o ministro das Comunicagées muita honra em
presidir a esta cerimonia de grande significado para o
Pais, pois a obra que vai ser iniciada, para além do valor
que tem pelo que ja aqui foi dito, terd uma repercussao
extraordindria na Economia Nacional, dado que cerca de
2 milhées de contos representam trabalho que a Industria
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Nacional vai ser chamada a executar, a que ha que acres-

centar cerca de 1,5 milhées, no tocante a renovagdo do
material circulante e de certas infra-estruturas.

Desejo agradecer a Vossas Exceléncias, senhores mi-
nistros, secretdrios e subsecretdrio de Estado, a vossa pre-
senca a todos os titulos desejada e justificada, pela inter-
ligacdo que todos os problemas da renovagdo dos caminhos
de ferro tém nos sectores do Governo que a Vossas Ex-
celéncias estao confiados.

A Vossa Exceléncia, senhor professor Mdrio de Fi-
gueiredo, quero agradecer as amdveis palavras que me
dirigiu mas, e muito especialmente, quero agradecer a
Vossa Exceléncia as palavras que dirigin ao Governo o
que muito valor tém sempre e, em particular, neste mo-
mento.

A serenidade com que o Povo Porltugués encara
hoje a vida nacional

Nao posso concluir sem dizer mais alguma coisa do
que vai na minha alma de portugués, nesta ocasiao.

Na simplicidade desta ceriménia, e dos actos a que
acabamos de assistir, encerra-se uma licao de um alto
significado para a consciéncia de todos os portugueses
que no futuro da sua Pdtria tém 0s seus olhos postos.

Esta ceriménia, meus senhores, integra-se na sereni-
dade com que o Povo Portugués encara hoje a vida nacio-
nal e o sentido das suas responsabilidades.

Estdé a Nacdo a ser chamada a suportar um esforgo
enorme para defender o sew vastissimo territério e 0s
valores morais que a integram e estd a fazé-lo mobili-
zando as forcas e a inteligéncia de todos os portugueses.
Estamos todos a lutar, em todas as frentes, por um Por-
tugal cada vez maior e a maturidade do nosso Povo tem
sido posta a prova sempre, e bhem recentemente quando
vimos com grande desgosto afastar-se da Administragao
do Pais uma das maiores figuras politicas da Historia de
Portugal e da Histéria contempordnea do Mundo.

Com a serenidade de que a Nagdo ndo quer nem pode
afastar-se, seguiremos na rota do nosso destino que Deus
nos reservou ¢ que temos sabido merecer, e, para que
assim seja, temos de ser, acima de tudo, confiantes em
que saberemos encontrar as melhores solugoes para 0s
problemas que nos preocupam ou afligem. A Nagdo tem
de realizar as suas tarefas com um grande espirito de
equipa que nao pode deixar de ter um chefe prestigioso
que a guie e esse, gragas a Deus, soube a Nacao encon-
trd-lo, pela mao do nosso Venerando Chefe do Estado,
na pessoa do actual Chefe do Governo, que em pouco
tempo se afirmou jd como timoneiro firme e conhecedor
dos anseios do nosso Povo e dos escolhos do mar em que
a barca nacional tem de navegar.»

P
* *

Apés o acto da assinatura dos contratos — que de-
correu com a maior elevagio e que foi organizada pelas
Relacdes Piblicas da Companhia — os empreiteiros obse-
quiaram os membros do Conselho de Administracdo da
C. P. e os funciondrios superiores da Companhia presentes
4 cerimonia, os fornecedores da empreitada e ainda altas
individualidades do corpo diplomdtico francés ¢ de insti-
tuicdes bancdrias nacionais, com um almogo no Hotel
Ritz, em Lisboa.

No final do banquete trocaram-se efusivas saudagoes
de congratulagio. Foram oradores os srs. Anténio Cham-
paulimaud, presidente do Conselho de Administracio da
Siderurgia Nacional, dr. Ulisses Cortez, presidente do
Conselho de Administragio da Caixa Geral de Depdésitos
e antigo ministro da Economia e das Finangas ¢ 0s admi-
nistradores da C. P. engs. Mdrio Costa e Oliveira Martins.























































































