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ARA corresponder as necessidades de fransporte que o arimento

demogrdfico da margem sul do Tejo tem provocado, criando



BOLETIM DA C. P.

"
il

i

T
il

il

UL

R O T T T T T

L

HHHIT

IO

LTS TR

T

T

ali uma auténtica zona suburbana de Lisboa, a C. P. pos este ano
ao servi¢o dois novos barcos — o Minho e o Tras-os-Montes, de cons-
trugao nacional, com a lotagcao cada um de 1022 lugares e cujo custo
total foi de 40 mil contos. A frota fluvial fica assim formada por seis

unidades e melhor podera transportar o elevado niimero de passageiros

~que a procuram : 20 mil por dia, segundo a média anual do ultimo

ano e quase 9 mil nas quatro horas de ponta didrias, conforme apura-
mentos experimentais levados a efeito este ano.

O numero de passageiros — 6 969 000 no ano de 1967, em 17 890
carreiras efectuadas — tem subido eradativamente, nao obstante a
construcdao da Ponte Salazar, que nao ocasionou gqualquer modificacao
sensivel no percurso dos nossos transportes fluviais. Bastard referir
que a taxa de crescimento de passageiros de 1966 para 1967 foi supe-
rior a 16 por cento.

Tudo leva a crer que, atenta a evolugdo deste importante trdafego,
a C. P. diligencie melhorar ainda mais o servico fluvial, reforcando
com mais duas novas unidades a sua frota — o que permitird dar baixa
a um velho e ob;m!eto barco a vapor e garantir o servigco, a reserva
¢ a manutencao dos restantes com maiores ¢ mais evidentes vantagens

de exploragao.
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A CONSTRUCAO
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de novas linhas férreas
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Pero pr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

ARECE que o Caminho de Ferro hd-de desde a sua

origem dar motivo a discussdes apaixonadas, a

existéncia de entusiastas servidores e de inimigos
intransigentes. No inicio, a Juta com a estrada, ou seja,
a oposicao- dos que dela viviam, desde os salteadores das
quadrilhas aos almocreves, donos de diligéncias e esta-
lajadeiros. Tudo ficou vencido dada a superioridade da
mdquina a vapor sobre o cavalo, mas, decorridos anos,
o motor de explosio vingou a estrada, provocando uma
crise que muitos julgavam o ocaso ferrovidrio.

Nao foi assim, pois o Caminho de Ferro possui re-
cursos que lhe hido-de manter sempre a sua superioridade
como elemento fundamental de todo o transporte terres-
tre. Surpreendido pelo atague, o Caminho de Ferro espe-
rou para depois passar a ofensiva ; porém, vendo as van-
tagens do transporte rodovidrio, procurou a coordenagio
em vez da oposi¢io, e, actualmente, tem de ser essa a
orientacio de todos os meios terrestres de comunicagio.
Nio se deve esquecer que a coordenagdo pode atingir os
transportes fluviais, maritimos e aéreos.

Muitos erros se tém dito, servindo de exemplo um
interessante facto narrado pelo eng. Louis Armand, que
¢ o mais eminente técnico ferrovidrio europeu e também
o primeiro engenheiro que entrou para a Academia Fran-
cesa, sendo um dos quarenta imortais.

No prefdcio do livro (') que o ilustre gedgrafo ferro-
vidrio, eng. H. Lartilleux publicou na colec¢io que tem o
sugestivo titulo de Demain e em que mostra com segu-
ranga o triunfo ferrovidrio, o eng. Louis Armand conta
que, dirigindo-se a um ministro para obter os meios finan-
ceiros destinados A reconstru¢do ferrovidria em Franga
depois da Segunda Grande Guerra, este respondeu : «Con-
cedo-lhe os créditos porque me é simpdtico, mas nao jul-
gue que acredito no futuro do Caminho de Ferro. Quem
terd como passageiros quando todas as pessoas possuam
o seu automdvel ?7» «— E por isso, Senhor Ministro», res-
pondeu o eng. Armand, «que se tomard o comboio, por
que as estradas estardo intransitdveis !».

Estabelecido sem dificuldade o principio da superiori-
dade ferrovidria, por um periodo de tempo impossivel de
calcular na sua extensio, nio admira que o III Plano de
Fomento estabele¢a a quantia de quatro milhdes e cem
mil contos para a renovagio e transformagdo das vias

(1) Sr. eng. H. Lartilleux, Le Chemin de Fer, Paris 1967, pég. 6.

férreas. Num interessante estudo, o dr. Elio Cardoso ()
demonstrou com notdvel clareza o progresso em matéria
ferrovidria e as boas perspectivas futuras.

Modernizada a via férrea portuguesa, é caso para per-
guntar se ndo chegard o momento para se elaborar um
plano de constru¢do de novas linhas.

Com certeza que os inimigos do Caminho de Ferro,
se me lessem, diriam imediatamente na sua ma fé : Cons-
truir caminhos de ferro numa época em que a vida ferro-
vidria é md, a Companhia Portuguesa mantém exercicios
deficitdrios, com uma divida anual cada vez maior, e em
que o Estado concede elevados subsidios ? Que absurdo !
Além disso, nalguns paises, procura-se mas é reduzir o
nimero de linhas !

Semelhantes afirmagdes ndo merecem qualquer comen-
tdrio, e pode-se até dizer com razio que hd muitos paises
cuja rede se estd completando, como, por exemplo, a
Espanha. Ninguém de boa fé pode negar que o progresso
de Portugal Continental s6 serd possivel completar-se com
a constru¢io de novas linhas férreas pela existéncia de
um plano geral da rede ferrovidria.

Entende-se por plano um conjunto de regras ou nor-
mas de cardcter ordenativo destinadas a estabelecer prin-
cipios gerais acerca duma determinada matéria, pelo que,
o plano geral da rede ferrovidria portuguesa continental,
¢ o conjunto de principios a que devem obedecer os ca-
minhos de ferro na parte europeia do territério portugués.

_ Deve-se (*) indicar a Bélgica, afirmou o eng.° Fran-
cisco Wais, como a primeira nagio que concebeu os
caminhos de ferro como formando parte de uma rede com-
pleta, como as artérias de um organismo cujo estabeleci-
mento deve fazer-se com referéncia a um plano determi-
nado. Com data de 1 de Maio de 1834 o Rei Leopoldo I
sancionava uma lei que defendia os principios gerais a
que devia ajustar-se a rede.

Outro tanto (*) aconteceu em Franga, em que a lci
de 11 de Junho de 1842 definiu o sistema geral ferrovidric

(1) Portugal, nimero especial, Janeiro de 1968, pig. 57 e S8.

(2 Sr. eng. Francisco Wais, Origen de los Ferrocarriles Esparoles,
Madrid s. d., pag. 23.

() Plano Geral da Rede Ferrovidria do Continente, Lisboa 1929,
vol. 2, péig. 8. _
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e permitiu dez anos depois a criagdo de seis grandes com-
panhias.

Duma forma semelhante ao que aconteceu em Es-
panha, no nosso Pais, tanto na Companhia de Obras
Piblicas de Portugal, extinta pouco tempo depois da sua
criacdo, devido a revolugao da Maria da Fonte, em 1846,
como em 1852, com.o inicio da construgio dos caminhos
de ferro, ndo se pensou em organizar um plano pelo qual
se determinasse préviamente o tracado das linhas férreas.

O ideal bdsico que presidiu a constru¢do dos cami-
nhos de ferro portugueses foi o da ligagao ferrovidria com
a Europa através da Espanha, pois parecia melhor realizar
as comunicagdes com o Porto por via maritima. Dado o
desenvolvimento da navegagdo costeira, quando (') da Ex-
posicio do Porto de 1865, escreveu Jorge Teixeira, os
transportes maritimos fizeram larga concorréncia aos ter-
restres, de forma que os resultados dos servicos ferrovid-
rios nao corresponderam a expectativa.

Para outros lugares do Pais, julgava-se preferivel a
constru¢io e o aproveitamento de estradas macadamizadas
que a Regeneracio mandara abrir e por onde seguia a
mala-posta.

Rapidamente, viu-se o erro desta orientagdo, e, em-
bora se iniciasse primeiro o trdafego na linha férrea do
Leste que na do Norte, ainda que com pequena diferenga,
construiram-se outras linhas, mas sem plano. O tragado
dos caminhos de ferro como o das estradas, seria em
muitas circunstincias, uma boa arma eleitoral para o par-
tido que ocupasse o poder.

A Associacdio dos Engenheiros Civis Portugueses, em
1876, pouco depois da sua fundagio, tomou a iniciativa
do estabelecimento de um plano, de que resultou a pro-
posta de lei de 7 de Fevereiro de 1879, apresentada as
cortes pelo ministro Lourengo de Carvalho, que nido con-
seguiu ser transformada em lei, resultando dai prosseguir
a construgio das vias férreas ao sabor dos interesses poli-
ticos, o que explica tantos absurdos que se encontram nos
tracados seguidos. Para acabar com tal desorientagdo, o
ministro das Obras Publicas Elvino de Brito publicou o
decreto de 5 de Outubro de 1898, mandando estudar o
plano das redes complementares ao norte do rio Mondego
e ao sul do rio Lis, determinando o decreto de 27 de
Setembro de 1899 idéntico procedimento para a zona entre
os rios Mondego e Tejo. A 15 de Fevereiro de 1900,
aprovava um decreto de Elvino de Brito a rede comple-
mentar ao norte do Mondego, enquanto o decreto de 27
de Novembro de 1902, que regulou o plano ao sul do
Tejo, era promulgado por Manuel Francisco de Vargas,
e o de 19 de Agosto de 1907 para a zona centro era
assinado por José Malheiro Reymaio.

Os planos nio adiantaram muito o progresso ferro-
vidrio, devido a4 sua lenta execug¢ido, pelo que em 1927
era evidente a necessidade de um plano geral, aspiragdo
satisfeita pelo art. 5. do decreto com for¢a de lei
n.” 13829 de 17 de Junho de 1927, que ordenou a sua
elaboracdo.

Nomeou-se uma comissio da qual foi relator José
Fernando de Sousa, até agora o mais notdvel técnico fer-
rovidrio portugués, que aliava ao seu saber profissional
uma vasta cultura geral, resultando dai o importante tra-
balho em dois volumes, Plano Geral da Rede Ferrovidria
do Continente (Lisboa, 1929), estudo que é o melhor do
seu género, pela prudéncia com que foi elaborado, cla-
reza ¢ elegincia de linguagem, perfeicdo técnica e conhe-
cimento exaustivo do problema. Em desabono, tem apenas
a ideia fixa de sO existirem as comunicagdes por caminho
de ferro, esquecendo as vastas possibilidades do automo-
bilismo. da camionagem ¢ da aviagdio, j4 visiveis em 1927,

(1) Jorge Fernando Teixeira, Origem, Fundacdo e Evolugdao da C. P.,
Lisboa 1938, pdg. 47. .

-

Esse plano (Y), escreveu Guerra Maio, que ¢ sem
divida um trabalho notdvel, se tivesse sido elaborado ha
40 anos, teria evitado os aleijoes de que a nossa rede
enferma e cujas consequéncias estamos suportando, mas
hoje estd naturalmente condenado pelas modernas con-
digdes dos transportes.

Concluido o plano, foi promulgado o decreto com
forca de lei n.° 18 190 de 28 de Marg¢o de 1930, que o
aprovou, ¢ ordenava o inicio da primeira fase dos tra-
balhos de constru¢io de novas linhas.

Este facto deu origem a um entusiasmo ferrovidrio
de curta duragdo, devido a haver surgido em fins de 1929
a crise econémica que durou até 1933, Além disso, o desen-
volvimento da viagdo rodovidria levou a suspensio das
constru¢des ja comegadas, pensando-se mesmo que nido
valiam as preocupagdes com as vias férreas, pois o seu
fim estava préximo. Ora, erro grave (%), afirmou Vicente
Ferreira, dos caminhos de ferro nas iultimas décadas, con-
sistiu precisamente em se considerarem aptos para a
grande e pequena circulagdo. Nesta ilusdo, as empresas ¢
estados impelidos — convém dizé-lo — por industriais e
financeiros, langaram-se na construgiao de linhas secunda-
rias, de via larga, via estreita, e até de via estreitissima ...

Trouxe a Segunda Grande Guerra o triunfo do cami-
nho de ferro, mas, de facto (%), disse Manito Torres, niao
escapa a observa¢io de ninguém que chegimos em todo
o Mundo ao limiar de um novo periodo em que o cami-
nho de ferro, para manter, senio a sua hegemonia, pelo
menos a sua eficiéncia, haverd que modificar os seus pro-
cessos de exploragdo, arrastando imperiosamente, nido s¢
a alteracio do método e directrizes de trac¢io e constru-
¢iio, mas ainda a da prépria concep¢io de muitos prin-
cipios basilares da sua esséncia até hoje reputados abso-
lutos e incontestdveis. Essa questdo (*), escreveu Nerdonnet,
liga-se intimamente aos interesses morais e materiais de
um pais e deve chamar a aten¢iio de todos os que se
ocupam da administragdo publica e da economia nacional.
Nio se trata apenas dos beneficios de uma sociedade de
accionistas ; os caminhos de ferro, pelas suas especiais
caracteristicas, constituiram um dos mais poderosos meios
da civilizagdo, e valiosa arma para a defesa de um pais.

Na proposta de lei de coordenagiao dos transportes
terrestres apresentada a Assembleia Nacional pelo minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes Augusto Cancela
de Abreu em 1945, determinava na base X32 rever o
Conselho Superior de Transportes Terrestres o plano geral
da rede ferrovidria, porém, a sua dificil transformagio na
lei n.° 2008 de 7 de Setembro de 1945 fez desaparecer
essa disposi¢io. A ultima via férrea inaugurada foi a de
Estremoz a Portalegre, num percurso de 64 km, em 21 de
Janeiro de 1949,

Num novo plano geral da rede ferrovidria de Portu-
gal Continental urge elaborar, aproveitando tudo o que
se puder do plano de 1929, como necessidade imperiosa
da vida nacional. De facto (°), presta o servigo ferrovidrio
altissimos servigos, no dizer de Jorge Teixeira, ignorados
do grande piblico, sempre indiferente em matéria de ca-
minho de ferro, a tudo quanto ndo seja o material, «que
¢ sempre muito mau», ¢ ao pre¢o dos bilhetes «que ¢
sempre muito caro» ...

(1) Guerra Maio, O Problema Ferrovidrio em 1934, Lisboa 1934,
pig. 33.

(?) Vicente Ferreira, Os Caminhos de Ferro na Organizacdo Nacional
dos Transportes e do Turismo, Lisboa 1934, pig. 33.

(3 Carlos Manito Torres, O Caminho de Ferro em Portugal, Lisboa
» 1931, pag. 77.

(1) Citado por José Fernando de Sousa, O Problema Nacional Ferro-
vidgrio e a Coordenacio dos Transportes, Lisboa 1938, pig. 19,

(5) Jorge Fernando Teixeira, obr. cit., pdg. 7.



STENDE, a rainha das praias belgas foi cendrio duma

magnifica exposi¢do de arte fotogrdfica dos fer-

roviarios de catorze paises do Velho Continente.
O certame, integrado na conhecida organizagio interna-
cional FISAIC, que congrega, orienta e desenvolve, com
o apoio directo das diferentes Administragdes ferrovidrias,
as actividades artisticas e intelectuais dos trabalhadores
dos caminhos de ferro nos seus momentos de repouso e
dcio, nos lares, nas associagdes, nas institui¢cdes, nas comu-
nidades — alcancou uma notdvel projecg¢do piblica e sus-
citou mesmo o interesse dos ministérios belgas das Comu-
nicagdes e da Instru¢do Nacional.

Dois méritos se podem extrair desta elevada manifes-
tagdo artistica : o crescente interesse e simpatia, dir-se-
mesmo a preocupa¢io dominante com que as altas esferas
responsdveis pela governagdo consagram, hoje em dia, ao
preenchimento védlido dos tempos livres dos trabalhadores,
atormentados pelos fazeres e afazeres semanais, porfiando
pela sua organiza¢ao e disciplina, numa esfera educativa
de dignificacdo espiritual —e o estado de franca coope-
ragdo internacional que inspira e anima, fortemente, este
movimento de cultura e arte, que nio encontra obsticulos
em fronteiras, étnias ou credos politicos de cada um.

Os tempos livres do homem e da mulher contempo-
raneos tém sido, como todos sabem, profundamente estu-
dados por psicélogos e soci6logos da maior projecgido.
E em certa medida, a fase das investigacdes permite, j4
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H XI1 Exposicao Internaciona
it Fotografia dos Ferrovidrios
teve lugar na Bélgica

Pertencemos ao numero daqueles que avaliam
quanto o homem se considera feliz somente por
poder dormir uma ou duas horas mais em cada
dia — a medida que o trabalho o alivia, que a ma-
quina, fautora da revolucdao social, o vai libertando
gradativamente da escravatura do esforco fisico.
Mas necessario sera que ele saiba dedicar esses
lempos conquistados pelo progresso e cada vez
mais largos no porvir, as suas devog¢oes particula-
res, ao estudo, a meditacdo e ao espirito de re-
creagao — disse o dr. Emile Schlesser, presidente-
-geral da FISAIC

hoje, actualizar humoristicamente um velho aforismo e
afirmar : «Diz-me o que fazes quando nada tens que fazer,
que eu dir-te-ei quem és e em que tipo de sociedade
vives !»

Para o grande éxito da exposi¢io de Ostende muito
L:omr:l_nllll 0 seu préprio motivo — a fotografia—a par,
¢ Obvio, com a elevagio técnica e o valor artistico das
produgdes apresentadas.

E que a fotografia tem alcancado um interesse e uma
expansao extraordinariamente crescentes nos iltimos anos.
anlladu._ na sua fung¢ido inicial, ainda hd poucos anos
atrds, a fixar para a posteridade os vultos das personali-
dades de maior renome, hoje a sua generalizacdo estd
tao divulgada e o seu emprego tio simplificado que além
dos campos de acgio técnicos e cientificos onde o seu
emprego se mostra imprescindivel —e onde revoluciona
0 nosso mundo em todos os aspectos — ¢ utilizada por
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Um aspecto do Salio Internacional de Fotografia dos Ferrovidrios
de Ostende

qualquer um de nés, profusa e banalmente, quantas vezes
nos mais insignificantes motivos.

E curioso serd referir a similitude de fungdes que
encontramos, por estranho que parega, entre a via férrea
e a fotografia. Tal como o Caminho de Ferro que tem,
entre outras missdes, a de estabelecer e intensificar as
relacdes entre os paises, a técnica fotogrdfica facultou
ao homem a possibilidade de franquear as fronteiras ¢ de
penetrar por toda a parte, para registar ¢ comunicar tudo
0 que se considere digno de interesse. Abstraindo o pro-
prio valor da fotografia nas Administragdes ferrovidrias
como empresas industriais — na documentagio, nos ar-
quivos, nas publicagdes destinadas aos turistas e na ilus-
tracio dos seus préprios métodos de trabalho — pode di-
zer-se que mercé da técnica fotogrifica, o ferrovidrio de
Lisboa sabe como trabalha e vive o seu colega de Paris
ou de Roma, de Moscovo ou de Nova lorque, de Esto-
colmo ou do Rio de Janeiro. E uma linguagem viva ¢
universal, mais directa e mais espontinea que a propria
literatura —e que pode constituir também um poderoso
instrumento de paz,

Catorze paises participaram no certame : Alemanha
Federal, Austria, Bélgica, Dinamarca, Finlindia, Franga,
Holanda, Israel, Itdlia, Luxemburgo, Noruega, Suécia,
Suica ¢ Portugal.

Um jiri internacional de ferrovidrios constituido pelo
dr. Elio Cardoso, de Portugal, A. Franken, da Holanda,
R. Herlaut, da Franga, J. Jeitz, do Luxemburgo ¢ M. Ro-
det, da Bélgica, tinha examinado e seleccionado entre
1771 trabalhos apresentados — fotografias e diapositi-
vos — as 442 produgdes de mérito que figuraram no Saldo.
com a indicacio dos respectivos prémios — medalhas de
ouro, prata ou bronze FISAIC. e diplomas de mengdo
honrosa.

O certame obedecia aos dois temas «Caminho de
Ferro» ¢ «Motivo Livre» e abrangia as modalidades a
preto e branco, fotografia colorida e diapositivos,

Fil

Eis 0 mapa com as participagdes, admissdes ¢ prémios:

PRODUCOES . PREMIOS
PAISES . — e =
! Enviadas Admitidasl 1o | 2. | 3.° | Dipl
: |
Alemanha Federal ., 250 85 | 1| 1|11
Py R T R 158 54 | 2| -1|1 6
Bélgica .......... | 226 60 |-(-|-| 4
Dinamarca ....... 123 v I [ ) 10,2
Finlandia ......... 150 o MR o B
FYRION . ol o e f 0 . 136 36 % - | -] - | 4
Holanda .......... | 106 17 | =] =] = { -
JEROER i o vae s 26 6 g T (A | -
f = 186 & = 2] 1] 4
Luxemburgo ...... 41 | 10 o I a
Noruega ......... 2‘)_ 6_' | Bl Sy ¥ b
A transportar, 1431 365 2151 5154
I _

1.* prémio— Tema «Caminho de Ferros, modalidade «preto ¢ brancos :
Neve, foto de S. Thelberg, dos Caminhos de Ferro da Suécia (meda-
lha de ouro FISAIC)



I." prémio - Tema «Livres, modalidade «preto e brancos: Impressiao,
foto de H., Barta, dos Caminhos de Ferro da Austria (medalha de
ouro FISAIC)

PRODUCOES PREMIOS
I,AISES . |
Enviadas | Admitidas | 1.° | 2.” | 3." | Dipl.
Transporte . .| 1431 365 4| 5] 6| 34
POTIOBBL cv s son o 8 2 - =] = -
0 | R SR 195 45 2 I 2
SUIeE . e W= 137 30 - el =] e
1771 442 6|1 6| 6|36

Observa-se assim que os paises mais distinguidos fo-
ram : a Austria ¢ a Suécia, com duas medalhas de ouro ;
a Itdlia, com duas medalhas de prata, e a Finlindia, com
duas medalhas de prata e duas de bronze.

Portugal concorreu com oito produgdes dos autores
Américo Costa (trés), Vasques Borges (trés), Armando
Rico e Ginestal Machado. S6 foram admitidas duas pro-
dugoes (de Américo Costa e de Armando Rico) —mas o

BOLETIM DA C. P.

facto ndo surpreende face ao rigor do jiri e & necessidade
de limitar o quantitativo aconselhdvel para exposicio do
nimero de trabalhos expostos. O indice geral de produ-
¢oes reprovadas foi de 75 9%.

Na presenca de cerca de 80 delegados das diversas
Administragoes ferrovidrias e de numerosos representan-
tes dos circulos de ferrovidrios-fotégrafos, a inauguragio
desse XII Salac FISAIC e a distribui¢io dos prémios rea-
lizaram-se, em Ostende, no domingo, 15 de Setembro. no
Centro Cultural Municipal da Cidade, posto graciosa-
mente a disposicao dos ferrovidrios.

Assistiram a cerimoénia os srs. De Haeck, chefe do
gabinete do ministro das Comunicagdes, Lauwerijns, vice-
-presidente da Céamara Municipal, dr. Emile Schlesser.
presidente-geral da FISAIC e secretdrio-geral dos Cami-
nhos de Ferro do Luxemburgo, eng. Loumaye, chefe dos
Servicos Sociais da S. N. C. B., Wellens, inspector-chefe.,
Dirickx, conselheiro juridico e Lambrechts, inspector-
-principal da S. N. C. B., bem como os srs. inspector
Jooris, presidente da FISAIC belga e Rodet, presidente
dos circulos fotogrdficos da S. N. C. B., além do chefe
da esta¢do de Ostende, M. Clement.

Na sessdo solene organizada antes da inauguracio do
Saldo, além do inspector Jooris, presidente do grupo belga.
usaram da palavra, o representante do ministro das Comu-
nicacdes e o presidente-geral da FISAIC. O primeiro, o
sr. De Haeck, acentuou que o caminho de ferro esteve
sempre desde o século xix na eclosio do espirito inter-
nacional ¢ no papel ‘de aproximador dos poves, no de-
senvolvimento da sua inddstria e comércio. O dr. Emile
Schlesser, que ¢ um talentoso orador, num improviso de
primoroso estilo, de que conséguimos fixar apenas algu-
mas passagens, agradeceu a presenca dos delegados dos
catorze paises ali representados. Disse que aquela mani-
festagio de arte se fundamentava nos tempos livres que

O eng. Loumaye, chefe dos Servigos Sociais da S. N. C. B., ladeado
d esquerda pelo dr. Emile Schlesser, presidente-geral da FISAIC ¢ i
direita pelo representante do ministro das Comunica¢oes, sr. De
Haeck, discursa no banquete de confraternizacio dos delegados. «Ndio
serd verdade — interrogou, sorrindo — que ndo existivia o pecado ori-

ginal se Addo ¢ Eva bem soubessem aplicar os seus momentos de deio

a um labor produtivo e proficuo '»
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O inspector Jooris, presidente da delegagiio belga dos ferrovidrios
artistas ¢ intelectuais, no uso da palavra na sessio solene de dis-
tribui¢io de prémios

o ferrovidrio dispunha, apés um trabalho didrio ou sema-
nal, por vezes duro, enervante ¢ de responsabilidade, a
exigir descanso nas horas de lazer. E referiu :

Pertencemos ao numero daqueles que avaliam quanto
o homem se considera feliz somente por poder dormir
uma ou duas horas mais, em cada dia— a medida que o
trabalho o alivia, que a mdquina, fautora da revolugao
social, o vai libertando gradativamente da escravatura do
esforco fisico. Mas necessdrio serd que ele saiba dedicar
esses tempos conquistados pelo progresso, e cada vez mais
largos no porvir, as suas devogoes particulares, ao estudo,
a meditagcdo e ao espirito de recreagao.

O milagre técnico do nosso tempo afasta cada vez
mais o trabalhador do labor fisico— e desobriga-o cada
vez mais das preocupac¢oes materiais para poder dedicar-
-se as preocupagoes espirituais e tender para a finalidade
suprema a que deve aspirar : o progresso moral.

E mais adiante :

As grandes empresas industriais da nossa época
— entre as quais os caminhos de ferro europeus— convi-
dam e animam os seus empregados a organizarem-se em
circulos artisticos e intelectuais, criando afinidades espiri-
tuais e amizades além-fronteiras conforme o modelo das
reunioes e manifestagoes da FISAIC que, criada em 1938.
pelo francés dr. Mollion, conta ji hoje com a participa¢do
activa de dezanove paises.

E a terminar :

A Histéria diz-nos que apds cada tormenta o homem
esquece o passado, enterra os seus mortos e procura di-
vertir-se alegremente... Mas, desta vez, os politicos pru-
dentes aconselham a dar fundamento profundo e sélido
ao edificio da paz. Cada um de nos tem a sua quota-parte
de responsabilidade nessa iarefa ingente de construgao,
ajudando a colocar as pedras brancas que constituirao
toda a estrutura monumental dessa obra que desejamos,

L —

veementemente, fique a atestar, a posteridade, no volver
dos séculos, as aspiragcdes e os anseios de amizade, enten-
dimento e de cooperacido que estreitam e animam todos
os homens de boa vontade.

Apds a distribui¢io dos prémios — sublinhada por
fartos aplausos da assisténcia — seguiu-se um champagne
de honra e a inaugurag¢io oficial do Salio-— que esteve
patente ao publico durante oito dias. Todos os delegados
presentes se reuniram depois num almogo de confrater-
nizagio. Aos brindes, além do presidente da delegacic
ferrovidria artistica e intelectual belga, inspector Jooris,
falou o eng. Loumaye, chefe dos Servigos Sociais da
S. N. C. B.. Num discurso pleno de humorismo, o orador
tracou a histéria do emprego dos tempos livres desde os
primérdios da humanidade. Referiu-se ao periodo pré-
-historico, onde o homem se revelou como artista pin-
tando o interior das cavernas que lhe serviam de habita-
¢io, por puro divertimento, necessidade de contemplagio
ou até por fungdio social e ritual. Aos gregos que criaram
0s jogos, o teatro e a filosofia ; aos romanos com a jar
dinagem e o circo; & idade média com os torneios de
cavalaria e A renascen¢a a produzir o alvorogo sentimental
da divulgacio das obras e dos escritos da Antiguidade,
com o desejo de se aprender o grego para se ler Aristéte-
les, Homero e Platio, ¢ com a necessidade do homem
exprimir a sua alegria de viver através da poesia, da es-
cultura, da arquitectura, da pintura e do livro, que entre-
tanto aprendera a imprimir.

Por fim, & industrializa¢io, que diminuindo as horas
de trabalho veio criar os problemas sociais da organiza-
¢io e boa aplicagio dos tempos livres, suscitando as
preocupagdes que todos conhecem.

E a rematar o seu bosquejo historico, o eng. Lou-
maye, depois de afirmar que os artistas foram os primei-
ros a sair dos seus paises e a estabelecer contactos inter-
nacionais — vocacio que os ferrovidrios viriam a ter mais
tarde — referiu-se, com subtil espirito, aos momentos de
6cio dos tempos biblicos. E nao serd verdade — interro-
gou, sorrindo — que ndo existiria o pecado original se
Adao e Eva bem soubessem aplicar os seus momentos de
ocio a um labor produtivo e proficuo ?

E. C.

Um aspecto da numerosa assisténcia i sessio solene de distribuigio
de prémios FISAIC



ADMINIS-
TRADOR

DR,

Malheiro
Reymao

CONVIDADO a exercer as altas fungoes de Pre-

sidente-Administrador Delegado da Compa-
nhia Carris de Ferro de Lisboa, o Senhor Dr. Mario
Malheiro Reymao Nogueira pediu no més findo a
exoneracao do cargo de administrador da C. P.

Fora eleito, pela primeira vez, na Assembleia
Geral de 31 de Julho de 1951.

Dotado de viva inteligéncia, coragem invulgar,
notavel capacidade de trabalho e detentor de vasta
cultura juridica e econémica, pdde o Senhor Dr. Ma-
Iheiro Reymdo dar ao Conselho de Administracio
da Companhia colabora¢io admirdvel, na qual se
reflectiam, a par do muito interesse e dedicag¢do pe-
los negocios da Empresa, a eficicia e o poder de
decisdo que o distinguem.

Ao longo dos tltimos dezassete anos, orientou
superiormente o contencioso da Companhia, ocupou
a vice-presidéncia do Conselho de Administragédo,
representou a Empresa no Conselho Superior de
Transportes Terrestres ¢ na Delegacao Nacional
Portuguesa da Camara de Comércio Internacional
e o sector dos transportes ferroviarios no Conselho
da Corpora¢ao dos Transportes ¢ Turismo. Presi-
diu, além disto, a Direccdo da Caixa de Previdén-
cia dos Ferrovidrios.

Nas boas-vindas, ouviu do Doutor José Alberto
dos Reis, ao tempo Comissdario do Governo junto
da Companhia, o elogio caloroso do antigo Mestre
ao distintissimo aluno que ele fora. Dezassete anos
depois, havia de ser outro dos seus Mestres ilus-
tres, o Doutor Mirio de Figueiredo, a apresentar-
-lhe, emocionado, cumprimentos de despedida, onde
ja a saudade se insinuava, e agradecimentos sin-
ceros pela colaboracio leal e preciosa, sempre pres-
tada ao Conselho e a Companhia.

Luis GONCALVES HENRIQUES

CHEFE DO DEPARTAMENTO DE FINANCAS E CONTABILIDADE

BOLETIM DA C. P.

AGRACIADO

com o grande-oficialato
da Ordem do Infante
o prof. André Navarro

Foi condecorado com o grande-oficialato da
Ordem do Infante D. Henrique. o sr. prof. eng. An-
dré Navarro, chefe de servico adjunto a Direcgao
da Exploracio.

A honrosa distingdo agora conferida pelo Go-
verno dd jus a sua notdvel actividade docente no
Ultramar, onde além de haver presidido a exames

o,

de aptidao em Angola e Mogambique, foi encar-
regado, conjuntamente com outros professores uni-
versitarios, de estudar as possibilidades de insta-
lacdo dos Estudos Gerais Universitdrios, naquelas
provincias ultramarinas, cabendo-lhe, depois o exer-
cicio das fungdes de primeiro-reitor dos Estudos
Gerais Universitdrios de Angola, lugar que exerceu
em 1964 e 1965 sendo exonerado, a seu pedido,
por doenga. Na portaria da sua exoneracio afirma-
-s¢ : «Exerceu com apurado sentido nacional, ele-
vada competéncia e grande dedicagio, qualidades
afirmadas de modo especial no delicado e complexo
trabalho de instalacdo dos mesmos Estudos Gerais
Universitarios».

O Boletim da C. P. felicita muito cordialmente
o sr. prof. André Navarro-— antigo subsecretirio
de Estado da Agricultura e director do Instituto
Superior de Agronomia — por esta alta prova de
consideracido e apreco do Governo.
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TEMAS GERAIS

CETE ¢ 0 seu MOSTEIRO

Por HERMINIO DOS SANTOS DONATO

-

CHEFE DE 3. CLASSE, DE CETE

oM a sua privilegiada posi¢io geogrifica, Cete exerce
uma benéfica accio em terras de dois distritos —
Porto e Aveiro.

Do primeiro, sio servidos grande parte dos concelhos
de Paredes e Penafiel com as suas Termas de S. Vicente
e de Entre-os-Rios, do segundo, o concelho de Castelo
de Paiva. estendendo ainda por terras de Arouca 0s seus
beneficios.

Com camionagem afluente e tangente ao caminho de
ferro, a estacio de Cete é uma das de maior movimento
da linha do Douro no trifego de passageiros.

Banhada pelo rio Sousa, esta terra tem para o turista
as suas atraccoes naturais e histéricas sendo o seu mos-
teiro. verdadeiro ex-libris de Cete, o que lhe oferece como
o que tem de mais belo ; nido pela grandeza arquitectonica,
mas como monumento nacional que é.

Vamos pois escreyer para os leitores do nosso Boletim
um pouco da sua histéria tdo curiosa e bela.

Nos longinquos tempos, quando corria o segundo quar-
tel do século 1x, dois moiros, que a tradi¢do memora com 0s
nomes de Samora e Mosara, vencidos pelo fervor cristao.
renegaram a sua antiga fé e aceitaram as dguas do baptismo.

Ricos ¢ poderosos deliberaram oferecer ao seu novo
Deus, um mosteiro que fosse fonte de fé cristd e fortaleza
para a defender dos invasores. Para a sua edificacao des-
tinaram parte das terras que possuiam nio longe da mar-
gem direita do rio Sousa e conseguiram que uma casa de
beneditinos estabelecida em Cette — cidade mediterrinea
de Franca — lhes fornecesse 0s primeiros colonos. Frades
guerreiros, esses homens fortificaram o mosteiro fundado
pelos dois conversos e durante mais de um século foram
repelidos todos os ataques. '

Mas em 963 os moiros investiram com tamanho im-
peto, que da fundagio de Samora e Mosara apenas ficou
uma ruina informe. Os monges a quem a morte poupou
regressaram novamente a Franga buscando refiigio no seu
convento de Cette.

J4 entio o 'nome da cidade francesa se transmitira
a este rincio da terra lusitana.

Estacio do caminho de ferro de Cete

v |

Mosteiro de Cete

Mas em 967 o nobre chefe francés D. Gongalo de
Oveques, vindo 4 peninsula para combater 0s moiros, ree-
dificou o mosteiro destruido quatro anos antes. Este bravo
guerreiro fez da terra lusitana sua prépria terra, deixando
muitos descendentes, entre eles Diogo Gongalves que
morreu na batalha de Ourique pelejando ao lado de
D. Afonso Henriques. O famoso Martim de Freitas
alcaide-mor de Coimbra, era terceiro neto do reedificador
do mosteiro de Cete.

Foram considerdveis os privilégios e doagdes ao mos-
teiro ¢ no ano em que D. Henrique faleceu (1112) obteve
uma nova e maior mercé : a carta do Couto de Cete, que
D. Teresa assinou e os bispos Gongalo, de Coimbra, ¢
Hugo, do Porto, confirmaram,

Durante longo tempo nunca faltou a velha casa de
Cete a protecgio e estima real. D. Mafalda mais de uma
vez aceitou aposentadoria no convento de Cete, para
poder pessoalmente acompanhar o0 Pprogresso das obras
do vizinho mosteiro de Pago de Sousa, enquanto Egas
Moniz se afanava na construcio que empreendera. Existe
ainda hoje uma reliquia do Santo Lenho que aquela
rainha ofereceu a igreja do mosteiro.

Em 1551 D. Jodo Il querendo engrandecer o Real
Colégio da Graga, que tinha fundado em Coimbra, ane-
xou e subordinou a essa institui¢io o velho e rico mos-
teiro de Cete. Assim se conservou e foi decaindo pouco
a pouco através dos anos o sacrificado mosteiro.

Hoje o visitante poderd admirar entre o seu recheio
histérico. vdrios timulos de eras remotas sendo o mais
notdvel o de D. Gongalo Oveques na parte inferior da
torre.

No ano findo os cetenses festejaram com actos reli-
giosos, o milendrio do seu mosteiro um dos mais antigos,
se nio o mais velho de Portugal.

























































