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0 FUTURO DO CAMINHO DE FERRD E INTERNACIONAL

FE O O 0O A S A OO A

C tema winternacionaly estd em voga. Mas ndo é para s2 sacrificarem por isso que os Caminhos de Ferro concedem
cada vez maior interesse a colaboragao internacional. Nesse aspecto, eles tém uma tradi¢io ja antiga, nascida da
necessidade de estabelecer circulagoes de comboios dz um lado e do outro das fronteiras e de assegurar o meihor

possivel as suas ligagoes. Nascido a escala da provincia, o transporte ferrovidrio organizou-se primeiramente sob
o plano nacional. Em breve, porém, deixou, para ele, de haver fronteiras. Hoje em dia, enquanto a Europa econdmica
sSe constitui passo-a-passo, o transporte ferrovidrio internacionaliza-se irreversivelmente. De facto, as Redes ferrovid-
rias, ao cabo dos anos e debaixo da pressio da concorréncia cada vez mais enérgica dos outros meios de transporte,
tiveram a consciéncia da necessidade de coordenar os seus esforgos para fazerem nascer o Caminho de Ferro do futuro.

Ainda mais que o de hoje, aquele serd potente, rdpido. confortdvel, econdmico, preciso como wum relégio, tanto
para as mercadorias como para os passageiros, e serd altamente cibernetizado com o recurso as técnicas mais avanga-
das. Com efeito, toda a gente concorda em que o Caminho de Ferro é um terreno de eleicdao para estas técnicas, que,
da Cibernética a Informdtica, estio a transformar profundamente todas as actividades, desde a gestao industrial dos
stocks até aos organismos juridicos. Essa vocagao especial para a aplicagao da Cibernética constitui a esperanca essen-
cial do futuro do Caminho de Ferro.

Liste futuro aau!mnu{i::mlo» ndao pode ser, por outro lado, senao dominantemente europeu. A Cibernética exige, com
efeito, campos de aplicagcdo muito vastos, a imagem, por exemplo, da centralizagdo nwum sé escritorio de todas as reser-
vas de lugares da aviacao comercial dos Estados Unidos. Do mesmo modo, a engatagem automdtica exige meios de
estudo que nao podem ser eficazes sendo quando se situam fora do quadro de wma Rede. E, portanto, a escala da Eu-
ropa que os Caminhos de Ferro devem pensar no seu futuro. Os Simposios de Cibernética da U. 1. C. apelaram para os
peritos de todas as partes do Mundo ; recordemos que o primeiro se efectuou em Paris, em 1963, ¢ o segundo em
Montreal, em 1967. O terceiro serd organizado no Japao, em 1970.

De facto, o Caminho de Ferro do futuro modela-se a pouco ¢ pouco e os técnicos de todos os paises trazem-lhe

a sua contribuicao por intermédio dos diversos orgaos de trabalho da Uniao Internacional dos Caminhos de Ferro.

Louis ARMAND

Membro da Academia Francesa e Secretario-Geral
da Uniao Inrernacional dos Caminhos de Ferro

(U T G)
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Em assembleias gerais de accionistas da C. P.
foram aprovados o Relatorio ¢ Contas de 1967,
a eleicdo de novos corpos gerentes
¢ a emissdo de novas obrigacoes

oB a presidéncia do sr.
S prof. doutor Afonso
Rodrigues Queird,
secretariado pelos srs.
drs. Armando Vieira Men-
des de Carvalho ¢ Arnaldo

4 realizagio do nosso Plano de Tnvestimentos de 4110 mil contos é instrumento indispensa
vel para que a & mpresa possa satisfazer 3 dos seds objectivos essenciais : melhorar a qualidade do
servigo prestado aos seds utentes, melhorar as
condigoes materiais de vida dos seus emprega-
dos ¢ evoluir no sentido do equilibrio financeiro
— asseverou o administrador eng. Oliveira Martins

srs, eng. José¢é Miranda Cou-
tinho. presidente, dr. Luis
Lopes da Costa, vogal-se-
cretdrio e os vogais Ar-
mando Bastos e Silva ¢
dr. Fernando de Azevedo
Moreira,

Pinheiro Torres, efectua-
ram-se, na tarde de 28 de
Junho, as assembleias ge-
rais extraordindria e ordindria dos accionistas da Com-
panhia.

Estavam presentes por parte do Conselho de Admi-
nistracdo os srs. prof. doutor Mdrio de Figueiredo, pre-
sidente, engs. Mdrio Costa, Costa Macedo, Brito ¢ Cunha
¢ Oliveira Martins, cor. Ferreira Valenga e dr. Malheiro
Reymio Nogueira, administradores.

Por parte do Conselho Fiscal compareceram 08

&/ 2

Assistiram também 0§

srs. engs. Roberto de Es-

pregueira Mendes, director-geral, Jilio José dos Santos.

director da Exploragio, Jofio Bruges de Oliveira, secretirio

da Administracdo, e dr. Elio Cardoso, encarregado das
Relagoes Publicas da Companhia,

Contaram-se na Assembleia 43 accionistas, represens
tando um capital de 10829 contos (o capital social da
Companhia é de 20000 contos, dos quais 12000 contos
sio do Estado). Como nota singular, a presenga cntre a



massa associativa dos seguintes ferrovidrios accionistas da
Companhia @ engs. Anténio Branco Cabral, Pedro de
Brion, drs. Hélio Urena Pricto, Fernando Lopes Pintdo e
sr. Tito Soares lLopes.

A ordem do dia da Assembleia Extraordindria foi a
seguinte :

«Deliberar sobre a emissao de obrigagoes desti-
nadas a financiar a transformagao e o reapetrecha-
mento da rede ferrovidaria nacional, no dmbito do
111 Plano de Fomento.»

Para a Mesa foi enviada a proposta seguinte do Con-
selho de Administragio :

«Considerando que a Companhia estd obrigada
por forca do disposto na alinea 1, do artigo 3.°, do
Contrato de Concessdo Unica, firmado com o Go-
verno em 14 de Junho de 1951, a transformar e rea-
petrechar a rede ferrovidria nacional segundo plano
por ela proposto ou da iniciativa das insténcias ofi-
ciais, aprovado em Conselho de Ministros ;

Considerando que o Governo fixou, no uso de
competéncia legalmente atribuida, no Il Plano de
Fomento os investimentos qite a Companhia deverd
realizar e indicon as fontes de financiamento a que
poderd recorrer ;

eFelicito o

O accionista Rui Abreu Marques no uso da palavra :
Conselho de Administragao pela clareza do seu Relatorio de exercicios

BOLETIM DA C. P.

O accionista Manuel Chaves Caminha num momento da sua inter-
wSinto-me esperangado numa renovacao rdapida da explo-
ragio ferrovidrias

vengio ;

Considerando que entre essas fontes de financia-
mento esta incluido o recurso ao crédito interno por
cmissao de obrigagoes no montante de 1860 il
contos ;

O Conselho de Administracao propoe :

1. — Que sejam autorizadas as emissées de obri-
gagoes até ao montante de 1860 mil contos durante a
vigéncia do Il Plano de Fomento, cujo produto se
destinard a financiar empreendimentos abrangidos
nesse Plano, conforme os programas de execugao que
vierem a ser aprovados anualmente pelo Conselho de
Ministros para os Assuntos Econdmicos ¢ nas condi-
coes que vierem a ser fixadas em portaria dos minis-
iros das Finangas e Comunicacoes ;

29— Que sejam concedidos ao Conselho de
Administracdo os poderes necessdrios para efectuar
as aludidas operagées e, bem assim, assinar os do-
cumentos e escrituras respectivas.,

Admitida a proposta e aberta a discussio da mesmi.
na generalidade, usou da palavra o administrador sr, eng.
Oliveira Martins que disse :

l.— Nos termos assinalados na proposta submetida
a consideracdo dos srs, accionistas presentes, solicita-se
autorizacio da Assembleia Geral para a emissio de
I 860 000 obrigagdes de 1000800, a realizar por fases @0
longo dos 6 anos que correspondem ao periodo do
II1 Plano de Fomento (1968-1973).

2.—Como ¢ do conhecimento piiblico, o 111 Plano
de Fomento aprovou investimentos a realizar pela C. P.
que perfazem um total de 4 110000 contos, valor cal-
culado com base nos precos de 1966.

Conforme pode ser verificado na pdgina 399 do II vo-
lume do IIT Plano de Fomento — Presidéncia do Conselho

—_
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(Imprensa Nacional de Lisboa — 1968) os investimentos
a realizar sdo os seguintes :

Conlos
— Renovagdo da via ...ooveeeivues 1 800 000
— Reforco e substitui¢do de pontes. . 120 000
— Via dupla Campanha-Gaia e insta-
lacoes complementares (incluindo
a nova ponte sobre o Douro). . : 140 000
Electrificacio dos ramais de To-
mar, Alfarelos ¢ Braga ........ 45 000
— Telecomunicagoes . ....oovvvess N 48 000
— SINAHZACAD. i iiee st 105 000
— Locomotivas Diesel ..... S 130 000
— Locomotivas eléctricas ........... 126 000
-— Automotoras eléctricas .......... 290 000
— Automotoras Diesel ........iqh6. : 30 000
-— Tractores de manobras .......... 40 000
—BALCOR  ociviss sisiiorereloimince apm e s onny: B o iod 40 000
— CAITHAGENS | aissiaivieiaias sivss sy eas 650 000
— WAGORS . ik eere i e o weeTa e b e 130 000
e TRUTEOES oo sfeissvioivarois dgraloainas oot 30 000
—BPACOCE. < s visrsiaiars. e ssmaisiesmnlsun v e 154 000
e O BT G (Va0s i o s aiaos s o et 2y rab ki o 50 000
— QOperagoes financeiras decorrentes
do P B G wies vy wiisis w3 182 000
4 110 000

O administrador eng. Oliveira Martins responde {is observagoes dos
wAs causas dos deficits filiam-se em obrigacoes do servico
piiblico que wltrapassam as proprias possibilidades da Companhiay

accionistas |

Como j4 observei, trata-se de uma estimativa com
base em pregos de 1966. pelo que no decurso do hexénio
em causa alguma coisa haverd certamente que alterar nos
valores indicados. Sendo no total, ao menos na sua dis-
tribuicio pelas diferentes rubricas.

De resto, a Lei n.® 2133 que aprovou o IIT Plano de
Fomento. estabelece na alinea ¢) do n.° 2 da base V, que
cabe em especial ao Conselho de Ministros para os Assun-
tos Econémicos, «proceder, até final de 1970, & revisio do
Plano para o seu 2.° triénion.

e

3, — Apesar de o Plano de Investimentos representar
o maior esforco financeiro jamais feito pela Companhii
(investir-se-ao quase 700 000 contos por ano) pode afir-
mar-se que muitos e graves problemas da exploragao fer-
roviaria nao poderao ser ainda resolvidos.

Na realidade, procurando a médxima rentabilidade do
esforgo financeiro a realizar, a Companhia viu-se far¢ada
a concentrar os seus investimentos nas linhas de maior
trafego.

Pode afirmar-se que cerca de 75 % dos investimentos
se concentrardio nos itinerdrios correspondentes a 'f3 da
rede ferrovidria.

Desaparecerdo, ¢ certo, algumas das dificuldades que
hoje enfrentamos resultantes de, em determinados itine-
rdrios (por exemplo, na linha do Norte) ter de fazer-se
uma exploragio utilizando conjuntamente equipamento
moderno e equipamento antigo, nao permitindo este tirar
o maximo partido daquele.

Todavia, uma vez realizado o 11T Plano de Fomento,
permanecerd uma Situagao de desequilibrio na moderni-
zacdo na medida em que, a par de linhas aonde ¢é pos-
sivel fazer uma exploragio eficiente e econémica, haveri
linhas ou trocos de linhas que contrastarao flagrantemente
com as primeiras. Esta ¢ a consequéncia incvitdvel de nio
podermos — porque incompativel com  as possibilidades
econdémicas do pais, no momento que atravessamos — fa-
zer tudo ao mesmo tempo.

Pareceu-nos entio, ¢ o Governo assim o aprovou,
ser mais adequado aos interesses da Empresa e aos inte-
resses nacionais fazer apenas o que poderd proporcionar
maior rentabilidade da exploragiio ferrovidria.

4.— O Plano de Investimentos, como disse, atinge o
valor de 4 110 000 contos.

Todavia, solicitamos de V. Ex™ a autorizacio
para uma emissao de obrigagoes que atinge apenas
1 860 000 contos.

Isto € assim porque nos estudos realizados se con-
cluiu ndo ser possivel colocar no mercado financeiro
nacional um volume de obrigagdes que ultrapasse OS
310 000 contos por ano. Considerando mesmo este limite,
4 sua efectiva concretizagido implicard um esforgo muito
grande da parte da Empresa que terd de contar niao sO
com o ptblico que tradicionalmente vem tomando as
nossas obrigacdes, mas também com a compreensio dos
organismos oficiais que interferem neste problema e com
as instituicoes financeiras que, de longa data, nos tém
proporcionado o melhor apoio.

Para além de 1860000 contos de obrigacoes, o fi-
nanciamento integral do Plano, pressupoe ainda uma in-
tervencio do Fundo Especial de Transportes Terrestres,
na realizacio do programa de renovagio da via, O Plano
aponta que esta intervengiao se cifrara em 1 250 000 contos.

Resta 1000000 de contos que se prevé vir a obter
através do crédito externo.

5.— A realizacio do Plano de Investimentos atrds
apontado considera-se um instrumento indispensdvel para
que a Empresa possa satisfazer trés dos seus objectivos
essenciais : melhorar a qualidade do servigo prestado aos
seus utentes, melhorar as condicoes materiais de vida dos
seus empregados e evoluir no sentido do equilibrio fi-
nanceiro.

A experiéncia vivida desde 1951 até hoje demonstra
que 08 investimentos realizados ao abrigo do I e Il Planos
de Fomento e do Plano Intercalar permitiram —a pregos
constantes — uma expansio do trafego e uma redugdo nas
despesas de exploragao que cobriram os encargos finan-
ceiros resultantes dos empréstimos contraidos para o
efeito.

O excedente foi porém insuficiente para fazer face,
juntamente com as alteragoes de tarifas, aos encargos re-
sultantes do agravamento do custo dos materiais, dos sa-
ldrios e, sobretudo, dos encargos sociais,

O problema permanece em (ermos idénticos para o



futuro. Vamos melhorar substancialmente o nosso servico.
Esperamos melhorar as condigoes de vida do nosso pes-
soal. Esperamos melhorar a situagcdo financeira da Em-
presa.

Os nossos propositos confirmar-se-do na medida em
gque o trafego acorra ao caminho de ferro conforme as
nossas previsoes ; e na medida em que for possivel com-

Um accionista da Companhia durante o escrutinio : o dr. Hélio
Urein Prieto, economista do Departamento de Finangas e Con-
tabilidade

pensar com as economias nas despesas de exploragio es-
peradas e com alguns retoques nos pregos praticados, os
agravamentos no custo dos materiais, nos saldrios ¢ nos
encargos sociais.

Acreditamos em que i5so seja possivel.

A proposta do Conselho de Administragao foi apro-
vada por unanimidade e por indicagio do accionista

BOLETIM DA C. P.

sr. Jaime Amador Pinho, foi concedido um voto de agra-
decimento e louvor 2 Mesa pela forma como conduziu os
trabalhos dessa Assembleia Geral Extraordindria,

A&
* *

Logo a seguir, apés breve intervalo, realizou-se a
Assembleia Geral Ordindria dos accionistas com as mes-
mas presengas da anterior, para apreciacio do Relatério,
Balanco e Contas de Geréncia do Conselho de Adminis-
tragdo, no exercicio de 1967.

Usaram da palavra os accionistas srs. Manuel Chaves
Caminha, Rui Abreu Marques ¢ Anténio Pido, sobre di-
versas passagens do Relatério e sobre alguns aspectos da
actividade da Companhia.

Em nome do Conselho de Administracio prestou es-
clarecimentos as observagdes expendidas por agueles accio-
nistas, o sr. eng. Oliveira Martins,

No final a Assembleia aprovou por unanimidade um
voto de agradecimento ao Conselho de Administragio, a
Comissdao Executiva, ao Director-Geral ¢ ao Director da
Exploragio.

*
* &

O segundo ponto da agenda dos trabalhos foi a elei-
¢do para as vagas existentes nos Corpos Gerentes. Feito o
escrutinio foram 1ecleitos para o Conselho de Adminis-
tracdo, o sr. dr. Mdrio Malheiro Reymao Nogueira
(1063 votos) ; para o Conselho Fiscal, o sr. dr, Fernando
de Azevedo Moreira (1063 votos) e para a Mesa da Assem-
bleia Geral os srs. prof. doutor Afonso Rodrigues Queiro,
presidente, dr. José Maria Braga da Cruz, vice-presidente,
dr. Armando Vieira Mendes de Carvalho e dr. Arnaldo
Pinheiro Torres, secretdrios, e dr. José Tomds de Antas
Mégre ¢ Jaime Amador, vice-secretdarios, todos com 1063
votos.

A sessdo terminou com um voto de agradecimento e
louvor 4 Mesa pela forma come foram conduzidos os
trabalhos da Assembleia Geral Ordindria,

Os resultados financeiros consignados no Relatério
de Exercicio de 1967, apresentam-se assim :

RECeitas totaIs . ouvusivs s
Despesas de exploragio ......

1 080 940 810800
1 244 229 775800

Resultado da exploragio.. —163 288 965%00

Subsidios reembolsdveis e en-

cargos financeiros ......... 128 024 597800
Resultado financeiro da

PASIRO. AT ltsrarias o s — 35 264 368800
Despesas de Primeiro Estabele-
cimento e Reintegragio do
Mobilidrio e Utensilios das

Colénias de Férias ........ 11 494 482800

Resultado do exercicio .. — 46 758 850800
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7osé Simio e Manuel Morgado
funcionarios superiores da Sociedade «Estorily

O Boletim da C. P. tem a maior satisfagdio em publi-
car a presente noticia, com a qual da conhecimento dos
aniversarios profissionais de dois distintos funciondrios
superiores da Sociedade «Estorily, que acabam de com-
pletar meio século de prestimoso labor naquela Empresa.
Trata-se dos srs. José Simdo e Manuel Francisco Baptista
Morgado, respectivamente secretdrio-geral e chefe dos Ser-
vigos de Exploragao.

O sr. José Simio foi
admitido ao servigo da
«Bstorily em Agosto de
1918, como escriturdrio.
Sucessivamente, passou pe-
las categorias de chefe de
seccdo e chefe de conta-
bilidade, Mercé das suas
qualidades de trabalho e
da competéncia eviden-
ciada dia apés dia, foi
nomeado secretdrio da
Administracdo daquela
Sociedade. Mais tarde, a
premiar a dedicagdo posta
no cabal desempenho das
suas funcdes e a coroar
uma carreira assaz bri-
lhante, este distinto fer-
rovidrio foi escolhido para o desempenho do cargo de
secretario-geral da Sociedade «Estorily.

A carreira profissio-
nal do sr. Manuel Mor-
gado apresenta uma curio-
sidade digna de nota, que
bem revela a sua acriso-
lada dedica¢do pelo Cami-
nho de Ferro—¢é que ja
era funciondrio da C. P.
quando hd 50 anos a li-
nha de Cascais foi arren-
dada & Sociedade «Esto-
rilv. Depois de ser chefe
de estacio, subinspector e
inspector, foi alvo de es-
colha para o lugar de
tanta responsabilidade que
vem desempenhando, com
raro brilhantismo, desde
1946 — chefe dos Servigos
de Exploragio. Acrescentaremos, ainda, que o sr. Manuel
Morgado detém, com inegdvel e compreensivel satisfacao,
um record de que muito se ufana, porquanto cabe-lhe a
subida honra de ser o mais antigo ferrovidrio em activi-
dade na Penfnsula, ultrapassando ji os 60 anos ao servigo
da ferrovia nacional.

O Boletim da C. P. felicita vivamente estes dois «ve-
teranos» da causa ferrovidria, ao mesmo tempo que lhes
apetece as maiores venturas na continuagio do perfeito
cumprimento das drduas e ingentes tarefas a que se dedi-
caram hd mais de meio século.

6 ==

Roletim da . P.

DOIS EXPRESSIVOS TESTEMUNHOS
DO MERITO DA NOSSA REVISTA

Da «SOREFAME)» e da CAmara Municipal de Viseu,
recebemos as duas honrosas cartas que a seguir transcre-
vemos relativamente ao nosso niimero de Junho dltimo, as
quais muito grato nos é publicar tanto pelo incentivo que
constituem para o modesto labor dos nossos colaborado-
res — dada a elevada categoria de quem as subscreve —
como para conhecimento daqueles, de entre os ferrovid-
rios, que avaliam com indiferenca ou apatia a utilidade
e o mérito da sua Revista.

Ex.mos Senhores

Director e Editor do Boletim da C. P,
Estacio de Santa Apolénia

LISBOA-2

Consintam V. Ex.% que vos felicitemos pela publica-
cao da modelar reportagem da assinatura dos contratos
celebrados em 10 de Maio préximo passado e, ainda, que
vos exprimamos o nosso sincero agradecimento pelo desen-
volvimento dado & nossa interven¢ao num desses contratos.

Desejartamos aproveitar este ensejo para igualmente a
V. Ex® felicitar pela excelente apresentagio e pelo va-
lioso contetido da vossa simpdtica Revista.

Subscrevemo-nos, com a mais elevada consideragao,

De V. ExS
Muito atentamente

O Presidente do Conselho de Administracdo
da SOREFAME

(a) Eng. Francisco Malheiro

Ex.mo Senhor

Eng. Roberto de Espregueira Mendes
Digm Director do Boletim da C. P,

LISBOA

Para conhecimento de V. Ex.® tenho a honra de trans-
crever uma proposta apresentada pelo Vereador sr. Prof.
Reinaldo Cardoso Correia de Almeida, com a qual esta
Cdmara Municipal em sua reunido ordindria de 22 do
corrente se dignou concordar :

«Com o titulo Viseu, cidade nobre e linda foi publi-
cado no Boletim da C. P. extensa ¢ mimosa poesia da
autoria do sr. José Manuel Lopes do Rego.

Considerando que se trata de um auténtico hino de
louvor a Viseu — cidade e algumas terras do concelho —
tenho a honra de propor :

1.2 — Que se exprima ao sr. Lopes do Rego o apreqo
da Camara ;

20— Que se comunique esta deliberagio ao Director
do referido Boletim, sr. Eng. Roberto de Espregueird
Mendesy.

Apresento a V. Ex.* os meus melhores cumprimentos.

A bem da Nacao
O PRESIDENTE DA CAMARA
(a) Eng. Leopoldo de Morais da Cunha Mattos
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OROUE <STAFFS

NAS EMPRESAS!

PeLo ENG. ALVES RIBEIRO

CHEFE DO SERVICO DE CONSEHVJ\CIO DO DEPARTAMENTO DE VIA E OBRAS

y S . o .
== do conhecimento de todos que a geréncia da pe-
] , . o
quena empresa ¢ tarefa reduzida, o que nido quere
dizer sem valor,

Por se tratar de uma empresa, terd sempre, naturai-
mente, de produzir; mas se quiser acompanhar o pro-
gresso, embora pequena empresa, terd ainda de melhorar
a qualidade dos seus produtos e, simultineamente, de re-

duzir os seus custos.

E se ainda verificar que ¢6 progredird realmente pro-
duzindo mais, mais, melhor e mais barato, poderemos ver
um dia o que era pequena empresa transformar-se em
grande empresa.

Enquanto se tratava de pequena empresa, a sua ge-
réncia podia, facilmente, administrda-la sozinha, quer dizer:

— tratar do seu desenvolvimento

— dirigi-la

—— manté-la organizada

— proporcionar-lhe a necessdria coordenagio

—— ¢ exercer o necessdrio controlo, para eliminar erros
e resolver situacdes imprevisiveis, sem a ajuda de
mais ninguém.

Mas, grande empresa, até por ter estendido a uma
maior extensio territorial as suas actividades, a geréncia,
pari exercer sozinha e com a mesma proficiéncia todas
aquelas tarefas principais atrds enumeradas, vé entio au-
mentadas as suas responsabilidades, possivelmente ainda
com a exigénecia de maiores especializacoes, a que, por
si 86, reconhece nio poder corresponder, até por mani-
festa impossibilidade fisica. Terd, entdo, de recorrer a
colaboragiio, a «servigos», numa palavra ao staff, de dele-
gar a execucido de muitas tarefas até ai da sua competén-
cia exclusiva,

Nio se julgue, no entanto, que o staff passard a subs-
ituir a geréncia da empresa ; nada disso, pois esta nio
poderd deixar de continuar a ser a unica autoridade den-

(1) Por staff deve entender-se aquele conjunto de servigos que
auxilinm a geréncia de uma empresa ;oo staff ¢ geréncia ou melhor

parte de geréneia, may sem a autondade desu,

tro da empresa, a tnica responsdvel pelo destino dos seus
negocios.

E € assim que a empresa ndo entregard noutras mios
sendao nas da sua geréncia, pelo menos as seguintes fun-
¢coes fundamentais :

as de direcgdo, decisdo, e

—as de controlo, pelo menos em grande parte, por
as inspecgoes de servigo serem também obrigacio
de todos os elementos do staff, embora a sua ac¢io
rectificadora continue a ser, por falta de autori-
dade, da competéncia tnica e exclusiva da geréncia,

Nas grandes como nas pequenas empresas existe sem-
pre o sector de produciao: ¢é o sector operacional, é o
chamado line.

A produgdo justifica a empresa, Mas esta nio poderd
existir sem geréncia, direcgio,

Por sua vez a geréncia ¢ no caso de grandes empre-
sas, nio poderd desempenhar completamente a sua missio
Sem O recurso i cooperagio, ao staff.

Eis, em poucas linhas, o significado da fun¢io szaff
dentro das empresas.

Vejamos, seguidamente, a localizagio do staff na
empresa.

E também do conhecimento de todos que ao longo
do tempo, quer nas grandes quer nas pequenas empresas,
se verifica a sua reorganizaciao periédica com vista, por
tiltimo, & obtencdo de uma cada vez maior eficiéncia nos
resultados da sua produgdo.

E ¢ assim que, no caso da C. P. e da sua especiali-
dade de «Via e Obras», que mais de perto nos interessa,
podemos encontrar vdrias estruturas a partir da sua reor-
ganizacdo de 1932,

Vamos apresentar essas estruturas por meio de orga-
nigramas em que ainda faremos sobressair o «Servigo de
Conservacdao de Viay.,

Note-se que se na C. P. hd vdrias especialidades que
poderemos fazer sobressair, uma delas ¢, naturalmente,
a de tudo aquilo que se refira ao «carrils, caracteristica

—_7
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Vejamos entdo cada uma das estruturas de 1932,

peculiar e de salientar em quaisquer organizagdes de cami-
de 1955 e de 1966, esta ainda em fase de desenvolvimento:

nhos de ferro.
Organizacio de 1932 DIVISAO DE VIA
E OBRAS |
R

el D anTE

| SER\\;A%% OD% g%ﬁﬁk- I OUTROS SERVICOS

| SECCOES DE VIA
REPARTICAO | (REGIONAIS) | TECNICA
Organizagdo de 1955 DIVISAO DE VIA

E OBRAS

I SERVICO DE CONSER-I ZONAS DE VIA
VACAO DE VIA OUTROS SERVICOS (REGIONAIS)
I SECCOES DE VIA l

EXPEDIENTE | | TECNICA | APROVISIONAMENTOS
Organizagdo de 1966 (ainda em curso)
ADMINISTRACAO
: DA C. P.
[fr=Jia ac=meme e
l DIRECCAO-GERAL |
DIRECCAO DEPARTAMENTO OUTROS
DE EXPLORACAO DE VIA E OBRAS DEPARTAMENTOS
REGIOES
SERVICO DE BOAG O SN
CONSERVACAO DE VIA QUIROFERNICOS
OUTROS SECTORES SECTORES DE VIA
SECCOES DE VIA
Na evolugio do «Servico de Conservagao de Via» com preponderincia da execugao (line) a Servi¢o de carac-

desde 1932 até & data nota-se a sua passagem de Servi¢o teristica staff, de apoio na especialidade de via.
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TEMAS GERAIS
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O RELATORIO DA C.P.

NO EXERCICIO DE 67

Prro pr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

ELAS fungoes que exerce, pelo dmbito da sua acgao,
pela qualidade ¢ quantidade do pessoal dos seus
servigos, pela projec¢do da sua actividade, a Com-

panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses ¢ a mais im-
portante empresa comercial existente no Pais, e tudo o
que lhe diz respeito tem amplitude nacional. Por isso,
o Relatdrio de cada exercicio é um documento de grande
interesse para todos, que obriga a leitura cuidadosa e
atenta, constituindo no futuro um elemento fundamental
de informagiio para os estudiosos da Histéria dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, que, infelizmente, ainda
ndo se escreveu. Acresce que o Relatério se encontra sem-
pre escrito numa linguagem clara e perfeita, boa apresen-
tagio grdfica, e, desde o centendrio dos caminhos de
ferro, em 1956, apresenta na capa ilustracoes bastante
felizes. Este ano é a de um dos novos navios da carreira
de Lisboa-Barreiro, mostrando que a Companhia Portu-
guesa também se dedica ao transporte fluvial, o que
muitas pessoas ignoram.

O arrendamento das linhas do Minho ¢ Douro e Sul
e Sueste, realizado numa hora feliz em 1927 & Companhia
Portuguesa, acabou com uma das pdginas mais tristes da
vida ferrovidria que foram os Caminhos de Ferro do
Estado. Passou a Companhia Portuguesa a ter as carrei-
ras fluviais entre Lisboa (Terreiro do Pago) e Barreiro
quando existia em Lisboa, no lado ocidental da Praga do
Comércio, um vergonhoso barracio a que se dava o nome
pomposo de estagio. Devido & Exposi¢do Ibero-Ameri-
cana de Sevilha, em 1929, comecou a construir-se a actual
estacio que s6 ficou pronta em Maio de 1932 e tem na
frontaria a legenda «Caminhos de Ferro do Estado»,
quando nessa época havia j4 cinco anos que a exploragio
de toda a via férrea do continente de via larga, com ex-
cep¢do da Beira Baixa e Alta, linha de Cascais, pertencia
& Companhia Portuguesa.

Julgo que deve ter sido o 6dio de alguns engenheiros,
que A data do arrendamento a Companhia Portuguesa nio
convidou para os seus quadros, que, instalados na Direc-
¢do-Geral de Caminhos de Ferro do Ministério do Comér-
cio ¢ Comunicacdes, se vingaram malévolamente, iludindo
a boa fé do director-geral. Uma investigacdo minuciosa
descobriria a ac¢iio de um engenheiro bastante orgulhoso,
que, ansioso por pertencer a Companhia Portuguesa, nio
vira as suas ambigOes satisfeitas...

Comega o Relatério por apresentar os resultados
financeiros que constituem, principalmente desde 1930, a
preocupacio constante de qualquer organismo ferrovidrio,
visto que a partir dessa época a concorréncia rodovidria,
¢ mais tarde a aérea, comegaram a acentuar-se. Todavia,

existem linhas férreas que dao lucro, ou por falta de
concorréncia, ou pela afluéncia de utentes, ¢ o exemplo
encontra-se na Sociedade Estoril, que obteve em 1967
um saldo de Esc. 2603 027870. Claro que, em idénticas
circunstincias, o mesmo lucro seria alcancado pela Com-
panhia Portuguesa.

A exploragio deu um prejuizo de Esc. 163 288 965800.
O Governo interveio com um subsidio reembolsavel de
Esc. 414 884 067800 ; porém, os encargos financeiros e
outras despesas determinaram que o prejuizo ndo exce-
desse 46 758 850800. Se os resultados dos exercicios de
1963, 1964 e 1965 davam esperanca que se aproximaria
um equilibrio de contas e ficava esquecido o prejuizo
do exercicio de 1962, o acontecido em 1966 e 1967 ndo
dd aspecto favordvel para ja. Em 1967, o resultado teve
um agravamento de 47 900 contos.

Convém ndo esquecer que os subsidios concedidos
anualmente siio reembolsdveis, e, como o proprio nome
estd a indicar, a Companhia Portuguesa os terd de pagar,
salvo se o Estado a dispensar. A acumulacio de subsidios
e outras dividas dio um saldo devedor na conta de Ganhos
e Perdas de Esc. 849 259 482891, pelo que a divida da
Companhia Portuguesa se aproxima do total das receitas,
excedendo estas apenas em pouco mais de 150 mil contos.

Nio é agraddvel esta situacdo, tanto mais que as
receitas aumentam, enquanto as despesas ainda mais, pelo
que € caso para perguntar se a elevagdo tarifdria estabele-
cida a partir de 1 de Janeiro de 1968 e¢ que ocasionou
aumento das receitas, ndo serd ultrapassada por um novo
agravamento das despesas. Parece que um obstdculo per-
manente impede que a concretizacio dos esforcos da
Companhia Portuguesa para normalizar a sua situacdo
sejam coroados de éxito.

O Relatério, com razio, entende que se deve conti-
nuar a lutar sem pessimismo, aguardando que dias melho-
res hdo-de surgir com o emprego de modernos processos
de gestdo da empresa, a dedicacio dos ferrovidrios e o
reapetrechamento da rede.

O mimero de passageiros aumenta de ano para ano..
0 que mostra que a confianca do ptiblico mantém-se firme
no caminho de ferro, facto animador. Todavia, é neces-
sario que os utentes sintam por parte da Companhia Por-
tuguesa a correspondente colaboragio, satisfazendo tudo
o que seja \til e vantajoso, pois, por vezes, trata-se de
factos de somenos importdncia e outros de pormenor
psicolégico. Um trasbordo inttil que desaparece, uma
tarifa mais vantajosa, sio factos que conquistam por vezes
maior nimero de utentes para o caminho de ferro do
que outros mais complexos, e que sé os técnicos podem, de
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preferéncia, alcangar. Um exemplo, sao os beneficios in-
troduzidos na linha de Sintra determinarem o afluxo dos
passageiros, cujo niimero aumenta de ano para ano, em-
bora em menor escala.

Seria também muito interessante estudar o resultado
do trdfego nas outras linhas suburbanas de Lisboa, Porto
e Coimbra, servidas por tranvias, mas nesse ponto o Re<
latério é omisso, pelo que nido posso fazer-lhes referéncia.

O trifego de mercadorias é por principio aquele que
d4 maior receita a uma empresa, salvo em certas vias
férreas suburbanas, como é o caso da linha de Sintra,
o mesmo acontecendo com o caminho de ferro de Cascais,
onde unicamente o passageiro ¢ que predomina —e por
tal forma que a mercadoria nido conta. No exercicio de
1967, houve um aumento de 130 349 toneladas nas merca-
dorias transportadas, elevando a receita de 394 mil contos
para 408 mil contos, ou seja um acréscimo de 14 mil con-
tos, passando o fndice 106 em 1966 para o de 110 em 1967.

Interessante é verificar que as mercadorias diminuiram
em 49242 toneladas no servigo nacional, enquanto no
servico internacional deu-se um aumento de 179 591 tone-
ladas, e dai a elevagiio das receitas. Quer dizer, o trifego
interno prefere a camionagem, enquanto no internacional,
devido a maior distincia e fronteiras a atravessar, apro-
veita o caminho de ferro.

Creio que nesta matéria hd muito a fazer, como a
simplificagdo tarifdria, por forma que qualquer pessoa,
sem ser ferrovidria, possa despachar a mercadoria com
eficiéncia e rapidez, sem preencher extensas requisigoes,
muito perfeitas para técnicos, mas incompreensiveis para
a maioria dos utentes, Numa época em que existem
comboios expressos de mercadorias, a antiquada diferen-
ciacio de «grande» e «pequena velocidade» corresponde
ao passado, e tem de se adaptar em Portugal, o sistema
moderno do transporte de mercadorias de forma a produ-
zir beneficios para todos, com a velocidade normal e a
velocidade rdpida.

O Plano Intercalar de Fomento tinha uma parte des-
tinada a transformar e a reapetrechar a rede, pelo que a
sua execugio obrigou A emissio de obrigagtes, que atin-
giram 940 milhares de contos.

Realizaram-se diversos trabalhos, ficando concluida
a electrificacio do trogo de Ermesinde a Sdo Romido na
linha do Minho, inaugurado a 16 de Abril de 1967.

Prosseguiu o assentamento ‘da segunda via. de Vila
Nova de Gaia ao apeadeiro de General Torres, onde se
fard nova estacio. Trabalhos importantes de rebaixamento
e de impermeabilizagio dos tineis do Semindrio e de Sdo
Bento estio em plena execugio de modo a permitir a
duplicacio da via até a ponte do Douro, acabando com
o estrangulamento ainda existente. Construida a nova
ponte, que substituird a actual e cujos estudos prosseguem,
resolver-se-4 o tinico problema de importincia da linha
do Norte.

Muitas estagdes foram beneficiadas na via férrea do
Norte ¢ do Minho, continuando os trabalhos de remode-
lagio em Campanhd, agora estagdo principal do Porto.

Nio deixa de ser interessante observar o paralelismo
existente entre as duas estagoes de Lisboa e do Porto.
A primeira estacio da capital foi a de Santa Apolénia,
passando a ser apenas para servigo de mercadorias, com

a construcio da estagio do Rossio. A primeira estacio
do Porto foi Campanhd e sé anos depois € que seria
Sio Bento. A electrificagio fez com que a estacio de
Santa Apolénia voltasse ao servico de longo curso, ficando
a do Rossio para o trifego de passageiros da linha de
Oeste e tranvias suburbanos. Igualmente, devido a eclec-
trificacdo, a estacio de Sdo Bento passou a ser a dos
comboios do Minho. Douro, e tranvias, voltando para
Campanha o servico de longo curso.

Continuaram os trabalhos de sinalizagdo e de tele-
comunicagio, fundamentais para a seguranga dos cami-
nhos de ferro, de forma a permitirem um aumento de
velocidade nas marchas e de se evitarem atrasos. Muitas
pontes foram reforcadas e substituidas, tendo-se gasto
mais 434 contos nos estudos geotécnicos referentes a pro-
jectada ponte sobre o rio Douro.

O material foi bastante melhorado, prosseguindo na
orientagio iniciada em 1948, pois havia-se atingido um
atraso lamentdvel que o piblico muito sentia e provocava
justificadamente acerbas criticas.

A remodelagio atingiu também os vagoes de merca-
dorias, hd muito esquecidos.

Adquiriram-se unidades triplas eléctricas e carruagens
de primeira e segunda classes; metalizaram-se outras.
As carruagens de segunda classe, fornecidas pela Sorefame,
merecem referéncia especial por serem as de maior com-
primento até agora em circulagio nos caminhos de ferro
portugueses, ndo havendo melhor nas outras linhas euro-
peias. H4 muito que em Franga as carruagens possuiam
um comprimento superior ao das carruagens portuguesas
e espanholas. Em Espanha, foram postas em circulagio,
h4 poucos anos, carruagens mais extensas, ¢ em Portugal
comecou agora. O defeito, quanto a nés, é serem todas
de saldo, quando era preferivel metade da encomenda de
salio e a outra metade de compartimentos. Estd-se a abu-
sar demasiadamente das carruagens de salio que sdo
menos confortdveis para o longo curso que as de com-
partimentos, ¢ que nido sdo aconselhadas pela U. 1. C.
para os Servigos internacionais.

Para prosseguir na transformagio ferrovidria e¢ me-
lhorar o estado da empresa, da reorganizacao da Com-
panhia Portuguesa por uma entidade estrangeira muito
se espera, ¢ também da execucdo do 111 Plano de Fo-
mento.

Devido 2 crise de 1930 em todo o Mundo, os cami-
nhos de ferro sofreram graves dificuldades, e ignorantes
ou individuos de md fé, julgavam préximo o seu fim.
E falso!

Os caminhos de ferro, adaptando-se ao progresso,
continuardo a exercer dignamente a sua nobre missio de
elemento fundamental do transporte terrestre,

Anexo ao Relatério da Companhia Portuguesa, nos
termos do art. 15.° do contrato da Concessio Unica, en-
contra-se o Relatério da Empresa Geral de Transportes,
que pertence 3 Companhia Portuguesa. E um documento
interessante, que mostra a prosperidade e o alargamento
da sua acgio com a proliferagio de mais centrais. E em-
bora o saldo do exercicio seja diminuto, com certeza
aumentard em futuros exercicios, sob a mio experimentada
¢ segura dos seus dirigentes.
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QUEM TEM BOCA...
...VAI A ROMA

Por ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

INSPECTOR DE RECEITAS DA REGIAQO NORTE

1AJAR ¢ um dos maiores prazeres do homem civili-
V zado. Ver outras terras, conviver com outras gentes,

apreciar costumes que ndo 0S NOSSOS.

Viajar é contribuir para a paz no Mundo, ¢ foi por
isso que um organismo de altos méritos internacionais
criou hd tempos, o slogan que é um lema para orientar
os homens de todas as ragas ¢ de todos os credos politicos
ou religiosos — «Turismo, passaporte para a Paz».

Desde hd muito que era nosso desejo visitar a Cidade
Eterna, jd4 porque quem tem boca vai a Roma, jd porque,
todos os caminhos a Roma vao ter.

O dia chegou ¢ partimos. Atravessamos a Beira Alta
cheia de pitorescos, e quando entramos na fronteira de
Fuentes de Ofioro principiava a noite a cair. O Sud-Ex-
press avanga por ai fora, logo que cumpridas as formali-
dades da Policia e da Alféndega.

A travessia da meseta castelhana ndo tem histéria
quando, como no nosso caso, ¢ feita de noite. Antes porém
que o sono chegue, contemplamos uma féerie de luzes,
dando relevo as doiradas e venerandas pedras da catedral
imensa de Salamanca, e nova arrancada sem que a sono-
Iéncia nos invada,

Medina del Campo... Venta de Bafios,..
Miranda do Ebro... Vitéria...

A manhd vem clareando e apresenta-se-nos ridente.
A paisagem ¢ diferente, agora. O sono que tarde deu sinal
de si, desaparece por completo, 2 medida que a beleza
do panorama se vai desbobinando, cada vez mais lindo,
cada vez mais verdejante. Aproximamo-nos a grande ve-
locidade dos Pirenéus.

Alsassua, Zumdrraga, San Sebastian, Irun. Chegdmos
a tltima estagdo espanhola, e dentro de poucos momentos
atravessaremos o Bidassoa, por uma das suas cinco pon-
tes, que ligam pelo lado do Norte, a Ibéria a Franga.

Eis-nos em Hendaye onde teremos de permanecer
umas horas, mas que decorrem rdpidas. Hendaye tem que
ver. E um poyoado grande e bonito, limpo e bem urbani-
zado. Grande praia, bastante comércio, lindas perspectivas
para a Serra altaneira e para os vales mimosos.

A tarde, acomodados numa magnifica carruagem di-
recta a Roma, percorremos na linha de Paris os 36 qui-

Burgos...

lémetros que nos separam de Bayone, onde inflectimos
para a direita, a fim de seguirmos a via que corre na base
dos Pirencus.

Passamos em Pau, a grande cidade do sul da Franga,
e depois em Lourdes, que j4 enxergamos fortemente ilu-
minada. A linha margina um grande rio, ¢ na outra mar-
gem a cidade que deve a sua importincia as peregrina-
coes que a ela afluem de todos os cantos do Mundo.
A Basilica e a gruta, o casario e l4 no alto da serra um
grande hotel, tudo € visto a correr— na ida, ja de noite,
mas profusamente iluminado ; mas na volta jd em pleno dia.

De Lourdes e de Tarbes partem pequenos ramais
ferrovidrios para servir no dorso da montanha pirenaica,
estincias termais de grande nomeada pelo seu valor tera-
péutico, como pelo clima de éptima salubridade e belezas
naturais de enorme interesse turistico. Toulouse, a grande
cidade que nos lembra logo a estacio de rddio que a cada
passo nos delicia os ouvidos com boa muisica, Narbonne,

Roma — A Praca de Veneza
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Roma — O Colisen

centro ferroviario importante a dizer-nos que quem vai
para Barcelona, por via Cerbére, muda de comboio.

Nio damos pela passagem nas cidades de Montpellier,
Nimes, Arles, mas em plena noite ainda, olhamos para o
escuro exterior e vimos que, no céu, se elevayam grandes
linguas de fogo. Espreitamos melhor, e mais e mais fogo
enxergamos a sair de altas torres que se erguiam da terra
plana. Atravessivamos uma zona industrial de grande im-
portincia, e consultado o hordrio, vimos que nos apro-
ximdvamos de Marselha, cidade que deveria ser um
colosso, a ajuizar pela estagio do caminho de ferro, enor-
missima, ¢ com linhas inimeras e de grande extensio.
Distinguem-se largos arruamentos iluminados, e ao longe,
no Mediterriineo, talvez em docas imensas, vislumbravam-
-se paquetes de grande porte, também iluminados.

Nova arrancada : Toulon, grande cidade também a
beira-mar : San Raphael. A manhd clarcava e a costa
mediterrinea ia-se-nos patenteando 2 vista, 4dvida de con-
templar a imensidade e beleza dos recortes. A fadiga nas
viagens turisticas ndo conta, mas tio somente a dnsia de
ver terras., de descobrir o desconhecido.

Cannes e Nice, com o dia ja muito alto, mostra-nos
toda a beleza de que os cartazes turisticos apenas dio
uma pdlida amostra. £ a célebre «Cote d’Azury. Estamos
a contornar as ramificagdes dos Alpes, e 0 asseio que se
nota por ali fora é irrepreensivel. Hotéis e mais hotéis :
ruas e avenidas onde passeiam milhares de pessoas: es-
planadas, praias cheias de encanto e de movimento. Ao
atravessar Nice lembramo-nos do seu Carnaval famoso, ¢
associamo-lo imediatamente ao de uma terra da Pitria
distante, que também oferece todos os anos, a0s forastei-
ros. um Carnaval de certo nivel —Ovar.

Ménaco. o pequeno e famoso principado europeu,
no extremo dum promontério acavalado sobre o Mediter-
rineo. Monte Carlo, a capital do jogo e do prazer. Paisa-
gens de sonho, para todos os lados, e instintivamente le-
vamos a mio a carteira € pensamos que, tudo o que ela
continha, dinheiro de quatro paises, poderia aqui desapa-
recer, num abrir e fechar de olhos... Oh! o pano verde
como ¢ terrivel...

Mais seis quilémetros percorridos e eis-nos na estacido
de Menton, a tltima da linha francesa. O fascinio desta
Riviera ¢ tal, gue ndo o descrevemos por nos sentirmos
incapazes de o fazer. Mais uns minutos decorridos, ¢
nova fronteira atravessamos.

Estamos, agora, em Ventimiglia, onde acertamos em
primeiro lugar o relégio, pela hora da Europa Oriental,
adiantando-o 60 minutos.

Chegamos & Itdlia, pdtria que ¢ uma reuniao de pa-
trias. e cuja unidade nacional foi conseguida a golpes de
espada e de auddcia, por Garibaldi, o célebre patriota que
nasceu em Nice em 1807, ¢ de quem vimos varios mo-
numentos e ruas com o Sseu nome, nas cidades que visi-
timos, € que nos proximos artigos referiremos.

M

-

Primioy “Corernador- Geral do Angala™ o “Gorernator fa Guiné

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — 2.0 sargento Manuel Lopes, 1. cabos Gustavo Gomes Augusto do Nascimento
e Ermezindo dos Anjos e soldado Améandio dos Santos Nunes,

que receberam o Prémio «Governador-Geral de Angolar;

e soldado Manuel Airqs da Costa, a quem foi atribuido o Prémio «Governador da Guiné».
A exemplo de muitos outros casos idénticos e conforme resolugio da Administragio da Companhia, aos militares
citados foram fornecidos passes gratuitos para visitarem 0s seus familiares.
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS
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- QUANDO HA 57 ANOS
S ESTREOU EM LINGOA

PRIIE]

RTUGI]

Wil .

Por VASCO CALLIXTO

cinema portugués, ao contrario do que muito
g\%fﬁ boa gente nova possa pensar, conta ja mais

P de meio século de existéncia, pois foram os
nossos avos que o fizeram nascer. A fotografia
animada teve entusiastas e, naturalmente, foram
os fotografos da
¢pocd que mais se
deixaram seduzir
por uma arte que
nao tardaria a re-
volucionar o espec-
taculo publico.
Produzidos no
final do século pas-
sado e comeco do
actual os primeiros
documentdrios, en-
(re 0s quais se po-
dera apontar A via-
gem do Principe
Real as Colonias,
de 1907, recebido
pelo ptiblico com
agrado, o fotografo
Joao Freire Correia,
que havia fundado a «Portugdlia Film», de sociedade
com Manuel Cardoso, decidiu-se a produzir filmes

de enredo. E para tema da sua primeira pelicula de
grande metragem, ndo hesitou em escolher a vida
sanguindria do famoso salteador Diogo Alves, o
célebre bandido que langava as suas vitimas do
alto do Aqueduto das Aguas Livres, cujas proezas
emocionaram oS es-
piritos alfacinhas e
ainda hoje sao re-
cordadas. Enforca-
do no Cais do Tojo
em 1841, Diogo
Alves ressuscitou
assim, 70 anos de-
pois, na que foi a
obra pioneira do
cinema nacional.
Uma vida tao
agitada como a dc
um facinora que
amedrontou du-
rante largos anos
uma cidade inteira,
tinha forcosamente
que dar origem a
um filme de grande
e complicada movimenta¢do. Em 1909 o projecto
comegou a tomar forma e as filmagens iniciaram-se
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num pequeno e improvisado estidio da rua do
Benformoso, sob a direc¢ao de Barbosa Junior.
Carlos Leal no protagonista, Luz Veloso na «Par-
reirinha», Nascimento Fernandes, Artur Rodrigues,
Narciso Vaz, Lino Ferreira e Joao Tavares revi-
veram entao os personagens que os folhetins jd
tinham popularizado. Mas o primeiro «Diogo Al-
ves» ficou por concluir, quando ji estavam filma-
das trés quartas partes do filme. Os principais
actores partiram para uma fournée teatral ao Brasil
e disseram adeus ao estidio.

Joao Freire Correia, porém, ndo desanimou e
confiou a Jodao Tavares a encena¢ao da fita, com
uma nova equipa de técnicos e actores. Num novo
estidio do Bom Sucesso foram dadas as primeiras
voltas de manivela e o certo é que esta segunda
tentativa cinematografica... teve o bom sucesso que
todos desejavam ! Os trabalhos chegaram ao seu
termo, concluindo-se no prazo previsto. Realizado
por Jodo Tavares, com fotografia de Jodo Freire
Correia e Manuel Cardoso, o filme, com o titulo
Os Crimes de Diogo Alves, teve por intérpretes
Alfredo de Sousa (o bandido), Narciso Vaz, Artur
Braga, José Climaco e Frederico Matos.

A pelicula apresentava numerosas cenas de ex-
teriores, entre as quais avultavam as que foram
filmadas no préoprio Aqueduto das Aguas Livres.
Os interiores eram de constru¢do dificil e de en-
genhosa movimentagdo, nomeadamente as sequén-
cias em casa da familia Andrade — teatro dum dos
mais horripilantes crimes de Diogo Alves — na ta-
berna e no tribunal.

No meio de grande expectativa, Os Crimes de

Diogo Alves estreou-se finalmente em Lisboa, no
«Salao da Trindade», na quarta-feira 26 de Abril
de 1911. Nessa época, apenas mais cinco salas de
cinema funcionavam em Lisboa: o Chiado Ter-
rasse, o Olimpia, o Saldo de Alcantara. o Saldao Foz
e 0 Salao Avenida. A sessio da moda era ao si-
bado, comecando os especticulos durante a semana
as 19.30 horas e aos domingos as 18 horas.

Curioso serd transcrever as frases publicitarias
que acompanharam a auspiciosa estreia do filme :
«Reconstituicao perfeita de todos os lances auda-
ciosos da vida do grande criminoso», «Interpreta¢cao
e cinematografia portuguesa» e «Fita exclusiva
deste Salao». O éxito junto do piblico coroou a
obra, pois a impressao causada foi enorme, a tal
ponto que chegou a esbogar-se uma campanha
contra o filme, com o fundamento que incitava
a0 crime.

Os Crimes de Diogo Alves conseguiu a proeza,
até entao nunca igualada, de esgotar durante uma
semana a lotacdo do cinema onde a pelicula se
tinha estreado. Por fim, a 2 de Maio o filme saiu
do cartaz.

Jodao Freire Correia ¢ a sua equipa, apesar do
retumbante sucesso alcangcado com 0 seu primeiro
filme, nao foram felizes com o segundo. Quando
j4 preparavam a realizagao de Carlota Angela, fita
inspirada na obra de Camilo, as dificuldades sur-
giram e a «Portugdlia Film» foi obrigada a dissol-
ver-se, terminando ingloriamente a sua actividade.
Sé oito anos mais tarde viria a produzir-se o se-
gundo filme portugués de enredo, A Rosa do Adro.
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DO DEFARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

TORNEIOS DA F. N. A. T.

CAMPEONATO NACIONAL DE GINASTICA

Realizou-se nos passados dias 22 e 23 de Junho, no
Pavilhiio Gimnodesportivo da Guarda, o Campeonato Na-
cional de Gindstica, em 1. e 2.2 categorias,

Concorreu a estas provas um grupo .de ginastas do
C. A. T. dos Ferrovidrios do Barreiro, cujo exemplo, es-
peramos, sirva de estimulo e exemplo para os restantes
atletas desta tdo salutar prdtica desportiva ¢ educativa.

O nivel técnico dos praticantes revelou franca me-
lhoria em relacdo ao ano anterior, tudo levando a crer
que a evolugdo verificada se reflectird num progressivo
aperfeicoamento dos ginastas, alguns dos quais demons-
traram aptiddes para num futuro préximo atingir uma
craveira bastante boa.

Os resultados foram os seguintes :

1.% categoria — Inscreveram-se 8 concorrentes, Clas-
sificacio geral :

1.2 — Anténio Cruz (Queluz) ........ 33,20 p.
2.9 — Lufs Manepo (Caselas) ........ 33.00 p.
3,° — Madrio Vitéria Santos (Ferrovidrios

RO ALTEITEN) i vaisis o hn s o e e 20 31,90 p.

O atleta do Barreiro ficou em 1.° na prova de equi-
librio, com 7,75, ¢ em 3.° na prova de mdos livres, com
7,60,

2.% categoria— Inscreveram-se 35 participantes. A clas-

A

sificacao geral foi a seguinte :

1. — Américo Afonso (Encarnagio).. 35.10 p.
2.9 —Luis Baltasar Ribeiro (Encarn.) 34,75 p.
3. —Vitor Gongalves (Fer. Barreiro) 34,65 p.
4. —Vitor Alexandre (Fer. Barreiro) 34,60 p.
50— José Almoeda (Fer. Barreiro)... 33,35 p.
6.” — Rafael Picarro (Fer, Barreiro)... 33,10 p.

Bom conjunto de resultados dos ginastas do Barreiro,
que inscreveram 7 atletas nesta categoria, e cujos melho-
res resultados nas diversas provas foram os seguintes :

Suspensdo : 1.°—Vitor Alexandre, com 9,00 ; 2.—Vi-
tor Gongalves, com 8,95 ; 3.9— José Almoeda, com 8,95,

Equilibrio : 2.°—Vitor Gongalves, com 8,80 ; 3.°—Ra-
fael Picarro, com 8,65.

Madaos livres: 2°—Vitor Alexandre, com 8.70: 3."—Vi-
tor Gongalves, com 8.75.

Saltos : 2.° — Vitor Alexandre, com 9,00.

De salientar a regularidade de Vitor Alexandre que.
tendo no entanto, fraquejado na prova de equilibrio, se
viu relegado para o 4.° lugar da classificagio geral,

*

NOTIiCIAS DE ANGOLA
ANDEBOL DE SETE

Os campeonatos distritais de andebol de sete regista-
ram a inscri¢do de trés equipas, tanto na categoria de se-
niores como de juniores: Ferrovidrio de Angola, Spor-
ting de Luanda e Atlético de Luanda.

A 1.* volta dos torneios terminou com a realizacio
dos jogos_ entre as equipas do Sporting ¢ do Ferrovidrio.

Em juniores, a equipa do Ferrovidrio venceu a do
Sporting por 10-8, apés um jogo bastante equilibrado, en-
contrando-se no 2.° lugar da classificacdo geral, por jd ter
averbado uma derrota com o Atlético. Aguarda-se com o
maximo interesse a 2.* yolta, dado o equilibrio revelado
pelos trés concorrentes.

Em seniores, verificou-se mais uma sensacional vité-
ria do Ferrovidrio pela marca de 29-16, tendo a equipa
vencedora revelado nitida superioridade técnico-tdctica.
Sem derrotas, o grupo do Ferrovidrio ocupa o 1.° lugar
da classificagcdo geral.
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ATLETISMO

Realizou-se em Luanda o «Torneio de Junho», com-
peticio que foi seguida com o mdximo interesse, aten-
dendo a que, até a tltima jornada, trés clubes se encon-
travam em posicdo de vencer.

A vitéria por equipas veio finalmente a pertencer ao
Luanda e Benfica, seguido do Ferrovidrio de Angola, do
Sporting de Luanda e, finalmente, do Atlético de Luanda.

Os tempos e marcas alcangados foram de um modo
geral satisfatorios, mas merece especial realce a actuagdo
do atleta juvenil do Ferrovidrio, Martin Roseira, conside-
rado em valor relativo como o mais destacado e promis-
sor atleta angolano, que obteve mais 2 records de Angola,
na categoria de juvenis, a juntar aos 5 records que jd pos-
sufa. Neste torneio, Martin Roseira saltou 3,32 m & vara,
na sua primeira prova da época, e fez 34.4 s nos 250 me-
tros barreiras.

Na prova de 3000 metros obstdculos, o recordista se-
nior Botelho da Costa, do Ferrovidrio de Angola, nédo
conseguiu melhor que 9 m 58 s, sendo batido pelo spor-

*

tinguista Domingos Vieira, que conseguiu a marca de 9 m
56,2 s.

FUTEBOL

Nos jogos do Distrital de futebol referentes & 12.* jor-
nada registou-se a vitéria do Ferrovidrio sobre o [Luanda
e Benfica, por 2-1, ¢ a do Atlético sobre o Maianga, por
1-0. A duas jornadas do termo do torneio a classificagio
era a seguinte :

J \AZ O ) B P
Lio—uA 80 AL e 12 12 = = 61-6 24
2.9 — Ferroviario 12: o8 2 2021511 18
o —FR G Luanda .. 12° 6: 3 3, :31-15. 15
49— Atlético  ...... 12 G033 21-12° 15
50—S. Paulo ...... 2 32 T 1§25 R
6.°— Benfica ....... 12 3 ¥ 8 1422 7
7.9 — Maianga ...... 12 13 8 T4l -5
8.0 — Anddri ....... 12 1 2 9 12-54 4

As equipas fecrovidrias, constituidas por : Joio Louro/Manuela Aguas,
Ana Bela Vinagre /| Fernando Bandeirinba ¢ Nelza Madeira [ Anto-
nio Duirte

NOTICIARIO DE DIVERSAS
MODALIDADES

TENIS DE MESA

No intuito de desenvolverem as respectivas secgoes
femininas de ténis de mesa, o Clube Ferrovidrio de Por-
tugal e a Casa do Pessoal do I. N. 1. I. (Instituto Nacional
de Investigacdo Industrial) promoveram a realizagio de
um torneio daquela modalidade, em pares mistos.

Os encontros realizaram-se pelo sistema da Taga Da-
vies, isto €, constando de dois jogos individuais — homens
e senhoras — ¢ de um jogo de pares. As partidas tiveram
lugar na sede do Clube Ferrovidrio de Portugal e foram
disputadas com o médximo entusiasmo por todos os con-

tendores.
Ao fim e ao cabo e atendendo a que o resultado era

16 —

0 que menos intergssava, o objectivo pretendido foi plena-
mente alcancado. pois se conseguiu nio s6 ambientar um
pouco as jogadoras ao clima dos jogos de competi¢ao,
como se proporcionou a realizagdo de uma série de jor-
nadas que decorreram no mais franco espirito de despor-
tivismo e amizade. Estio pois de parabéns todos os ele-
mentos que concorreram a este torneio.

As equipas da Casa do Pessoal do I. N. I. I. alinha-
ram com a seguinte COmMpOSICAo :

A — Manuela Barbosa/Orlando Carrilho
B — Zita Stocker/Carlos Floréncio

C — Ana Maria Boto/José Almeida

D — Joaquina SilvériofJosé da Cunha

Por motivos de for¢a maior, esta tltima equipa, por
sinal uma das que melhor comportamento revelou durante
a fase preliminar do torneio, viu-se obrigada a desistir,
nio chegando a participar na fase final.

Foi a seguinte a constituicio das equipas do Clube
Ferrovidrio de Portugal :

A — Romana de Freitas/Batalha Jardim

B — Nelza Madeira/Anténio Duarte

C — Ana Bela Vinagre/Fernando Bandeirinha

D — Maria Manuela Aguas/Joio Antunes Louro
Resultados da fase preliminar ;
Série A — 1. jornada :

Nelza/Duarte v. Manuela/Louro por 3-0
Manuela/Carrilho v. Joaquina/Cunha por 3-0

2.4 jornada :
Manuela/Carrilho v. Duarte/Nelza por 2-1
Joaquina/Cunha v. Manuela/Louro por 2-1
3.2 jornada :
Nelza/Duarte v. Joaquina/Cunha por 2-1
Manuela/Carrilho v. Manuela/Louro por 3-0
Série B—1.* jornada :
A. Maria/Almeida v. Zita/Floréncio por 2-1
Romana/Jardim v. Ana Bela/Bandeirinha por 2-1
2.* jornada :

A. Maria/Almeida v. A. Bela/Bandeirinha por 2-1
Romana/Jardim v. Zita/Floréncio por 2-1



3.* jornada :

RomanafJardim v. A. Maria/Almeida por 2-1
Zita/Floréncio v. Ana Bela/Bandeirinha por 2-1

Nos jogos relativos a .fase final obtiveram-se os se-
guintes resultados :

Apuramento do 7.2 e 8.2 classificados : Ana Bela/
[Bandeirinha (C. F. P.) v. A. Maria/Almeida
(I. N. 1. L) por {. c.

Apuramento do 5.2 e 6.2 classificados : Joaquina/
/Cunha (I. N. 1. 1) v. Manuela/lLouro
(C. F. P.) por 3-0,

Apuramento do 3.° e 4.° classificados : Nelza/
/Duarte (C. F. P.) v. Zita-Floréncio (I. N.1.1.)
por 2-1.

Apuramento do 1.° ¢ 2.9 classificados : Romana/
[Jardim (C. F. P.) v. Manuela/Carrilho
(I. N. 1. 1) por 2-1.

As equipas ferrovidrias, que se classificaram em 1.° ¢
3.° lugares, devem a sua posi¢ao as boas exibi¢des realiza-
das nos jogos de pares, em que ndo perderam com ne-
nhuma das equipas do I. N. 1. L., tendo estas em contra-
partida apresentado um melhor conjunto de valores
individuais, o que explica o equilibrio verificado nos jogos
realizados.

REMO

Realizou-se no passado dia 7 de Julho o baptismo
de mais uma unidade da frota do Clube Ferrovidrio de
Portugal. A cerimdnia realizou-se nas instalacdes do Clube,
anexas a Estacdo Maritima de Alcédntara, tendo o barco
—um yolle de oito—recebido o nome de Ferrovidrio.
Foram seus padrinhos, a sr.® D. Claudina Ferreira e o
sr. eng. Armando Cruz, entio chefe do 2.2 Grupo do Ma-
terial e Oficinas.

Efectuaram-se, eniretanto, na pista da Junqueira, sob
a organizacio do Clube Naval de Lisboa, por mandato da
Federagao Portuguesa de Remo, os Campeonatos Regio-
nais de Juniores — Centro-Sul—a que concorreu uma
tripulagio ferrovidria em yolle de 8.

A ftripulacio foi constituida pelos seguintes elemen-
tos : Carlos Nascimento, José Nascimento, Domingos Mor-
gado, Manuel Tapadas, Serrano da Costa, Anténio Maria
Ribeiro, José Esteves, Silva Rosa e Luis Alves Augusto.

Em virtude de ndo terem competidor, os nossos atle-
fas limitaram-se a correr sozinhos, tendo portanto obtido
o titulo de Campedes Regionais de Juniores.

*
* £

Os Campeonatos Regionais de Seniores realizaram-se
na Figueira da Foz, a 21 de Julho, tendo-se inscrito o
Clube Ferrovidrio de Portugal em yeolle de 4 e em yolle
de 8.

Em yolle de 4 competiram as tripulagdes da Associa-
¢ao Naval 1.° de Maio, do Clube Ferrovidrio de Portugal
e do G. D. da TAP. Triunfou a Associa¢gio Naval, que
cortou a meta com meio-barco de avanco sobre os rema-
dores ferrovidrios, que se classificaram em 2.° lugar.
Triunfo dificil mas justo da equipa local.

Constituicio da equipa ferrovidria: Manuel Bento,
Filipe Junceiro, Domingos Bento, Luis Heitor Alves, Luis
Alves Augusto (timon.) e José Monteiro (suplente),

Em yolle de 8, a equipa do Ferrovidrio competiu ape-
nas com a do G. D. da CUF, tripulagio de antemdo fa-
vorita que venceu facilmente por cerca de 5 compri-
mentos.

Constitni¢io da equipa: Fernando Lopes, Manuel

BOLETIM DA C. P.

Duas das equipas concorrentes : Carlos Floréncio/Zita Stocker
(I. N. 1. 1.) e Joaquina Silvério/José da Cunha (I. N. 1. 1.)

Toledo, Luis Ribeiro, Rogério Pires, José Vital, Jodo
Francisco, Carlos Alberto Silva, Luis Filipe Ferreira, Acd-
cio Ferreira (timon.) e Alberto Coragdo Indcio (suplente).

*
* ®

Nos dias 3 e 4 do corrente realizaram-se na pista da
Barragem do Castelo do Bode os Campeonatos Nacionais
de Juniores e Seniores, grandiosa organizagio da Federa-
¢ao Portuguesa de Remo, nos quais o Clube Ferrovidrio
de Portugal se inscreveu em cinco provas: yolle de 4 (ju-
niores), volle de 8 (juniores), shell de 8 (seniores), yolle
de 4 (seniores) e yolle de 8 (seniores).

Os grupos finalistas : Orlando Carrilho (I. N. I. 1), Romana Freitas
(C. F. P.), Manuela Barbosa (I. N. I. 1.) ¢ Batalha Jardim (C. F. P.)
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MEDIADOR FORTUITO

Por VASQUES BORGES

AGENTE TEONICO DE ENGENHARIA DA 1.* SECCAO DE VIA E OHRAS

HoviA quando abandonava o cinema. Passava ja da
( : meia noite. Aconcheguei a gabardina, ergui-lhe a

gola e dei nova posi¢io ao chapéu para melhor
me proteger. Depois, enfrentei a chuva, que cra bas-
tante fria.

Tomei o caminho habitual de regresso a casa. Porém,
logo mudei rumo, enveredando por uma artéria secunddria
que, a poucos passos da casa de especticulos, vira para a
esquerda, o que me encurtaria em alguns metros a dis-
tincia a percorrer, evitando assim molhar-me tanto. Tal
artéria nio era mais do que uma quelha que outrora tinha
sido uma das ruas que ainda hoje recordavam as grandezas
de tio antiga urbe. De pavimento primitivo, com as suas
casas de arquitectura da época mas jd em ruinas, estava
mal iluminada. De onde em onde, cravados nas paredes
dos prédios, viam-se bragos de ferro com uma lampada
protegida por um reflector de esmalte branco na extre-
midade, de tipo actualmente fora de uso.

Pouco mais de uma dezena de passos adiante, deparei
com ela. Estava encostada a uma velha parede com o0s
joelhos dobrados & a cabega pendente sobre o colo.

Aproximei-me e, curvando-me, verifiquei que apenas
se encontrava desmaiada, com a respiragdo quase normal,
mas encharcada pela chuva que teimosamente continuava
a cair. Resolvi prestar-lhe, sem perda de tempo, 0s neces-
s4rios socorros a4 que um minimo de sentimentos huma-
nitdrios me obrigavam. Levantei-a ¢ constatei que a ligeira
indument4ria que envergava, bem como os sapatos de
agasalho que calgava, eram os apropriados para usar em
casa e nunca na rua e muito menos com aquele tempo e
aquela hora.

Nio me foi dificil deduzir que alguma raziio forte
a obrigara a sair de casa precipitadamente.

Apoiada em mim para a conduzir a local onde pudesse
ser socorrida e identificada, aprestava-me para a levar,
quando ouvi, no extremo da quelha, passos rdpidos e vi-
£Orosos.

Satisfeito, aguardei a chegada do providencial nocti-
vago, pois certamente ndo se recusaria a auxiliar-me a dar
o destino ao meu inesperado achado.

Chegado junto de nés, ao reconhecer a esposa, puxou
imediatamente de uma pistola e, a0 mesmo tempo que
apertava o gatilho, disse-me :-— «Vai pagar caro o atre-
vimento...».

De nada mais me lembro para além de uma chama
azulada a sair do cano da arma., Quando dei acordo de
mim, encontrava-me numa cama de hospital para onde
tinha sido transportado. Por sorte, nao me encontrava em
risco de vida por a bala apenas ter rogado o ombro es-
querdo, produzindo um profundo rasgo.

Dias antes de abandonar o hospital, fui visitado por
um advogado, patrono do meu agressor, que me comuni-
cou ter o seu constituinte, depois de ouvir a esposa, ido

I8 —

voluntiriamente entregar-se s autoridades. A versio da
senhora, segundo o causidico, era uma acusagao formal
contra mim. Contava ela que, depois de eu ter batido a
porta, ¢ uma vez esta aberta, lhe pedira para descer. Como
a minha voz lhe parecera familiar, descera, pensando tra-
tar-se do marido. Quando chegara ao fundo das escadas
deparara com um estranho que, sem dar ouvidos aos seus
protestos, a arrastara para a quelha onde fora encontrada
desmaiada. Acrescentava ainda que eu ndo levara a cabo
os meus intentos por, no calor da luta, ela se ter cansado
e desmaiado.

Providencialmente o marido tinha surgido no mo-
mento em que eu me aprestava para a arrastar comigo,
mesmo desmaiada.

Acrescentou o advogado que eu iria ser pronunciado
e pediu-me a minha versio dos acontecimentos. Nio me
fiz rogado e contei-lhe o que na realidade se passara,
acrescentando que era um homem honesto, casado e com
uma filha de sete anos a quem amava acima de tudo.
Afirmei-lhe também nunca ter visto tal senhora até aquela
noite e, de igual modo, nao conhecer o marido.

Depois de me ter agradecido, abandonou o quarto,
deixando-me a contas com uma dor mais forte do que a
provocada pelo ferimento.

Restava-me apenas aceitar os factos e preparar uma
defesa que de antemdo previa vir a ser um fracasso.

Pus minha mulher ao corrente do que se passava,
verificando que, pelo menos em prineipio, nao acreditava
na minha versio. Anuiu no entanto a procurar o nosso
advogado, saindo com um ar triste e compungido.

Fiquei s6 com a dor que a divida da minha mulher
aumentara, até surgir o meu advogado, que nio tardou.
Contei-lhe o que se passara, concordando comigo que o
caso nio poderia ser esclarecido no meu julgamento, dada
a acusacio que me faziam, 0 que equivalia a uma conde-
nacio inevitdvel.

Afirmei-lhe ainda a minha inten¢io de envidar os
maiores esforcos para descobrir a razio porque a senhora
se encontrava, naquele dia e aquela hora, desmaiada num
local deserto, convicto de que, sem conhecer essa razio,
me seria impossivel provar a minha inocéncia ¢ conseguir
reabilitar-me.

Chegou o dia do julgamento e, como previra, o dia
da minha condenagiio. S6 nessa altura vi bem a causadora
dos meus infortinios. Nova ainda, de um loiro «picanter,
alta, elegante, de formas bem marcadas, era possuidora
de uns olhos verdes, bonitos e irrequietos. Confesso que,
depois de a analisar, me foi totalmente impossivel clas-
sificd-la.

Lida a sentenca condenatéria, compreendi mais uma
vez que, quer minha mulher, quer o meu advogado, duvi-
davam ainda da versio que eu de novo repetira perante
o tribunal.



Embora a pena que me fora aplicada fosse leve, tive
de recolher & prisdo, o que me permitiu reflectir, Concluf
entdo que algo haveria no passado da minha acusadora
ou do casal que a obrigara, pela sua importincia, a repre-
sentar uma farsa e a sustentd-la perante o tribunal, levan-
do-me a prisio, com o fim iinico de esconder algo que
nio lhe convinha revelar.

O que seria, porém ?

Era a resposta a esta pergunta que me faltava, Logo
que a conhecesse acabaria o meu pesadelo. Tracei um
plano de accdo e resolvi fazer policia por conta propria.
Pedi a alguns dos meus amigos e a minha mulher para
procurarem informar-
-s¢ sobre a vida do
casal, desde a sua mo-
cidade até ao presente.
Era-me necessdrio, para
atingir a ponta da
meada em que me
achava envolvido, es-
calpelizar intimamente
essas duas figuras do
meu drama.

Pedi insistente-
mente & minha compa-
nheira que colaborasse
na busca, pois tinha-
mos a obrigagdo de de-
fender a filha, que
tanto amdvamos. das
consequéncias que So-
bre ela recairiam de ser
filha de um individuo
que, por veredicto de
um tribunal, sofrera
um castigo infamante.
Concordou comigo, pa-
recendo, pela primeira
vez, comegar a aceitar
a minha versdo dos
factos e deixando-me
na cela a alegria de
uma nascente con-
fianca num futuro no-
vamente feliz.
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Passara ja um més
e as noticias que ia re-
cebendo eram de resul-
tados negativos, Um
ou outro elemento jd
conhecido mas nada de

palpdvel que dimi-
nuisse o receio de ver terminado o meu periodo de prisdo
sem solucionar o problema. Obcecava-me o desejo de
saber o motivo da situagio em que me encontrava antes
de abandonar a prisdo.

Enquanto, qual caleidoscépio, me passavam pela
mente estas e outras preocupagdes, aguardava com ansie-
dade e ternura a visita de minha mulher e minha filha,
no tnico dia em que tinha a ventura de a ver e a beijar,

Chegaram por fim. Depois de dedicar os primeiros mo-
mentos da visita a minha filha, foi com sofreguidio que
perguntei a minha mulher se me trazia quaisquer novi-
dades com interesse.

Nio respondeu imediatamente e, com um encolher de
ombros, a fisionomia triste e desalentada, respondeu que,
o que soubera, pouco ou nada deveria adiantar para a
solugdo do meu problema,

Instada contou que, no cabeleireiro onde fora no dia
anterior, ouvira duas damas comentar o que s¢ passara
tendo uma delas, que parecia conhecer de perto a vida

Aprestava-me para a levar, quando ouvi, no extremo da quelba,
passos rapidos e vigorosos

BOLETIM DA C. P.

do casal, estranhado a situagdo por que passara a senhora
que eu tdo prontamente socorrera. Quvira-a ainda afirmar
que, se o irmio da minha acusadora viesse a saber do que
se passara, o facto poderia vir a ter funestas consequéncias
para os causadores do drama. A uma observagdo feita
pela sua interlocutora, respondera que conhecia a «vitimay
e um seu irmido mais velho, actualmente a residir numa
das nossas provincias ultramarinas, indicando inclusiva-
mente o nome ¢ a cidade onde aquele trabalhava. Perante
o interesse da amiga. contou que tinham ficado Orfaos
muito novos e que fora esse irmido que sempre a tinha
acompanhado e orientado a sua educagio ¢ ele lhe dedicava
um amor ¢ dedicagio
tais que atingia as raias
da idolatria. O seu
afastamento verificara-
-se quando a irma, con-
tra sua vontade, casara
com um individuo que
sempre levara uma vida
desregrada, perdendo-
-se por botequins e ca-
sas de md nota. Re-
ceando que o cunhado,
depois do casamento,
continuasse a levar a
mesma vida, resolvera
afastar-se ndo sem an-
tes dar de conhecer a
tal homem o ddio que
lhe votava e lhe afir-
mar que, apesar de
longe, continuaria a
velar pela irma e nao
hesitaria na altura pro-
pria, se fosse necessi-
rio, a proceder contra
ele de acordo com as
circunstincias de mo-
mento.

LLogo que minha
mulher se calou, dei-
-lhe mostras da minha
satisfacio, afirmando
ser aquilo mais do que
esperava obter e que,
0 que ouvira, vinha,
até certo ponto, con-
firmar a opinido que
formara sobre o as-
sunto. Minha mulher
olhou-me com tristeza,
parecendo até duvidar
das minhas faculdades
mentais por nada ver
no relato que me fi-
zera que pudesse contribuir para modificar a minha si-
tuagao.

Logo que fiquel $6, comecei a pdr em pratica o plano
que arquitectara & medida que ouvia minha mulher: tinha
a convicgdo que era o principio do fim.

Como na localidade em que residia o irmio da loira
epicanter, como a apelidara, trabalhava um médico meu
amigo, servi-me dele para procurar a ponta do novelo
que envolvia o mistério. Escrevi-lhe contando o que se
passara ¢ pedindo-lhe para averiguar o que pudesse sobre
o individuo, inclusivamente se, na noite fatidica, este se
encontraria na cidade ou se se ausentara para a me-
trépole.

A resposta niao se fez esperar e, tal como previra, o
nosso homem encontrava-se na metrépole no dia indicado;
ndo fora dificil ao meu amigo, na sua qualidade de amigo
do individuo e de seu médico assistente, «confessd-lor.
Com esta resposta em meu poder, pedi a minha mulher
que informasse o advogado de que necessitaya urgente-
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mente de lhe falar. Este nio se fez esperar e, de posse
dos novos elementos que eu lhe indiquei, concordou em
que o irmio da minha acusadora deveria ser o persona-
gem-chave do caso, assentando em fazer imediatamente o
pedido de revisio do meu processo, pois compartilhava
agora da minha opinido.

Chegado enfim o dia da nova audiéncia, escassos dias
antes de expirar a minha detengdo, encontrei-me de novo
na sala do tribunal. Esta, com os magistrados e restantes
intervenientes do julgamento, tinha o mesmo aspecto que
apresentava na primeira audiéncia. Quase o mesmo
piiblico, vendo-se porém agora, junto do meu advogado,
um novo personagem, que este me confidenciou ser o
irméio da jovem loira «picante», que, por sua vez, s¢ sen-
tava junto do marido. Soube igualmente pelo meu advo-
gado que o irmdo ji tudo lhe relatara, faltando apenas
4 nova e auténtica versio da irmd para tudo terminar
CcOmo eu esperava e ansiava.

O «nosso homemp», o infeliz e impulsivo irmdo da
senhora, a quem um exagerado e doentio amor fraternal
transtornara de modo a obrigd-lo a abandonar o unico
ente querido que possuia, contou entao :

— Que determinada pessoa que nomeou, lhe dissera re-
centemente conhecer o cunhado e que este continuava a fazer
a mesma vida que fizera em solteiro, sacrificando a esposa
que Se encontrava a beira de uma depressio nervosa que
lhe seria fatal se alguém nio a libertasse antes, das garras
de um tal tirano. Sempre cego pelo amor que dedicava
A irmd, nada mais quisera ouvir, nao cuidando sequer de
obter a confirmagio do que ouvira, partira imediatamente
rumo 4 metrépole e A cidade onde vivia a irmd e onde
chegara precisamente no dia em gque tudo acontecera.
(mediatamente se dirigira a casa dela e chamara-a a porta,
tendo ecla descido para o receber. Ao perguntar-lhe pelo
marido, recebera como resposta que ndo estava em casa
nem sabia onde, aquela hora, o poderia encontrar. Brusca
e nervosamente, mostrando as suas intengoes, dissera-lhe
que se deveria encontrar em qualquer antro de vicio, onde
teria de o procurar, e afastara-se acto continuo, levando
atrds de si a irmd que se lhe agarrara implorando que
a esperasse, rogos a que nao dera ouvidos. Que metera
pela quelha por ser aquele o caminho que, de casa da
irma, mais rapidamente o Jlevaria ao centro da cidade;
esta, embora chovesse, teimava em segui-lo e s6 por altu-
ras do meio da artéria sentira que se libertara, sem cuidar
de saber como ou porqueé. :

Nio conseguindo encontrar o cunhado, regressara a
casa da irmi mas, ao assomar a entrada da quelha ouvira
barulho e uma detonagiio; precipitara-se para o local
mas, ao fazé-lo, reconhecera a voz do cunhado e consta-
tara a presenca de mais duas pessoas. Como tivera a
consciéncia de ser o involuntdrio causador do drama, reti-
rara-se¢ para o hotel onde tomara, no dia seguinte, pela
imprensa, conhecimento do que se passara, Regressara
entio ao ultramar na intengio de ai aguardar noticias
que, finalmente, recebera por intermédio do seu médico
assistente e amigo,

O resto foi simples e rdpido. A confissio da minha
ex-acusadora foi a confirmagio absoluta da outra e, ao
ser-lhe perguntado porque deixara condenar um inocente
respondeu ter consciéncia de ter realmente procedido mal,
o que lamentava, mas que tanto ela como o marido esta-
vam prontos a reparar, na medida do possivel, todo o
mal que tinham causado; o motivo por que se calara
residia no facto de ter de, a todo o transe, evitar um
encontro entre o irmio e o marido a sés que, a dar-se,
teria de certo consequéncias gravissimas para ambos e,
portanto, para ela por se tratar dos tnicos familiares que
possuia € aos quais amava doidamente: que esperava
deixar, com a ajuda do tempo, serenar tudo para depois
entrar em contacto com a sua vitima e reparar todo o mal
que lhe tinha feito ; afirmou ainda congratular-se por tudo
se ter esclarecido mais cedo do que contava para tranquili-
dade do homem gue levara a prisio ¢ para a sua total

reabilitagdo.
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RECORDANDD D PASSADD

Poemeto alusive a um <«épicoy feito de um reduzido
grupo de ferrovidrios da C. P., em viagem de instru-
cio e recreio por terras de Espanha, no ano de 1951

I

... O comboio partiu com a flor da comitiva,
Todo ufano pela honra de a levar ;
I mais longe a levaria se nao fora
O aviso urgente do chefe da gare :

11

w«Herdicos ferrovidrios portugueses !
Sustai vossa aventura, nao mais além !
Voltai para trds que ides errados,
Mudai de pronto para este trem».

1T

E os nove ousados passeantes,
Valentes, destemidos, sem pavor...
Bateram em herdica retirada,
Dando provas de alto valor.

0%

Porém, ao notarem o abandono

A que foram votados p'los companheiros,
De dnimo forte cometeram a facanha

De chegar ao almogo, entre os primeiros !

Vv

E comendo... comendo sem medida,
Quanto tho permitia a for¢ca humana,
Chegaram a Monserrate cobertos de gloria,
Quais «herdis» da Terra Lusitana,

Vi

Entdo o Chefe Murta, corajosamente,
Exclamou : «Oh! Denodados companheiros !
De estomago forte e coracao indulgente :
Qual serd maior honra e gloria?

Ser condutor do Mundo, ou de tal gente !»

JoAo GONGALVES — MEDICO DA C. P. (Excursionista)

3 o S————— I T, T

Mantive-me, apds a libertagio, em contacto com 0O
irmio da senhora que encontrara na quelha. Torndimo-nos
amigos e convidei-o a trocar o hotel pelo seio da minha
familia até ao seu regresso. Como aceitasse, deu-me a
oportunidade de avaliar bem os seus dotes de bondade,
inteligéneia e cultura, que o tornavam uma companhia
agradabilissima, Pude também averiguar que o seu maior
desejo era ficar, como outrora, na companhia da irma,
tanto mais que deixara de duvidar da felicidade do casal.
Nio me foi dificil conseguir conciliar tudo e a resolugao
que 0 meu amigo tomou de aceitar a oferta da irma e
do cunhado para viver com eles foi aceite de parte a parte
com grande jubilo. Com bastante pena minha e da minha
mulher e, muito especialmente, de minha filha que se lhe
tinha dedicado bastante, o meu novo amigo abandonou
o meu lar para ocupar o seu lugar num outro que para
ele representava a coroagio de todos os seus anseios.

Foi ao ultramar para arrumar oS Seus assuntos ¢ no
regresso instalou-se definitivamente junto da sua querida
irma a fim de, como nos seus tempos de solteira, poder
continuar a velar pela sua completa felicidade, o que para
si préprio representava a propria felicidade.

Hoje, tal como eu, ¢ um homem feliz. Pelo meu lado,
quase esqueci O que agora me aparece Como um mau
sonho, por, fortuitamente, ter desempenhado o papel de
mediador no seio de uma familia que até entio me fora
completamente desconhecida,



.
DO
O

OO
e
- s'e

020" % %" w'ata"s"
- re e

PSS Xl M A
......

0 CFU M W -
1 '.'.'.'.'.d.c'.‘n' o e%a%sts ety

L)

b L I S I 6

I L]
O g ML) ?

-----

BOLETIM DA C. P.

Novas perspectivas no transporte

de frutas e hortalicas a longas distancias

M dos obstdculos que se levanta a expansio de certas
U culturas, nomeadamente de frutas e¢ produtos horti-

colas, ¢ a distincia entre os centros de producio e
do consumo, agravada pelas dificuldades de os conservar
no estado fresco.

Quando se trate de produtos caros — como é o caso
de certas primicias e dalgumas frutas—a utilizacdo do
transporte aéreo ou de camides ¢ vagoes frigorificos per-
mite vencer grandes distincias e leva-los até aos grandes
centros consumidores, onde a sua cotagdo cobre os maio-
res encargos determinados pelo transporte em tais condi-
¢oes. Todavia, para a maioria das frutas e hortaligas fres-
Cas. 0 recurso ao avido ou aos transportes frigorificos nao
¢ compativel para o nivel normal dos seus ‘precos. Isso
impede que tais produtos, deteriordiveis com o tempo,
possam dirigir-se para mercados mais distantes, tendo de
contentar-se com as possibilidades oferecidas pelos mer-
cados mais proximos. Daqui certas flutuagdes nos pregos,
as incertezas na colocacdo dos produtos, factores estes
que, no seu conjunto, podem comprometer o éxito econd-
mico das respectivas exploragoes.

Admite-se que uma boa cadeia de frio. com instala-
¢oes polivalentes, possa vir. em parte, a resolver o pro-
blema. Todos os paises mais evoluidos estio empenhados
em estabelecer uma eficaz rede de frigorificos e os corres-
pondentes transportes — sempre com a ideia dominante da
polivaléncia — para que, ocupando-se de muitos e varia-
dos produtos alimentares, baixem os encargos a ponto de
poderem interessar as frutas e os produtos horticolas mais
baratos.

Entretanto, uma descoberta feita nos Estados Unidos
parece vir abrir novas perspectivas no transporte e con-
servagdo desses produtos. Trata-se da descoberta ocasio-
nal, feita pelo especialista norte-americano David Dixon,
sobre a conservagio numa atmosfera de azoto.

Vale a pena relatar o que se passou.

Como se disse, David Dixon é um especialista em
questdoes de conservacao e refrigeracio de alimentos, e,
em particular, de legumes frescos e verduras. No decurso
dos seus ensaios, registou-se, a dada altura um engano
ou omissio num dos frigorificos que estava a ser utilizado,
Terminado um ensaio, 0o mecanismo da cidmara frigori-
fica falhou e esta ficou cheia de azoto, com a total au-
séncia de oxigénio. Dias depois, ao pretender usar nova-
mente a cimara, verificou-se ter havido o acidente, pelo
que houve necessidade de reparar a avaria e retirar o
azoto que saturava a atmosfera do frigorifico. Com sur-

presa, viu-se que uma alface que ali se encontrava, esque-
cida do ensaio anterior, se apresentava fresca e apetitosa
como tivesse sido apanhada hd poucas horas: ora, pas-
sados jd tantos dias, com uma temperatura ¢ numa atmos-
fera normais, a alface deveria encontrar-se totalmente
decomposta. O comportamento desta alface, num estado
optimo de conservagio, foi o ponto de partida para umi
nova linha de pesquisas que levou Dixon a investigar a
fundo as propriedades do azoto, na auséncia do oxigenio,
como agente para a conservagio de hortaligas, verduras ¢
frutas. Enquanto o oxigénio ¢ o principal factor respon-
sdvel pelo processo de maturagdo, o azoto saturando a
atmosfera da cAmara frigorifica actuara como paralisador
desse processo. O desenvolvimento vegetal suspendera-se
completamente ao ponto da alface parecer ter estado sub-
metida a uma temperatura inferior a 20° negativos, tem-
peratura esta a que nao € possivel sujeitar este tipo de
produtos.

No prosseguimento desta linha de investiga¢do, Dixon
conseguiu demonstrar, praticamente, a eficicia do em-
prego do azoto no transporte ¢ conservagio de frutas e
produtos horticolas sensiveis, e isto quer no plano téc-
nico, quer econdmico. Assim, uma importante empresa de
transportes norte-americana equipou 25 camioes, com um
dispositivo que injecta azoto no estado gasoso durante o
trajecto a percorrer, chegando os produtos a mercados
afastados de muitas centenas de quilémetros como se tives-
sem sido ha pouco colhidos.

Acrescenta o autor do artigo onde fomos colher estas
informagoes que o processo de conservacio em referéncia
nao altera, em nada, as caracteristicas organolépticas,
nem a apresentacio dos produtos, permitindo — ao con-
tririo do que vulgarmente sucede — colher os produtos
perfeitamente maduros, sem que o tempo de espera e o
transporte a longas distancias os alterem. Mesmo os fru-
tos mais delicados, como os morangos e as framboesas,
chegam até aos consumidores nas melhores condicdes.

FTSIe novo sistema de transporte, que comegou a to-
mar incremento nos Estados Unidos hd pouco mais de
um ano, estd jd a preocupar ali as grandes companhias de
transportes aéreos, pois produtos até agora transportados
por avido, estio a ser levados por estrada, nio obstante
as grandes distincias existentes entre os centros de pro-
ducdo e os muitos mercados consumidores daquele pais.
Inclusivamente, centros produtores mais proximos véem-se
preteridos pela concorréncia de outros onde a produgdo °
decorre em condigdes mais favordveis. Os primeiros 25 ca-
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s tempos mudaram muito e. longe de melhorar, a
natureza humana piorou. O mal nédo € deste nem
daquele pais, € universal. O homem, que se con-

sidera evoluido, nio tem dado provas de perfei¢do moral
que possam comparar-se com O imenso progresso téenico
que alcangou. A falta de seriedade é o sintoma caracte-
ristico de uma doenca que afecta gravemente a época em
que vivemos. Os compromissos tomados nao se respeitam.
Excedem-se, por via de regra, 08 prazos estipulados nos
contratos. O carpinteiro prometeu ir num determinado
dia e ndo aparece sendo quatro ou cinco dias depois,
quando aparece. O pedreiro comprometeu-se a fazer de-
terminada obra por um prego € vem dizer, ao cabo de
uma semana, que j4 ndo a pode executar segundo o orga-
mento que apresentou. O pintor nao garante a perfeicao
do trabalho se nio for ele a escolher ¢ a adguirir os ma-
teriais, 0 que representa, inevitAvelmente, um acréscimo
de despesa. Mas se tivermos de recorrer a certas activida-
des intelectuais, também teremos de formular algumas
razoes de queixa. A inteligéncia sofre dos mesmos defeitos
de que ddo provas as profissdes manuais. O mal é endé-
mico. A febre do dinheiro, a ansia dos prazeres, o «volte-
-face» inesperado, o negar hoje o que ontem S¢ afirmava,
a cobardia moral, os interesses criados, as pequenas ¢
grandes traigdes, 0 descaso que se faz da honra propria
e a desfacatez com que se ataca a honra alheia constituem
os vicios mais salientes de uma época em que as sombras
se sobrepoem as claridades e se perdeu a confianga em
muita coisa que nos habitudaramos a considerar imutdvel.
As palavras mudam de significado e as expressodes perdem

#_-_

mides que serviram para 0s ensaios em escala pritica estdo
hoje a ser ampliados aos milhares, devido a economia do
transporte ¢ aos resultados positivos alcangados.

I de esperar que, dentro em pouco, este sistema de
transporte se imponha em todos os paises, nomeadamente
naqueles onde a produgdo horto-fruticola destinada a ex-
portagido representa algo na sua economia, Também no
caso portugués, em que o factor distidncia a que sesencon-
tram os grandes centros consumidores europeus ¢ as cor-
respondentes dificuldades nos transportes tém constituido
obstdculo sério ao desenvolvimento das culturas horto-
-fruticolas para a exportacdo em fresco, o0 novo sistema de
transporte em camaras saturadas de azoto representa uma
conquista capaz de abrir as portas desses mercados a al-
guns dos nossos produtos.

Pensamos que se trata duma questio com interesse
bastante para que oS responsdveis pelo nosso sector horto-
fruticola se debrucem sobre ela e analisem todas as suas
possiveis perspectivas priticas, com vista ao fomento das
exportacoes de produtos de tal origem.

(Do Jornal do Comércio)

T ST o —

o sentido a que nros tinham habituado. A certeza € um
vocdbulo que j& ndo tem cabimento no diciondrio. A gra-
tidio, o dever, a lealdade deixaram de ter o contetido
que, geralmente, se lhes atribuia. O cardcter deixou de
ser fundido em metais nobres para ser moldado em ma-
terial plastico. Num coragao de ouro pode enxertar-se
uma vélvula de polietileno. O futuro reserva-nos, certa-
mente, grandes surpresas. Mas o presente ndo deixa de
nos oferecer, também, algumas. E ndo se pode dizer que
sejam de molde a alegrar a existéncia — e a tornar menos
pesado o fardo que carregamos As costas.

(Do Jornal A Capital)

>

UM TEMA
PARA MEDITAR

S6 os actos humanos te fazem crescer, abrir e tornar-
-te mais homem.

Introduz a reflexiio ¢ a decisao pessoal onde ndo hd
sendo instintiva consequéncia do meio, ou resignagao...

L moda!
Toda a gente o faz!
Talvez. mas julga-o pessoalmente.

Gosto muito de tal filme porque 0s criticos sao favo-
raveis.

Lés tal livro, porque ¢ um prémio literdrio,
Ouves uma musica, porque agrada a toda a gente.
Pira. Detém-te ; julga e decide tu mesmo.

Quanto mais lentamente a dgua jorra na maquina
melhor é o café.

D4 tempo a que a tua vida passe pelo filtro do teu
espirito ¢ da tua consciénecia e ela sera um Sucesso,

£ vivendo mais profundamente que te tornards cada
vez menos um individuo e cada vez mais uma pessoa.

(Adaptagio da obra de Micugr Quoist, Construir, extraido
do Boletim do Caminho de Ferro de Benguela)
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Julho findo

A Agente de trifego de 1. classe — o de 2. classe, Joaguim da Cunha Pereira.

A Agentes de trdfego de 2. classe — o Escriturdrio de 1.4 classe, Jos¢ Domingos de Sousa Brazio e o Factor de
1. classe, Antonio Dias.

A Adido técnico de 3. classe — o Preparador, Jilio Rodrigues.
A Enfermeiros principais — os de 1.* classe, Claudino Vieira de Brito ¢ Anténio da Silva Cabral.

A Enfermeiros de 1.* classe — os de 22 classe, Vasco dos Reis Cruz e Cunha, Manuel de Matos Pereira e Anténio
Duarte da Silva.

A Guarda-freios de 2.% classe — os Agulheiros de 3.2 classe, Diamantino Loureiro Neves, Diamantino Fouto Ja-
cinto, José Francisco Pires Gongalves, Manuel Gavancha, José Martins Aleluia, Jaime da Graga dos Santos, Joio Am-
brésio Madeira Tonaco, Armando Rasteiro Marques, Agostinho da Silva Ferreira, Mdrio de Matos Heitor, Armando
dos Santos Ramires, Joaquim Marques Téco, Anténio Monteiro Martins Raimundo, Herculano da Conceigdo Silvestre,
Francisco Teixeira de Barros, Francisco Oliveira Sousa Pinto, Manuel Vieira Queirds, David Paixdo Félix, Raul Mar-
tins Carvalho, Virgilio Marugeiro da Costa, Alfredo Lopes Vieira, Rolando Figueira, Anténio Carvalho de Sousa, An-
ténio José Aleluia ¢ Manuel Neves Coelho ; e os Serventesde 2.* classe, Alvaro Soares de Magalhaes, Augusto de Oli-
veira Medina, José Duarte de Oliveira, Anténio José Galo Torradinhas, Justino Anténio Parreirinha Ganhao, Alberto
Ferreira Constantino, Anténio Maria Fernandes, Agostinho da Silva Freitas, Manuel Machado Martins, André Amaro Lo-
pes, Manuel da Cruz Ferreira, Anténio Duque Pimentel, José Pereira Gomes, Anténio Borges Almeida, Manuel Panao Gi-
riio, Mdrio da Silva Anténio, Fernando Gaspar Santos Abreu, Manuel Anténio Gongalves, Manuel de Oliveira Gon-
calves, Jodo Pires Gravaia, Jodo Querido Melio, Anténio Moreira da Silva, Anténio Duarte Freitas, Anténio de Oliveira.
Manuel Maria da Silva Rodrigues, Manuel Lopes Fernandes Margarido, Addo Pereira da Silva, Artur Candeias, An-
ténio Mestre Guerreiro, José da Costa Indcio, Manuel Gil Amadeu, Abilio Girdo Monteiro de Oliveira, Anténio Amaro
Pereira, Jodc Ricardo de Sousa, José Pereira, Anténio Ferreira Semedo, Adélio Fernandes Andrade, Mdrio Reis dos
Ramos, José Teixeira, José Anténio Baptista, José Coutinho Carvalho, Anténio Sousa Lopes, Fernando dos Santos
Azevedo, Joaquim Cerqueira, Arménio Antunes e José da Costa Lima.

A Fiscais do pessoal da revisao de bilhetes—o0s Revisores principais, Silvestre Henriques e Manuel Joaquim Cabrita,
A Revisores de bilhetes principais — os de 1.* classe, José Carrilho Capelio e Adélio Manuel da Fonseca.

A Revisores de bilhetes de 1.° classe — os de 2.* classe, Manuel Anténio Langa, José Rodrigues Bario, Anténio
[.oureiro ¢ Anténio José Mendes.

A Revisores de bilhetes de 2. classe — os de 3. classe, Manuel Sousa Jinior, Anténio Pereira Bacelar, Vitorino
de Oliveira Jorge e José Augusto Coelho.

A Revisores de bilhetes de 3.* classe— o Guarda-freios de 2.* classe, Anténio Guerreiro Rafael; ¢ os Serventes
de 2.0 classe, Anténio José Moreira, Belmiro Pereira Monteiro, Manuel Correia Pinto, Manuel Guedes da Silva, Fran-
cisco Gomes da Silva, José Agante da Costa Roso, José dos Santos Olas, José da Rocha Soares Constante, Joaquim

l.opes Barracas ¢ Francisco Dias Lourengo Raimundo.
A Capatazes de manobras de 1.* classe —0s de 2.* classe, Joaquim Nogueira e Jos¢ Monteiro.

A Capatazes de manobras de 22 classe — o0s Agulheiros de 2.* classe, Anténio Bento Sousa, Eugénio Lopes Grilo,
José Pinto Ferreira, Carlos Rodrigues Serrano Pimentel, Fernando Dias Bispo, Manuel Moreira de Sousa, Anténio

lLapo, Manuel Marques Breda e Manuel Ferreira Letra.
A Agulheiro de 2.* classe— o de 3.* classe, Artur da Silva Marques.

A Agulheiros de 3.% classe — os Serventes de 2.* clasge, :losé Farias Lopes, Fernando lLoureiro Vieira, Vicente Fa-
rinha Mocho, Adio Oliveira da Costa, Eduardo Gomes Ribeiro e Jodo Perpétuo Margues.

A Chefes de lango principais— os de 1* classe, Rafael Cordeiro ¢ Jiilio Gaspar.

A Chefes de lan¢o de 1.* classe —os de 2.* classe, Anténio Vieira dos Santos, Abraio Rodrigues, Anténio Joa-
quim Tomé da Rocha e José Anténio da Silva Recto.

A Chefe de lango de 2. classe — o Chefe de distrito, José Lopes.
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A Chefes de distrito — 0S Subchefes, José da Silva Simdo, José Pinto Morinha, Luis Pereira da Costa, Frederico
Guerreiro Vera, Gabriel Martins André, Anténio Manuel Mendes Cassapo, José¢ Carrilho Abelho, Manuel de Jesus
Dias, Francisco Salvato Reis, Carlos Rodrigues Diogo, Ernesto de Oliveira Morgado ¢ Manuel Vicente de Oliveira

Coruche.

A Subchefes de distrito — 0S Assentadores de 1.* classe, Francisco da Silva Filipe, Anténio da Graga Serafim, Lidio
da Graca Silva, Fernando Teixeira, Manuel Jodo, Manuel Monteiro, José Vieira, Domingos Lopes Veloso, Feliciano
dos Reis, Jilio Eugénio Gongalves, Iidio Boucada Rodrigues, Joaquim Mendes Rosa, Francisco Rodrigues Pereira,
José da Luz Sousa Pinto, Faustino dos Santos Bento Miguel, Manuel dos Anjos Rodrigues, Amilcar de Almeida Pires,

Anténio Pereira ¢ Manuel Joaquim Pires.

A Assentadores de 1.* classe— 08 de 2.5 classe, Armando da Costa Candido. Augusto Alfaia Lobato, Artur Au-
gusto Santiago, Joaquim Anténio Felisberto, José Anténio Elias, José Dionisio Pita, Adriano Monteiro Pereira, Er-
nesto Dinis, Anténio Carvalho, Mario Monteiro, Carlos José Soares Matias, Manuel Anténio Marques, Jodo Carvalho
da Silva, Albano Luis Silva Branco. José Antonio da Silva, Abilio Gomes Simoes, Antonio Lemos Oliveira, Adérito
Sebastiio Gongalves, Indoleto Martins, Amadeu Ribeiro, Alberto Anténio Campelo, Benjamim Indcio Duarte, José Si-
mao, Anténio dos Santos Boleto, Augusto Palos. José Augusto Paulo, Jaime da Concei¢ao Fonseca, Belarmino do Ro-
sdrio Baptista, José Augusto Duarte Cordeiro Miranda, Eugénio dos Santos, Anténio Joaquim Grilo dos Santos, Jose
Pires Carmona, Agostinho Gongalves Anténio, Abilio de Jesus Cruz, Francisco Augusto Filipe, José Valente Fradique,
Gongalo Augusto Teixeira, Anténio Augusto Galanteiro Santos, Bernardino Gongalves Gil, Anténio Carvalho Ribeiro,
Fernando Augusto Quintas, José Anténio Frade, Leonel Queirds, Anténio Filipe Afonso, Francisco Manuel Martins,
Joio Albino dos Santos Gomes, Joagquim Nunes Valente, Manuel Ribeiro, Anténio Ascencdo Gongalves, Albano José
[ ameirdo Miranda, Alexandre Pereira de Barros, Amilcar da Fonseca, Manuel Francisco Jacinto, Manuel Augusto Ri-
beiro, Manuel Pereira, José Fernando Moutinho, Agostinho Pereira, Manuel Pinto Ferreira, Vasco Gomes Dias Cor-
reia, José Joaquim Topete, Manuel Cardoso Jesus Pronto, Manuel Maria Jodo, Francisco Peixoto Sampaio, José Sal-
vadino Lourengo, Ernesto de Oliveira, Anténio Pinto da Fonseca, Eduardo Félix de Carvalho, Anténio Francisco,
Anténio Monteiro Queirds, Jodo Satde Rodrigues Viegas, Rafael Lopes da Silva, Antonio Teixeira, José Manuel
Concha Mesquita, Joaquim Bernardino Jesus Batalha, Casimiro da Silva Matos, Manuel Augusto Prazeres, Antonio
Matos da Silva, Anténio Isidro Miguel Figueira, José da Silva Oliveira, Fernando dos Santos Lourenco, Jodo Pereira
dos Santos, Sotero Luis dos Santos, Manuel Real Cordas, José Augusto Gongalves Rodrigues, Janudrio Alves dos Reis,
Joio Videira Calrdo, Américo Pereira Alves, Antonio Pereira Inacio, Henrique Margues Martins, Fernando Ribeiro,
José Augusto Prata Palos, Jose Alves Queiros, Anténio Lachado da Silva, Francisco Pereira e Anténio da Rosa Esteves.

A Assentadores de 2.° classe — 08 Serventes de 32 classe, Belmiro Pinto, Domingos Fonseca Bento. Joaquim Silva
Ressa ¢ Joaquim Guedes Oliveira.

A Soldador de fiadores de 1.° classe — o de 2. classe, Francisco Chasqueira Filipe.

A Soldador de fiadores de 2.° classe — o Assentador de 1.* classe, Joaquim Belo Zacarias.

A Contramestre de 1.° classe, Grupo B—o de 2. classe, Grupo B, Luis de Sousa Vasconcelos.
A Contramestre de 2.% classe, Grupo B — o Chefe de brigada, Grupo A, Antonio da Cruz.

A Chefe de brigada, Grupo A—0 do Grupo B, Henrique Gustavo Libénio.

A Chefes de Brigada, Grupo B — os Operdrios de 1. classe, Eurico Alves da Silva, Joaquim Mendes, Agostinho
Rodrigues Pinto, José Lopes Ermitio ¢ Fernando Pereira Fernandes ; os Operdrios de 2.* classe, Julio M. Oliveira Bar-
roso. Anténio Pereira Barreto € Gil Francisco J. Assungdo ; ¢ 08 Operdrios de 3.° classe, Anténio Francisco Barbosa
Aratijo e Benedito Francisco da Silva.

A Operdrios de 1.* classe, Grupo A — os do Grupo B, Anténio Maria da Luz, Eduardo da Conceigio Carvalho,
Pedro Lara de Abreu; Manuel Braga Leal. Anténio Rodrigues Sande, Victor Agostinho Ramalho, Francisco Monteiro,
Joaquim Duarte, Augusto Jorge Martins Duarte, Joio Simoes Ribeiro de Lima, Rogério Vieira Casimiro, Anténio de
Oliveira e Silva, Anténio Rodrigues Bernardes e José Lopes Ferreira.

A Operdrios de 1.* classe, Grupo B—os de 2.* classe, Jos¢ Gomes Marques, Eustdquio de Jesus Pinhdo, José
Sequeira, Manuel de 5S4 Fernandes, Faustino Maia Falua, Augusto da Graga Oliveira Jorge, José Antonio Sebastiio,
José Rodrigues, Jodo Manilha, Manuel Braz Oliven¢a, Jodo Aratjo de Carvalho, Joaquim de Matos Sousa, Fernando
dos Santos, Adriano dos Santos, José¢ Maria Soares, Joaquim Fialho, Manuel Joaquim Cardoso, Gabriel da Costa Ata-
Jaia, Eugénio Vaz, Domingos de Jesus Cabaca, Guilherme de Brito Messias, José Miranda Mardco, Anténio Joaquim,
Casimiro dos Santos Macau, Rogério Jorge Fontes, Francisco Maria Amoedo, Manuel Domingos Calixto, Francisco
Sequeira, Joagquim Marques de Jesus, Luis Eleutério dos S. Alves, Acdcio Ramos Gouveia, José Caetano, Mirio de
Matos. Manuel Alves Fernandes, Joao Martins Baptista, Carlos da Costa Cotafo, Anténio Maia da Fonseca, Anténio
Baptista, Anténio Maria Santos, Artur Nunes Viegas, Anténio Augusto Moura, Adelino da Costa e Silva, José Batista
Rodrigues, Manuel Caixinha S. Cachado, Manuel Vaz, José Vieira Ramalho, Jilio da Graga e Silva, José Joaguim
Pelengana, Anténio Vieira Ludovino, Silvino Maia Seragoila, Abilio Costa, José¢ da Guia, Alfredo Cotafo Condego,
Adelino Joaquim, Manuel Manana Moreira, Herminio Teixeira, Manuel da Costa Flor, Arlindo Martins F. de Sousa,
Abilio de Jesus Vieira, Cassiano Aug.? Per.* Mendes, José Macedo Carrilho, Anténio Pedro, José de Araujo Lopes
Faria, Anténio Luis Metelo, Anténio Gomes Pereira, Mdrio de Sousa Abreu, Joaquim Migueis Fadigas, Vital dos San-
tos Borges, Eurico Branco, José de Sousa e Alfredo Vaz Moreira.

A Operdrios de 2." classe, Grupo A—os do Grupo B, Jodo Tiago da Graga Martins, Anténio Joaquim Borralho,
Manuel de Oliveira Filipe, Rui Pereira Gongalves, Bento Dionisio Rosa, Bernardo dos Santos Ferreira, Manuel Alves,
Anténio Maria Rodrigues, Serafim Alves da Rocha, José da Silva Graga, José Anténio Guterrez Lopes. Frederico Lo-
pes Soares, Alfredo dos Santos Banastrinha, José da Silva Condego, Augusto Gertrudes Guerreiro, José¢ Rosa Moreira,
[udgero Ribeiro Soares, Argnando Nunes da Silva, Artur Janudrio Leitdo, José Gongalves Tomaz, Manuel Cabago Vi-
lela, Licio da Graca Correia, Joagquim Manuel Cardoso Afonso, Mdrio Franco da Costa, Jacinto da Silva Tavares,
Fradique Manuel Excelente Viegas Domingos, Eduardo Pires do Nascimento, Anténio Maria Pais Silvao e Manuel
Augusto Rodrigues Repinaldo ; ¢ os de 3. classe, José Joaquim R. M. Falua, Norberto de Moura A. Calado e Alvaro

Calinas.
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