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DA LINHA DE GINTURA DA GAPITAL

SIA prevista a construgao de um viaduto ferrovidrio, assente em onze arcos, sobre as avenidas da Repiblica e

Cinco de Outubro, em Lisboa, e sobre um novo arruamento a estabelecer entre essas duas importantes ariérias.

Com 220 metros de comprimento, nele se admite uma via dupla numa primeira fase e quatro vias férreas numa
segunda etapa, esta quando se completar a ampliagio da estacao do Rego. Sob o viaduto e entre as referidas avenidas,
aproveitar-se-d uma grande placa central para estacionamento de viaturas.

Com esta grandiosa obra, tdo necessdria para o desafogo do transito lishoeta, ficardo disponiveis amplas faixas de
terreno a consentir importanies edificagdes e a implantacdo de wma vasta «zona verde» — o que valorizard extraordi-
nariamente o empreendimento em causa, que se espera esteja concluido por todo o préximo ano de 1969,

A obra foi orcada em 15700 contos, incluindo-se nesta verba a demoli¢do dos viadutos existentes e do aterro das
avenidas. |

O projecto da autoria do eng. Edgar Cardoso, professor catedrdatico de Pontes e Estruturas do Instituto Superior
Técnico, foi ja aprovado pela Cdmara Municipal de Lisbhoa, estd para informagdao da C.P. e deverd ser submetido, por

wltimo, aos pareceres dos Ministérios das Obras Piiblicas ¢ das Comunicacées.



O eng. Valério Vicente, num momento da sua destacada dissertagio,
afirmou gue o Curso de Bruges, independentemente da sua grande
valia na formacdo técnica e profissional dos ferrovifirios universitiirios,
contribui para o estreitamento das relaches de amizade e camaradagem
enlre o©os estagidrios, com manifesta repercussiio na resolugiio dos
assuntos que respeitam s proprias Administracbes ferrovidrias

No prosseguimento da importante campanha de
formacdo e produtividade que a Companhia
de hi muito vem realizando, efectuou-se¢ no pre-
térito dia 26 de Junho, na Sala do Conselho, sob
a presidéncia do sr. prof. doutor Mério de Figuei-

de Administracio e de todo o pessoal superior com
categoria equivalente ou acima de engenheiros e
economistas principais, inclusive, a 28.* reuniao de
Formacdo e Produtividade, para continuagao da
divulgacdo das impressoes colhidas em cursos de
frequéncia internacional ¢ de actividades relaciona-
das com a reorganiza¢ao em curso na S

O programa da reuniao desenvolveu-se com lar-
gas exposi¢oes dos srs. engs. José Valério Vicente
Jtnior, chefe do Servigo de Electrotecnia, e dr. Car-
los Manuel Folque de Gouveia, economista do
Servico Comercial e do Tréfego. Ambos tinham
frequentado, durante um més, o 6.° Curso do Centro

. >

Sobre a actual fase de reorganizagio da Companhia, com pormenor
especial para a sectorizacdo das Regides, falou com a costumada cla-
reza € sinlese O eng. José Alfredo Garcia

P

de Aperfeicoamento do Pessoal Ferrovidrio, reali-
sado em Bruges, sob os auspicios do Colégio da
Europa e frequentado um estdgio complementar,
de dez dias. em Paris, no Curso de Informacdo da
Actividade Ferrovidria Internacional, promovido
pela Uniao Internacional de Caminhos de Ferro.

Estes dois cursos foram regidos pelos maiores
especialistas da cétedra e da ferrovia europeia, sob
o angulo duma Europa unida e segundo as pers-
pectivas duma coopera¢do e integragao interna-
cionais.

Eis alguns dos pontos que constituiram o pro-
grama do Colégio da Europa — 1968, que congra-
cou em Bruges 28 estagidrios e em Paris 74, de entre
os economistas ¢ engenheiros mais qualificados das
Administracoes ferrovidrias de todo o Continente
Europeu :

1. O contexto econémico ¢ politico actual. A in-
tegragdo e a cooperagio guropeia




2. Os caminhos de ferro na Europa contempo-
ranea

3. Os caminhos de ferro, analisados no quadro
geral da economia e dos transportes da Eu-
ropa

4.. Visitas e viagens de estudo (2 Comissao das
Comunidades Europeias de Bruxelas e a

O eng. Victor Biscaia, fulando com notivel propriedade sobre o estudo
de fung¢tes e sua anilise

Lorraine, ao complexo siderturgico de Pont-
-a=-Mousson).

A sessao terminou com algumas notas sobre a
actual evolu¢dao dos trabalhos de reorganizacdo de
Servicos.

v >

Um aspecto da assisténcia 4 28.° reunido de Produtividade ¢ Formagio
Na presidéncia o prof. doutor Mirio de Figueiredo ladeado pelos
administradores engs. Mirio Costa, Costa Macedo ¢ coronel Fernando

Valengau

O dr. Folque Gouveia, no decurso da sua brilhante exposicio, disse

depositar as maiores esperianc¢as no futuro do caminho de ferro, tanto

no fimbito da sua verdadeira voeagio internacional como no da indis-

pensivel renovaciao das estruturas comerciais — cujo espirito deve nor-
tear sempre todas as suas actividades e preocupagoes

Neste capitulo, o sr. eng. José Alfredo Garcia.
chefe do Servico de Organizacao, Métodos e For-
macao, referiu-se a estrutura das Regides, em es-
tudo final, com cada uma das suas dependéncias
directas : Reparticiao Técnica, Escritério de Con-
trole Orcamental, Secretaria e Seccao de Pessoal ;
e aos grandes nucleos que a compdem: Via e
Obras, Sector Comercial, Movimento e Tracgao e
Electrotecnia. Falou, igualmente, o sr. eng. Victor
Rosa Biscaia, particularmente sobre o estudo de
fungoes, gestdo do pessoal (seleccdao, orientacao,
reconversao, formacdao e aperfeicoamento), melho-
ria da produtividade e seu controle e modernizacio
de equipamentos (com as reducdes de efectivos do
pessoal derivadas dos novos métodos de trabalho).

Todas as brilhantes explanagoes dos oradores.
a reflectirem trabalho profundo de andlise, foram
justa e calorosamente distinguidas com aplausos
pelos numerosos assistentes.




BOLETIM DA C. P.

PROMOGOES

chefe de Departamento o sr. dr. Alvaro Lobo
Alves ¢ a chefes de Servigo os SIS. €ngs. Anténio
Vilhena da Costa Fragoso e Antonio Duarte Silva.

O Conselho de Administracao, decidin promover 2

O dr. Alvaro
da Cunha Coutinho
Lobo Alves, nasceu
em 4 de Novembro
de 19035, em Lisboa.
Seu pai era o dr.
Augusto Lobo Al-
ves, médico sub-
chefe dos Servicos
de Saude da C. P..
LLicenciado em
Ciéncias Econémi-
cas e Financeiras
pelo I. S. C. E. F,,
ingressou na Com-
panhia, em 1929,
como comercialista
do Servico Central.
Em 1942, ascendeu
a subchefe e em
1944 a chefe dos
Servicos Gerais da
Explorag¢do. Em
1961, é transferido
para a Administragio € designado para ocupar o cargo
de chefe do Servico Central do Pessoal, onde exerceu uma
acgdo a todos os titulos notdvel e destacada.

Economista distinto e profundamente conhecedor dos
problemas atinentes ao pessoal ferrovidrio, o dr. Alvaro
Lobo Alves tem representado a Companhia, com notdvel
acerto, na Comissdo Corporativa e em reunides interna-
cionais de nomeada. Interveio com muita pondera¢io nos
trabalhos de preparagdo dos Acordos Colectivos de Tra-
balho e nos estudos de reorganizagio da Companhia. Na
sua matricula constam expressivos louvores atribuidos
pela nossa Administracdo.

O eng. Antonio
Fragoso que com
esta promogao, in-
gressa na Comissao
Técnica de Coor-
denacio de depen-
déncia directa da
Direccao-Geral,
nasceu em Alvala-
de (S. Tiago do Ca-
cém) em 15 de De-
zembro de 1916.
Engenheiro electro-
téenico diplomado
pelo Instituto Supe-
rior Técnico, foi
admitido na Com-
panhia em 1944, no
deposito de Cam-
polide. Trabalhou
no Servigo Eléctrico
¢ Hidrdaulico ¢ nos

.', —

7457,*05 cargos

ferrovia'/rios

Servicos Técnicos ¢ Eléetricos. Em 1964, foi nomeado
chefe da 3. Zona de Material e Tracgiao, no Barreiro.

Técnico conhecedor e muito conceituado, deyvem-se-
Jhe estudos notdveis como o da adaptagio das locomo-
tivas a vapor para gaséleo e a modifica¢io das instalagoes
eléctricas durante a 1.* fase da electrificacio da nossa
rede. Esteve nos E. U. A. a frequentar um Ccurso diesel
das locomotivas «Alco» e em Franga a proceder a recep-
¢io das primeiras locomotivas eléctricas.

O eng, Duarte
Silva, que ocupa
agora as altas fun-
¢oes de chefe do
Servico de Gestao
Central do Depar-
tamento do Pessoal,
nasceu em Lisboa,
em 31 de Dezem-
bro de 1920. En-
genheiro mecinico
pelo Instituto Su-
perior Técnico, en-
trou nos quadros
da Companhia, em
1947, sendo colo-
cado nas Oficinas
Gerais de Lisboa,
Prestou servi¢o na
antiga 1.% Circuns-
cricio do Material
e Tracgido, no Bar-
reiro: no posto
diesel de Campolide, no 3. Grupo Oficinal e no Servigo
de Oficinas ¢ Aprovisionamentos. Trabalhou igualmente,
durante cinco anos, no Servico de Abastecimentos.

Engenheiro com larga experiéncia dos sectores ofici-
nais, sabedor e competente, tem sido designado para mis-
sdes téenicas ao estrangeiro ligadas a assuntos de material
e traccio. Foi um dos componentes do Grupo de Trabalho
que colaborou com a firma francesa «COPIC» no estudo
da reorganizagdo dos Aprovisionamentos, Armazenagem
e Compras da Companhia. O seu longo contacto com O
pessoal dos diversos sectores onde tem exercido a sua
actividade e com os problemas a ele ligados, qualificou-0
para as fungdes de responsabilidade que vai ocupar no
novo cargo em que foi investido.
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Assinatura de dois novos contrates para o fornecimento

de 27 locomativas diesel-el

ectricas de patente inglesa

Prevista a eliminacao fotal da fraccao a vapor na via larga da rede de fodo o Pais

A sequéncia dos programas de modernizacio e ree-
quipamento da rede ferrovidria nacional que tém
sido largamente divulgados, foram assinados em

7 de Junho, entre a C. P., a «English Electric» e o grupo
«Sorefame»-«English Electricy, dois novos e importantes
contratos para o fornecimento de 27 locomotivas diesel-
-eléctricas de grande linha. Dez dessas unidades — que
constituem o contrato C. P.-«English Electric» —tém a
for¢a de 2700 C.V. e serdo as mais potentes do parque
da Companhia. Sdo idénticas as que funcionam nos Ca-
minhos de Ferro Ingleses e serdo totalmente fabricadas
na Gri-Bretanha.

Destinam-se a ser afectas ao servico de comboios
rapidos de passageiros e pesados de mercadorias, princi-
palmente nas linhas do Oeste e da Beira Alta.

As restantes dezassete, iguais as cinquenta jia adqui-
ridas pela C. P. & «English Electric», e que sio abrangidas
pelo contrato «Sorefamer-«English-Electricy, tém a potén-
cia de 1400 C.V. e serao montadas na Amadora, pela
indistria nacional. Destinam-se ao reboque de comboios
mistos de passageiros e de mercadorias na rede geral ndo
electrificada.

Com estas aquisi¢oes — no valor global de 2 666 107
libras esterlinas, ou sejam 186 627 490800 —a C. P. eli-
minard totalmente a traccio a vapor em toda a via larga
do Pais, o que facultard uma grande melhoria na explo-
racdo da rede.

O conjunto destas 27 unidades com as 50 j& adqui-
ridas vao constituir um parque de grande dimensdo, es-
tandardizado, com &bvios reflexos na economia da Em-
presa.

Os contratos em causa sao cobertos com investimentos
previstos no 111 Plano de Fomento : 80 % com financia-
mento por créditos externos de origem inglesa ¢ 20 9% por
créditos a médio prazo do Banco de Fomento Nacional.

L

A0 acto de assinatura dos contratos, presidido pelo
st prof, doutor Mdrio de Figueiredo, presidente do Con-
selho de Administracdo da Companhia, assistiram os admi-
nistradores srs, engs. Mdrio Costa, Costa Macedo, Oliveira
Martins, Brito e Cunha e coronel Fernando Valenga. Pre-
sentes, igualmente, por parte da C. P., os srs. engs. Jilio
dos Santos, Vasco Viana, Morais Cerveira, Moreira de
Andrade, drs. Gongalves Henriques e Elio Cardoso e
sr. Jodo Bruges de Oliveira.

Representando a «English Electrics compareceram os
s1s. engs. H. Nethersole, F. Pinto e dr. Taborda Ferreira ;
pela Sociedade «Victors (representante da E. E. em Por-
tugal) os srs. engs. Duarte Ferreira, Correia Pereira e
Sr. Sebastido Trigoso, ¢ pela «Sorefame» os srs. engs. Fran-
Cisco Malheiro, Eduardo Magalhdes e Andrade Gomes.
 Apo6s a assinatura dos contratos, o sr. prof. Mdrio de
Figueiredo proferiu umas breves palavras de cumprimentos
40s srs. engs. Nethersole e¢ Francisco Malheiro. Espero
—disse o ilustre presidente—que destes contratos se
obtenham as maiores vantagens —uma das quais serd a
de se terminar com a obsoleta e dispendiosa tracgdo a
vapor em toda a via larga. Estou por isso imensamente

satisfeito —continuou —connosco proprios e com 0s quali-
ficados técnicos que colaboram na execugdo destes impor-
tantes contratos.

Em resposta o eng. Nethersole. da «English Electricy
de Londres, saudou o sr. prof. Mdrio de Figueiredo e
afirmou : «As boas relagoes estabelecidas entre os Ca-
minhos de Ferro Portugueses, a Industria Nacional e a
Indidstria Britdnica constitui um exemplo a ser seguido.
Efectivamente se neste campo conseguimos um bom enten-
dimento, resolvendo todas as nossas dificuldades, estou
certo que noutro campo, os politicos as podem resolver

Um aspecto da assinatura dos importantes contratos para o forneci-
mento de mais 27 locomotivas diesel-eléctricas de grande linha, de
patente britdnica

dentro de 1déntico espirito de amizade e colaboracaon.
E a terminar : «Os técnicos da C. P. sao excelentes. Espero
que o resultado deste segundo contrato seja tdo frutuoso
em resultados como o primeiro, firmado aqui por Lord
Nelson of Stafford».

Falou por ultimo o sr. eng. Francisco Malheiro, da
«Sorefames. Apds agradecer as palavras dirigidas & orga-
nizagdo industrial a que preside e a colaboragio franca
¢ leal da «English Electric», disse que era sempre um
prazer estar no meio ferrovidrio — até por ele préprio ter
sido ferrovidrio, Garantiu o bom trabalho da «Sorefame»
mais uma vez posto ao servico da C. P. e do interesse
nacional.

Finda a sessdo, todos os presentes se reuniram num
almog¢o oferecido pela «English Electricy, no «Hotel
Tivolir.
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Con{eréncia de 7mprensa ho ?orto,

presidida pelo administrador Rrito ¢ Cunha,

prensa das novas ligagdes

com a Espanha e a Franga,
através da linha do Douro, reali-
zou-se um almogo, no Porto, no
Restaurante Comercial, no preté-
rito dia 3 de Junho. Presentes
27 jornalistas representando a im-
prensa nortenha — didria e regio-
nal —e os jornais didrios da ca-
pital com representagio no Porto.

Presidiu ao almogo o admi-
nistrador eng. Jodo de Brito e
Cunha que estava acompanhado
pelos srs. engs. Anténio Canavezes Junior e Francisco
Bernardo, dr. Elio Cardoso, agente técnico de engenharia
Américo Costa e agente de trafego Moreira Coelho.

No final da refeicio e apos uma saudacdio aos repre-
sentantes da Imprensa presentes, 0 €ng. Brito ¢ Cunha fez
uma larga histéria do langamento do novo servico directo
Porto-Salamanca — inaugurado em 15 de Junho —e de
que transcrevemos algumas passagens da sua clara e bri-
lhante exposi¢ao :

PARA dar conhecimento a Im-

«Interrompidas desde hd trinta anos as circulagdes
ferrovidrias directas entre Porto e Salamanca, pela linha
do Douro, entendeu-se, perante as perspectivas dum tal

bara assinalar o novo

servigo de automotoras

-Porto —Salamanca

reatamento devidas a boa vontade
dos Caminhos de Ferro Espa-
nhaéis, que tal possibilidade cons-
tituia assunto de significativa im-
portancia e, como tal, justificava
algumas consideragoes a pro-
posito.

A linha do Douro cuja cons-
trucio levou pouco mais de doze
anos, nio obstante as inimeras
dificuldades do seu tracado, viu
inaugurada a sua estacao frontei-
vica de Barca de Alva em 9 de
Dezembro de 1887 precisamente
na mesma data em que se inaugurava o trajecto espanhol
desde aquela fronteira até Salamanca.

Nesta linha criou fama o chamado rdpido de Medina
que por volta de 1913 circulava das 2.8, 4.8 e 6.%%-feiras
entre Porto-Salamanca-Medina cobrindo o percurso total
em cerca de onze horas ¢ meia e regressando ao Porto
as 305, 5.0 e sdbados.

Com o deflagrar da primeira guerra mundial a cir-
culacdo deste comboio foi suspensa. Reapareceu por volta
de 1920 e pouco tempo depois, com 0 deflagrar da guerra
civil. voltow a ser interrompida. Mais tarde, em 1937,
criavam-se os comboios n.2® 751 e 752 entre Porto e Sa-
lamanca os quais circulando também trés vezes por semana



em cada sentido, percorriam o trajecto até Barca de Alva
em pouco mais de 4 horas.

Dois anos depois ao rebentar a segunda guerra mun-
dial este servico directo entre as duas importantes cidades
voltava a ser suspenso.

Decorridos trinta anos e vencidas dificuldades vdrias
volta a restabelecer-se a mesma ligagdo directa entre Porto
¢ Salamanca, desta vez, também, com um servigo trisse-
manal em cada sentido mas com a diferenca de se utilizar,
para o efeito ndao a tradicional locomotiva a vapor mas
uma moderna unidade automotora dupla Diesel U.D. D.

Se bem que as possibilidades de marcha desta auto-
motora sejam notorias, nao serd ainda de momento que
o trajecto a efectuar serd vencido em mais reduzido tempo
do que hd trinta anos.

O estado da via, em especial nalguns percursos além
de Tua, ndao permite, por enquanto, velocidades ideais,
mas 1azoes existem para admitir em breve alguns trabalhos
de renovacao.

Com o lancamento na linha do Douro da primeira
automotora Diesel, o que teve inicio em 24 de Agosto do
ano findo, pode dizer-se que o panorama ferrovidrio desta
linha, no aspecto de longo curso, melhorou consideravel-
mente. E de tal modo, que muitos foram os habitantes
da cidade do Porto a percorré-la até agora, em todo ou
parte do seu trajecto quer utilizando a automotora rdpida
regular quer as extraordindrias.

A primeira por ter dado a possibilidade duma deslo-
cacao até ao final daguela linha no préprio dia, uma vez
que no seu términos o intervalo entre a chegada e o re-
gresso atinge 4 horas.

O movimento de passageiros naquela automotora rd-
pida, atingiu ja desde 24 de Agosto de 1967 até 31 de
Maio findo a ordem dos 54 607 passageiros no sentido
ascendente e de 35 839 no sentido descendente.

As segundas, extraordindrias, baseadas num programa
de excursoes que tém merecido a melhor aceitagdo do
piiblico que, até agora, nao se cansou de admirar os me-
thores recantos das belas provincias adjacentes da linha
do Douro, acusa jd nesta data um total de catorze ex-
cursoes desde 5 de Margo de 1967 até 2 do corrente més
com um transporte de 1935 passageiros.

Entretanto, outras automotoras regulares’ passaram a
percorrer a linha do Douro ; melhoraram-se muitas das
composi¢coes dos comboios substituindo-as ja por carrua-
gens de bogies e, recentemente, modernas locomotivas
Diesel comegaram a circular na mesma linha, até Régua,
assegurando ji o reboque de dez comboios.

A regularidade de hordrios na linha do Douro tem
sido nltimamente de certo modo notdvel.

Todo este interesse pela linha do Douro, cujo tracado
a margem dum rio famoso oferece perspectivas turisticas
admiraveis, sé poderia considerar-se eficiente se tal como
ha trinta anos, voltasse a «dar-se vida» a fronteira de
Barca de AlvalLa Fregeneda com o restabelecimento de
circulagoes directas entre os dois paises irmaos, ligando
duas das suas mais importantes cidades como sao Porto
e Salamanca.

E isto que se anuncia neste momento e que consti-
tuindo wm importante passo nas ligacées internacionais
com origem na cidade do Porto deve ser entendido como
tal, e, consequentemente, defendido com a melhor das
mntengaoes.

A RENFE, por intermédio do seu Departamento do
Movimento com sede em Madrid, transmitiu ao Servico
Congénere da C. P., um Telex com data de 21 de Maio,
"o qual aceitou e confirmou a efectivagio do servigo di-
recto trissemanal da automotora entre Porto e Salamanca
:‘g‘{o.? hordrios, no percurso espanhol, sio bastante acei-

eis.

Apenas a limitagio a época de Verdo (15 de Junho
a 17 de Setembro) constitui uma reserva aue se espera
Possa ser finalmente eliminada se, como agora sucedeu,
voltar a encontrar-se a boa vontade e melhor espirito de
colaboragio por parte da RENFE no sentido de concordar
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em estender a todo o ano tal circulagdo ferrovidria inter-
nacional mesmo que, no periodo de Inverno seja limitada
a uma circulacdo semanal ou bissemanal em cada
sentido.

Para assinalar este servi¢o resolveu a C. P. fazé-lo
preceder duma excursdo em automotora a Madrid por via
Barca de Alva-Salamanca.

E o éxito do seu aniincio foi de tal ordem que pre-
cisamente no dia 31 do més findo a lotacao de 174 lugares
de 1.% classe estava esgotada.

Serdo estes os primeiros passageiros a sentir a vania-
gem duma viagem a Madrid ao longo da linha do Douro
beneficiando quer do menor tempo de viagem quer do
melhor prego de transporte.

E, neste ultimo aspecto, convém conhecer a par da
vantagem de ligacoes por Salamanca, a economia de pre-
¢os de viagem em relacao ao Porto por quem deseje utili-
zar aquela via ou pretenda percorré-la por simples curio-
sidade turistica.

No primeiro caso, sao muitos ainda os milhares de
emigrantes que residindo ao norte do rio Douro e seguindo
a via PampilhosalVilar Formoso congestionam esta iultima
fronteira, além de que véem sobrecarregado o preco do
seu transporte pelo percurso de mais 108 quilémetros no
nosso pais.

De 24 de Agosto do ano findo até 31 de Maio ultimo
seguiram de Porto por via Pampilhosa 41 182 passa-
geiros.

Que movimento se ndo daria a fronteira de Barca de
Alva se parte destes passageiros por ali seguissem e quanto
se aliviaria os servicos da fronteira de Vilar Formoso se
tal viesse a suceder. Todavia, no referente a este trans-
porte, ndo se prevé por enquanto o lancamento de qual-
quer circulacdo regular, admitindo-se apenas que num ou
noutro periodo de ponta (por exemplo férias do Natal)
um ou outro comboio de emigrantes possa ser encami-
nhado pela fronteira de Barca de Alva.

Sob o ponto de vista turistico o restabelecimento das
circulacoes directas entre Porto e Salamanca dd margem
para as mais largas apreciacdes por parte de quem se
deseje ocupar dele.

Estdo aqui vdrios tridngulos turisticos ferrovidrios.
Analisar cada wm destes é descobrir uma nova possibili-
dade de éxito para a linha do Douro.

Mas neste aspecto nao ¢ so a C. P. que corresponde
a tarefa do referido encaminhamento pela linha do
Douro.

Finalmente ha que chamar a atengao para a melhoria
das relagées pela fronteira de Valenca do Minho que
incluindo uma nova circulacao didria a meio da tarde
entre Vigo e Valenca vem proporcionar, no periodo de
! de Julho a 31 de Agosto, as melhores ligacdes entre
LisboalPorto e Vigo/Corunha.

Por esta fronteira, elevar-se-ao assim a trés em cada
sentido, durante aquele periodo, o mimero de circulacées
didrias entre Porto e Vigo.

A melhoria de ligagées por esta fronteira constitui
igualmente motivo de satisfagao na medida em que per-
mite ndo so incrementar as relacoes entre o Minho ¢ a
Galiza, ja de si bastante notdveis, mas também convidar
ao percurso pela linha do Douro tomando como vértices
as cidades de Vigo/Corunha, Porto e Salamanca agora
bem servidas entre si por modernas automotoras portu-
guesas e espléndidos comboios «TER» espanhdis.»

O novo servigo directo Porto-Salamanca permite esta-
belecer ligacdes rdpidas com Madrid e com S. Sebastian,
Hendaye e Paris—e vice-versa— através da linha do
Douro, embora como se referiu atrds, apenas durante a
época estival (15 de Junho a 17 de Setembro). Diligenciar--
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Realizou-se d¢ 9 a 23 de Junho dltimo, a 1X Feira Internacional de Lisboa, na qual a Companhia esteve condigna-
mente representada através de um pavilhdo que a nossa gravura reproduz e com uma das mais modernas carruagens de
28 classe de fabrico nacional, assente num troco de via auténtica e sob uma seccido de catendria simples.

O stand da Companhia foi muito visitado pelo ptiblico durante todo o tempo que demorou o importante certamec
¢ merecen — como igualmente documentamos —a honrosa visita do Chefe do Estado, Senhor Almirante Américo Tho-
amente o recinto da Companhia acompanhado pelos administradores engs. M-

rio Costa e Costa Macedo ¢ pelo dr. Elio Cardoso. encarregado das Relagoes Piblicas da Companhia.

maz, que no dia inaugural percorreu detid

— S — e — e e
-se-4 junto da Renfe. face aos resultados desta experiéncia A G R A DE C I M E N T O

de agora, tornar esse Servico permanente, durante todo
o ano. mesmo que condicionado. se necessdrio, a um Aos srs. drs. Ramos Dias, Santos ¢ Bandeira

niimero mais restrito de circulagdes.

Graciano José da Silva Recto, assentador de 1. classe
do distrito n.° 474 (Sousel), vem por intermédio do Bole-
tim da C. P. apresentar 0s Scus agradecimentos aos SIs.

* L
drs. Jodo Jaurés Ramos Dias, Santos ¢ Bandeira, ¢ bem
assim ao pessoal de .enfermagem do Hospital de S. Jos¢€,
No final da exposi¢io do sr. eng. Brito ¢ Cunha, pela maneira como trataram sua esposa, quando recente-
varios jornalistas se referiram com apreco ¢ reconheci- mente ali foi submetida a uma melindrosa intervencao
mento a esta nova atitude da Companhia em procurar cirurgica.

esclarecer o publico, através dos orgios da Informacgdo, I

sobre as suas realizagdes, intentos e programas-—& a0 — . e e

espirito de sinceridade e franqueza que animou toda a .

reuniio que decorria. DESPEDIDA
A terminar, o dr. Elio Cardoso, encarregado das Re-

lacoes Publicas da Companhia cumprimentou a Imprensa

Joio Leonardo Tairocas, ex-fiel de armazém de

e aludiu a acgao da C. P., no capitulo da informacao, |4 classe, tendo passado a situagdo de reforma apos
no objectivo de procurar dar sempre satisfagdo aos utentes |} 40 anos de servico, vem por intermédio do Boletim da C.P.
do Caminho de Ferro, relativamente as suas reivindica- apresentar cumprimentos de despedida a todos os seus

coOes, aos seus justos pedidos e anseios — que sSao, neces- superiores ¢ camaradas, aproveitando a ocasido para acon-
sAriamente, quando gerais € ditados pelo interesse comum, selhar os antigos colegas a que nunca deixem de Servir a
0s anseios € as aspiragoes também da Companhia. Companhia com a maior dedicacio.

e
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PINTURA INDUSTRIAL

INTRODUCAO E ALGUNS PARAMETROS

PerLo enGg. ALBINO TOCHA

DO 2" GRUPO DO MATERIAL E OFICINAS

estudo da cor tnica a aplicar ao material circulante,

iniciado hd anos, teve como fim, principalmente, as

suas vantagens econdémicas. Actualmente jd estamos
observando os frutos desse estudo, apds uma resolugio
final, na qual a cor adoptada foi o azul-anil. Pondo de
parte a cadeia processada vamos contudo abordar, embora
superficialmente, o dificil problema da Pintura,

| — Introducao

Por Pintura se entenderd todo o processo que con-
siste em revestir um suporte com um produto liguido ou
pastoso o qual dd por secagem, uma pelicula aderente
decorativa e protectora, destinada a preservar dos diferen-
tes agentes de deterioragdo : ar, humidade, dgua do mar.
dgua doce, etc..

O suporte pode ser a parede, a madeira, a tela ¢, em
geral qualquer matéria solida susceptivel de polimento e
devidamente preparada para receber o tal produto, vul-
garmente denominado «tintay.

No caso de suporte metdlico, a aplicagio da tinta
implica primeiro uma decapagem, um desengorduramento
e, muitas vezes também um polimento. Por decapagem
entende-se a operagdo de eliminagdo dos oxidos aderentes
ao suporte : pode ser realizada por jacto de areia ou ma-
quina de picar (decapagem mecanica), pela accio dum
dcido sobre o oxido de metal (decapagem quimica) ou
provocando o atague dos referidos oxidos por um dcido
nascente, mais activo que o dcido da solugio (decapagem
electrolitica). Estas operagoes devem ser seguidas dum ou
vidrios banhos em dgua fria.

Também a imersdo das pegas num banho basico, com
o fim de neutralizar quaisquer vestigios de dcido, pode
ser muito Util apés estas lavagens em dgua pura,

2 — Composicao

Uma tinta ¢ um produto complexo, mais ou menos
fluido, cujos principais componentes, Sao :

Aglutinante

Normalmente ¢ um Oleo vegetal (de linhaga ou de
S0ja) que em contacto com o ar se transforma numa re-
sina sélida dando uma pelicula que protege o material
pintado.

Pigmento

Constitui o elemento colorante, sendo quimicamente
um composto de sais ou 6xidos metdlicos.
Diluente

E todo o material voldtil, qualquer que seja a sua
latureza ou composi¢iio, destinado a diminuir a viscosi-

dade duma tinta. Como exemplo, temos a esséncia de te-
rebentina,

Sicativos (secantes)

Sao produtos, normalmente de origem vegetal, com a
propriedade de solidificarem as tintas com que se mistura,
transformando-se numa pelicula mais ou menos dura e
eldstica, quando por exposicio ao ar ambiente, em ca-
mada fina, durante certo tempo. Sdo a4 base de compostos
metdalicos, como por exemplo : resinatos, naftanatos, li-
noleatos de chumbo, de manganésio, de cobalto, etc.. Um
sicativo de ma qualidade conduz a uma camada enrugada
¢ quebradica.

3 — Alguns parametros

3.1 — Limpeza

A operacao fundamental a realizar antes de empreen-
der qualquer Pintura, é limpar adequadamente o suporte,
libertando-o de todos os possiveis contaminantes prejudi-
ciais que sdo principalmente o cascio de laminagem, a
ferrugem, a humidade e sujidade.

3.2 — Rugosidade do suporle

Na realidade, se o suporte é um pouco enrugado, me-
lhora a adesdo da tinta, mas, se jd estd muito corroida, a
tinta pode nao chegar ao fundo dos poros e forma «pon-
tes» sobre eles, o que, por um lado, tem o inconveniente
de deixar intercalado bolsas de ar entre a tinta e o suporte
e, por outro, de facilitar a ruptura da pelicula nesses
pontos, ficando, portanto o material exposto ao ataque.

3.3 — Ksquema

H4 que ter em ateng¢do o esquema da Pintura. Efec-
tivamente, as tintas das diferentes camadas nio sio iguais,
e € preciso seguir o mais rigorosamente possivel as pres-
crigdes do fornecedor, pois todas as camadas tém func¢des
umas em relacdo as outras.

As tintas apropriadas para aplicar directamente sobre
0s suportes, sdo chamadas «primdrios». Entdo, um prima-
rio deve possuir boa adesdo ao suporte e por sua vez,
uma superficie de natureza tal que as camadas de tinta
subsequentes possam a ela aderir convenientemente.

3.4 — Durabilidade

Uma vez concluida a Pintura, ela fica praticamente
sujeita a ac¢do de um nuimero considerdvel de elementos
que sobre ela actuam de modo mais ou menos perma-
nente (luz, calor, vento, chuva, poeiras e fumos) e que
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