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MODERNIZACAO E REEQUIPAMENTO

assinatura de dois importantes contratos, um para a electrifi-
04 cagao dos ramais de Tomar, Figueira da Foz e Braga, e outro,

para a aquisicao de vinte e quatro unidades triplas eléctricas
— no valor global de mais de 405 mil contos — insere-se dentro
de um esquema de actualizacao sistematizada, quase de rotina, da
rede nacional ferrovidria, face as exigéncias impostas pelo progresso.
Mas o seu elevado valor monetdrio, na sequéncia de outras realizacoes
de vulto que, com a ajuda do ministro responsavel, a C. P., nos ultimos
anos, tem levado a cabo, testemunha um acrisolado esforco — criador
e impulsionador — da Companhia, dentro do fervoroso propdsito de
melhor servir o piiblico.

Elevada eficiéncia do servico de comboios e melhoria da explo-
racao ferrovidria da nossa rede — sdo os objectivos imediatos a ter
em vista, com a concretizacao destes dois contratos.

Relativamente aos ramais citados, com potencialidades de trdfego

notaveis, situados no eixo Braga-Lisboa-Faro, onde irdo coincidir, por
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directriz governamental (Plano de Fomento; as modernizagoes € 0§
reequipamentos de aplicagdo mais imediata com garantia de retribui-
cdo rentdvel, a sua electrificagdo vem contribuir para o equilibrio
duma exploracio que, se em muitas linhas se apresenta deficitaria,
é-0 em consequéncia de causas que ultrapassam as possibilidades e
recursos da Companhia e antes se devem filiar nos revezes de uma
«pesada heran¢a» recebida das redes encorporadas, aquando do con-
trato que determinou o regime de concessdao unicd.

No que concerne as U. T. E.— material que vem uniformizar
mais o parque da Companhia e que permitird desviar carruagens da
linha do Norte para outras linhas onde as mais instantes necessidades
o aconselham — a sua integragdo no patriménio da Empresa permitirad
ampliar e refor¢car o servi¢o suburbano das linhas de Lisboa (parti-
cularmente da linha de Sintra), do Porto e de Coimbra, facultando
um servico cémodo e eficiente de tranvias Coimbra-Figueira da Foz,
quando a electrifica¢ao do ramal de Alfarelos estiver concluida.

Estes empreendimentos e outros que lhe estao implicitamente
associados — que a Administragdo deseja tornar bem conhecidos de
um cada vez mais amplo sector da opinido ptiblica — integram-se,
pois, num vasto plano de renovacdo dos (ransportes ferrovidrios nacio-
nais e constituem o contributo, vélido e eficaz, da Empresa para tornar
mais funcional a rede de comunicagoes do Pais a seu cargo — infra-
.estrutura necessdria e indispensdvel a um efectivo desenvolvimento
econémico da Nagdo. E indicando o caminho certo quanto ao futuro,
atestam, por outro lado, a consciéncia exacta da missdao que compele
aos responsdveis pelos destinos da ferrovia nacional, de assegurarem,
ante as reconversoes estruturais e funcionais que o Pais vem a registar

no presente, o rejuvenescimento e a actualizagio do caminho de ferro.

ELio CARDOSO
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Dois importantes contratos assinados pela C. P.
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MALS DE 400 MIL CONTOJ

a ap[icar na electrificagao de trés ramais

¢ ha compra de unidades triplas eléctricas

vao assegurar a melhoria da explo-
racao ferroviaria na rede nacional

o cumprimento dos programas de modernizagio e
reequipamento da Companhia que tém sido suces-
sivamente anunciados foram assinados no pretérito

dia 10 de Maio, as 11 horas, pelo Conselho de Adminis-
tragdo, mais dois importantes contratos destinados ambos
a grande repercussio, tanto na mais clevada eficiéncia do
servico de comboios a proporcionar ao piiblico, como na
melhoria da prépria exploragio ferrovidria por que tanto
s€ pugna : .

— Um, entre a C. P. e o «Groupement d’Etudes et
d’Electrification de Chemins de Fer en Monophase
50 Hz» (que associa as importantes firmas forne-
cedoras de material ferrovidrio A. E. G., Siemens,
Alsthom, Sociedade M. T. E., Sociedade S. P. L. E.,
Oerlikon e B. B. C.) para se proceder a electrifi-
cagdo complementar dos ramais afluentes & linha
Lisboa-Porto e trogo Porto-Sdo Romdo—ijd inteira-
mente electrificados desde 3 de Novembro de 1966
e 16 de Abril de 1967, respectivamente — ramais
que sio os de Sio Romdo-Braga, Alfarelos-Fi-
gueira da Foz e Lamarosa-Tomar.

Este contrato, que abrange fundamentalmente
o estudo, fornecimento e montagem do equipa-
mento complementar da subestagio de Travagem
e do equipamento aéreo e de telecomando, tele-
medida e telesinalizacio dos ramais ferrovidrios
mencionados, ascende a 64 000 000800 e o seu cum-
primento integral estd previsto para o prazo de
4 anos.

— QOutro, entre a C. P. e o grupo associado «Sore-
famer-«Groupement», para o fornecimento de 24
unidades triplas eléctricas (U. T. E.), metdlicas,
semelhantes as que fazem servigo nas linhas subur-
banas de Lisboa e Porto e a cuja construgio pre-
sidird o conjunto de inovagdes que a técnica acon-
selhou desde a iltima encomenda operada.

Este contrato, que tem o valor de 341 663 250800
¢ inclui nas suas especificagoes, além do material
circulante ¢ motor, 0s sobresselentes para conser-

Dentro de quatro anos, TOMAR,
FIGUEIRA DA FOZI ¢ BRAGA
terao ligacoes ferroviarias
adequadas, sob catenaria.

vagiio corrente, tem o seguinte escalonamento de
execuciio : 4 unidades triplas eléctricas a serem en-
tregues no 34.° més apds a assinatura contratual
e as 20 restantes nos meses seguintes, ao ritmo de
4 unidades por més.

Este material — que uniformiza mais o parque
da C. P. e que permitird desviar carruagens da
linha do Norte para outras linhas onde as mais ins-
tantes necessidades o aconselharem — destinar-se-4
as linhas suburbanas de Lisboa (particularmente
linha de Sintra), Porto e Coimbra, permitindo esta-
belecer-se um servigo cémodo e eficiente de tran-
vias Coimbra-Figueira da Foz quando a electrifi-
cagdo do ramal de Alfarelos estiver concluida.

Ambos estes contratos, no montante global de
405 663 250800, serdio principalmente cobertos por finan-
ciamentos previstos no III Plano de Fomento e por cré-
ditos externos jd concedidos pela EUROFIMA — Socie-
dade Europeia de Financiamento de Material Ferrovidrio,
com sede na Suica, e da qual a C. P. é participe.

Assinaram os contratos pela C. P. os srs. prof. dou-
tor Mdrio de Figueiredo, presidente do Conselho de Admi-
nistracio e eng. Oliveira Martins, administrador ; pelo
«Groupement» os srs. André Grusson, Siegsried Baier e
Teichert e pela «Sorefame» o eng. Francisco Malheiro,
presidente do Conselho de Administragido daquela empresa
e eng. Eduardo Magalhies, director fabril da mesma.
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Figueiredo, presidente do Conselho de Administra¢io da
Companhia que disse :

«Entre a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses de um lado e a SOREFAME integrada
num consorcio de empresas alemads, francesas e sui¢as,
que tem trabalhado na electrificagio dos nossos Ca-
minhos de Ferro, acaba de celebrar-se um contrato
a fim de regular o fornecimento de 24 automotoras
eléctricas.

Trata-se de unidades triplas idénticas as 59 que
estao em servi¢o nos transportes suburbanos, mas
cuja motoriza¢dao e estrutura dos veiculos foi aper-
feicoada, atendendo a experiéncia colhida com a ex-
ploracdao do parque existente que, apesar de constituir
a ultima palavra da técnica na altura em que foi
adquirido, nem sempre tem funcionado conforme o
que era de esperar.

O valor do contrato é de 342 000 contos., Diz bem
da importdncia excepcional que a C. P, dedica ao ser-
vico suburbano de passageiros nas regioes de Lisboa,
Porto e Coimbra, aonde as novas automotoras irdo
circular.

Como ¢ do conhecimento geral, o trdafego de pas-
sageiros nos arredores dos grandes aglomerados urba-
nos, ¢ um tipo de trdafego para o qual o caminho de
ferro estd especialmente indicado.

Sabe-se que durante os 15 minutos mais carrega-

Qiprok. doufor Ndrio ,de Figueiredo, presidente do Conselha de dos do dia o caminho de ferro suburbano transporta,
Administracdo da C. P., no acto da assinatura dos importantes nas suas duas vias, o dobro dos passageiros transpor-
COnRLos tados por automovel numa auto-estrada com 8 faixas

de circulagdo.
A partir destes niumeros é fdacil avaliar os incon-

Investir no caminho de ferro significa nao venientes da circulagao rodovidria e os consequentes
apenas melhorar a qualidade de um servico problemas de transito e de ocupag¢ao do solo nos
essencial a vida do Pais como também esti- arredores das cidades que sdo evitados com o recurso
mular o crescimento economico das indis- dos servicos ferrovidrios.
trias de bens de equipamento—disse o Pena é que, do ponto de vista financeiro, os resul-
prof. Mario de Figueiredo. tados da exploracao dos servigos ferrovidrios subur-
banos nem sempre sejam positivos. E que os encargos
Durante o acto organizado pelas RelagOes Piiblicas financeiros dos capitais mobilizados para os investi-
da Companhia e a que estiveram presentes, em grande mentos sao muito elevados e o custo de produgao do
nimero, representantes dos jornais didrios de Lisboa, servigo relativamente grande, dada a existéncia de pon-
Porto e Coimbra, Emissora Nacional e Radiotelevisiao tas de trdfego extremamente acentuadas.Por outro lado,
Portuguesa, usou da palavra o sr. prof. doutor Mdrio de os pregos praticados (tarifas sociais) sdo, na maioria dos

casos, relativamente baixos uma vez que estdo em
causa deslocacoes didrias entre os locais de habitagao
e os locais de trabalho de camadas populacionais de
recursos economicos modestos.

Mesmo assim, o caminho de ferro, dado o seu
cardcter de servigo piblico, ndo deve abdicar duma
fung¢ao para a qual estd, alids, naturalmente indicado.
Acresce que, no decorrer do tempo, podem vir a ajus-
tar-se os mecanismos financeiros que hoje impedem
a desejavel rentabilidade dos servigos».

Quase um milhao de conlos inveslidos nos
wultimos treze anos em material circulante
para os servi¢os suburbanos.

«Este investimento de 342 000 contos vem na se-
quéncia de outros realizados a partir do I Plano de
Fomento, neste mesmo tipo de material. Assim, desde
1955, foram adquiridas 59 unidades triplas eléctricas
que importaram em 577 000 contos o que, somado
ao valor do actual contrato, perfaz 919 000 contos.

Quase 1 milhao de contos foi investido nos lti-
mos 13 anos em material circulante para os servigos
suburbanos. Esta verba ¢ suficientemente expressiva
para demonstrar que a C. P. se ndo tem poupado a
esforcos para satisfazer a procura de transportes nos
trés polos de desenvolvimento urbano do Pais.

E certo que o servico nem sempre teve a regula-
A assinatura contratual por parte do «Groupementy ridade e a eficiéncia que seria de desejar. Sobretudo




na linha de Sintra, houve épocas em que a circulagdo
ferrovidria pareceu apostada em desmentir os esforgos
realizados e a ateng¢do especial que a C, P. dedica a
este tipo de transporte.

A insuficiéncia de material tem sido wma das
causas das anormalidades que, de quando em vez,
surgem naguela linha. Por isso estamos convencidos
de que esta encomenda ha-de ajudar a repbér em ter-
mos aceitdaveis uma situagao que a C. P., mais do que
ninguém, deseja ver permanentemente normalizaday.

(s reflexos favordveis proporcionados a
industria nacional pelas encomendas feitas.

«Finalmente, deseja a Companhia chamar a aten-
cao da opiniao publica para os reflexos favordveis
que estas encomendas de material tém, na industria
nacional.

A C. P. tem, em todas as circunstancias, reafir-
mado os propositos de incentivar, no maior grau pos-
sivel, a incorporacao de material e mao-de-obra nacio-
nal dos equipamentos adquiridos.

E como demonstracdao cabal dessa politica bastard
acentuar que, apesar de geralmente ser mais caro o
recurso a indistria nacional, auando confrontado com
0 recurso a induastria estrangeira, sempre se dispée a
pagar essa diferenga, desde que se contenha dentro
de limites aceitaveis.

Ao proceder desta forma ¢ guiada pelo desejo
de fomentar ao mdximo o desenvolvimento industrial
do Pais, jd que o caminho de ferro, em fase de plena
reconversao, constitui wuma empresa motora daquele
desenvolvimento.

No caso da presente encomenda de 24 unidades
triplas eléctricas tem-se a convic¢do de que, a nao
se darem revisoes sensiveis de pregos no decurso da
fabricag¢ao, a industria nacional se colocou ao nivel
das indistrias estrangeiras tendo em conta, simultd-
neamente, o pre¢o e a qualidade do material.

86 o prazo de entrega, por ser demasiado longo,
(as unidades sao entregues entre o 34.° e o 39.2 més
a contar de agora) representa um efectivo sacrificio
da parte da Companhia e dos seus utentes.

Se atendermos a que neste tipo de material a
incorporacio de materiais ¢ mao-de-obra nacionais
atinge valores compreendidos entre 60 e 70 %, con-
clui-se que da politica seguida pela C. P. resultou,
no total das encomendas efectuadas desde 1955, a
entrega a indiistria nacional de rendimentos da ordem
dos 600 a 700 000 contos.

E bem verdade que investir no caminho de ferro
significa, nio apenas melhorar a qualidade de um ser-
vico essencial ¢ vida do Pais como também estimular
o crescimento econémico das industrias de bens de
equipamento.

Esta encomenda ¢ uwma demonstra¢do cabal desta
verdade que nunca é de mais pér em relevoy.

Aludindo ao prosseguimento da electrificagio da rede

0 prof. Mdrio de Figueiredo terminou por afirmar :

«Nesta mesma oportunidade, celebra-se um outro
contrato com vista a prosseguir na electrificacao da
rede, ligando Entroncamento a Tomar, Alfarelos a
Figueira da Foz e Porto a Braga. A C. P. espera,
assim, dentro de 4 anos, proporcionar as cidades de
T'omar, Figueira da Foz e Braga, liga¢ées ferrovidrias
mais adequadas ndo sé6 ao desenvolvimento das res-
pectivas regioes como ainda a melhoria das condi¢oes
economicas da exploragdo dessas linhas e da de Lis-
boa-Porto de que sao afluentes.

BOLETIM DA C. P.

O presidente do Conselho de Administragio no uso da palavra

Ninguém em Portugal pode saber melhor
comprar malerial ferroviario do que os pro-
prios Caminhos de Ferro— salientou o eng.
Francisco Malheiro.

Por sua vez o eng. Francisco Malheiro, presidente do
Conselho de Administracao da «Sorefame», dirigindo-se
ao prof. Mdrio de Figueiredo, declarou :

«Permita-me Vossa Exceléncia, Sr. Presidente, que re-
corde neste momento palavras que teve a amabilidade de
proferir acerca da indiistria nacional ¢, em particular, acerca
da SOREFAME)» :

O eng. Francisco Malheiro, presidente do Conselho de Administragiio
da «Sorefame» num momento do seu discurso

— o)
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e« Trabalhamos em boa colaboracdo com a indus-
tria nacional. Precisamos dela e ela precisa de nos.
Sempre procuramos aproveitar as suas possibilidades
espontaneamente, como quem cumpre um dever, e
nao como quem obedece a uma imposicaor.

«Ndo referiremos sectores, tantos eles foram ;
permita-se-nos, no entanto, que destaquemos a SO-
REFAMEn».

«Muito honra a SOREFAME esta referéncia de Vossa
Exceléncia e muito a honra também a colaboracao que os
servicos técnicos da C. P. nos tém dado, sem a qual nos
seria impossivel atingir o nivel técnico que atingimos.

Também, no que se refere a precos, é a SOREFAME
competitiva, sempre que ndo existam por parte do estran-
geiro dumping ou outras circunstdncias especiais que lhe
correspondam.

Em igualdade de precos a SOREFAME ndo receia
confronto de qualidade com a inddstria estrangeira.

Em igualdade de qualidade a SOREFAME néo receia
confronto de precos.

Este contrato que hoje assinamos parece bem confir-
mar as afirmacoes que jaco. pois ninguém em Portugal

As novas U. T, E. E. sio idénticas is utilizadas presentemente nas
linhas suburbunas de Lisboa ¢ Porto

pode saber melhor comprar material ferrovidrio do que os
proprios Caminhos de Ferro.

Desejo agradecer a Vossas Exceléncias, mais uma vez,
a confianca que depositam na empresa a cujos destinos
tenho a honra de presidir, e afirmar-lhes que a SORE-
FAME tudo fard para se mostrar digna dessa mesma con-
fian¢a, bem como todas as firmas do GROUPEMENT
que, de novo em estreita colaboragdo connosco, vio for-
necer o equipamento eléctrico destas unidades triplas.

E longa jd a série de fornecimentos executados para
a C. P, mas quero destacar a de 90 carruagens actual-
mente em construgdo (jd entregues 40), que foram inte-
gralmente estudadas e executadas por técnicos e operdrios
portugueses.

Brevemente serd exposta na Feira das Indistrias de
Lishoa uma das carruagens desta série.

O publico, grande juiz, julgard se interessa ou ndo ao
Pais, a existéncia de indistrias que, sem proteccionismos,
executam o material que lhe é dado observar, dando tra-

) e

balho volumoso a mao-de-obra nacional e poupando cen-
tenas de milhares de contos de divisas.

Ao Senhor Ministro das Comunicagoes deseja a SO-
REFAME enderecar uma saudacdao muito especial, pelas
medidas que vem tomando e, como Vossa Exceléncia disse,
pelas benéficas repercussoes que essas medidas vém tendo
na economia nacional.

Permitam-me Vossas Exceléncias que termine, fazendo
votos para que a estreita colaboracdo entre a C. P. ¢ a
SOREFAME perdure como notdvel exemplo do tipo de
colaboragao que é desejado por aqueles que se preocupam
com o crescimento economico do Paisy,

Além das entidades citadas, assistiram ainda a ceri-
monia, pela C, P. os srs, administradores engs. Mdrio Costa
¢ Brito e Cunha, o director-geral eng. Espregueira Mendes,
eng. Vasco Viana, chefe do Departamento do Material ¢
Oficinas, dr. Gongalves Henriques, chefe do Departamento
de Finangas e Contabilidade, eng. Valério Vicente, chefc
do Servico de Electrotecnia, engs. Anténio Fragoso ¢ Er-
nesto Salvado, Jodo Bruges de Oliveira, chefe do Servigo
da Secretaria da Administracao e dr. Elio Cardoso, encar-
regado das Relagbes Piiblicas da Companhia ; pela «So-
refamen, o sr. Alexandre Cardoso ¢ pelo «Groupements
o sr. Hugo Empis.

Ap6s a assinatura do contrato o «Groupement» obse-
quiou os técnicos da C.P. e da «Sorefame» presentes ao
acto, com um almogo no restaurante «Tavares Ricor.

A titulo complementar acrescentaremos que as 24 uni-
dades triplas eléctricas a adquirir sio semelhantes as que
fazem servi¢o actualmente nas linhas suburbanas de Lis-
boa ¢ Porto. Mas, na sua construgdo, presidird o conjunto
de inovagOes que a técnica aconselhou desde a tiltima
encomenda operada,

Relativamente as dnteriores unidades, as novas apre-
sentam as seguintes vantagens :

. Maior velocidade : 120 km/h

2. Maior poténcia (1416 C.V. de poténcia continua
dos 4 motores ¢ 1685 C.V. de poténcia uni-hordria)

3. Maior lotagdo de lugares sentados em 1.* classe

Estas unidades sdo constituidas segundo o esquema
unidade piloto4-automotora+unidade piloto, situando-se
nos extremos as cabinas de comando para um e outro
sentido de marcha. No centro, fica a 1.* classe, onde se
aloja toda a aparelhagem de comando e propulsio.

Os 4 motores alojados nos bogies, com a poténcia
unitdria de 354 C.V., recebem alimentag¢io em corrente
modificada, por intermédio de rectificadores secos de sili-
cio, com ventilagio proépria.

A frenagem € de dois sistemas : reostdtica (permitindo
travagens suaves de 120 a 40 km/h) e de ar comprimido
(de 40 km/h até parar).

As U. T. E. E. possuem portas de fecho com coman-
dos automaticos, e poderdo ser acopladas em conjunto a
mais duas unidades triplas formando assim composigoes
de 9 veiculos —quando o comprimento das plataformas
das estacOes e apeadeiros o permitir,

Pesos :

2 s f automotora 61,5 ton.
Total : 127,7 ton. | pilotos 33,1 ton. cada unidade
| automotora 15 ton.

Por eixo ....... | pilotos 8 ton.
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A4 modernizacao dos nossos caminhos de jerro

NTRE 0 Ministério das Comunicacdes e a Sociedade

Francesa de Estudos ¢ Realizagdes Ferrovidrias

— «SOFRERAIL» — foi firmado, no 'dmbito do
111 Plano de Fomento, um contrato com vista & moderni-
zacio e remodela¢do da rede ferrovidria portuguesa.

A assinatura do contrato, realizada na sede do Con-
selho Superior de Transportes Terrestres, no pretérito dia
3 de Abril, assistiram o ministro das Comunicagoes,
eng. Carlos Ribeiro ; o antigo presidente do Conselho de
Ministros francés, Antoine Pinay —que preside a «SO-
FRERAIL» — o eng. Arnaud Porchez, director daquela
mesma Sociedade, dirigentes e técnicos da Direc¢ido-Geral
de Transportes Terrestres ¢ do Gabinete de Estudos e
Planeamento de Transportés Terrestres (G. E. P. T.), além
dos administradores da C. P., engs. Costa Macedo e Oli-
veira Martins, e director-geral, eng. Espregueira Mendes.

«SOFRERAIL» —que acaba de receber do Go-
verno francés o «Oscar da Exportacdo» ou seja a,mais
alta recompensa a que uma empresa gaulesa pode aspirar
no ramo da engenharia ¢ da prestagio de servigos—é
uma organiza¢iio formada, em sociedade andénima, por
especialistas, engenheiros e economistas, recrutados entre
08 mais aptos da S. N. C. F.—a qual participa financei-
ramente no capital social com um ter¢o do valor global
que € de 1100000 francos franceses, ¢ lhe dd a mais
completa assisténcia técnica.

Proclamada recentemente como a organizagido nimero
um da engenharia ferrovidria, a «SOFRERAIL» hd dez anos
que estd ao servigo da assisténcia técnica das administragoes

esta a ser estudada

vela «<SOFRERAIL»

de caminhos de ferro de todo o mundo, intervindo, du-
rante esse tempo, em redes de 53 paises, o ultimo dos
quais foi a Espanha, onde operou uma profunda e aus-
piciosa remodelagio, de elevada projeccdo piiblica.

O aparecimento desta conceituada organizagdo fran-
cesa agora em Portugal deve-se a indicacio do Banco
Mundial a quem o Governo, entretanto, solicitara crédi-
tos para fazer face aos investimentos consignados no
III Plano de Fomento. A «SOFRERAILx» intervird assim,
por estudos prévios ¢ pormenorizados, como conselheira-
-medianeira entre o Banco Mundial e a nossa Administra-
¢do Piblica.

Para dar conhecimento do teor das cldusulas contra-
tuais Estado — «SOFRERAIL», ¢ da assisténcia que por
parte da Companhia compete prestar ao organismo fran-
cés, realizou-se em 17 de Abril dltimo, uma reunido, na
sala do Conselho de Administracio, presidida pela Comis-
sao Executiva da Companhia — administradores engs. Md-
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rio Costa, Costa Macedo ¢ Oliveira Martins — e na qual
participaram os seguintes funciondrios superiores a guem
foram, entretanto, confiadas missdes de apoio e formagio
de comissdes de trabalho : engs. Espregucira Mendes, di-
rector-geral, Jilio dos Santos, director da Exploragao,
Vasco Viana, chefe do Departamento do Material e Ofi-

Um aspecto da reuniio de apresentagao da eSofreraily aos téenicos
ferrovidrios que compdem os diferentes grupos de trabalho que apoiam
aquele organismo internacional

cinas, Oscar Amorim, subchefe do Departamento da Via ¢
Obras, Rogério Belém Ferreira, adjunto do director da
Exploragio, Alfredo Garcia, chefe do Servico de Organi-
zagdo, Métodos ¢ Formagdo, Almeida e Castro, chefe do
Servico de Estudos, Previsio e Planeamento e os drs. Gon-
calves Henriques, chefe do Departamento de Finangas e
Contabilidade, Carlos Albuquerque, chefe do Servico
Comercial e do Trafego, Lobo Alves, chefe do Servigo
Central do Pessoal, Manuel da Fonseca, chefe do Servigo
da Contabilidade, Rodrigues Coelho, economista do Ser-
vico da Fiscalizagio e Elio Cardoso, encarregado das Re-
lagoes Piblicas da Companhia.

A «SOFRERAIL» obriga-se, contratualmente, a apre-
sentar um plano de modernizagio dos caminhos de ferro
portugueses, para o proximo periodo de dez anos, em es-
treita colaboracdo e correspondéncia com as directrizes do
[11 Plano de Fomento aplicivel no hexénio 1968-1973.

Esse plano comportard :

| — Recomendagdes precisas quanto as medidas a
adoptar, para melhorar a eficdcia, a produtivi-
dade e a qualidade do servico dos nossos cami-
nhos de ferro (disposicdes legais e regulamenta-

res, métodos de gestio ¢ de organizagiao de tra-
balho, politicas tarifdrias, comercial ¢ outras).

2 — Um programa global de investimentos para a mo-
dernizac¢io das instalacdes e do material, visando
melhorar a produtividade e adequar a capacidade
de transporte as necessidades futuras do trifego

Os estudos serdo feitos pela «SOFRERAIL» em cola-
boracao com o Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres ¢ com o apoio da C. P.

Considerando os estudos efectuados pelo G, E. P. T,,
a «SOFRERAIL» devera :

| — Estudar o sistema de transportes do Pais, in-
cluindo a intervencio dos transportes internacio-
nais. para definir a fung¢do vocacional que neste
sistema competird aos caminhos de ferro desem-
penhar de futuro, em termos de poder contribuir
para a optimizagio do funcionamento do sector
dos transportes, tendo também em especial aten-
¢io a fun¢do vocacional da rodoyia. Isto condu-
zird a indicar as accdes objectivas a empreender
no dominio da coordenacao de transportes, espe-
cialmente em matéria de politica tarifdria e de
politica fiscal ;

2 — Elaborar e apresentar, a partir de dados exis-
tentes ou a recolher, as previsoes do trifego fer-
rovidrio para o periodo de dez anos. Esta pri-
meira aproximagdo poderd ser de cardcter glo-
bal, mas deverd permitir a avaliacio dos meios
necessdrios para satisfazer a expansio do trd-
fego ;

3 — Formular as recomendagdes relativas a orienta-
¢io a dar aos estudos econdomicos, de bases e a
longo prazo, como por exemplo: localizagio
geogrifica ou sectorial de certos trifegos, politica
de encerramento de linhas e a criagio dos ser-
vigos de substitui¢io, problemas de exploragio
de linhas suburbanas, electrificagio de linhas ¢
outros estudos julgados convenientes,

E, atendendo, por outro lado, aos estudos jd efectua-
dos pela C. P,, a «SOFRERAIL» deverd, ao mesmo tempo,
estudar a situagio actual da rede ferrovidria sob conces-
sao da Companhia, formulando recomendagdes para os
aperfeicoamentos da sua gestdo e precisando, com mais
rigor, os que poderiam ser alcangados mediante investi-
mentos que nao sejam demasiado elevados.

| — Serio examinados sucessivamente :

@) o estatuto legal e a organizagio administrativa
da concessiondria ;

b) as questdes do pessoal :

¢) a via ¢ as demais instalagoes fixas ;



d) o material motor e de reboque, assim como as
instalacdes oficinais ;

e) a exploracgio ;
f) os custos de produgio e as tarifas :
¢) a politica comercial ;

"~ ) a situagao financeira ¢ a organizacio da con-
tabilidade.

A «SOFRERAIL» apresentard, se necessario, uma re-
visio do programa de investimentos dos caminhos de ferro,
considerando as conclusdes dos estudos anteriores.

| — Serio examinados sucessivamente :

a) a estrutura futura da rede (projectos de cons-
tru¢do de novas linhas, encerramento de linhas
de fraco trifego e outros aspectos) ;

h) plano de investimentos ;
¢) resultados previsiveis ;

d) a incidéncia sobre a futura situa¢io da Com-
panhia.

Além disso, a «SOFRERAIL» propord as grandes li-
nhas das acgdes que deverio ser empreendidas, a curto
prazo, no dominio ferrovidrio e que permitam obter, de
uma maneira mais rapida, resultados concretos e vanta-
JOSOS.

| — Estas acg¢des, denominadas por isso «ac¢des con-
cretas» ¢ cuja determinagio serd confiada a es-
pecialistas, constardo de aditamentos ao contrato ,

2—A «SOFRERAIL» examinard as possibilidades
de empreender, em prioridade, tais ac¢des nos
dominios seguintes :

a) organizac¢ao e coordenagiio das instalagoes ofi-
cinais ;

b) hordrios ;

¢) problemas de .comercializagio da produgio
ferrovidria ;

d) trifego de mercadorias — melhoria da eficd-
cia do servigo (gares-centros, triagens) ;

¢) desenvolvimento dos nds ferrovidrios de Lis-
hoa ¢ do Porto.

BOLETIM DA C. P.

Na reunido que decorreu sob as explicagdes precisas
do administrador sr. eng. Oliveira Martins. ficou decidido
formar-se, para contactar com a «SOFRERAILY» :

a) um grupo permanente a nivel cimeiro, constituido
pelos administradores que formam a Comissao
Executiva, director-geral e director da Exploracio ;

) grupos de andlises dos problemas que serio apre-
sentados, assim constituidos :

— Estatuto legal e organizacdao administrativa da
Companhia — eng. Alfredo Garcia e dr. Hélio
Urena Prieto ;

— Questoes de pessoal — dr. Lobo Alves ;

— Via e demais instala¢ées fixas — engs. Oscar
Amorim e Valério Vicente ;

— Material motor e de reboque, bem como insta-
lagées oficinais — eng. Vasco Viana ;

— Exploragdo — engs. Belém Ferreira e Eduardo
Ferrugento Gongalves ;

— Custos de producido e tarifas — drs. Torroais
Valente e Rodrigues Coelho ;

— Politica comercial — dr, Carlos Albuquerque ;

~ Situagdo financeira e organizacao da contabili-
dade — drs, Gongalves Henriques ¢ Manuel da
Fonseca ;

~— Informagao e relacoes piiblicas — dr. Elio Car-
doso.
A ligagio permanente C. P.—-G. E, P. T. serd asse-
gurada pelo eng. Almeida e Castro.

Como asseverou o administrador eng. Oliveira Mar-
tins no final da sua exposi¢io, deve encarar-se com fran-
queza e optimismo a intervencio da «SOFRERAIL» na
Companhia. Ela ajudard os caminhos de ferro a realizar,
mais celeremente, aquilo que pretendem. E. sobretudo.
deve ter-se presente que os experts da sua direc¢io sdo
colegas nossos — imbuidos do espirito criador e do entu-
siasmo vivo que animam, regem ¢ pautam a actividade
profissional de todos os ferrovidrios de bons propésitos.
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® Pelo Fundo Especial de
Transportes Terrestres foram
concedidos 4 Companhia,
subsidios até ao montante de
200 000 contos, nao reembol-
saveis, destinados a cobertura
dos encargos emergentes dos
contratos de renovagido da
via e dos trabalhos comple-
mentares que a C. P. realizar no ano de 1968.

® FEm 26 de Junho corrente realizou-se a 20.“ Reuniao
de Formagdo e Produtividade, que teve lugar na Sala do
Conselho de Administracdo com a presenga dos adminis-
tradores da Companhia e de todo o pessoal superior acima
de engenheiros e economistas principais, inclusive. Foram
oradores os srs. eng. José Valério Vicente Junior e o
dr. Carlos Manuel Folque Gouveia, que acabam de fre-
quentar 0 «6.° Curso do Centro de Aperfeicoamento do
Pessoal Ferrovidrio Europeu» realizado em Bruges, sob os
auspicios do Colégio da Europa, e o «Curso de Informa-
cio de Actividade Ferrovidria Internacional», a cargo da
o1 €.

Falaram ainda sobre a evolucéo dos trabalhos de reor-
ganizacao dos Servigos os Srs. engs. José Alfredo Garcia
e Vitor Rosa Biscaia.

® De 15 de Junho a 14 de Setembro, iniciou-se 0 Servico
internacional de automotoras directas Porto-Salamanca.
Os comboios serdo langados as tergas-feiras, quintas-feiras
¢ sdbados no sentido Porto-Salamanca e as segundas-fei-
ras, quartas-feiras e sextas-feiras no sentido Salamanca-
-Porto. Igualmente de 1 de Julho a 31 de Agosto se fard
a ligacio didria entre Vigo e Valenga do Minho e vice-
-versa. Antes da inauguragio do novo servigo Porto-Sala-
manca a C.P. promoveu uma reunido com 0s jornalistas
do Porto, presidida pelo administrador eng. Brito e Cunha.

® A4 C. P. colabora, através das Relacoes Publicas, no
Concurso «Férias em Portugal» promovido pelo Didrio de
Lisboa, assegurando aos concorrentes premiados, viagens
gratuitas em toda a rede, em troca de publicidade a favor
da Companhia durante o tempo de duragao do concurso.

® Realizou-se de 9 a 23 de Junho a Feira Internacional
de Lisboa. A C. P. esteve presente com um stand e com
uma das suas mais modernas carruagens, de fabrico na-
cional, de 2.* classe.

® Vi realizar-se em 1969, em Lisboa, uma das reunioes
do Conselho de Administragio da «Eurofimar — Socie-
dade Europeia de Financiamento de Material Ferrovidrio,
com sede na Suica, e de que a C.P. é participe.

® O sr. eng. Duarte Silva, do Departamento do Material
¢ Oficinas, deslocou-se recentemente 2 Alemanha para tra-
tar, como perito, da recupera¢do de cambotas avariadas
das locomotivas diesel Whitcomb.

® A Associacdo de Socorros Miituos «Previdéncia dos
Ferrovidrios de Portugal» elegeu os corpos gerentes para o
corrente ano : presidentz da assembleia geral, Corsinio
Duarte Rocha Ferreira, presidente da direc¢do, Eduardo
da Costa Gaspar e presidente do conselho fiscal, Ricardo
Jiilio de Almeida.

® No voo inapguml que em fins de Maio a TAP esta-
beleceu entre Lisboa e Nova lorque, seguiu como convi-
dado o administrador da C. P. sr. eng. Oliveira Martins.

® i reunido da 1.4, 2.% e 3. Comissoes da Uniao Inter-
nacional de Caminhos de Ferro, realizada em San Sebas-
tian, de 6 a 12 de Junho, assistiu, como representante da
C. P., o sr. dr. Carlos de Albuquerque, chefe do Servico

Comercial e do Trdfego.
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® Vai realizar-se em Os-
tende, na Bélgica, de 8 a 11
de Agosto préximo, a reu-
nidio do jiri internacional
ferrovidrio que apreciard as
produgdes fotograficas con-
correntes ao XII Saldo Inter-
nacional de Fotografia dos
Ferrovidrios Europeus, orga-
nizado sob os auspicios da FISAIC. Fazem parte do juri
representantes de Portugal, Franca, It4dlia, Luxemburgo e
Bélgica. A C. P. estard representada pelo sr. dr. Elio Car-
doso, editor do Boletim da C. P., organizador e componente
dos jiiris de concursos ¢ exposi¢des ferrovidrias nacionais.

® O Decreto n 48 238, publicado no Didrio do Governo
no 34, de 9 de Fevereiro ultimo, aprovou o Regulamento
da Caixa de Previdéncia do pessoal do Caminho de Ferro
de Benguela. A Caixa abrange o pessoal em servi¢o per-
manente e regular, independentemente de idade, local de
trabalho e forma de recrutamento, e destina-se a proteger
os agentes inscritos, ou seus familiares, na doenca, inva-
lidez. velhice e morte. O regulamento estabelece o direito
a pensao de sobrevivéncia, aos familiares dos beneficid-
rios que, tendo completado 10 anos de inscricao, falecam
no activo ou na situacdo de pensionistas, de invalidez ou
de velhice.

® De 11 a 21 de Junho corrente, teve lugar em Paris
uma reuniao para estudo de tarifas internacionais de mei-
cadorias. A C. P. far-se-d representar pelo agente de tri-
fego sr. Luis da Costa Parente.

@ Em Londres, realizou-se em fins de Maio wltimo, um
Simposio de Contentores. Assistiram, como delegados da
C. P., os srs. administrador cor. Fernando Ferreira Va-
lenca e eng. Emidio Assis Barbosa, do Servigo de Estudos
da Exploragao.

® Foi nomeado presidente do Conselho Fiscal da Em-
presa Geral de Transportes. o sr. general aviador Carlos
da Costa Macedo.

® O administrador sr. dr. Madrio Malheiro Reymao
Nogueira é o novo presidente da Caixa de Abono de Fa-
milia dos Ferrovidrios Portugueses. Sucede ao sr. eng. Hen-
rique Pinto Bravo, antigo subdirector da Companhia.

® Foram eleitos os novos corpos gerentes do Instituto
dos Ferrovidrios do Sul e Sueste, para o exercicio de
1968 : presidente da direcgdo, José Joaquim Fernandes
Canhio, presidente da assembleia geral, Joaquim da Silva
Simplicio Junior, presidente do conselho fiscal, Antonio
Claudino Pereira e presidente da junta consultiva, Lopo
de Aguiar Viana.

® _Acaba de ser publicado o Relatério e Contas da Di-
reccio e Parecer do Conselho Fiscal relativo ao exercicio
de 1967 da Cooperativa de Construgao «Lar Ferrovidrio»,
¢ que assinala um resultado liquido de 51 651510.

O documento de geréncia consigna um voto de louvor
e agradecimento ao Boletim da C. P.

® Com as greves em Franga, ficaram retidos em Hen-
daye 400 portugueses. A C. P. e a Renfe estabeleceram
um acordo de emergéncia, revalidando os bilhetes no Sud-
-Express e permitindo gratuitamente aos passageiros que
o desejassem a vinda a Portugal até ao restabelecimento
das comunicacoes, voltando depois a poder fazer-se a via-
gem para Franga, sem qualquer outro pagamento de bi-
lIhete ou taxas.

® FEsii em estudo o encerramento dos escritdrios da
Companhia nas manhdas dos sabados, adoptando-se assim
o regime de «semana americanar.





































































