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OM Vista a facilitar as viegens de militares do Exército, Marinha ¢ Aerondutica, que nos fins de semuana se deslocam de Lisboa para o
Nnrf:*_ ¢ tnversamente, em visita aqos seus familiares, a C. P. estd organizando comboios especiais, de marcha acelerada ¢ tarifirios bastante
rcf!uzldgs. as sextas-feiras, sabados e domingos. . 4

! Esta _mic:'mfm da Companhia — que sem deixar de constituir um empreendimento comercial representa wma homenagem de aprego
do Caminho de Ferro as Forgas Armadas do Pais — posta em vigor a iitulo experimental desde 9 de !-‘.-w.-rrim'r nnicamente na -h'uha do Norte
— por se tratar de uma linha electrificada em que as disponibilidades do material ¢ o maiy baixo custo da traccdo possibilitam a realizacdo de
comboios especialy adequados ao transporte das grandes massas — foi corouda do muais vivo sucesso, pelo extraordindrio interesse e aplausos
mesmo quie suscitaram nos melos militares. Em seu complemento foram ja eriadas outras facilidades de transporte em algumas linhas afluentes

a linha do Norte, a verlda de bﬂhgmy especials directos abrangendo o ramal de Braga, linha do Minho e linka do Douro até o Régua e o langa-
mento de novas circulagées no sentido descendente Porto — Lishoa.
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BOLETIM DA C. P.
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visitaram instalacdes da
Companhia no Setil

 —
e ho &ntroncamento

e assistiram a cerimonia simbolica da

supressao da traccao a vapor nas li-

nhas de via larga da IR egido Centro

S titulares das pastas das Comunicagoes e das

Obras Piblicas, respectivamente srs. engs.
Carlos da Silva Ribeiro e José Machado Vaz,
acompanhados por um numeroso grupo de técnicos
ligados ao sector dos transportes ferrovidrios, visi-
taram no pretérito dia 15 de Fevereiro algumas das
modernas dependéncias de seleccdo e formacgao
profissional e os nucleos oficinais da Companhia
instalados nas estacoes do Setil e do Entronca-
mento, inteirando-se assim das ultimas realizacoes
empreendidas pela C. P. no campo da sua reestru-
tura e modernizacgao.

E aproveitando tdo honrosa visita, a Empresa
promoveu, numa cerimonia festiva efectuada no
Setil, um desfile de material tractor dos mais diver-
sos 1ipos, a marcar uma evolucdo histdrica, assi-
nalando a despedida simbdlica da trac¢do a vapor,
na via larga de toda a Regido Centro — ou seja na
zona entre 0 Douro e o Tejo, a maior € a mais
movimentada da rede ferrovidria nacional.

Os convidados — dos quais faziam parte repre-
sentantes da Direc¢do-Geral de Transportes Terres-
tres, do Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres, da «Sorefame», da Socie-
dade «Estorily, da «Wagons-Lits» e de outras em-
presas ou departamentos oficiais ligados ao cami-
nho de ferro, além dos delegados da Imprensa
nacional e estrangeira, Rddio e TV — embarcaram
em comboio especial, acompanhados pelos adminis-
tradores, directores e funcionalismo superior mais
representativo da Companbhia.
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«Na evolucao dos transportes que
- 0 Pais precisa de viver, oste es-
forco de modernizacao da C. P.
- ¢ um bom exemplo para todos
- nos !y — disse o ministro Carlos " Ribeiro.

T RN AL RESER RO O TR AN RIS AT T R

No decurso da viagem, a C. P. obsequiou os
seus noventa convidados com um almogo ligeiro
- excelentemente servido pela «Wagons-Lits».

Na estacao do Setil foi visitado o C. T. (.
¢ o Laboratorio Psicotécnico

Na estacao do Setil, os dois membros do Go-
verno e comitiva receberam as saudacoes das enti-
dades locais. Prestava guarda de honra a Banda de
Misica dos Ferroviarios Portugueses, regida pelo
maestro tenente Silvério Marques e constituida por
quarenta e sete elementos. Depois de executado o
hino ferrovidrio, o titular das Comunicagdes passou
em revista aquele notivel conjunto artistico de re-
nome internacional — que ¢ detentor de um pri-
meiro prémio conquistado num concurso de Bandas
ferrovidrias europeias, em Nancy, em 1967 —, e
que se encontrava impecavelmente formado e uni-
formizado.



Foi seguidamente visitada a direccao-inica do
Comando de Trifego Centralizado da linha Setil-
-Vendas Novas. Prestou completos esclarecimentos
aos visitantes o eng. Duarte Neves.

Depois, coube a vez da visita a carruagem onde
se encontra instalado o laboratério psicotécnico iti-
nerante da Companhia, para exames psicomotores
(de reacgao visual, fadiga normal, auditivos e ou-
tros) do pessoal. A visita atenta fez-se sob as expli-
cagoes precisas do nosso psicotécnico, dr. Jaime
Velho de Oliveira.

Um desfile de material a assinalar
a despedida do vapor

Na plataforma do edificio principal da estagao
do Setil — elegantemente decorada com plantas dos
nossos servigos agricolas — deu-se entao inicio a
cerimonia da despedida da traccio a vapor — ceri-
monia que a semelhanga do que acontece em todas
as Administragdes ferrovidrias progressivas de
além-fronteiras que conseguem libertar-se da obso-
leta e dispendiosa tracgio a carvdo, ou fuel foi
festivamente assinalada.

Utilizando os microfones da estacdo, o sr. eng.
Espregueira Mendes, director-geral da Companhia,
proferiu o seguinte discurso :

Senlores ministros :

Tem um significado especial a cerimonia, bem sim-
ples, a que V. Ex.™ se dignaram presidir e acerca da qual.
por delegacdao da nossa Administragéo, vou proferir breves
palavras.

Foi em 1948, quando o nosso parque de locomotivas
a vapor, de via larga, era constituido por 431 unidades as

O comboio especial que de Lisboa-Santa Apoldnia conduziu o0s
convidados da Companhia ao Setil ¢ a0 Entroncamento
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A chegadn ao Setil, actuou com grande brilhantismo a Banda dos Fer-

rovidrios Porlugueses, notdivel conjunto artistico de renome intérnacio-

nial — que ¢ detentor de um primeiro prémio conquistado num Con-
curso de Bandas Ferrovidrias europeins, em Nancy. em 1967

quais se juntavam apenas as primeiras awtomotoras diese!
¢ 6 pequenos tractores de manobra, que chegou a Portu-
eal a primeira locomotiva diesel-eléctrica «Alcoy de grande
linha fazendo parte de uma encomenda de 12 unidades
de 1820 C. V. construidas nos Estados Unidos.

Qutras encomendas se seguiram e assim, foram rece-
bidas em 1951, mais 5 unidades de igual poténcia ¢ em
1952 doze locomotivas «Whitcomby» de 1300 C. V. tam-
bém construidas nos Estados Unidos.,

Foi a partir de 1961 que a indistria nacional, através
da «Sorefame», comegou a colaborar na construgcao de lo-
comotivas diesel tendo-nos sido fornecida no periodo de
1961 a 1964 uma série de 25 locomotivas diesel-eléctricas
de 825 C. V. «Brissonneaun-aSorefamen.

Simultaneamente vdrias encomendas de pequenas lo-
comotivas de manobra foram lancadas e assim o parque
inicial de 6 comporta hoje 72 unidades deste tipo de lo-
comotivas.

Finalmente, quanto a locomotivas diesel-eléctricas de
grande linha, foi langada em 1966 uma grande encomenda
de 50 locomotivas de 1370 C. V. a construir em colabora-
¢do pela «Sorefamer e «English Electricy. Esta encomenda
esta em curso e dela ja recebemos 30 unidades.

Quanto a parte electrificada foi em 1957 que come-
¢cdmos a receber as primeiras locomotivas eléctricas
«B'oB'o» de grande linha, de 2700 C.V. de poténcia, das
quais a primeira série de 15 foi construida no estrangeiro
pelo «Groupement» adjudicatdrio da nossa electrificacio
e as 20 restantes cuja entrega se iniciou em 1963 foram jd
construidas em colaboragao pela «Sorefame» e «Groupe-
ment», com as caixas em aco inoxiddvel,

Desta Jorma o nosso parque diesel e eléctrico atingiu
hoje :

— 84 locomotivas diesel-eléctricas de grande linha

~— 35 locomotivas eléctricas também de grande linha

—72 locomotivas de manobra diesel e diesel-eléc-
tricas

além de
~— 66 automotoras diesel e diesel-eléctricas

e de
— 59 unidades triplas eléctricas (U. T. E.)
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infraestrutura da via ¢ a conclusdo da via dupla da nossa
principal linha até Porto (Campanha), trabalhos cujo ini-
cio estd previsto para o corrente ano.

E também interessante notar como exemplo de re-
sultados jd obtidos que no ano de 1947 a despesa total
em combustivel para um percurso de 17 milhoes de quilo-
metros na via larga foi de 226 mil contos ou seja 13834
por quilémetro andado, enquanto que em 1967 para um
percurso de 26 milhées e quinhentos mil quilometros foi
apenas de 134 000 contos ou seja 5800 por quilémetro an-
dado : verifica-se, pois, que o custo quilométrico descen
de 13834 para 5800 e que na despesa global de combusti-
vel, em via larga, houve uma economia de 91400 contos
apesar do percurso ter aumentado de 9 milhoes e meio de
quilémetros ou seja 56 9, do seu valor em 1947.

Com estes percursos o trdfego movimentado passou
de 1947 para 1967, quanto a passageiros de 1555278 mi-
lhares para 2 609 957 milhares de passageiros-quilémetro
ou seja mais 61 % e quanto a mercadorias de 730 169 mi-
lhares para 726 911 milhares de toneladas-quilometro ou
seja praticamente sem alteragao.

1 o Valeu bem a pena que sob a orientag@o ¢ apoio do

O eng. Duarte Neves presta esclarecimentos gos visitantes sobre o
{uncionamento da direccio-tinica do Comando do Trifego Centra-
lizado da linha Setil — Vendas Novas w

E pois um parque de 316 unidades motorizadas, diesel
e eléctricas, aquele que actualmente possuimos.

Foi assim que se tornou possivel a enorme transfor-
macao operada nos ultimos 20 anos para o que basta
dizer que em 1947 se realizou um percurso de 17 milhoes
de quilémetros com locomotivas a vapor enquanto que
em 1967 num percurso total de 26 milhGes e quinhentos
mil quilémetros, coube as locomotivas de vapor apenas
5 milhaes e quatrocentos mil ou seja 20 % do percurso total.

7') ~ ~— E-nos por isso possivel anunciar que @ partir deste
momento nenhuma locomotiva a vapor ¢ necessdria na
rede de via larga na Regiao Centro que abrange a zona
do Pais compreendida entre o rio Douro e o rio Tejo
e que € a maior e mais movimentada da rede ferrovidria
portuguesa.

Podemos ainda anunciar que com a chegada das
20 locomotivas que completardo o fornecimento das
50 locomotivas «Sorefames-«English Electric» serd extinta
durante o corrente ano a trac¢do a vapor na Regido Sul,
restando assim para os anos seguintes, a Regiao Norte
na qual ainda hd que vencer certas dificuldades técnicas,
nomeadamente o refor¢o das pontes e viadutos de Nine a
Mongéo, na linha do Minho, e da Régua a Barca de Alva,
na linha do Douro. No entanto, através do 111 Plano de
Fomento, novas encomendas ja em curso de 27 locomoli-
vas diesel-eléctricas, 10 das quais de grande poténcia
(2700 C. V.) e de 24 unidades triplas eléctricas e ainda a
electrificacdo de Sdo Romao a Braga virdo permitir tam-

hém a extingdo do vapor na Regido Norte. O eng. Espregueira Mendes, ilustre director-geral da Companhia,

Muitos sao no entanto 0Ss melhoramentos de que ca- proferindo o seu importante discurso alusivo it supressio da tracgio

rece ainda a nossa rede em especial a remodelagdo da a vapor na Regiio Centro — ¢ as perspectivas futuras da exploragio
ferrovidria

Ministério das Comunicages e da Administragao da Em-
presa esta transformagdo se tivesse efectivado, dieselizando
e electrificando a nossa rede, tornando assim possivel que
o transporte por caminho de ferro se possa realizar em
condicoes de competéncia e, muitas vezes, de preferéncia
em relacdo aos outros meios de transporte, todos uteis a
Nagio quando devidamente estruturados e coordenados.

Nao posso esquecer, porém, todo o trabalho jé reali-
zado e ainda em plena actividade para a adaptacao dos
que trabalhavam com o tradicional vapor aos novos Sis-
temas de traccdo que exigem sem ditvida maior aprendi-
zagem, competéncia técnica e atengao.

< -

Um aspecto da visita ministerial ao laboratério psicotéenica itinerante
instalado numa carruagem resguardada na estagio do Setil




Este reconhecimento ¢ agradecimento vai para todos
quantos nesta tarefa tém trabalhado e nao posso esquecer
que o actual ministro das Obras Piablicas, aqui presente,
pertenceu & comissao para o langamento da electrificagao
dos caminhos de ferro quando se hesitava ainda no sis-
tema de electrificacio a seguir e da qual resultou, feliz-
mente, a adopgio do tipo de corrente industrial 25000
volts, 50 periodos, que por muito mais economica nas
instalagées fixas permite a electrificagao de linhas de me-
nor trdafego como é o caso portugues.

E curioso assinalar que fomos dos primeiros, logo
seguir & Franca, a adoptar este sistema hoje consagrado
pela Conferéncia Europeia dos Ministros dos Transportes
e pela Uniao Internacional dos Caminhos de Ferro e
actualmente seguido por todos os paises que nao tenham
de electrificar apenas complementaridades de redes.

No servico suburbano, com muitos problemas a re-
solver, foi Portugal o pioneiro.

Termino dirigindo a Sua Ex.* o ministro das Comu-
nicacoes os melhores agradecimentos, em nome de todos
os ferrovidrios — pelo muito que lhe devem os caminhos
de ferro, e todos os que trabalham dedicadamente nesta Casa.

Durante o desfile de material tractor no Setil

Calorosos aplausos da assisténcia que enchia
por completo a estagdo sublinharam este impor-
tante discurso do ilustre director-geral da Com-
panhia.

Assistiu-se depois ao desfile do material trac-
tor, alinhado em formagdo de parada, numa linha
de resguardo, fronteira ao edificio principal. Orga-
nizado e dirigido com notdvel proficiéncia pelo
agente técnico de engenharia principal Manuel de
Carvalho, da Regido Centro, o desfile, impecavel
no seu desenvolvimento, processou-se da seguinte
forma, com a leitura das caracteristicas do material
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Outro aspecto da visita ao novo complexo oficinal da C. P,
no Entroncamento

Visita iis novas oficinas de Grande Reparagio do Entroncamento

em cortejo feita pelo eng. Francisco Antonio Ca-
rapinha, entre os silvos ruidosos das locomotivas
em movimento, os acordes da Banda de Musica e
as palmas da assisténcia :

Locomotiva 001

De uma série de 4 locomotivas construidas por «Ma-
chinenfabrik e Cockeril» postas ao servico em 1882, Sao
designadas na giria ferrovidria pelas «ratinhas» e tém
prestado servigo de manobras no depésito de mdagquinas
de Entroncamento. Destina-se a fazer parte do Museu
Ferrovidrio, em vias de criagao.

Locomotiva 508

Locomotiva tipo «Pacifics» construida pela «Henschely,
de uma série adquirida pela C. P. em 1925, era destinada
a rebocar os comboios rdpidos de Lisboa ao Porto.

Pode atingir uma velocidade de 120 km/h. O didme-
tro de rodas conjugadas é de 1,900 m e o timbre de cal-
deira de 16 kglcm®. Foi equipada nas oficinas da C. P.
com o dispositivo para queimar 6leo. Apds a electrifica-
¢io da linha do Norte, tem sido utilizada no reboque do
«Lusitdnia-Expresso» entre Entroncamento e Valéncia de
Alcantara.

Locomotiva 0184

Fazia parte de uma série construida pela «Henschel»,
adquirida em 1924 pelos Caminhos de Ferro do Sul ¢
Sueste. £ uma locomotiva de grande poténcia destinada a
rebocar comboios pesados de mercadorias, Tem quatro
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No Centro de Formagio do Pessoul no Entroncamento, O instrutor
J. Mendes da Silva, no decurso de uma ligio

rodas conjugadas, um hogie a retaguarda e um bissel a
frente e pesa em ordem de marcha 98 000 kg.

Foi transformada nas oficinas da C. P. para queimar
6leo. O timbre da caldeira é de 12 kg/em?,

Locomoliva 836

Fazia parte de uma séric de locomotivas adquiridas
pela C. P. em Espanha, em 1947, & casa construtora
— «La Maquinista Terrestre ¢ Maritiman.

2 a locomotiva, queimando carvio, de maior potén-
cia do actual parque de vapor da C. P. Faz servico de
mercadorias rebocando comboios lentos.

A locomotiva pesa em ordem de marcha 91 500 kg,
¢ tem como peso aderente nas quatro rodas motoras com
1.600 m de didmetro 67 000 kg. O timbre da caldeira ¢ de
14 kg/em?,

Tractor «Sentinels 1152

Faz parte de uma encomenda de 36 tractores feita &
«Sorefamer-«Sentinel» dos quais ja estdo em servigo 34 uni-
dades. Sdo destinados a manobras e equipados com um
motor diesel «Rolls-Roycer de 8 cilindros, 348 C. V.. com
transmissio hidrdulica, para uma velocidade normal de
31 km/h e minima de 4 km/h.

Locomoltiva 1220

E uma locomotiva diesel-eléctrica com a poténcia de
825 C. V.

Foi construida na «Sorefamey em colaboracio com a
«Sociedade Brissoncau et Lotz», de Francga, e posta a cir-
cular nas nossas linhas no decorrer dos anos de 1961 a 64.
Sao destinadas a rebocar comboios ligeiros nio podende
exceder a velocidade de 80 km/h.

Locomotiva 1307

E uma locomotiva de motor diesel de transmissac
eléctrica. Foi adquirida nos Estados Unidos & casa cons:
trutora «Whitcomb», em 1952.

Pode rebocar comboios rdpidos, pois atinge a veloci-

- .

dade de 120 km/h e também comboios de mercadorias
leves. Estd equipada com 2 motores diesel de 6 cilindros
desenvolvendo uma poténcia de 1350 C. V.

Locomoltiva 1430

#

Pertence a4 série de locomotivas diesel de transmissio
eléctrica mais recente do parque da C. P.

Foi construida na «Sorefame» em colaboragio com a
«English Electric» e faz parte de uma encomenda de 50 lo-
comotivas, estando j4 em servigo 30 unidades.

Estd equipada com um motor «English Electricy de
1370 C. V., podendo atingir a velocidade de 105 km/h.

Estdo generalizadas no servico de passageiros e mer-
adorias em todas as linhas da Regiao Centro.

Podem ser acopladas duas a duas com um comando
unico.

Locomoliva 1509

As locomotivas deste tipo foram construidas nos Es-
tados Unidos pela casa «Alco» e postas ao servigo nas nos-
sas linhas em 1948.

Faz parte de uma série de locomotivas inicialmente
utilizadas a rebocar comboios rapidos entre Lisboa e Porto
e mais tarde a medida em que mais unidades foram sendo
recebidas, generalizadas aos comboios pesados de passa-
geiros nas linhas do Leste e Qeste.

Ap6s a renovaciao das pontes da linha da Beira Alta
estdo sendo utilizadas naquela linha no reboque do com-
boio «Sud-Express» e também nas linhas do Sul em rebo-
que de comboios de mercadorias pesados dadas as suas
caracteristicas de poténcia. Estio equipadas com um mo-
tor diesel de 12 cilindros com transmissio eléctrica, com
uma poténcia de 1820 C. V., podendo atingir a veloci-
dade de 120 km/h.

Finalmente desfilou uma locomotiva eléctrica «B'oB'o»
de grande linha, de 2700 C. V. de poténcia. Fazia parte
de uma série de 35 locomotivas, tendo as primeiras 15
sido construidas no estrangeiro ¢ as 20 restantes em Por-
tugal, em colaboragdo, pela «Sorefame» ¢ «Groupements.

A primeira série de 15 unidades foi posta em servigo
em 1957,

O administrador eng. Costa Mauacedo usando da palavra, agradece a
presenga dos ministros nas instalacoes da Companhin



A segunda série, de caixa inoxiddvel, entrou ao ser-
vico em 1963, ¢ estd generalizada ao reboque de todos os
comboios, rdpidos ¢ de mercadorias que circulam na linha
Lisboa-Porto jd electrificada.
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As quatro primeiras unidades do cortejo — as
mdquinas a vapor — apds desfilarem, afastaram-se,
entre grossos rolos de fumo das suas chaminés, a
perder na distancia, rumo a Muge, através do ramal
de Vendas Novas. Especticulo de grandiosidade
emotiva este, sentido por muitos ferrovidrios da Ve-
lha Guarda, o do derradeiro adeus a traccdo a va-
por — que constituiu no seu tempo, um auténtico
simbolo e que marcou e caracterizou uma época
que morreu... Nos nossos dias, essa «destrui¢ao
criadoran imposta pelo progresso, e de que tanto
Nos apontam os economistas como necessaria, fez
passar a reserva ou a vala comum da sucata essas
maquinas velhinhas — que foram lindas e rapidas.
Que foram festejadas com foguetes e repicar dos
sinos. E que até foram cantadas pelos poetas...
O progresso as trouxe — e o progresso as levou...
no seu ciclo criador, irreversivel ¢ dominante.

A visita as Oficinas ¢ ao Centro de Formacao
de Pessoal do Entroncamento

Do Setil, e no mesmo comboio especial, os dois
membros do Governo e os restantes convidados se-
guiram para o Entroncamento. Durante a viagem
observou-se o comportamento das duas novas car-
ruagens-saldo de 2.* classe, de longo curso, equipa-

O ministro das Comunicagdes eng. Curlos Ribeiro, no uso da palavra,
enaltecen o esforgo de modernizaciio levado 2 cabo pela C. P. nos

Glitimos anos
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Um aspecto da viagem de regresso no alisboa-Expressor (TER)

das com bogies e suspensao por molas helicoidais,
fabricadas pela «Sorefame» —as da série Bs** 1400.

No Entroncamento seguiu-se uma rdpida visita
as oficinas de vagdes e ao posto de manutengao
diesel — conduzida pelo eng. Pereira de Almeida —
bem como as novas oficinas de grande reparac¢ao,
visita esta feita sob os esclarecimentos do eng. Ma-
tos Torres.

Seguiu-se uma passagem a ampla cantina do pes-
soal e as instalacoes provisorias do Centro de For-
magao de Pessoal — sob explicagdes precisas do
eng. Correia de Sda — , e ainda exame local do ter-
reno ¢ do grandioso projecto para as instalacoes
definitivas do Centro, em conformidade com os es-
tudos da autoria do arquitecto Lucinio Cruz.

H
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Na cantina do pessoal, numa breve pausa da
visita, o administrador sr. eng. Costa Macedo, em
nome da Comissdo Executiva, pronunciou algumas
palavras de saudacdo aos membros do Governo e
agradeceu as suas presengas — que todos ali con-
sideravam encorajante. Referindo-se ao Centro de
Formacao do Entroncamento, o orador considerou
a visita dos ministros como o lancamento simbo-
lico da primeira pedra nessa grandiosa obra — que
bem comprova a preocupagio e o esforco da Admi-
nistracio da Companhia pela valorizagio humana
de quantos a servem, por essa grande médquina da
Empresa, que é o «Homemby. :

Em resposta, o ministro das Comunicagdes
agradeceu em seu nome e no do seu colega das
Obras Publicas o amdvel convite qus a Adminis-
tragao da C. P. lhes tinha dirigido para aquelas
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tao proveitosas visitas — que se distinguiram, acen-
tuou, pelo seu cardcter nitidamente instrutivo e pe-
los reduzidos discursos que ouvira... Isso justificava
bem o principio construtivo de que as acgdes sdo
preferiveis as palavras. ..

Afirmou depois que a ideia da formacdo do
pessoal merecia o seu inteiro aplauso — o que bem
comprova que a Empresa sabe acompanhar a evo-
lucao que se tem necessariamente de viver. Tempos
houve, sublinhou o ministro, em que pouco se fazia
pelo «Homem» — mas isso mudou. Os tempos sido
diferentes ¢ a maquina ferrovidria virou-se também
para esse aspecto. A atengdo dada aos problemas
humanos dard seus frutos num futuro préximo.
Por isso, os seus parabéns e louvores 2 C. P.
E a terminar: Oxald que na evolucao dos trans-
portes que o Pais precisa de viver, possamos cor-
responder a este magnifico esforco dos Caminhos
de Ferro— que constitui um bom exemplo para
todos nos !

sk
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Os ministros e restante caravana regressaram i
capital no «Lisboa-Expresso» (TER), que proce-
dente de Madrid, chegou precisamente a tabela ao
Entroncamento.

Na altura do embarque, a esta¢ao encontrava-se
apinhada de povo, numa homenagem de simpatia
¢ apreco das entidades civis ¢ militares do concelho
pela visita dos dois ilustres ministros. Presentes
também todos os vereadores da Camara Muni-
cipal do Entroncamento—com o seu dinidmico
presidente sr. Eugénio Poitout, que para ufania
da classe, ¢ também um ferrovidrio qualificado

Uma das equipas do pessoal de eWagons-Litss que excelentemente
serviu os convididos da Compunhia

B s

Outra equipa da «Wagons-Litsy que assistiu, com grande proficiéncia,
a0 servico de mesa do comboio especial

— corporagoes de bombeiros, deputagdes de estu-
dantes, autoridades eclesidsticas, director do jornal
Entroncamento, ete., etc.

he
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Durante a viagem — em que se observou o ex-
celente comportamento da composi¢ao espanhola,
particularmente no capitulo do conforto e da como-
didade oferecida pela sua suspensio—a Adminis-
tracdo da « Wagons-Lits» em Portugal, representada
pelo seu director Conde de Penalva de Alva e pelo
inspector-superior José Feijo, distinguiu todos os
convidados e passageiros procedentes de Madrid
com um magnifico beberete,

E a fechar, uma referéncia bem expressiva da
cordialidade das relagdes luso-espanholas, no do-
minio da ferrovia. O «TER» que entretanto partira
com doze minutos de atraso do Entroncamento,
devido a afluéncia do publico e as manifestacoes
e cumprimentos de despedida aos ministros e comi-
tiva, era tripulado pelos maquinistas da Renfe,
D. Felix Braz Mateus ¢ D. Jesus Rico Martinez.
Ao serem saudados pelo dr. Elio Cardoso, em nome
das Relagoes Publicas da Companhia, quiseram
distinguir a C. P. dedicando-lhe a marcha que con-
duziam, como muitas vezes se procede segundo
uma nobre tradi¢do ferrovidria. Apesar do atraso,
ja de dificil recuperagao — e sem deixar de se obe-
decer estritamente aos regulamentos da circulagio
— 0 comboio chegou a Lisboa a tabela, nos preci-
sos segundos do seu tempo.

Daqui cumprimentamos, com amizade, os dois
amdveis maquinistas espanhdis — a quem testemu-
nhamos 0 nosso apreco.
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TEMAS PROFISSIONAIS

ERSPECTIVAY DB D

AVOLTIMEN
ANINHOS DE FERRO PORTUGUED:

PrLo 1NG. FRANCISCO DE ALMEIDA E CASTRO

CHEFL DO SERVICO DE ESTUDOS, PREVISAO E FLANEAMENTO

Na programacas do futuro, a . P ovai jogar ha qualidadc do servigo, procurando assim
atrair ao caminho de jerro os trafegos que constituem a sua real vocagao, mas procurando simul—
tancamente libertar—se de outros que sé pode realizar com prejuizo para a Nagao— porque
¢ das contas da Nagao que realmente se trata. Para isso vai assumir pesados ehcargos

financeiros, pois os investimentos possibilitados pelo III Plano de F=omento nao sao donativos !

MA das razoes da relativa estagnacio do Caminho
U de Ferro entre nds esti na insuficiéncia dos inves-

timentos que lhe tém sido dedicados. Nio sé as
somas que foram investidas nos 1ltimos 20 anos totalizam
apenas cerca de metade do que em devido-tempo se consi-
derou indispensdvel para por o nosso Caminho de Ferro
a altura do que dele se deveria exigir, como ainda, s¢ o
comparamos com outros paises nomeadamente os que
constituem a Conferéncia Europeia dos Ministros de
Transportes (C. E. M. T.)., verificamos que o montante
dos investimentos no periodo 1961/65 atingiu nestes paises
uma média de 312 contos por km de Jinha, nio chegando
entre nés a atingir 70 contos — menos de metade do que
a Espanha investiu por km de linha ferrovidria no mesmo
periodo (156 contos anuais) — nio esquecendo que todos
os pafses fizeram importantes remodelagdes das suas infra-
-estrutras quando as reconstruiram depois da guerra.

O I Plano de Fomento vai permitir um inicio de
recuperagao pois os montantes previstos para 1968/73
correspondem a cerca de 220 contos por km e por ano
e ¢ justamente sobre o que se¢ pode ¢ o que se ndo pode
esperar do esfor¢o de actualizagio agora iniciado que
desejariamos falar-vos.

Hd, decerto, uma questio prévia que muitos quere-
riam langar nesta altura: Mas vale a pena investir no

N. R. — Texto da palestra proferida na Faculdade de Engenharia do
Porto, na Semana de Engenharia Electromecinica(Marco-1968).

Caminho de Ferro somas tio clevadas para o nosso meio ?
Néao ¢ este um sistema de transportes definitivamente con-
denado a desaparecer cedendo o passo ao automdével, ao
avido e até as vias navegdveis interiores ?

Para obter a resposta bastard porém olhar em redor :
por toda a parte se constroem ou modernizam caminhos
de ferro, tanto em regides subdesenvolvidas como em
dreas altamente industrializadas ou urbanizadas. E um
facto assente que o caminho de ferro existird no ano 2000:
nao sO existird como terd parte activa na vida social e
econdémica do futuro.

Que papel lhe caberd ? Os técnicos que se tém de-
brugado sobre a questio sdo unidnimes em apontar os
campos em que as suas caracteristicas essenciais — guia-
mento da roda pelo carril ¢ possibilidade de formacgido
de comboios com veiculos nio tripulados — o tornam im-
bativel, visto proporcionarem a mdxima produtividade da
energia, do homem ¢ do espago ocupado :

Servico suburbano em torno dos
grandes aglomerados popula-
cionais (problemas de conges-

Urdfego de pas- tionamento da circulagio ur-

sageiros ..... | A
8 ( bana);

Ligacbes rdpidas intercidades a
média distincia (entre o auto-

|  modvel e o avido).

— 9
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Transportes macicos directos a
grandes distiancias (p. ex. rela-
Trifego de mer- ¢oes internacionais) ;

cadorias ... ..
Transportes integrados em circui-

tos de producao industrial (mi-
nérios, materiais de construcao,
\ produtos quimicos, cereais, etc.).

Ja que falei em produtividade, talvez nio seja desca-
bido apresentar alguns nimeros ilustrativos :

a) Consumo médio de energia por
1000 PK na linha de Sintra, com
um coeficiente de ocupacio de

70 % (lugares sentados) ........ 50 KW
£) Consumo de gaséleo por 1000 TK

de minério de ferro para os com-

boios previstos na linha do Douro

{incluindo retorno em vazio) ... 10 litros

O autor numu passagem da sua brilhante dissertacio

¢) Tripulagio necessdria a um com-
boio de minério com 1000 ton.

ge carga” il v i e s 3 homens

d) Capacidade da linha de Sintra
numa hora «de ponta», em cada

sentida e sl SRR 12 000 passag.
¢) Numero de comboios por hora . 15
f) Tripula¢do correspondente .. ... 90 homens
¢) Nimero equivalente de autocar-

YOS €2/ PIBOB) oo acuravviaivieioniaa CR 170
h) Tripulagdo correspondente ..... 340 homens

10 —

Os nimeros indicados em b) e ¢) mostram bem a
influéncia da dimensdo do transporte, pois hoje este estd
a fazer-se com comboios de 500 toneladas transportando
apenas cerca de 300 toneladas de minério. Em particular
o consumo de gaséleo indicado significa que com 2000 1i-
tros de combustivel se poderd levar um comboio vazio
daqui a Moncorvo e fazé-lo voltar carregado com 1000 to-
neladas de minério. E note-se que 1000 toneladas ¢ uma
dimensdo bastante modesta pois ja hoje se fazem regular-
mente comboios de minério de 18 000 toneladas, o que
chega largamente para bater a capacidade oferecida por
muitas vias navegdveis, mesmo naturais, e contribui para
embaratecer o transporte ainda mais. No caso portugués
nao se poderd ir tao longe, visto terem de coexistir na
mesma linha circulagdes de mercadorias e de passageiros,
mas com 1000 a 2000 toneladas iiteis por comboio a pro-
dutividade do transporte jd serd aprecidvel A nossa escala.

Os numeros indicados em d), ¢), f). ), h) também
nio se referem a qualquer caso extremo, mas apenas i
linha de Sintra tal como se encontra hoje. De facto. se
nio fossem as condi¢oes particulares da estacio do Rossio
que nio permitem obter o que € corrente tirar de qualquer
linha de via dupla deste tipo, isto é, entre 20 e 22 com-
boios por hora, teriamos facilmente 18 a 20000 passa-
geiros transportados em cada sentido.

Mesmo assim, com os modestos nimeros apresenta-
dos jd se pode fazer uma ideia da flagrante diferenca de
produtividades do espa¢o ocupado num servico deste gé-
nero. E corrente, alids, nos paises mais industrializados
considerar que. em ftrafego suburbano, uma linha férrea
de via dupla equivale em capacidade de escoamento a
uma auto-estrada com 8 faixas de rodagem.

Vejamos agora quais as dificuldades que em Portugal
tém dificultado o pleno desenvolyimento do Caminho de
Ferro nos campos em que se revelaria a sua verdadeira
vocagio.

. Trafego de passageiros suburbano

Este tipo de servigo exige grande concentra¢io de
meios, nao sendo geralmente lucrativo, devido ao baixo
coeficiente médio de utilizagdo (concentra¢io do trifego
em certas horas «de pontar e predominincia das deslo-
cagoes num unico sentido a essas horas) e também em
resultado das tarifas de cardcter social praticadas (assina-
turas, estudantes, etc.). Em Lisboa, da simples electrifi-
cagio da linha de Sintra com introducdo de sinalizagio
automdtica ¢ moderno material circulante resultou a tri-
plicagcao do trdfego em 10 anos mas ji se comegam a por
problemas de capacidade das infra-estruturas (estd por
i1sso prevista a quadruplicagio da via Campolide — Cacém
¢ o langamento de uma nova estacio urbana de apoio a
estacio do Rossio) ; também a falta de uma travessia fer-
roviaria do Tejo ndo permitiu até agora diversificar as
vias de expansiio da drea suburbana. No Porto hd a
notar que todas as direcgdes sdo servidas por linhas de
via unica, inclusive a linha do Norte que «sofres o estran-
gulamento da ponte Maria Pia e também é notéria a inca-
pacidade de certas estacdes para acompanharem o cresci-

















































































