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( OR louvdvel iniciativa da Administragao da C. P., a Companhia do Teatro Nacional Popular dedicou o seu

= especticulo de 10 do més findo aos ferrovidrios e suas [amilias. Representou-se no Teatro da Trindade. em

Lishoa, a pega A esposa trocada, drama em 2 actos de Thomas Midleton, desempenhada pelos actores Assis
Pacheco, Ligia Teles e Francisco Ribeiro (Ribeirinho), nos principais papéis.

Com a ampla sala literalmente cheia— eram poucos para wma classe tio numerosa os 700 lugares disponiveis

da sessdo — o espectdiculo, para além do sew incontestdvel mérito artistico. constituin uma significativa jornada

de confraternizagdo entre pessoal dirigente e dirigido, de todos os escaldes objectivo social que domina 0s pro-

positos actuais da Administragao na sua sa politica de valorizar ¢ dignificar o trabalho e a profissdo do ferrovidrio.
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PRESIDIU O DIRECTOR-GERAL DA COMPANHIA

§

oM o cerimonial do estilo teve lugar, em 29 de

Janeiro, a solene entrega dos prémios insti-
tuidos pelo Conselho de Administragao da Com-
panhia para distinguir e galardoar agentes que no
decurso de cada ano se evidenciam na prética de
actos dignos de louvor, particularmente daqueles
que pela sua indole revelam a generosidade e os
sentimentos humanos que caracterizam a classe
ferrovidria.

A gsessdo realizou-se na Sala de Conferéncias
da Direc¢do-Geral, em Santa Apolonia. Presentes
além do sr. eng. Espregueira Mendes, director-geral
da Companhia, os srs. engs. Jilio José dos Santos,
director da Exploracdo, Perestrelo de Guimaraes,
chefe do Departamento da Via e Obras, Oscar
Amorim, subchefe do mesmo Departamento, Alves
Ribeiro. chefe do Servigo da Conservagado e dr. Elio
Cardoso, encarregado das Relagdes Publicas da
Companhia e editor do Boletim da C. P.. Presente
ainda em representagdo do chefe da Regidao Norte

v >

Mendes, ilustre director-geral du Companhia, enal-

O eng, Espregueira
istinguidos ¢om o Prémio Adminis-

tece a heréica acgio dos agentes d

tracin-1967, nu salvaguarda de vidas que lhes estao confindas




o sr. eng. Luis Oliveira Santos, do Sector da Via
¢ Obras de Campanha.

A escolha da Administracdo recaiu desta vez
sobre os trés seguintes modestos agentes, de cuja
accao herdica o Boletim da C. P. conferiu oportu-
namente destacada e justa noticia, e dos quais o
primeiro — infelizmente morto em servigo vitima
do acto de abnegacao que lhe valeu o prémio agora
concedido — foi distinguido a titulo pdstumo :

Alcina Vieira Teixeira— Guarda de P. N. de
I.* classe, porque no dia 11 de Maio de 1967,
ocupando o seu posto na passagem de nivel ao
km 38,614 da linha do Douro, perdeu a vida, tru-
cidada pelo comboio n.” 6121, ao salvar uma mulher
que tentou atravessar a via férrea sem obedecer
ao aviso que lhe havia feito.

O marido aa falecida guarda de P. N, Alcina Vicira Teixeira — o
chefe de distrito da Regifio Norte Eduardo de Castro
vidamente das mios do director-geral da Companhia o Prémio Admi-

nistragfio-1967, concedido a titulo postumo 1 sua esposa

recebe como-

Adao Pereira da Silva — Servente de 2.* classe,
porque no dia 27 de Setembro de 1967, nas proxi-
midades da estacao de Quintans, salvou um indivi-
duo que se havia deitado sobre a via com o pro-
posito de suicidar-se, arriscando a sua prépria vida,
pois em tdo abnegado acto chegou a ser colhido
pela locomotiva do comboio n.” 331, sofrendo
ferimentos.

Antonio da Costa Silva — Servente de 3." classe,
€m servico na estacao de Rio de Mouro, porque

Os dois agentes que compareceram 3 sessfio, com eclementos das suas
familius, apés a distribuicio dos prémios

A entrega do prémio ao ferrovidrio Adio Pereira da Silva, de Quintans

no dia 3 de Maio de 1967, com risco da propria
vida e evidenciando, uma vez mais, um alto espirito
de abnegacao e de sacrificio pelo seu semelhante,
salvou de morte certa uma mulher que atravessava
desprevenidamente a passagem de nivel situada 2
saida daquela estagdo no momento em que se
aproximava o comboio n.” 4872,

Representava a falecida guarda de P. N. Alcina
Vieira Teixeira, seu marido, Eduardo de Castro,
chefe de distrito, da Regiao Norte.

Antes da outorga dos prémios constituidos por
relogios — signo da pontualidade que deve reger
os caminhos de ferro — o sr. eng. Espregueira Men-
des confessou o seu agrado em ser intérprete da
Administracdo na entrega desses prémios para actos
tao honrosos e prestigiantes para a Empresa. E pro-
fundamente emocionado por ter de conferir um
prémio a titulo péstumo, o ilustre director-geral
entregou ao marido da guarda Alcina um relégio
de sala, com inscricdo nominal e referéncia de
prémio, bem como relégios de pulso aos outros
dois agentes laureados. Simultineamente foi-lhes
entregue honrosas mensagens do Conselho de
Administragio conferindo-lhes eloquentes louvores

No final da sessdao, os agentes premiados foram
calorosamente felicitados por todos os funciondrios
superiores presentes.
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PROMOGCOES

74[1‘05 cargos erroviarios

Conselho de Administragio, em sua sessio de 28 de
Dezembro tultimo, decidiu as seguintes promogoes
nos mais elevados quadros da hierarquia ferrovidria:

Eng. Vasco Gomes Viana— a chefe do Departamento
do Material e Oficinas

Eng. Rogério Belém Ferreira— a adjunto do director
da Exploragéao.

Eng. Fernando Lopes Guerra—a
chefe da Regido Sul

Eng. Basilio Lencastre da Veiga-—a
chefe do Servico de Compras

Eng. José Valério Vicente Jinior—a
chefe do Servico de Electrotecnia

Eng. Eduardo Ferrugento Gongalves
— a chefe do Servigo de Estu-
dos da Exploragao

Jodo Frederico Pires — (Represen-
tante-Geral da Companhia em
Paris) a subchefe de Servigo

__.*._._-

Eng. Vasco Viana, chefe do Departa-
mento do Material e Oficinas

O eng. Vasco de Magalbdaes Gomes
Viana, nasceu em Lisboa em 4 de Julho
de 1898. Possui o curso de engenharia
mecanica do L. S. T.. Admitido na C. P. em 1927, como
engenheiro praticante, no depdsito de Campolide, fez toda
4 sua brilhante carreira de técnico e de estudioso de ma-
quinas nos sectores diversos do Material e Trac¢ao—o0
que muito contribuiu para a proficiéncia dos cargos que
tem ocupado. Em 1929
foi colocado nas Ofi-
cinas Gerais de Lisboa-
-Santa Apoldnia ¢ em
1944, como engenheiro
principal, passou a che-
fiar a 2.* Circunscrigao
do M. T.. Foi depois,
sucessivamente, chefe
dos Servigos Técnicos
e Oficinas e chefe dos
Servigos Técnicos e
Eléctricos. Em 1966 foi
promovido a subchefe
de Divisdo — ou seja,
segundo a nova orga-
nica de 1967, a sub-
chefe de Departa-
mento.

O eng. Vasco Viana
tem exercido, com
grande aprumo, uma

Fng. R, Belém Ferreira, adjunto do
director da Exploracio

o e

ac¢iio bastante notdvel na escolha e aquisicio de material
circulante. tractor e rebocado, para a Companhia, tendo-
-se deslocado por diversas vezes, nessas elevadas fungoes,
a0 estrangeiro. As novas fases de reapetrechamento ¢ mo-
dernizacio do parque ferrovidrio nacional levadas a cabo
nos ultimos anos, € em continuo curso actual, com tao
vivo sucesso, muito sao devidas ao seu experimentado
conselho e valiosa tervengao.

O eng. Rogério Belém Ferreira, nas-
ceu em Lisboa em 27 de Outubro de
1918. Tem o curso de engenheiro civil
do 1. S. T.. Admitido na C. P. em 1945
na Divisio da Via e Obras, transitou
mais tarde para o Servico de Estudos
daquela Divisio. Em 1949 foi colocado
no Servico do Movimento da Divisio
da Exploragio. Promovido a chefe da
3.8 Zona (Barreiro) em 1963, a subchefe
do Servico do Movimento em 1964, as-
cendeu a chefe do Servico de Estudos
da Exploragio em 1965.

A experiéncia adquirida nos Servi-
cos de Estudos da Via e Obras e da
Exploragio tornaram-o um técnico com-
petente ¢ profundamente conhecedor das
estruturas ferrovidrias da Empresa. Nessa
qualidade foi chamado a fazer parte de
varios grupos de trabalho ¢ de missoes
ao estrangeiro de grande responsabili-
dade, para estudo e langamento da or-
ghnica mais apropriada & remodelacio da C. P.. O eng. Be-
lém Ferreira ¢, assim, um dos principais e mais entusids-
ticos artifices da actual reorganizagio dos servigos fer-
roviarios.

O eng. Fernando
Soares Lopes Guerra,
nasceu na Guarda em
4 de Junho de 1921.
E diplomado em enge-
nharia electrotécnica
pela Faculdade de En-
genharia do Porto.
Admitido na C. P. em
1949, fez toda a sua
carreira ferrovidria, até
ao presente, na Divi-
sio da Exploragio. Es-
feve primeiramente no
Servico de Estudos e
Aprovisionamentos
transitando mais tarde
para o Servigo de Tele-
comunicacdes e Sinali-
zacio. Em 1956 ingres-
sou no Servigco do Mo-

Eng. F. Lopes Guerra, chefe da Regiio
Sul (Barreiro)



vimento, Foi promovido a chefe da 3.* Zona (Barreiro)
em 1964 ¢ a subchefe do Servico de Telecomunicagdes e
Sinalizacio em 1966. Nesse mesmo ano foi colocado no

Servico de Coordenagio e Controlo do Movimento,

O eng. Lopes Guerra distinguiu-se
particularmente no complexo labor de ge-
réncia do movimento-de comboios, onde
se revelou técnico dindmico e altamente
qualificado. Nesse sector participou em
missoes ao estrangeiro ¢ tem sido repre-
sentante da Companhia em algumas con-
feréncias ¢ reunides internacionais,

O eng. Basilio Alberto Lencastre da
Veiga, tem o curso de engenharia me-
cianica da Faculdade de Engenharia do
Porto. Nasceu em Macau, em 30 de
Setembro de 1915. Admitido na C. P.em
1945 na Divisao do Material e Tracgdo,
foi nomeado no ano seguinte engenheiro
praticante e colocado na 4.* Circunscri-
¢io Oficinal de Campanhd. Sucessiva-
mente esteve na 2.* Circunscricdo Ofici-
nal de Lisboa ¢ no 3. Grupo Oficinal
do Barreiro, até que em 1959 foi trans-
ferido para o Servico de Oficinas ¢
Aprovisionamentos. Em 1960 ingressou

Eng. B. Lencastre da Veiga, chefe do

Servico de Compras
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mérito, um dos principais e mais destacados obreiros da
iniciagio ¢ prosseguimento da electrificacio das nossas
linhas.

O doutor eng. Eduardo Ferrugento
Gongalves, nascen em Lisboa, em 12 de
Agosto de 1928. E diplomado em enge-
nharia civil pelo 1. S. T. e doutorado
pelo mesmo Instituto Superior (tese
apresentada : A poténcia de transporte
como elemento fundamental na moderna
planificacdo ferrovidria). Admitido na
C. P. em 1956 no Servico de Estudos
da Via e Obras, foi promovido a enge-
sheiro de 3.* classe em 1957, a enge-
nheiro de 2.® classe em 1960 e nomeado
em 1961 adjunto a4 Divisdo.

Colocado, em 1963, no Servico da
Conservagio foi promovido, em 1964, a
chefe da 2.* Zona da Via e Obras, com
a categoria de engenheiro de 1.8 classe.
Em 1965, é transferido para.o- Servico
de Estudos, Previsao e Planeamento,
onde ascendeu a engenheiro principal,
em 1967.

O eng. Ferrugento Gongalves ¢ desde
0s seus tempos escolares um estudioso
profundo dos temas do caminho de ferro.

chefe do
Servigo de Electrotecnia

Eng., Valério Vicente Jinior,

no Servico de Compras
¢ Recepciao ¢ em 1963
ascendeu a subchefe
do Servico de Abaste-
cimentos.

O permanente con-
tacto com os sectores
oficinais de aprovisio-
namentos da Compa-
nhia fizeram-lhe gran-
gear, com assinaldvel
proveito, amplos co-
nhecimentos e expe-
riéncias na esfera dos
abastecimentos onde
‘por notdavel mérito as-
cendeu agora a supe-
rior chefia,

O eng. José Valé-
rio Vicente Jinior, nas-
ceu em Colares (Sin-

Para isso muito deverd
ter contribuido, certa-
mente, a formagao re-
cebida de seu pai, pres-
tigioso dirigente ferro-
vidrio com assinaldvel
folha de servigos pres-
tados a ferrovia.
Assistente de 1.*
cltasse do 1. S. T., rege
entre outras, e desde
1961, a cadeira de Ca-
minhos de Ferro, sendo
como tal ¢ por desig-
nacio do ministro das
Comunicagdes vogal
especialista em Cami-
nhos de Ferro do Con-
selho Superior de Obras
Pablicas. Na Compa-
nhia procedeu a nume-
rosos estudos de enge-
nharia civil ferrovidria

Eng. E. Ferrugento Gongalves, chefe do
Servigo de Estudos da Exploracio

tra), em

de 1921. Possui o curso de engenharia
electrotéenica da Faculdade de Engenha-
ra do Porto. Admitido na Companhia
em 1948, na Divisdo do Material e Trac-
¢ao, foi colocado no ano seguinte na
3.4 Circunscerigio Oficinal do Entronca-
mento, Em 1953, com o inicio dos tra-
balhos preparatérios da electrificagdao
das vias férreas, foi escolhido pela Di-
recedo-Geral para ingressar na Comissdo
de Estudos da Electrificacio dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, onde teve
operosa e destacada actuagdo, merece-
dora como o foi—e por diversas vezes
—de elogios e citagdes oficiais. Com
a  passagem a reforma do presidente
dessa Comissdo de Estudos, passou a
exercer fungdes de grande relevo e res-
ponsabilidade na organizag¢io e na con-
ducdo dos principais trabalhos, de gabi-
nete ¢ de linha, concernentes a electri-
ficagio da linha do Norte e ramais seus
aflucntes. £ assim, ¢ por extraordindrio

19 de Maio

J. F. Pires, subchefe de Servico (Repre-
sentante-Geral da Companhia em  Puaris)

e de plancamento da

modernizacao da via, de aprecidvel valia.
Em missdo de servico de via e pontes
e de planeamento a estudos gerais fer-
roviarios, visitou oficialmente algumas
redes europeias. E perito de transportes
terrestres para um dos grupos de tra-
balho da EFTA.

O sr. Joao Frederico Pires, nasceu
no Entroncamento em 28 de Agosto de
1907. Admitido na C. P. em 1925 como
praticante provisorio de escritorio da
Divisio da Exploragao, passou trés me-
ses depois a praticante, Em 1926 foi
nomeado empregado de 3*° classe, e
depois de ter percorrido todos os esca-
loes do quadro do pessoal de escritério
dessa época foi transferido, em 1939, para
a Divisio Comercial com as fungdes de
subagente comercial, Em 1943, ¢ promo-
vido a agente comercial, em 1947 a
inspector, em 1948 a inspector principal,

- { ne
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FISCALIZACAO AUTOMATICA DE BILHETES A
ENTRADA E SAIDA DE ESTACOES.—Como jd
demos noticia em edigdes anteriores, generaliza-se por
forma crescente a utilizagio de mdquinas automdticas de
venda de bilhetes directamente ao publico, e as de con-
trole automdtico desses bilhetes a entrada e & saida das
estacoes, com dispensa total do elemento humano — con-
siderado hodiernamente encargo moroso ¢ caro...

A gravura apresenta um desses modernos sistemas,
provido de computadores para rejeicio e fiscalizagio de
bilhetes, em uso no caminho de ferro americano do Illi-
nois (Illinois Central Railroad), onde o afluxo de passa-
geiros, através dele, se calcula em 70000 por dia, Uma
cancela, a meio do trajecto dentro do corredor da md-
quina, abre-se, para cada passageiro, na medida em que
o computador aceita, perfura e devolve o bilhete ao seu
portador — com a indica¢do, para o caso das «assinatu-
rasv, do mimero de viagens sobrantes.

Este sistema em uso nas vias férreas norte-americanas
e no metropolitano de Londres estd sendo estudado para
se adoptar nalguns caminhos de ferro europeus. Foi nesse
propdsito que na sequéncia de visitas a outros paises,
se deslocaram recentemente a Portugal os directores da
Litton Industries, de Londres, J, Milton ¢ de Franga, Paul
du Chayla e Yves Delbars, para ouvirem as impressoes da
técnica ferrovidria nacional relativamente a estas mdquinas.

A reunido na C. P. foi presidida pelo eng. Francisco de

em 1955 a adido técnico de 1.* classe e em 1961 a adido
técnico principal.

Pritico competente, profundamente conhecedor da
lingua francesa, o sr. Frederico Pires distinguiu-se espe-
cialmente no Servico Comercial e do Trdfego no estudo
e na planificacio de tarifas internacionais bem como na
conducdo dos assuntos comerciais da U, I. C., tendo-lhe
sido distribuidos trabalhos de elevado nivel técnico, exe-
cutados com indiscutivel merecimento. Desempenha actual-
mente — e desde 1958 — as funcdes de Representante-Ge-
ral da Companhia em Paris.

.__*.

Na mesma sessio do Conselho foi superiormente
resolvido transferir para a Comissdo Técnica de Coorde-
nacdo os srs. engs. Sebastido Horta e Costa, ex-chefe do
Departamento do Material ¢ Oficinas e José de Sousa
Gomes, ex-chefe do Servi¢o de Telecomunicagdes e Sina-
Iizaqﬁo—este extinto pela sua inclusio no Servico de
Electrotecnia, recém-criado.

Almeida e Castro, chefe do Servigo de Estudos, Previsio
¢ Planeamento ¢ a ela assistiu o dr. Elio Cardoso, encar-
regado das Relagdes Piblicas da Companhia.

Ao que nos consta, a Sociedade «Estoril» estd bas-
tante interessada na instalagio deste sistema de controle

automdtico na sua linha de Lisboa a Cascais,

R e —

7. Bmges de 0 liveira

O Conselho de Administragao, em sessao de
25 de Janeiro pretérito, por proposta do seu presi-
dente, sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo, apro-
vou um voto de congratulagao pelo éxito da opera-
¢ao cirtrgica a que foi submetido o chefe do
Servico da Secretaria da Administra¢do, sr. Joao
Bruges de Oliveira (Conde da Praia da Victéria),
que secretaria as sessoes do Conselho.

Ao voto proposto associaram-se o Conselho
Fiscal, o director-geral e o director da Exploragao.

O Boletim da C. P. associa-se igualmente 2
honrosa solicitude da Administracio da Compa-
nhia e sauda efusivamente o ilustre ferrovidrio.




oi-Me dado tratar um tema que me deixa sériamente

embaragado na orientagiio a seguir no decurso da

minha curta intervenciio, nio pela vastidio ou pela
dificuldade do assunto que vou tratar, mas sim pelo facto
de estar falando perante uma assembleia, na sua quase
totalidade, perfeitamente conhecedora dos assuntos que
vou abordar. .

Sei que desagradarei a alguns dos presentes mas feli-
citar-me-ei se conseguir, com as minhas desataviadas pa-
lavras, prender a vossa atenciio e alicercar as bases para
uma amena discussio.

Posto este breve introito vou entrar propriamente no
assunto que me foi proposto tratar,

[.— Necessita o caminho de ferro possuir
oficinas para a conservacao do seu ma-
terial circulante?

Todas as organizagdes ferrovidrias, quer sejam per-
tenca do Estado, -quer sejam exploradas por empresas
concessiondrias ou sejam pertenca de entidades particula-
res, prestam um servico de interesse publico que se pode
considerar como um dos de maior responsabilidade.

Sendo assim, tém de condicionar a sua acg¢do por
forma a cumprir com o que lhes é imposto pelo servigo
puiblico, em especial cumprir um hordrio devidamente es-
tudado e aprovado superiormente.

Para isso tem que possuir em activo servigo, um
parque de unidades tractoras e de transporte que dé para
cumprir o hordrio estabelecido e ainda para assegurar
reservas, rebocar comboios de servico e permitir a imo-
bilizagio de um certo mimero de unidades para visitas
periddicas e para reparagdes de conservagio. Normalmente
atribui-se para aqueles servicos acessérios e para as imo-

N. R, == Texto da palestra pronunciada na Ordem dos Engenheiros,
na ciclo de conferéncias ferrovidrias.

BOLETIM DA C. P.

IS EMIGENCIAS POSTAS AS EMPRESAS NACIONAIS

PELO DESENVOLVINEATO D0 CAMINAD DE FERRO

Prro NG, YVASCO GOMES VIANA

CHEFE DO DEPARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

bilizagdes atrds referidas, 20 9 do parque de material
tractor existente. No caso da C. P., para manter em hora-
rio 400 unidades ¢ necessdrio possuir 500 unidades mo-
toras em parque.

O servico de utilidade publica que os caminhos de
ferro tém de garantir com regularidade nio lhes permite
alienar para outros o encargo da conservacio do seu ma-
terial circulante.

De facto, as empresas particulares nao ferrovidrias,
nio podem encarregar-se de fazer a conservagio de todo
o material circulante ferrovidrio, com aquela regularidade
¢ interesse que s6 o caminho de ferro pode dar, lutando
quase sempre com enormes dificuldades em pessoal téc-
nico especializado, tanto operdrio como dirigente.

Qual seria a empresa particular, nio ferrovidria, que
nao trocaria os encargos assumidos com o caminho de
ferro, por um outro trabalho que lhe desse melhores
proventos ?

O caminho de ferro, possuindo oficinas com vadrias
secgoes, pode, em caso de urgente necessidade, destacar
pessoal operdrio de uma sec¢do para outra dentro da
mesma oficina ou entre oficinas diferentes e, por vezes,
localizadas a algumas centenas de quilémetros.

Haverd alguma empresa particular, nio ferrovidria,
que pudesse proceder de igual modo, sem prejuizo da sua
producido normal e sem faltar a encargos contraidos ?

Em todo o mundo ferrovidrio que conheco, posso
afirmar-vos, as empresas ferrovidrias possuem as suas
proprias oficinas ¢ nio entregam a outros a conservacio
do seu material circulante, quer tractor, quer de transporte.

Presentemente ¢ no caso da C. P. incumbe aos trés
grupos oficinais, ao do Norte, ao do Centro ¢ ao do Sul,
com uma populagdo de 4500 operdrios, aproximadamente,
a conservagdo do seu parque de material circulante, cons-
tituido, em nimeros redondos, por :

— 500 unidades tractoras ; )
-1200 unidades de transporte de passageiros ;
-9000 unidades de transporte de mercadorias.



BOLETIM DA C. P.

Se considerarmos que uma parte importante daquele
nimero de operdrios, da ordem dos 8 7. tem a seu cargo,
além de outros trabalhos que nio merece .a pena mencio-
nar, a conservacido das unidades e instalacdes da Via
Fluvial, a conservagdo das instalacdes de abastecimento
de combustiveis e de dgua espalhadas por todo o Portugal
e ainda a conservagiio e outros trabalhos levados a efeito
no material circulante de empresas particulares, verifica-
mos que o manter em efectivo servico ¢ em média, o ma-
terial circulante mencionado atrds, € realizado por 0,36 de
operdario.

Pelo que acabo de dizer, estou a pressentir nalguns
dos colegas aqut presentes e mais avisados nesta matéria,
uma certa dnsia de protesto por ndo ser compardvel
mao-de-obra levada directamente e a Gastos Gerais a cada
classe de veiculos mencionados atrds e mesmo entre o0s
varios tipos de veiculos de cada classe.

A separa¢do por classes e tipos, levar-me-ia longe
de mais e ndo seria nos escassos minutos que me foi dado
para ter a honra de vos dirigir algumas palavras sobre
este assunto, que eu poderia elucidar-vos convenientemente.

Sem separar por tipos, mas apenas por classes, a
média aproximada é a seguinte :

Operirios
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Estes nidmeros entendem-se para Postos, Depdésitos
e Oficinas, incluindo o fabrico para Armazém, de pegas
e conjuntos destinados ao material circulante.

De considerar que na média indicada de 0,36 ope-
rdrios por unidade do material circulante em servico,
figura ndo s6 a mao-de-obra levada directamente & con-
servagio, como também a mao-de-obra acesséria, isto é.
a que € levada a Gastos Gerais.

2.— Colaboracdao da industria privada

Na conservacio do material circulante tractor e de
transporte, as empresas ferrovidarias nao podem, como

. .‘

0 autor num momento de exposigio do seu notdvel trabalho

dissemos atrds, alienar para segundos essa conservagio ;
porém, na construgdo desse mesmo material pode e deve
entregar essa construgdo as indistrias privadas, quase
sempre melhor apetrechadas para o efeito. No entanto ¢
em paises bem industrializados, as empresas ferrovidrias
colaboram vincadamente com as suas indicacdes e com a
sua experiéncia, nos estudos de novas unidades motoras
e de transporte.

Vem a propésito citar que presentemente ¢ num
ambito muito vasto, existe a efectiva e eficaz orientacio
da O. R. E. (Office de Recherches et Essais), departamento
técnico da U.IL.C. (Unido Internacional dos Caminhos
de Ferro).

A C. P. que faz parte destes organismos, tem dado a
colaboracio que lhe tem sido possivel com os limitados
recursos, em nimero, do seu pessoal téenico. No entanto
ja fizemos parte como peritos de algumas Comissdes
da O.R.E. e da U.I. C. e mantemos uma frequente cor-
respondéncia de colaboragio com aquelas entidades, fa-
zendo-nos representar nas reunioes anuais das Comissoes
da U. I.C. onde sdo aprovados os estudos levados a efeito
por Subcomissdes ¢ com o objectivo de serem publicadas
normas técnicas e de orientacio geral,

Tudo o que acabo de dizer serve para corroborar a
activa colaboragio, orientagiio ¢ até a activa interferéncin
que tem o caminho de ferro na concepgio do material
circulante.

No caso portugués, a limitagdo das suas necessidades
em material circulante e as dificuldades por que tem pas-
sado a C. P., especialmente desde que tomou a seu cargo
as linhas do «Sul e Sueste» ¢ do «Minho ¢ Douro» em 1927,
situacdo que se agravou com a incorporacio da Beira
Alta e das linhas de Via Reduzida em 1947, levaram a
nossa inddstria a nido se interessar pela construgio de ma-
terial ferrovidrio, dada a irregularidade com que se pode-
riam estabelecer encomendas, sempre bastante limitadas,

Assim e durante muito tempo o pouco que se fez no
nosso Pais foi feito nas préprias oficinas do caminho de
ferro, que para isso tinha instalagdes e tinha experiéncia.
mas com limitagdes quanto a quadros de pessoal operirio
pelas necessidades de manter a conserva¢io do material
circulante. Vem a propésito dizer que estd para muito
breve o inicio da construgao de 175 vagodes fechados do
tipo U.L.C.; porém, este trabalho extra vem ocasionar
uma paralizacdo de uns cinco meses na grande reparagio
de vagdes que estamos realizando na cadéncia de 2 vagoes
por dia, mas mantendo os levantes periddicos em 16 por
dia il

Facilidades de créditos externos ¢ dos concedidos
pelos Planos de Fomento, tornaram possivel uma bastante
rapida moderniza¢io do material circulante, especialmente
tractor.,

As primeiras automotoras ¢ locomotivas diesel che-
garam a Portugal em fins de 1948 ainda sem auxilio ex-
terno e, passados 20 anos, isto €, em 1968, deve estar
substituida por motorizagio diesel e eléctrica, quase toda
a tracgdo a vapor, na via larga e no servico normal.

Ficardo possivelmente com tracgio a vapor dois pe-
quenos trogos da linha do Douro e linha do Minho por
deficiéncias das pontes existentes nesses dois trogos.

A nossa indistria animada por esta renovagiio ¢ pelas
possibilidades dadas pelos créditos externos e pelos Planos
de Fomento, comegou a interessar-se pelo caminho de
ferro. Porém, presentemente, apenas podemos contar para
uma produ¢dio que interesse, com uma tnica firma e esta
mesmo vé-se na necessidade de importar uma percentagen
importante de matéria-prima ¢ acessorios por falta de



recursos proprios e de apoio da indistria nacional, No
caso do material motor, s6 pode satisfazer as encomendas
feitas, ¢ ndo ¢ de espantar dado o nosso apetrechamento
industrial ¢ o nosso fraco mercado neste ramo da indus-
tria, com o apoio de categorizadas firmas estrangeiras.

Podia citar alguns casos onde temos sentido a falta
de apoio eficaz da nossa indistria para a resolugio de
casos de emergéncia.

Para vos dar uma ideia aproximada das necessidades
anuais da C. P. em material circulante e gquando esteja
anulado o atraso em que estamos, apontam-se 0§ seguintes
nameros, aproximados :

Via Larga ¢ Via Estreita :

— Locomotivas diesel e eléctricas ............ 9
— Composi¢oes automotoras duplas ou triplas . 7
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Pelos nimeros que acabo de mencionar, verifica-se a
pobreza do mercado nacional para material ferrovidrio
¢ daf o cuidado que se deve ter no criar novas empresas
que para se manterem necessitem do caminho de ferro
da Metrépole, dado que serd duvidoso poder-se contar
com os caminhos de ferro das nossas Provincias Ultrama-
rinas e que serd impossivel contar com a exportagdo para
o estrangeiro. pelo menos com uma regular exportagio
para além-fronteira metropolitana,

As guantidades de material mencionadas atris para a
renovagio do parque, anualmente, teriio que ser agrupadas
dado que o factor série tem grande importincia, e assim,
por exemplo, teremos :

-~ Nos anos pares, 18 locomotivas, ou eléctricas ou
diesel, mais 30 carruagens ;

~— Nos anos impares, 14 automotoras duplas ou tri-
plas, mais 30 carruagens :
-Todos os anos, 200 vagoes.

Terd assim a C. P. que contar anualmente com 4
verba aproximada de 300 000 contos, para aquele efeito.

Para o fornecimento de 250 000 contos de material
circulante correspondente as locomotivas, automotoras du-
plas ou triplas e as carruagens, com ou sem colaboracio
estrangeira, chega a firma ja constituida ¢ com o apetre-
chamento que possui.

H4 pois que contar com uma outra firma ou com a
que ja apontel anteriormente para a construcio anual de
uns 200 vagdes que ndo devem atingir os 50 000 contos.

Permitimo-nos porém, chamar a atenciao que nos anos
mais proximos deverd existir uma certa perturbagio no
programa que cito, a titulo puramente informativo e apro-
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ximado, uma certa perturbagio, dado que hd que ganhar
atrasos, especialmente de carruagens e vagdes ¢ ainda,
para as unidades motoras, o facto de se¢ ter levado a efeito
a motorizagao quase total da Via Larga em muito pouco
tempo. De facto, mais de metade das unidades motorizadas
entraram em servigo nos ultimos 10 anos e até meados
de 1969 serdo entregues mais umas 100 unidades moto-
rizadas.

Pelas informagdes que prestei parece-me que ja serd
facil planear o programa de constru¢io do material cir-
culante para o manter nas devidas condi¢ées ¢ mantendo-
-S¢ nas respectivas empresas, um certo nimero, sensivel-
mente constante de operdarios em efectivo servigo.

Dio-se todas estas indicacdes para que, dado o atraso
em que estamos e as necessidades que temos presente-
mente, ndao sirva esta situacio de base para o estabele-
cimento de grandes empresas com o investimento de avul-
tados capitais, que, passado bem pouco tempo nao se
possam manter por falta de trabalho. Serd uma perda para
a4 economia nacional que verd capitais imobilizados sem
rendimento. quando aplicados noutras inddstrias teriam
rendimento assegurado.

Para algumas pecas ou conjuntos que se consomem
em quantidade, )4 a colaboracio da induastria nacional
pode ser bastante proveitosa para o caminho de ferro,
nao s6 na construcio do material circulante como na sua
CONSErvacao, '

E do conhecimento de todos que jd hoje a C. P. da
a indistria nacional uma avultada contribuicio que se
cifra em algumas dezenas de milhares de contos por ano,
contribuigdo que pode aumentar se para o efeito se ape-
trechar devidamente.

3. 0 que se deve exigir da industria privada
na sua colaboracao oficinal com o cami-
nho de ferro?

2 bem simples. Limita-se apenas a plancar a sua cs-
truturagio humana e téenica numa conjugacio de esfor-
¢os que garanta ao caminho de ferro um exacto cumpri-
mento de prazos e o fornecimento de material de qualidade
e a precos aceitaveis.

Para terminar resta-me apenas agradecer a atengio
que os colegas dispensaram a esta minha pequena palestra,
impropria, pela qualidade e valor, do local e da ilustre
assisténcia,



















































