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ainda alegremenie nos nossos coracoes, saudo afectuosamente todos
os agentes desta grandz Empresa, enderecando-lhes, a si e aos seus
familiares, os meus melhores e mais cordiais votos de venturas e prosperidades
para 1968 — que, com a protec¢ao de Deus, continuard a ser certamente um
ano de concordia e de progresso para todos os ferroviarios de boa-vontade.

No limiar de legitimas esperangas, de proveitosos trabalhos e de naturais
aspiracoes que o Novo Ano nos promete, face as inovagoes técnico-cientificas
extraordinariamente crescentes dos nossos dias, largas e fecundas perspectivas
se oferecem, em horizonte proximo, ao caminho de ferro portugués. Ele marca,
sobretudo, o comego da vigéncia do Il Plano de Fomento, cujas elevadas pro-
jeccoes no panorama ferrovidrio nacional terdo de ser traduzidas por vastos
conjuntos de ac¢oes dindmicas, de moderniza¢ao e de reestruturacio da Em-
presa — com o consequente heneficio do publico e do préprio pessoal que serve
o Caminho de Ferro.

Estamos crentes que 1968 serda um Ano Bom !

Caminhemos nele, de passo seguro e entusiasmo vivo, cont a compreensiao
mitua que sempre tem norteado a nossa Administragao e todos nos ao servigo
do Pais. Com o sentimento de uniao, o espirito de equipa e a decidida vontade
de acertar, que sao timbre do ferrovidrio.

N eSTE alvorecer do Ano, quando as festas do novo calenddrio ecoam




IMPORTANTE CONTRATO
COM UMA FIRMA AUSTRIACA:

0 fornecimento de 700 vagoes

bara a rede nacional da . P

CUSTO: mais de 147 mil contos

o pretérito dia 15 de Dezembro firmou-se, na sala

de sessoes do Conselho de Administragio da Com-

panhia, um contrato para o fornecimento a4 C. P.
de 700 vagdes a construir na Austria.

A importante reuniao presidida pelo administrador
sr. eng. Mdrio Costa, presidente da Comissdo Executiva,
estavam presentes os administradores srs. eng. Oliveira
Martins e coronel Fernando Valenga e por parte da firma
austriaca os srs. Kurt Entzmann, director-geral da Sim-
mering-Graz-Pauker e o doutor Herbert Ziegler, além de
outros funciondrios superiores da mesma Sociedade, Pre-
sentes, igualmente, os srs. embaixador da Austria em Lis-
boa dr. Hermann Gohn e o delegado comercial da Austria,
Carl N. Walzel: e da C. P. os srs. eng. Vasco Viana,
Bruges de Oliveira, dr. Elio Cardoso e Filipe Meira do
Carmo.

Antes da assinatura do contrato trocaram-se caloro-
sas saudacdes entre o sr. eng. Mdrio Costa, os srs. embai-
xador da Austria ¢ director-geral da Pauker, sublinhando-

-s¢ 0 espirito de compreensdo ¢ a confianca que tio
vultoso contrato representava nas relagcoes comercinis de

ambos 08 paises.

O contrato assinado entre a C. P, e a firma aus-
triaca Simmering-Graz-Pauker respeita ao fornecimento
de 700 vagoes assim distribuidos : 100 vagoes fechados de
grande capacidade de carga, 300 vagdes fechados de média
capacidade de carga, 200 vagdes abertos de borda alta ¢
100 vagdes plataformas.

Todos os vagoes obedecem as normas definidas pela
Unido Internacional dos Caminhos de Ferro. Em especial
destaca-se a possibilidade de circularem a 100 km/hora,
de virem a receber a engatagem automdtica e eixos inter-
muddveis exigidos pela mudanga de bitola entre a via
normal europeia e a via larga existente nos caminhos de
ferro portugueses ¢ espanhdis.



O fornecimento de material inicia-se dentro de 11 me-
ses ¢ completa-se nos 7 meses seguintes,

O valor do contrato é de 147613 contos ¢ o res-
pectivo pagamento serd escalonado ao longo de 9 anos.

(O Banco de Fomento interveio na operagio prestando
as garantias bancdrias indispensdveis,

Ao terminar o periodo do Plano Intercalar de Fo-
mento foi, assim, possivel dar ainda execucio a orientaciao
expressa no pardagrafo 36 do capitulo V, ao considerar o
aumento do parque de vagdes como empreendimento cuja
realizacdo poderia ser antecipada relativamente ao
111 Plano de Fomento.

A aquisi¢io destes vagdes insere-se num programa
de medidas tendentes a aumentar a eficiéncia do trans-
porte de mercadorias. A Companhia ndo tem tido possibi-
lidades de realizar os investimentos necessarios a satisfagdo
da procura de transporte de passageiros € ao mesmo
tempo, melhorar, na medida do desejivel, a qualidade dos
transportes de mercadorias.

A situagdo actual, porém, ndo se poderd prolongar,
dados os reflexos inevitdveis que o transporte ferrovidrio
tem na movimentagdo geral dos produtos no Pais.

Por tal motivo estd sendo j4 dada execucdo a um
programa de melhorias do trdfego de mercadorias, come-
cando-se, muito naturalmente, por resolver alguns proble-
mas de equipamento e de gestio ferrovidria.

Seguir-se-4 uma campanha de promogdo de trifego,
para 0 que hio-de contribuir também, segundo se espera.
a adop¢io de uma politica de precos menos rigida e um
melhor planeamento do transporte dos produtos de certas
actividades industriais.

Na realidade, nio -existem dividas sobre a conve-

4 ¢

Um momento da assinatura do contrato ; o director-geral da
Simmering-Graz-Pauker, Kurt Entzmann, firma o seu nome no

papel selado
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O embaixador da Austrian em Lisboa, dr. Hermann Gohn, enaltece
o significado que o importante contrato lirmado representa nas
relagGes comercinis luso-nustriacas

niéncia de uma colaboraciio estreita entre a Companhia
e os utilizadores do transporte de mercadorias tendo em
vista uma adaptacio muitua, por forma a ter em conta os
respectivos interesses e necessidades.

Pena é que a remuneragiio obtida com alguns tréfegos
— adubos, trigos, etc.—ndo permita ir-se tdo longe
quanto se desejava em matéria de modernizagdo do equi-
pamento j4 que a respectiva rentabilidade financeira o
nio justifica.

Ao anunciar esta aquisi¢io de material, a Com-
panhia reafirmou publicamente os seus propositos de tra-
balhar afincadamente para que o transporte de mercado-
rias pela via férrea atinja, quer em qualidade, quer em
quantidade, um nivel adequado aos superiores interesses
do Pais.

No fim da tarde desse dia, o embaixador da Austria
em Lisboa, sr. dr. Hermann Gohn obsequiou os partici-
pantes no acto da assinatura do contrato com um cocktail
na sua residéncia. Além do funcionalismo superior da
firma austriaca Pauker, estavam presentes representantes
dos Ministérios dos Negoécios Estrangeiros ¢ das Comuni-
cagdes. Da Companhia compareceram os administradores
engs. Mdrio Costa, Oliveira Martins ¢ coronel Fernando
Valen¢a, os engs. Vasco Viana ¢ Morais Cerveira, do De-
partamento do Material ¢ Oficinas ¢ os drs. Oliveira Mon-
teiro e Elio Cardoso, chefe do Servico do Contencioso e
encarregado das Relagdes Publicas da Companhia, res-
pectivamente. '

Spsh
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® O Conselho de Adminis-
tragio solicitou do Governo,
por intermédio do ministro
das Comunicacoes, a orienta-
¢ao superior a dar quanto a
utilizacio do Banco Mundial
relativamente a uma proposta
da «Sofrerail», para interven-
¢ao num estudo sobre os ca-
minhos de ferro portugueses, no dmbito do III Plano de
Fomento, tal como o realizado por aquela conhecida em-
presa francesa para os caminhos de ferro espanhéis. Em
conformidade com o despacho concordante do ministro,
a «Sofrerail» ird estudar, em principio, planos de moder-
nizagio geral da rede nacional no quadro da politica geral
de transportes do Pais e questdes ferroviarias que dificul-
tam a vida da C. P,, em colaboracdao com uma Comissao
constituida por 3 representantes do Gabinete de Estudo
¢ Planeamento de Transportes Terrestres, um dos quais
presidird, 3 representantes da C. P., 1 representante da
Direc¢io-Geral de Transportes Terrestres e 1 representante
do Fundo Especial de Transportes Terrestres,

® Pelo Ministério das Finangas foram convidados os
srs. engs. Vasco Viana e Luis Arruda Pacheco para se
deslocarem a Sd da Bandeira e a Mogcamedes (Angola)
para participarem, como consultores dos Caminhos de
Ferro da Beira, da Comissdo criada por aquele Ministério
para o Estudo da Uniformizacao e Aquisicdo de Equipa-
mentos Ferrovidrios.

® A Cooperativa «Lar Ferrovidrio» distribuiu mais uma
habitagdo por um seu associado: o sr. José Roberto,
s6cio n.® 257-A do 4.° escalao que recebeu uma casa no
lugar de Lapas, freguesia da Agualva-Cacém.

® Foi feita nova encomenda a Sorefame de material
circulante : 25 carrnagens de 12 compartimentos (96 luga-
res). Estas carruagens destinam-se aos servi¢os interna-
cionais.

® Estd em estudo um novo projecto da estacio de Brago
de Prata, integrado no né ferrovidrio de Lisboa. O estudo
feito pelo G.E.P.T. estd em anidlise na C. P,

® O administrador eng. Oliveira Martins foi nomeado
representante da Companhia na Junta Consultiva do Porto
de Lisboa.

® Vio ser empreendidos diversos trabalhos de constru-
¢ao civil, pela firma Engil, para se prover urgentemente
a instalagio dos servicos da Regido Centro, particular-
mente das chefias dos Sectores que se encontram dispersas
e sem facil e rdpida ligacio.

® Foi elevado a Posto de 1.0 classe o Posto Médico de
Gaia.

® O Groupement d’Etudes et d’Electrification de Che-
mins de Fer en Monophasé 50 Hz, entregou a Direcgiio-
-Geral da Companhia um cheque no valor de 100 contos,
exprimindo o seu desejo de minorar o sofrimento dos
agentes da C. P. vitimas das inundac¢des de 25 de No-
vembro.

O Conselho de Administracio, em sessio de 21 de
Dezembro, tomou conhecimento da valiosa oferta, resol-
vendo se agradeca a mesma ¢ se mande elaborar a relagiao
dos sinistrados e dos artigos que lhes devem ser distri-
buidos.

® A Cdamara Municipal de Viseu, por proposta de um
vereador daquela Cdamara, dirigiu um oficio de agradeci-
mento a Administracao da Companhia pelos melhoramen-
tos que tém sido introduzidos na esta¢ao daquela cidade
¢ aproveitou para pedir que se dotem as linhas do Vouga
e do Dao com novo material de tracgdo,

-

® Solicitou a sua demissao
da Companhia o sr. eng. Jaime
Julio Henrique Menezes ¢
Vasconcelos, do Departamento
da Via e Obras. O distinto
engenheiro principal que pres-
tou assinaldveis servigos i
Empresa, é sobrinho do an-
tigo director-geral e fundador
do Boletim da C. P., eng. Lima Henriques.

® Foi nomeado médico do Posto Sanitario de Evora o
actual médico da 143.° Seccao Sanitdria, sr. dr. Antonio
Rosado da Fonseca.

® Com a passagem a reforma do sr. dr. Fernando Duarte
de Azeredo Antas, médico inspector da 1.* Inspeccio Sa-
nitdria, foi aprovado o seguinte movimento: promogio
do sr, dr. Carlos José Monteiro Guimaries Ponce de Leio,
médico do posto sanitdrio de 1.* classe, a médico inspector
da referida Inspeccio ; promogdo do sr. dr. Fernando de
Castro Pires de Lima, médico substituto do Porto, a
médico sanitdrio de 1.* classe, do Posto Sanitirio de Cam-
panhid ; nomeagdo do sr. dr. Luis Fiadeiro Gongalves Ce-
rejeira, para o lugar de médico substituto no Porto.

® O sr. dr. Carlos Albuquerque, chefe do Servico Comer-
cial e do Trdfego, concedeu uma entrevista radiofénica,
no passado dia 30 de Dezembro, por determinag¢do supe-
rior, ao conhecido programa nocturno de Produgoes Langa
Moreira «Motores em Marcha», transmitido bissemanal-
mente nos Emissores Reunidos de Lishoa. Tema da inmpor-
tante entrevista : As recentes alteragoes tarvifdarias da Com-
panhia.

® Pela Comissao Executiva foi nomeado um Grupo de
Trabalho para acompanhar a elaboragio do projecto do
Centro de Formacido do Entroncamento e proceder a pla-
nificagdo, programagiao e controle de todas as accoes jul-
gadas necessdrias para a constru¢do e entrada em funcio-
namento do Centro, nas melhores condi¢des de preco e
de tempo.

® Realiza-se em Paris, em 7 ¢ 8 de Marco préoximo, no
edificio sede da U.1.C., a 22." reunido do Comité director
do CIPCE das Relagoes Publicas Ferrovidarias Europeias.
A C. P. estard representada, como habitualmente, pelos
srs. dr. Elio Cardoso, Encarregado das Relagoes Piiblicas
da Companhia e Joao Frederico Pires, Representante-Geral
da Companhia em Paris.

® Ao contririo do que chegdmos a noticiar nio se con-
firma a intengdo da Renfe de substituir as suas linhas de
bitola 1,668 m pela bitola europeia de 1,435 m, divulgagio
atribuida ao ministro das Obras Publicas de Espanha ¢ que
chegou a ser tratada em sessio do Conselho de Adminis-
tracio da Companhia, A Renfe estd fazendo ensaios com
um comboio experimental Talgo de eixos intermuddveis,
susceptivel de passar, em plena marcha, de linhas de bitola
ibérica para bitola europeia e vice-versa. Se o0s ensaios
resultarem, serd possivel, atrayés da linha directa Madrid-
-Burgos, fazerem-se as viagens entre a capital da Espanha
¢ Paris. num sé comboio, em 13 horas (menos 5 que o
hordrio actual),

® Terminou no fim de Janeiro a concessdao de transporte
gratuito concedido pela Administragao da C. P. ds en-
comendas destinadas aos sinistrados das wltimas cheias de
Novembro, quando dirigidas ao Instituto de Assisténcia
a Familia, ao Movimento Nacional Feminino, a Cruz Ver-
melha Portuguesa e a Caritas Portuguesa.

® O agente téenico de engenharia principal, sr, Vitor
Adragdo, chefe do Posto de Comando da Regido Sul, ao
terminar o seu mandato de 12 anos como vice-presidente
da CaAmara Municipal do Barreiro, foi distinguido com a
Medalha de Ouro do Concelho.



Ex.m% Colegas :

O tema desta palestra «As exigéncias postas as Indiis-
trias de Obras Publicas nacionais pelo desenvolvimento
do Caminho de Ferro» nao oferece matéria que ndo seja
bem conhecida de V. Ex.*®, no entanto vou tentar sinte-
tizar alguns aspectos que julgo reumirem maior interesse
no dominio da Via e Obras, considerando :

a Via
Pontes
¢ Construgao Civil

| — Posicio inicial — Ultrapassadas que foram, em
regime de empreitadas, as fases de estudos e construcdo
das nossas linhas ferrovidrias, para o que se chegou a
constituir, em 1844, a Companhia de Obras Piiblicas de
Portugal, adopta o caminho de ferro a politica de se
bastar a si préprio.

Nessas décadas niio ofereciam as Industrias de Obras
Piblicas (1. O. P.), organizagdo e desenvolvimento que per-
mitissem a Via e Obras (V. 0.) a elas recorrer sempre que
necessdrio e com a oportunidade desejdvel.

Seguindo o rumo dessa politica, constituem-se na V.0,
Servicos ¢ brigadas especializadas privativas.

A nio serem alguns trabalhos de natureza excepcional,
como obras de arte de grande porte, tudo ¢ estudado,
projectado e executado pelo caminho de ferro.

Acompanhando a expansio da rede, esses Servigos ¢
brigadas vdo-se ampliando.

Sio, a todos os escaldes., grandes escolas de instrugiao
profissional, nelas se formam O&ptimos especialistas de
construgao civil, metdlica e da via.

Posteriormente, podemos considerar uma 2.* fase.

2 — Evolucdo da posicao anterior — O desenvolvi-
mento que se verificou nas I. O. P., fomentado pelo incre-
mento dado a investimentos, nio s6 do Estado, mas tam-

BOLETIM DA C. P.

IS EXIGENCIAS POSTAS IS EMPRESAS NACIONAIS

PELO DESENVOLVINENTO DO CANINED DE FERRO

AS INDUSTRIAS
. b

SURCHEFE DO DEPARTAMENTO DA VIA E OBRAS

bém privados, leva o caminho de ferro a evoluir em
relacdo A posicao inicial.

Assim, a par das obras de construgao civil executadas
em regime de empreitada, como a renovagio de pontes
em alvenaria, nas linhas do Douro e Sul, metdlicas na
linha da Beira Alta, novo bloco oficinal do Entronca-
mento, bairros para pessoal, etc...., recorremos a em-
presas estranhas ao caminho de ferro para a efectivagido
doutros trabalhos.

Por exemplo: Estudos geoldgicos e hidrolégicos,
obras de drenagem e consolidagido de terrenos
Trabalhos de terraplanagens, como o0s que
presentemente se processam na zona de Santarém.
Macicos de betdo, em sapatas dos postes da
catendria,

e ainda, sempre que seja caso disso, recorremos ao
L.N.E.C., para que determinados problemas sejam estu-
dados pelos seus especialistas,

*

J& ndo nos limitamos, nesta fase, a procurar as em-
presas privadas apenas nos casos de obras de construgio
civil.

Sty * -

Mas, como o transporte ¢ civilizacio, j4 o dizia
Kipling, o nosso caminho de ferro para se identificar com
o actual estddio de civilizagiio, tem de se situar dentro da
evolugio das suas técenicas oferecendo, niio s6 seguranga,
qualidade e caracteristica que ihe € primacial, mas ainda
comodidade e regularidade, para a constante ascen¢io de
velocidades e cargas circulantes.

Para poder corresponder aos actuais condicionamen-
tos técnico-econdémicos, tem o nosso caminho de ferro de
alterar algumas das suas politicas iniciais.

N. R. — Texto correspondente o palestra proferida na Ordem dos.
Engenheiros de Lishoa, no ciclo de conferéncias sobre cami-
nhos de ferro.
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Observemos, resumidamente, os trés sectores funda-
mentais do Departamento da Via e Obras.

Independentemente das condicoes do seu tragado,
porque a via umas vezes por deficiéncia de armamento,
factor intimamente ligado as possibilidades de aumento
da T.B./dia circulante, ou do seu indice de qualidade
(nivelamento e alinhamento), que incide decisivamente nas
possibilidades de acréscimos de velocidade, estd a explo-
ragiio das nossas linhas cerceada.

Da importancia destes trabalhos para a inddstria na-
cional. poderdo os seguintes indices dar uma ideia :

TRABALHOS EM PONTES

ANOS 1968/73

Mas néio sé a via impde limitagdes, as obras de arte

metalicas também pesam, por vezes, nessas restrigoes. LINHAS N.* de pontes | Extensiio total
*
a7 . ’ (

A nossa rede ferrovidria, devido ao acidentado do MINHO ..........oo... 3 243,940 m
pais, é cortada por bastantes obras de arte. Citando apenas POURO! s i 15 2 041,360 m
as de construg¢do metdlica indicamos que, em 3966 km de NORTE S Sy R 2 649,660 m
via 'explorada, temos {052 pontes e pontdes metdlicos, OESTE ..... SR o | 553,500 m
perfazendo uma extensido total de 26,721.60 km de via. BEIRA BAIXA 23 [ 297780

Estas pontes, embora sempre tenham sido objecto | PN BAIAG wweee o &2y IOV
duma atenta e cuidada conservacio, e nos ultimos anos LEESTE: o 5eiii sentamite 4 590,500 m
tenhamos seguido uma politica de beneficiacdes devida- VENDAS NOVAS 9 | 262,940 m
mente programada. ¢ verdade que as suas possibilidades CINOURRA. oo bvirsai | 45.000 m
de trabalho se encontram, em muitos casos, ultrapassadas SADO 3 262.000 m
pelas recessidades. da-Bxploracho. « o . oF  C o0 ¢ IESSeERs RSS2 s

As cargas circulantes e velocidades, que se desejavam SUL < oo BoA N T e 2 134,800 m
praticar, pdem estas obras de arte iimitagoes.

* o

As obras enquadradas na rubrica «Cons- Cp "
trugiio Civil» néio tém, correntemente, incidéncia ot I
tao directa, como as anteriores, nas condigoes VaADD S :
de exploragio. ' CASTELO R j

Sio porém de considerar as programadas REDE FERROVIARIA ®PRAGA ¥ "'M"ﬁ_, a2 /Mi:undadobm&q
de acordo com um planeamento das exigéncias TS - f: 4% Kl iy
dessa explorac¢io, por exemplo, melhoria fun- PROGRAMA DE RENOVACAD Mg "...'
cional de gares, E. P., instalagoes oficinais ¢ E ; 1o ngw
s sq e a 44 qfbointo §
ainda as impostas pela via e pelas pontes. HEAPUCACM Slimen ﬁwmdlﬁu{ o

* s c{oﬁmmwm; Plob :

Conduz-nos esta situacdo a uma 3." fase ?g,p:;f:_ " 1 lor Faimora
que consideraremos como sendo a : .l GUARDA

3 — Posi¢do actual—Intervengio das [LO.P. v @
nos trabalhos de via, pontes e construgdo civil,
¢ para a qual se planearam e programaram as
seguintes acgdes a lancar no IIT P. F, :
® Via—R. L. (renovac¢do integral) do eixo

Braga-Faro; 916 km com carril de
54 kg U.L.C. :

F. R.I. (fora da renovacdo integral)—exe- .mmmc
cugiio de trabalhos de plataforma e
balastragem, depuragio e recarga, com '\ vy
reaplicacdo de carris — 448 km.

— Execucao de trabalhos de pla- mm.}b‘moma
taforma e balastragem, depuracio ¢ “ut
recarga, em 234 km,

C.M.m. (conservagao metddica mecanizada). :
® Pontes — Com referéncia as pontes, progra- %

2 - 2ar e Ny LEGENDA PR A

maram-se¢ os trabalhos de beneficiacao, S e T

refor¢o ou substituicdes que possam con- w— - Malerial de 34" m nove ,-,.--“

duzir a uma livre circulagao. wxrx - Moterinl de 599/ reoplicado v

- - Molariois de A0 € 50" m reopicady rer Vercie M'I‘
@ CONSTRUCAO cIVIL— Quanto a estes traba- w=vem - Galostragemn

lhos citaremos entre os principais, 0s ine- xases.= Link j4 renovada $

rentes 4 nova ponte a langar sobre o 2 R L Lol YL .

Douro, Centro de Aperfeicoamento Pro- = Wlasrga vepla :

fissional de Entroncamento ¢ blocos habi- = e m e S H Beal e 15 dntinko

tacionais do Entroncamento, de Beja, T vien

etc...., e 08 que a concretizacdo dos nés

ferrovidrios de Lisboa e Porto exigirdo.

6 —



MATERIAIS A MOVIMENTAR
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CONSTRUCAO CIVIL

Area
Matertais Quuntida- Tons. anu.mcs Extensio Edificios coberta Pisos
des m3 kms m2
| |
' ® Centro de Aperf. Prof.
CatriS oo oieeon = 101 420 e, = Entroncamento
Barretas ........ 38250| = e S| Direc¢io ........ 480,20 | 1 piso
Garras eldsticas. .| 5380000, - - o= Escola de adulitos . | 1 181,00 | 1 piso
Parafusos ....... 5 380 000 - - - Escola de aprend. .| 523,00 | 1 piso
Tirefonds ....... 1185000 - - - Pousada ........ .| 6 680,00 | 4 pisos
Aparelhos de via . 651 = = - Auditério ....... 447,00 | 1 piso
Travessas de ma- ' et :
demrs .o 155 000 - - - BLOREANEALG
Balaslro novo ... == | — I 75(} m() | - 5 b]OCOS ......... 3 353.60 4 ])iS[N (4(} f('lg()‘_‘n)
DetritOS ........ ; - : — l lOl 640 e . Idcn]
Carris de rcperfl-i ‘ Beid
lagem \ - - - | 468 350 ;
| | 2 bloBos . ses 1 399,00 | 4 pisos (16 fogos)
! Tem, assim, o caminho de ferro na sua
CD Y il frente uma drdua, mas aliciante tarefa, para
i ey it Tl a qual solicitard estreita colaboragio as 1. O. P.
i FogdV m . : A ela j& vamos recorrer para o langamento
> ONXa AT SANEDR £ A da R. 1. da via, e também da conservacio me-
REDE FERROVIARIA Darcetosl  ®BRAGA "';‘,"’""’}""f’" ../"'w«mg::' tédica mecanizada, _ v
gy I o I 7 Y s e A conservacio mecanizada ¢ programada,
TRABALHOS ’ ﬁ - i T com base nos dados fornecidos por uma drai-
EM PPN S, ey 0 TS 9:,,.. Ry sine para auscultacio da via, recentemente
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a possibilidade de elevar, ndo s6 o indice de
rentabilidade, mas também o de qualidade.
permitindo apdés o periodo 1968/73, praticar
maiores velocidades com seguranga, comodi-
dade ¢ regularidade.

e * s

Para as pontes, em alguns casos, estamos
Jd a interessar a industria privada na clabora-
¢do de projectos definitivos e execugio das
obras, prevendo ainda mais intensificar essa
colaboracio.

*

Os reforgos e beneficiagoes das pontes em
servico, pelas implicagoes que tém na explo-
racdo, julgamos ser preferivel executd-los pelas
brigadas especializadas da C. P.; hd porém um
certo tipo de conservagio que encaramos a
possibilidade de ser entregue a indistria pri-
vada.

___*-.__._

E no campo das obras de construgio civil
que presentemente se nos oferecem menores
dificuldades a interven¢do daquelas empresas.

De facto, as empresas deste ramo, encon-

s
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tram-se bem equipadas e duma maneira geral dispondo
de bons especialistas, quer no escaldo dirigente quer no
de pessoal operirio,

*

Pensamos poder atingir os fins desejados — desde que
se crie uma sauddvel e estreita colaboracao.

Entendemos por estreita colaboragdao, ndo sé a deri-
vada dos contactos humanos, mas também que a empresa
interessada se apresente convenientemente equipada.

Equipada em meios mecinicos ¢ humanos. devida-
mente especializados, gerando um clima de confianca no
ambito da sua actividade, tornando ainda possivel exercé-
-la observando os prazos previstos.

Se em qualquer conjuntura o cumprimento desses
prazos se reveste sempre de grande importincia, para o
caminho de ferro é fundamental.

A falta de cumprimento dos prazos pré-estabelecidos,
tem repercussoes na efectivacio do programa plancado
para determinado servico, de impossivel mensura¢io a
priori.

Presentemente este aspecto cria, com frequéncia supe-
rior a desejdvel, alguns embaracos, as nossas relacdes com
a industria privada,

*

As ultimas rubricas do nosso sumdrio, tém sempre
uma interdependéncia muito intima. Com efeito :

A evolugdo dos meios mecéinicos, que nos permitem
coeficientes de produtividade outrora desconhecidos (exem-
plo dos trabalhos de via), a actual escassez de mao-de-
-obra e a qualidade de trabalho exigida, aconselha o
incremento da mecanizagio.

Um elevado indice de mecanizacio especializada re-
quer a utilizacao de especialistas aptos a obter dessa me-
canizagdo o maximo do seu rendimento.

Esses especialistas sdo desde logo necessdrios para
uma eficiente preparacio do trabalho.

Esta actividade é bem conhecida de todos nds, seja
pela ajuda que nos traz, quando bem organizada, seja
pelas dificuldades que nos aparecem quando ela ndo
existin ou ¢é rudimentar,

O éxito do langamento e execugfio de determinada
ac¢io depende do cuidado posto na sua preparagio.

No caso do caminho de ferro, se as actividades de
langamento e execugdo de determinada accio se processam
de acordo com a programagio prevista, as dificuldades
que se apresentam a Exploracio, sio também as previstas,
ja estudadas e com solu¢io adequada encontrada,

Nio sendo assim, torna-se diffcil para a Explora¢do
«improvisar eficientemente», serd mesmo impossivel.

E entio sériamente afectado o servico prestado pelo
caminho de ferro e correlativamente o seu prestigio
exterior.

Desejamos ainda focar a influéncia directa que a pre-
paragdo do trabalho tem, na actividade execuc¢do, sobre
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O autor num momento da suu exposi¢ic

o coeficiente de qualidade do trabalho produzido e na
melhoria da rentabilidade.

*

0 caminho de ferro estd pois interessado em recorrer,
cada vez com maior amplitude as I. O, P, de diversas espe-
cialidades.

Operacionalmente interessado porque o caminho de
ferro deve dispor, quanto a nés, dos especialistas em ma-
téria ferrovidria requeridos pela sua explora¢do, mas nio
se torna necessdario ser cumulativamente, por exemplo,
uma empresa de construcido civil ou de terraplanagens.

EconOmicamente interessado, porque essa politica
poderd alivid-lo e talvez mais tarde libertd-lo, do
pessoal inerente a actividades que ndo sejam especifica-
mente necessarias a sua exploragio, ¢ ainda porque, os
actuais meios operacionais exigem uma mecanizagio cujos
encargos de aquisicio e manutencido, sio elevados, e por-
tanto SO rentdveis para empresas especializadas que lhe
proporcionem uma utilizagdo intensiva.

[sto sob a dptica interna; externamente pensamos que
esta politica concorrerd, dada a importincia do caminho
de ferro no ambito nacional, para incentivar os empre-
sarios a uma boa ordenagido das I. O. P, que possam ter
interesses afins com os do caminho de ferro.

Que esta colabora¢dio se concretize, como todos cer-
tamente desejamos, $i0 08 NOsSsos votos.




Alteracao
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de tarifas ferroviarias

Administragao da Companhia, por intermédio

das Relagoes Piiblicas, distribuiu no pretérito

dia 26 de Dezembro pelos érgaos da informagao

do Pais 0 comunicado que a seguir se transcreve
relativo a alteragao de pregos nos transportes ferrovidrios,
de passageiros e de mercadorias, em toda a rede da Com-
panhia, a vigorar desde | de Janeiro corrente.

Como bem se acentua neste comunicado, a C. P,
mau grado a subida crescente dos indices do custo de
vida, traduzida por aumentos sobrevindos nas compras
de materiais, na mdo-de-obra, nos encargos sociais e nos
encargos de financiamento dos investimentos, promoveu
todos os esforgos para suster, ou retardar pelo menos,
a execu¢do das alteragoes tarifdrias que irdao ser aplicadas.
Todavia, o desequilibrio da situacao financeira da Em-
presa, particularmente agravado com a ultima elevagac
geral de vencimentos e saldrios do seu pessoal, impedi
se protelasse por mais tempo tal medida.

Nas alteragoes de pre¢os agora anunciadas procurou-
-se manter, ou ampliar nalguns casos, condi¢oes tarifdarias
de alto beneficio piublico, hd muito tradicionais no cami-
nho de ferro, especialmente de economia familiar ou ai-
cance social. E o caso, por exemplo, da elevacao de
10 para 12 anos do limite de idade das criangas para
direito a redugao de 50 % ; da extensao do patamar de
precos especiais da tarifa de assinaturas a localidades su-
burbanas mais afastadas e da ndo alteragao dos precos de
transporte dos pequenos volumes (Tarifa 8/108) e dos
géneros frescos fundamentais ao abastecimento piblico
(Tarifa 1-G.V.) em toda a rede da Companhia.

COMUNICADO

1. Desde Julho de 1965 —no quadro de um planea-
mento financeiro cuidadosamente elaborado ¢ que o Go-
verno vem atentamente acompanhando — tinha a C. P.
pendente de autorizag¢iio superior um pedido de alteragio
de tarifas conducente a um agravamento dos precos do
transporte por via férrea.

E mau grado os aumentos sobrevindos no custo dos
materiais, na mdo-de-obra, nos encargos sociais ¢ nos
encargos de financiamento dos investimentos, foi possivel
A Empresa ir retardando a execugdo das referidas alte-
ragoes.

A tltima revisio de vencimentos e saldrios processada
a partir de Setembro de 1966 provocou, porém, acentuado
desequilibrio na situagiio financeira da Companhia e im-
pds a necessidade de ndo se adiar por mais tempo a ele-
vacdo tarifiria solicitada hd mais de dois anos.

Reconheceu-se assim ter chegado a oportunidade de
por em vigor tais alteragoes, porfiando-se por nio agravar
ainda mais o deficit dos caminhos de ferro, mas acaute-
lando-se, na medida do possivel, o desenvolvimento econo-
mico e social do Pais que a C. P. reconhece exigir impor-
tantes precaugdes em tudo quanto se refere & politica de
precos, dos bens e dos servigos.

2. As alteracoes de precos que viao entrar em vigor
em 1 de Janciro de 1968 referem-se a transportes de pas-
sageiros e a transportes de mercadorias,

Entendeu-se conveniente esclarecer a opinido publica
do Pais sobre os principais aspectos dessas alteracoes.

3. Nos transportes de passageiros modificam-se :
a) a tarifa geral de 12 e 2.* classes

b) as tarifas especiais, incluindo as de assinaturas
e de tranvias

¢) os regimes de precos excepcionais, actualmente
praticados, nas linhas de Sintra e de Azambuja.

Quanto as alteragdes da tarifa geral de passageiros,
elevam-se os precos de 1.* e 2.* classes em 12,5 %.

Assim, por exemplo, o preco de uma viagem Porto-
-Lisboa modifica-se do seguinte modo :

Preco antigo. Novo preco

162500 182800
108500 121850

1.8 classe
2.* classe

.............

.............

Como medida de certo alcance social, assinala-se que
¢ elevadoe de 10 para 12 anos o limite de idade das crian-
¢as para efeito de aquisicio de bilhetes com direito a
reducdo de 50 %.

Quanto as tarifas especiais, incluindo as tarifas de
assinaturas e de tranvias, nas quais se fixam reducdes
substanciais dos pregos da tarifa geral, a elevacio far-se-d
na mesma propor¢ao da tarifa geral,

O transporte de passageiros nos percursos Rossio-
-Sintra, Rossio-Azambuja e Santa Apoldnia-Azambuja
constitui hoje um regime excepcionalmente favordavel em
relacdo as demais regides do Pafs.

Tal regime de excepgdo manter-se-d4 ainda, muito em-
bora se procurem corrigir, pela via tarifdria, certas dis-
tor¢des do trafego existentes nesses percursos € que oca-
sionam sérias dificuldades 2 Empresa e ao préprio piiblico.

Na realidade, a procura de transporte ferrovidrio tem
crescido acentuadamente nas localidades mais préximas de
Lisboa, também servidas por outros meios de transporte.
A satisfacdo a essa procura, de muito curta distincia,
obriga porém a uma frequéncia das circulacdes ferrovii-
rias afectando sériamente o triafego que serve localidades
mais distantes.

Nestas condi¢des tudo aconselha a que se incremente
o crescimento do trdfego ferroyidrio com origem nas loca-
lidades mais afastadas, o que poderd vir a conseguir-se
com mais reduzidos agravamentos dos precos de transporte
de e para essas localidades.

Assim e quanto a tarifa de assinaturas :

estende-se até Amadora o patamar de precos
que hoje vai de Lisboa-Rossio até Damaia ;
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— limita-se a niveis entre 12,8 ¢ 5 % os aumentos
para os transportes das localidades situadas
entre Amadora e Sintra, para Lisboa-Rossio ;

— estende-se até Braco de Prata o patamar de
precos que hoje vai de Lisboa-Rossio até
Areeiro ;

~— limita-se a niveis compreendidos entre 11,7 e
5 % os aumentos para os transportes das loca-
lidades situadas entre Brago de Prata a Azam-
buja para Lisboa-Rossio ;

— estende-se até Bobadela o patamar de pregos
que hoje vai de Lisboa-Santa Apolénia até
Moscavide ;

— limita-se a nfveis compreendidos entre 11,1 e
5 % os aumentos para os transportes das loca-
lidades situadas entre Bobadela e Azambuja
para Lisboa-Santa Apolénia,

Esclarece-se que as percentagens mais elevadas, resul-
tantes da extensdo dos patamares de pregos acima referi-
dos, quando aplicadas aos precos existentes, traduzem-se
em acréscimos de valor absoluto relativamente modestos.

Como exemplo, citam-se 0s pre¢os actuais e os pregos
futuros de um bilhete de assinatura mensal de 2.* classe,
para nimero ilimitado de viagens :

Prego actual Prego futuro

Rossio-Damaia ............ 86800 116500
Rossio~Cacem: .. ...vivivens 173800 189800
RoSSIO-SINA. oovoiviivenmans 247300 260800
Rossio-Marvila ............ 96800 116800
ROSSIO-POVOA v v icoveniainiivn 240800 263800
Rossio-Azambuja .......... 419800 440800
Santa Apolénia-Sacavém 96800 116300
Santa Apolénia-Pévoa .. ... 173800 189800
Santa Apolénia-Azambuja 384500 404800

Os bilhetes de assinatura para jovens e estudantes
mantém para os novos pregos, acima indicados, a reducio
de 40 % j4 hoje existente.

4, Quanto ao trifego de mercadorias :

a) agrava-se em 20 9% o pre¢o das mercadorias
que circulam em regime de detalhe ao abrigo
da tarifa geral com excepg¢do, por conseguinte,
das que se transportam ao abrigo das tarifas
especiais ;

b) possibilita-se as remessas que atinjam o0 peso

de 5 toneladas a circulagdo em regime de va-
gido completo, tanto em grande como pequena
velocidade, instituindo-se precos mais reduzi-
dos do que os que lhe sido actualmente apli-
cados.

Com o agravamento de 20 9% no preco das mercado-
rias que circulam em regime de detalhe, pretende-se ate-
nuar os resultados altamente desfavordveis destes trans-
portes para a exploracdo ferrovidria e que sio os mais
deficitdrios do trafego de mercadorias.

Mas para ressalvar um grande nimero de casos em
que o transporte de pequenas remessas constitui auxilio
significativo a economia familiar, nio se alteraram os
precos aplicados aos pequenos volumes (Tarifa 8/108) e
aos géneros frescos normalmente transportados ao abrigo
da Tarifa Especial n.? 1-G. V..

Com a institui¢ido de precos de vagio completo para
remessas que, em regime de grande ou pequena veloci-
dade, atingem o peso de 5 toneladas e ao taxd-las por
precos sensivelmente inferiores aos actuais, procura-se nio
s6 fomentar o agrupamento de pequenas partidas de mer-
cadorias por forma a atingir aquela tonelagem como faci-
litar 0 abastecimento de certas actividades comerciais de
reconhecida debilidade econdmica.

O esquema de alteragdes assim fixado em nada afecta
o preco dos géneros fundamentais ao abastecimento
ptiblico. Na realidade este nao se apoia em transportes de
detalhe mas em transportes de vagio completo cujos pre-
¢os se mantém inalterdveis ou, em muitos casos, sio bene-
ficiados. E para uma ou outra remessa que hoje utiliza o
regime de detalhe, poderd ser-lhe aplicado um prego sen-
sivelmente mais baixo desde que, como atrds se notou,
atinja, individualmente ou por agrupamento de mercado-
rias, o peso de 5 toneladas pois passa agora a poder ser-lhe
aplicdvel o regime de vagio completo, com todas as suas
conhecidas vantagens.

Acrescente-se finalmente que a grande percentagem
dos transportes fundamentais para o abastecimento piiblico
(frutas, hortalicas, legumes, pescaria, criagao, carne fresca,
leite, queijo, manteiga, etc.) sdo taxadas através de tarifas
especiais que representam fortes reducdes relativamente
a tarifa geral e que, deste modo, em nada sio afectados.

5. As alteragdes tarifidrias enunciadas parecem cons-
tituir uma solug¢do de compromisso, satisfatéria, entre os
imperativos de ordem financeira da Empresa e as exigén-
cias de estabilidade de pregos, impostas pelo progresso
econémico ¢ social do Pais,

Por isso serdo postas em vigor, na esperanca de que
os utentes do caminho de ferro as compreenderdo, dado
constituirem, ante o desenvolvimento econdmico nacional,
condi¢do indispensdvel & modernizagio e ao aperfeicoa-
mento dos servigos ferrovidrios — objectivos essenciais da

actividade da Companhia.
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[ Nquanto a C. P. ndo tiver construido o projec-
b— tado Centro de Formagao do Pessoal, cujas
instalacoes se anunciam grandiosas, serao utilizadas
para esse fim, as dependéncias de um magnifico
imaével, recentemente construido, que fica anexo as
modernas e importantes instalagées do novo com-
plexo oficinal, onde estd a ser jd reparado, embora
em regime de pura iniciacdo—com cerca de
500 operdrios — o material «Diesel» e eléctrico da
referida empresa.

Por uma visita que, recentemente, fizemos a
essas instalacdes, onde esta ja funcionando o recém-
-criado Centro de Formacgao do Pessoal, nio podia
a mesma deixar-nos melhor impressionados por
tudo quanto vimos ; nao sé pela perfeita orginica
dos respectivos cursos de formagao que ali se estao
ministrando — os quais, mercé de elucidativos es-
clarecimentos de ordem técnica, que nos foram
prestados, verificimos serem os mesmos duma per-
feigdo tedrica e pratica na verdade, notivel — como
ainda pelas modelares instalagdes de hospedagem
que os felizardos instruendos (e € caso para assim
os apodarmos...) ali encontram. Nada lhes falta,
desde os confortdveis e higiénicos quartos (apetre-
chados de camas e roupas melhores do que as de
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) NOVO CENTRO
D FORMACAD
D0 PESSOAL

FIRROVIAR

muitas pensoes de fama, que por ai se encontram),
até as magnificas casas de banho e outras instala-
¢oes, nao esquecendo ainda os belos refeitérios e
até um elegante saldo, para café, onde nao faltam
comodas cadeiras de lona, mesas, toda a variedade
de jornais e revistas nacionais ¢ ainda um esplén-
dido receptor de Televisao ! Tudo isto disposto com
um gosto, uma ordem, uma disciplina decorativa,
notdveis ; sendo ainda de salientar o asseio impe-
cavel que se nota em todas as dependéncias, cujo
soalho, encerado e espelhento como se apresenta,
dir-se-d mal empregado... para os pés de quem tem
de utiliza-lo... E afinal, todo este modelar estabe-
lecimento de cultura ferrovidria, o qual honra so-
bremaneira ndo s6 a sua Administracio como a
propria C. P., encontra-se, apenas, instalado em
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