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LABORATORIO PSICOTECNICO

(T e

il o ambito da remodela¢ao organica que se estd processando no
;_ | nosso caminho de ferro, em particular nos dominios do recru-
|i tamento, selec¢do e formagdo do pessoal, entrou recentemente
ao servigo uma singular carruagem-laboratério — a primeira instalagao
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no seu género da rede ferrovidria peninsular — destinada a efectuar
exames psicotécnicos, periddicos e sistemdticos, aos agentes da Com-
panhia, obrigatoriamente nos casos de admissdo, mutacao, promogdo
e até de reclassificagao.

Esta e outras realizacoes fecundas que no sector do pessoal os
principais mentores da reorganizacao da Empresa estdo adoptando
com tdo grande decisdo e entusiasmo, sao dignas dos maiores encomios
da Classe — pela valorizagdo da profissdo que procuram e determinam.

O elemento humano — é bem sabido — constitui o capital mais
precioso de qualquer organizagdo, mormente se essa Organizacao é,
como a nossa, de servico publico. Nao existe hoje no caminho de ferro
programacdo parcial ou total de maior valia que ndo se estribe no
trabalho operoso do ferrovidrio. E no que se concerne a qualidade
desse trabalho no porvir, ocorre-nos uma frase recente do presidente
da U.I.C., eng. Eric Upmark : «Os caminhos de ferro do futuro pro-
ximo terdo de ser automatizados, cibernetizados — e humanizados».
Na realidade, com os progressos que a Ciéncia e a Técnica nos estao
a impor, ndo haja duvidas que a ferrovia de amanhd—a das altas
velocidades, a dos ordenadores e computadores, do telecomando dos
comboios a distdncia, do engate automdtico, etc., etc.— utilizard, em
extensdo e profundidade, métodos de exploracio gradativamente mais
rigorosos e cientifitos — que terdo de ser interpretados e aplicados pelo
pessoal com a seguranga e eficiéncia provindas do saber.

Ndo é preciso ser-se profeta para aventar o desaparecimento muito
breve das tarefas pesadas e perigosas da via férrea — dos engatadores,
dos agulheiros, dos assentadores ou de outros — e que, em compensa-
cdo, terdo de ser amplamente alargados os cargos de graus hierarqui-
camente mais elevados. Incontestdvel serd que o caminho de ferro do
futuro— «consideravelmente automatizado e cibernetizado»— facultard
o desempenho de muitas mais tarefas e fungoes em que a inteligéncia
substituird a forga.

O destino do agente que sé pode oferecer a sua presenga fisica
ou os seus miusculos, tem os seus dias infalivel e fatalmente contados
no caminho de ferro! Os dinossauros desapareceram, disse espirituosa-
mente Louis Armand, porque estavam mal cibernetizados biologica-
mente, e com as grandes empresas ferrovidrias — que sao as maiores
do Mundo — sucederd o mesmo, se elas ndo recorrerem, a ltempo e
a horas, a aplicacio integral e cientifica da cibernética...

Er10 CARDOSO




BOLETIM DA C. P.

011111 ciclos de palestras ferroviarias

Na sessdo e en-
cerramento presii
0 Bastondrio 2 Or-

na Ordem dos Engenheiros
decorreram com extraordindrio xito

nomeada nos ca-
minhos de jerro

se fazerem ouvir,

com tao notavel

lem, que fiemon

“Nunca sera demais enaltecer e apfaudir

esta iniciativa, de engenheiros de tao grande

britho, em temas de tao palpitante interesce

para a engenharia portuguesa’.

oMo referimos em niumero anterior, a Ordem dos

Engenheiros de Lisboa, dentro do seu programa

de actividades culturais, promoveu em colaboragac
com a Administragio da C. P.,, um ciclo de palestras
ferrovidrias dedicado a 3 capitulos «A situag¢do actual dos
caminhos de ferro em Portugal», «As exigéncias postas ao
caminho de ferro pelo desenvolvimento econdémico na-
cional» ¢ «As exigéncias postas as empresas nacionais pelo
desenvolvimento dos caminhos de ferro».

Tal como nas primeiras jornadas a que nos referimos
pormenorizadamente — e de que publicamos neste nimero
alguns dos excelentes trabalhos dos seus autores—o Il e
o III ciclos de palestras, decorreram igualmente perante
um vasto auditério constituido por engenheiros, economis-
tas. administradores e directores de empresas ligadas ao
meio ferrovidrio. E tal, também, como na anterior jor-

nada, os seus intervenientes — escolhidos entre os mais
qualificados engenheiros da nossa Empresa — apresenta-
ram com a maior objectividade e sentido prdtico as duras
rcuhdadps de vida do caminho de ferro nacional, apon-
tando directrizes e solugdes que estio sendo tomadas para
a completa reconversio e modernizagio deste, como ins-
trumento basico do progresso social e econémico do Pais.

*

) A segunda sessao efectuou-se em 3 de Novembro.
Foi coordenador do tema, o administrador eng. Oliveira
Martins ¢ orador o eng. Francisco de Almeida e Castro.

Falando sobre «As exigéncias postas ao caminho de
ferro pelo desenvolvimento econémico nacional», o ilustre
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O eng. Almeida ¢ Castro num dos momentos da sua brilhante

dissertagio

chefe do Servico de Estudos, Previsio e Planeamento, su-
bordinou o seu trabalho aos seguintes pontos :

A evolucao do transporte de passageiros
A evolucao do fransporte de mercadorias
A evolucio da produtividade e dos custos
A evolucao dos investimentos

Antes, fora apresentado com os mais rendidos ¢ justos
encémios pelo administrador eng. Oliveira Martins que
ocupava lugar na mesa de honra presidida pelo eng. Ma-
galhdes Ramalho, do Conselho Cultural da Especialidade
de Engenharia Mecinica da Ordem dos Engenheiros
e que se encontrava igualmente ladeado pelo seu colega
eng. Pinto Basto, do Conselho Cultural de Engenharia
Electrotécnica.

A abrir a sessio apresentou-se um curto filme-do-
cumentdrio norte-americano — «Rush Hour» (Hora de
Ponta), obtido pelas Relagdes Publicas da Companhia
através da Empresa de Automdticos Franceses, de Paris.
mercé da amdvel aquiescéncia de M. Yves Delbars, direc-
tor-concessiondrio de algumas das principais maquinas
automadticas accionadas por moedas, instaladas nas nossas
estacoes. Retratando com impressionante fidelidade o con-
gestionamento rodovidrio do trafego urbano e suburbano
das principais cidades estadunidenses, o filme evidencia as
vantagens dum transporte ferrovidrio actualizado — com
venda e controle de bilhetes inteiramente automaticos
no nascimento de uma nova economia de transportes da
era espacial em que estamos vivendo e face aos hodiernos
conceitos de exploragiao ferrovidria dela resultantes. Essa
esperanga da humanidade no caminho de ferro documen-
ta-o igualmente esse extraordindrio filme, através das pa-
lavras incisivas do presidente Johnson ao apresentar o
comboio do futuro, concebido pelos vanquees.

Na apresentagdo do conferencista, o administrador
Oliveira Martins, fez uma breve exposi¢io sobre o futuro
do caminho de ferro nacional —condicionado pelo pas-
sado, mas seguindo a linha evolutiva que o Pais exige.
A via férrea, acentuou, constitui um dos suportes da eco-
nomia contemporinea. Todos os estudos responsdveis pelo

, —

desenvolvimento, ampliacio e melhoria da economia dos
povos, partem de uma infra-estrutura constituida por
transportes ferrovidrios dignos de confianga. Os proprios
E.U.A.. estio bem conscientes da importincia da ferro-
via — e nela investem somas fabulosas.

Referindo-se ao orador seguinte, disse :

o eng. Castro trabalha hd 22 anos na C. P.. Foi
sempre um notdvel especialista de motores diesel. E pro-
fessor do Instituto Superior Técnico e estd ha dois anos
na chefia do Servico de Estudos, Previsdao e Planeamento.
Lle é a pessoa indicada para falar sobre o caminho de
ferro e o 11l Plano de Fomento.

__..___*_. S

O eng. Almeida e Castro desenvolveu entio, ¢ nota-
velmente, o seu interessante trabalho consoante os seguin-
tes subtemas :

[ — A evolucio do transporte de passageiros

1. Subcategorias de trifego mais adequadas ao caminho
de ferro (suburbano e interurbano)

2. Caracteristicas do caso portugués (distincias, densidade
de populagio)

O ilustre administrador eng. Oliveira Martins, coordenador do tema

do M grupo de palestras, no uso da palavra. Poderd o Pais — disse —
recuperar o atraso economico e focial em que se encontra, sem um
caminho de ferro decididamente modernizado ¢ a altura das cir-

cunstancias !
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3. Previsdes de trdfego : bases e conclusdes
4. Influéncia dos factores preco e qualidade. Perspectivas

IT — A evolucio do transporte de mercadorias

I. Subcategorias de trdfego mais adequadas ao caminho
de ferro (vagio completo, comboio directo, servigos
de «lancadeira», transportes internacionais)

. Caracteristicas do caso portugués (localizagio das in-

dastrias, ramais particulares, acessos aos portos, trafego

de detalhe)

Reorganizagio prevista do trifego de detalhe (gares-

-centro, transbordos, paletizacdes, contentores)

4. Velocidade e regularidade (influéncia das instalagdes

fixas)

"2

IIT— A evolucio da produtividade e dos custos

1. Valor relativo dos custos médios (passageiros e merca-
dorias)
a) Custos totais
h) Custos de exploragio
¢) Custos marginais
d) Peso dos encargos financeiros

2. Produtividade do pessoal e da energia

a) Evolugdo recente
b) Perspectivas
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Recorrendo a bem elaborados mapas e grificos, o eng. Oscar Amorim,
apresentou com muito brilho um excelente estudo sobre as industrias
de obras publicas

IV — A evolucdao dos investimentos

1. Exiguidade dos investimentos anteriores

2. Resultados desta situaciio (complementaridades nido rea-
lizadas, insuficiéncias das infra-estruturas)

3. Linhas gerais do III Plano de Fomento

No final da sua brilhante exposi¢io — que foi mere-
cidamente aplaudida — o administrador Oliveira Martins

BOLETIM DA C. P.

O eng. Vasco Viana expondo o seu notdvel trabalho

congratulou-se com a elevagio e exactitude da palestra
proferida, que retratou com bastante fidelidade o pano-
rama actual do caminho de ferro portugués ante a pesada
«heranca do passado» e face as promissoras perspectivas
do IIl Plano de Fomento. Sent .querer ser demasiado
pessimista — mas uUnicamente verdadeiro — o ilustre admi-
nistrador acrescentou que embora muitos julguem hoje
consideravelmente vultosa a verba de 4 110000 contos
consignada no III Plano de Fomento para o caminho de
ferro, no hexénio 1968-1973, haverd sempre a considerar
que nos anos de 1974 e 1975 —isto é, logo nos dois
anos seguintes a concretizacio do planeamento governa-
mental em causa— a situacdo da C. P. terd ainda de ser
classificada como inferior 4 que caracteriza em 1965 um
grande numero de redes' europeias (Franga, Alemanha,
Suiga, Bélgica, Itdlia, Holanda, etc.). Assim, nessa altura,
asseverou, a C. P.:

Ja possuira:

-uma linha —a do Norte — preparada para receber
trifegos elevados com custos baixos e velocidades
comerciais superiores a 100 km/h :

uma razodvel frac¢iio da rede com eliminacio de
80 9% dos efeitos priticos das actuais restrigoes,
permitindo um melhor aproveitamento do material
circulante ¢ um melhor servico para o publico ;

——a parte mais significativa da sua exploraragio uti-
lizando tracg¢dio eléctrica e Diesel, com todos os
beneficios econémicos dai resultantes e com a in-
discutivel melhoria do servico prestado,

O vapor ficard praticamente reduzido i via
estreita ;

— um transporte de passageiros em condicdes aceitd-
veis, talvez mesmo para o nivel de 1975: comboios
rebocados por locomotivas eléctricas e Diesel, car-
ruagens metdlicas e automotoras numa fracgio
considerdvel, velocidades comerciais melhoradas,
capacidade oferecida mais de acordo com as mo-
dernas exigéncias de comodidade, etc. ;

— )
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O eng. Valério Vicente, apresentando com notdvel merecimento, o seu

trabalho sobre material eléctrico

— um transporte suburbano de passageiros, nas re-
gides do Porto e de Lisboa em condi¢des satisfa-
térias, apesar de persistirem algumas deficiéncias
que hoje comecam a notar-se ;

—um transporte de mercadorias, baseado na regula-
ridade dos respectivos comboios e na seguranca do
fornecimento de material (na hipétese das taxas de
crescimento da procura se circunscreverem as taxas
previstas).

Ainda nao lera:

-linhas aonde se faca o transporte de passageiros a
velocidades comerciais de 120-130 km/h, jd@ hoje
praticadas na Europa ;

-eliminada integralmente a tracgdo a vapor

-eliminadas completamente as carruagens de ma-
deira com mais de 50 anos ;

~—vagodes especializados para o transporte econémico
de certas mercadorias ;

equipamento rail-route em volume significativo ;

-modernizado as suas principais esta¢des de passa-
geiros (salvo algumas excep¢bes motivadas pela
electrifica¢do) por forma a oferecer ao publico as
comodidades requeridas ;

adoptado o ar condicionado nos principais comboios
de passageiros, conforme impdem as condigdes cli-
mdticas de certas regides do Pais ;

— uma rede de telecomunicagdes capaz de assegurar
uma colheita e tratamento das informagdes con-
forme as exigéncias da economia e eficiéncia da
gestio do material circulante ;

| —

— melhorada significativamente a sinalizagio, fora das
linhas electrificadas ;

— atenuado sensivelmente as deficiéncias do equipa-
mento das estacdes (linhas, cais, armazéns, etc.);

-desenvolvido a automatizacio de certo nimero de
operacdes inerentes as prestagdes de servico por
forma a alcangar elevados indices de produtividade
e eficiéncia, que sdo jd hoje caracteristicas de certas
redes.

E a terminar: «Sé no IV Plano de Fomento se
admite virem a ser preenchidas estas graves lacunas do
sistema ferrovidrio portugueés.

Mas nessa altura, com a automatiza¢do e a ciberné-
tica generalizadas a gestao das redes ferrovidrias dos
paises europeus mais progressivos, novos problemas haverd
que enfrentar.

Ndo pode dizer-se neste dominio do transporte fer-
roviario, que a Meiropole recupere significativamente
neste periodo o atraso existente relativamente a Europa
desenvolvida, nem sequer que o esfor¢o previsto nos per-
mitird acompanhar o «salto a frente» que certos paises
menos avancados jd estao a esbogar (ex. Espanha).

Atrasamo-nos demais, e os recursos, quer materiais

Falando sobre um tema em que ¢é profundo especialista, o eng. Alfredo

Garcia desenvolve com notdvel mestria um tema sobre as empresas

de organizagio



quer humanos nao sao eldsticos. Teremos de nos conten-
tar, por muitos anos, com um lugar modesto, embora pre-
parando bases para ir mais além no periodo seguinte.

Daqui uma grave questdo a poér para o futuro : po-
derd o Pais recuperar o atraso econémico e social em
que se encontra, sem um caminho de ferro decididamente
modernizado e a altura das circunstancias ?

Talvez melhor que a C. P. poderd responder quem
tenha por tarefa essencial assegurar o desenvolvimento
do sistema de transportes de acordo com o desenvolvi-
mento economico nacional.»

O terceiro e ultimo conjunto destas palestras, efec-
tuou-se no dia 8 de Novembro, sob a presidéncia do bas-
tondrio da Ordem dos Engenheiros, eng. Mercier Marques,
ladeado pelos engs. Magalhdes Ramalho, do Conselho
Cultural de Engenharia Mecéinica ¢ Espregueira Mendes,
director-geral da Companhia e coordenador do tema do
dia «As exigéncias postas as empresas nacionais pelo de-
senvolvimento do caminho de ferro».

Presente, como nas anteriores conferéncias, numerosa
e qualificada assisténcia.

A abrir a sessiio, apresentou-se o filme-documentdrio
francés Trains auto-couchettes, obtido pelas Rela(;()_cs
Piblicas da Companhia por amdvel empréstimo do Comis-
sariado do Turismo Francés. .

A apresentar os quatro conferencistas, falou o
eng. Espregueira Mendes, que disse :

«Comego por renovar os agradecimentos que sao de-
vidos pelo bom acolhimento que o Conselho Regional da

Um aspecto da numerosa assisténcia presente na Ordem dos

Engenheiros de Lisboa

Ordem dos Engenheiros através das suas Seccoes C uhm:ai.s'
de Engenharia Mecdnica e de Engenharia Electrotécnica,
dignamente presididas pelos srs. engs. Magalhdes Ramalho
e Pinto Basto, deram a ideia dos Caminhos de !'('rrf;
Portugueses exporem, neste meio especialmente categori-
zado, a sua situacdo, os seus anseios e possibilidades de
bem servir.

E cumpre-me igualmente agradecer a honrosa pre-

BOLETIM DA C. P.

Outro aspecto da assisténcia

seng¢a do ilustre bastondrio da Ordem, eng. Mercier
Marques.

Antes de me referir aos palestrantes de hoje queria
dizer-lhes que o tema principal das suas palestras serd o
de dar a conhecer a colaboracdo que actualmente nos
prestam as diferentes indiistrias nacionais e o sentido em
que a sua tao desejada colaboracdo poderd ser fortemente
ampliada, em curto prazo, em face da aceleracio que é
imposta pelo 111 Plano de Fomento.

Os Caminhos de Ferro Portugueses, que como indiis-
tria de transportes iniciaram a sua faina em 1856, foram
a primeira grande unidade industrial a instalar-se no Pais.

Basta dizer que nessa data o niimero de operdrios
trabalhando em fdabricas' com mais de 10 operdrios era
de 16 000, dos quais 10000 trabalhavam em fdbricas de
tecidos, tinturaria ¢ estamparia.

Foi por isso que o Caminho de Ferro, a principio,
se teve de apoiar na indistria estrangeira e também no
fabrico proprio, para garantir a indispensdvel cadéncia
dos fornecimentos ¢ diminuir em certa medida as im-
portagoes.

Durante muito tempo tivemos assim necessidade de
fabricar o que ndao nos competia e nos distraia mesmo
do nosso verdadeiro fim industrial que ¢é o de transportar.

SO0 hd poucos anos foi possivel intensificar a nova
fase em que a industria nacional, que em grande parte
se instalou e desenvolveu devido ao suporte da rede fer-
rovidria, péde entao de facto comegar a prestar uma
franca e muito util colaboragdo aos Caminhos de Ferro.

Hoje estamos trabalhando com programas qite inte-
gram jda em larga escala o produto nacional e vamos dei-
xando gradualmente de importar e de manter, dentro das
nossas oficinas, fabricos que em melhores condicoes se
devem obter no meio industrial portugués.

Nesta ordem de ideias falard primeiro o sr.eng. Vasco
Viana, técnico distinto cuja opinido e colaboracdo é por
todos nos sempre muito apreciada. A sua competéncia e
larga experiéncia tém sido muito iiteis a Empresa que
ha 40 anos dedicadamente serve.

Em seguida ouvir-se-d o sr. eng. Oscar Amorim que
quer nos servicos de obras metdlicas quer nos trabalhos
da via a que actualmente mais se dedica, acompanhando
com o maior interesse a moderniza¢cdo e mecanizagdao do
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seu tratamento, tem revelado competéncia que aconselhou
a sua escolha para presidir a Comissdao da grande reno-
vagcdo da via cujos trabalhos estdo em vésperas de adju-
dicagao.

Também o sr. eng. Valério Vicente que desde inicio
tem seguido de perto e prestado activa e competente cola-
bhoragcdo nos trabalhos de electrificagcio da nossa rede —
que obrigon a aturados estudos e ensaios visto tratar-se
de um sistema que a data constituia novidade e evidente
progresso — nos prestard esclarecimentos iiteis.

Finalmente o sr. eng. Alfredo Garcia que ja tivemos
o prazer de ouvir noutra palestra dard, sem dificuldade,
um breve apontamento acerca da colaborag¢io, que no
dominio da reorganizagdo dos Servigos, vdrias empresas
externas tém prestado a C. P.».

*

Seguiram-se os nossos engenheiros, no uso da palavra.

O eng. Vasco Viana, falou sobre «As indiistrias de
material circulante» e subordinou o seu interessante estudo
aos seguintes capitulos :

I — O caminho de ferro no seu labor oficinal

I. Necessita o caminho de ferro de possuir oficinas proé-
prias para a conservacdo do seu material circulante ?

2. Em caso afirmativo, o que deve cumprir a essas ofi-
cinas ?

IT— A colabora¢ao da indastria privada

1. Na construgdo dos diversos veiculos necessdrios i ex-
ploragdo ferrovidria

No fornecimento de elementos acessérios para a con-
servacdo do material ferrovidrio

b

HI—0O que se deve exigir da indistria privada
na sua colaboracao oficinal com o caminho
de ferro

1. Sob o aspecto do apetrechamento técnico, humano e
material

2. Sob o aspecto de planeamento operacional e dimensio-
nal, ndo sé oficinal como econémico

*

Coube a vez do eng. Oscar Amorim, Igualmente com
muito interesse desenvolveu o seu valioso tema «As indiis-
trias de obras publicas» sob os seguintes Angulos de visio:

I — Posicio inicial do caminho de ferro perante
as industrias de obras puablicas
Via — Pontes — Construgio civil
I. Necessidade de possuir servigos e brigadas especializa-
das privativas

IT—Evolucio da posicdo anterior, perante as
possibilidades oferecidas pelas empresas pri-
vadas e as necessidades do caminho de ferro

111 — Posicdo actual

1. Interven¢do das empresas privadas nos trabalhos de :

Via — Renovagdes e Conservagio metédica. Pon-
tes — Substitui¢des, Reforgos e Conservagio. Constru-
¢io Civil — Construgdo e Conservagio

=

Como atingir os fins desejados.

No dominio da colaboragdo, No dominio da espe-
cializagio em meios mecanicos e humanos. Preparagio
dos trabalhos, langamento e execugiio. Aspecto opera-
cional. Aspecto econémico.

s

Falou depois o eng. Valério Vicente sobre «As in-
dustrias de material eléctricor. O seu valioso trabalho foi
consubstanciado nos seguintes capitulos :

I — A electricidade no caminho de ferro

Il — As industrias de material eléctrico para ins-
talacoes fixas do caminho de ferro. Forca
motriz nas oficinas. Instalacoes de seguranca
(sinalizacdo). Equipamento aéreo de Traccao

[T — As indastrias de material eléctrico para ins-
talacoes no material circulante

Locomotivas eléctricas c.c. e ¢. a.. Locomo-
tivas diesel-eléctricas. Automotoras eléctricas
C. ¢. e ¢ a.. Automotoras diesel-eléctricas.

IV — A colaboracao das inddstrias portuguesas de
material eléctrico no desenvolvimento do ca-
minho de ferro.

*

Por iltimo, foi de novo palestrante o eng. Alfredo
Garcia que explanou, com notdvel mestria, o tema «As
empresas de organizagdo e os demais consultores externos».
Dividiu o seu estudo nos seguintes subtemas :

I — 0O recurso aos consultores externos na fase
actual do desenvolvimento dos caminhos de
ferro

IT— As condi¢coes necessarias a eficiéncia dos
consultores externos

Il — As empresas de organizacio

Todos os quatro engenheiros foram alvo, no final
das suas conferéncias, de calorosos ¢ merecidos aplausos
do auditério.

A encerrar a sessdo, falou o eng. Mercier Marques.
O ilustre bastondrio da Ordem dos Engenheiros, disse que
nunca seria demais enaltecer e aplaudir esta iniciativa de
engenheiros de tio grande nomeada nos caminhos de ferro
se fazerem ouvir, com tio notdvel brilho, em temas de
tio palpitante interesse para a engenharia portuguesa.
A Nagio, afirmou mais adiante, tem de possuir quadros
de engenheiros habilitados para as grandes tarefas e bata-
lhas da vida. Nota-se grande insuficiéncia de técnicos de
engenharia e tal caréncia, a acentuar-se mais, pode con-
duzir a consequéncias catastréficas na Metrépole como
no Ultramar. No caso dos Caminhos de Ferro, o seu de-
senvolvimento, & medida que a populagio cresce, impde-
-lhes a necessidade de alargar os seus quadros de enge-
nheiros. E ainda mais adiante : «a importincia da técnica
na exploragio ferrovidria é notéria. Os investimentos con-
signados nos sucessivos Planos de Fomento, para a via
férrea, pelo seu elevado montante, falam por si préprios
e ilustram a importincia do caminho de ferro». A termi-
nar afirmou: é possivel organizar na Ordem, outras jor-
nadas deste género—dado o patenteado @xito destas.
Agradeco por isso muito reconhecidamente em meu nome
pessoal e no do Conselho Geral da Ordem dos Engenhei-
ros, a extrema amabilidade da C.P. em ter anuido a este
nosso convite, Agradecemos e felicitamos todos !

Este ciclo de palestras incluiu, posteriormente, uma
visita organizada pela Companhia as oficinas da Sorefame,
na Amadora, e ao novo complexo oficinal da Companhia
no Entroncamento.



| ABORATORIO PSICOTECNICO FERROVIARID

ENTRO da remodelacdo orgdnica que se estd

processando nos nossos caminhos de ferro,
especialmente nos dominios do recrutamento, selec-
¢io e formagdo do pessoal ferrovidrio, a Compa-
nhia equipou uma carruagem—a Is*¥ 30 013 — para
servir de laboratério psicotéenico itinerante de toda
a sua rede.

Dotada dos mais modernos aparelhos para exa-
mes psicomotores (de reacgao visual, fadiga normal,
auditivos e outros), de uma sala isolada para estqdo
da psicologia do individuo e de uma sala colectiva
para fixacdo de escalas de inteligéncia przitlca} e
aptiddo profissional, a nova carruagem-laboratorio
constitui local destinado a exames periodicos ¢ sis-
temdticos para prestacio de provas na admissao.
mutacdo, promog¢do e até na reclassificagdo .dc
todos os agentes da C. P., na mira de uma maior
¢ mais perfeita racionalizagdo do trabalho dentro
da Empresa. Presentemente estdo nela sendo subme-
tidos a exames grupos de fogueiros, candidatos a
maquinistas.

Assinalando a entrada ao servico da singular
carruagem-laboratorio — que representa a .primeira
instalacio do seu género na rede ferrovidria penin-
sular — foi a mesma visitada, no pretérito més de

Novembro, pelo presidente do Conselho de Admi-
nistracao da Companhia, sr. prof. doutor Mdrio de
Figueiredo, que se fez acompanhar pelos adminis-
tradores engs. Mdrio Costa ¢ Costa Macedo e,
ainda, pelos drs. Lobo Alves, chefe do Servico
Central do Pessoal ¢ Elio Cardoso, encarregado das
Relag¢des Publicas da Companhia. Estiveram igual-
mente presentes os engs. Thireau e Collas, da em-
presa de organiza¢do francesa «CORTE» — que
promoveu a realizagdo deste utilissimo empreendi-
mento, na cria¢ao, planos, material, escolha e for-
mag¢ao do pessoal, tal como ja havia procedido nos
laboratérios fixos por si instalados nos Caminhos
de Ferro de Benguela e na Companhia Carris de
Lisboa. E estava presente, também, nessa visita ofi-
cial, a nova equipa psicotécnica, privativa da C. P.,
formada pelos srs. dr. Jaime Velho de Oliveira ¢
operadores Leonel Henriques Pereira e El6i Caseiro
Lopes.

A carruagem-laboratério encontra-se tempora-
riamente estacionada na linha 1 da estagdo do
Rossio e tem despertado muita curiosidade do
publico. Além de ter merecido referéncias lauda-
térias na Imprensa didria, foi jd alvo de importante
reportagem da Rddio Televisdo Portuguesa.
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