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Lielo de palesiras sobre Gaminhos de Forro

NTEGRADO num programa de actividades culturais
previsto para 1967 | 68 e abrangendo assuntos que
interessam a vdrias especialidades, realizou-se na sede
da Ordem dos Engenheiros, em Lisboa, e por promogao
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desta, um ciclo de palestras ferrovidrias, a cargo directo
da C. P

A primeira palestra que decorreu sob o tema «A situa-
cao actual dos Caminhos de Ferro em Portugal», efectuou-
-se em 25 de Outubro (as restantes foram anunciadas para
os dias 3 e 8 de Novembro corrente) e teve a presencad
numerosa de engenheiros, economistas, administradores e
directores das mais importantes empresas licadas ao meio
ferroviario.

Apresentando-se o panorama hodierno em que se debate
a ferrovia nacional com inteira objectividade e franqueza
— a que nao faltou o inusitado sabor do desassombro —,
os intervenientes nesse ciclo de palestras esclareceram um
vasto auditério, com o mais elevado brilho, sobre a situa-
cdo de facto, em equipamento, organizagdo e concorréncid,
da nossa Rede frente a imenso rol de erros e de atrasos —
que se procura debelar e corrigir, a todo o transe.

Para além dos factores desfavoravelis, naturais e artifi-
ciais — como foram classificados condicionadores do de-
senvolvimento dos nossos caminhos de ferro — muitos dos
quais ndo dependem, em nada, dos ferrovidrios — hd para
todos estes, na presente conjuntura e pard 0 éxito que se
pretende, a chamada a um imperativo fundamental : 0
encararem e acompanharem, corajosamente, as tarefas exi-
gidas pela moderniza¢do enm curso, abandonando formulas
de trabalho cedicas e passando por cima de posi¢oes €
estruturas ultrapassadas.

No momento em que se processa com tao grande ple-
nitude a renovacdao organica da Empresa, esta informagao
ptblica da C. P. ajuda os portugueses a avaliarem ¢ a
compreenderem, no amago, 0s esforcos e as diligéncias
multimodas dos responsdveis pela via férrea nacional no
aggiornamento dum Caminho de Ferro que é, indiscutivel-
mente, instrumento basilar de progresso economico e social
da Nacgdo.

ELio CARDOSO
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“4 situacao actual
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dos Caminhos de Ferro em Portugal"
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TEMA DO | CONJUNTO DE PALESTRAS FERROVIARIAS
NA ORDEM pos ENGENHEIROS

FECTUOU-SE em 25 de Outubro pretérito, na Ordem
dos Engenheiros de Lisboa, a primeira série de pa-
lestras de um ciclo dedicado ao Caminho de Ferro.

que integrado no programa das actividades culturais para
1967 /1968 promovido por aquele organismo de engenha-
ria, a C. P. organizou e coordenou, meticulosamente.

Esse ciclo de palestras piblicas sobre temdtica ferro-

vidria visava essencialmente :

— Por a classe de engenharia em contacto com 0s
principais problemas que se levantam & exploragao
ferrovidria na metrépole e dar uma ideia geral das
medidas que se estio a adoptar, ou que estio pre-
vistas, para a sua resolucdo.

— Enunciar os termos gerais em que se pode vir a
estabelecer uma participagio das actividades econc-
micas nacionais na resolugio dos problemas fer-
rovidrios.

Entendeu o Conselho Regional da Ordem dos FEn-
genheiros de Lisboa, através dos Conselhos Culturais das
Especialidades de Engenharia Electrotécnica e de Engenha-
ria. Mecanica — promotores dessas conferéncias — que o
ciclo de palestras, sobre caminhos de ferro, poderia vir a
ser —como de facto o foi, desde logo, e comprovada-
mente —um instrumento valioso para a compreensio dos
problemas ferrovidrios e um impulsionador de certo
niamero de acedes a desenvolver pelas empresas nacionais
dispostas a participar na modernizagio da rede de cami-
nhos de ferro. Efectivamente, uma rede ferrovidria moder-
nizada nos equipamentos, nos métodos de trabalho e na
sua organizacdo interna constitui um elemento poderoso
¢ imprescindivel ao incremento econdmico, politico e so-
cial de qualquer pafs. Dai a convicgio da Ordem de que
0 progresso da via férrea na metrépole poderd vir a bene-
ficiar com a boa compreensao da parte dos engenheiros
(classe que mercé da educacgio ¢ do nivel cultural e moral
da sua grande maioria, ocupa de pleno direito uma das
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posicoes cimeiras na sociedade portuguesa) relativamente
a resolucdo dos problemas que aquele mesmo progresso
impoe. Teve-se em conta que a moderniza¢do duma fer-
rovia exige, Obviamente, a realiza¢io de estudos, o em-
prego de equipamentos e a execugao de obras, para as

O administrador, eng. Costa Macedo, procede i apresentagao
dos conferencistus

quais concorrem — ou devem concorrer, numa maxima
utilizacao, as empresas nacionais. Foram estas as razoes
de ser das palestras, no pensamento e¢ nas palavras dos
dirigentes da Ordem dos Engenheiros de Lisboa.

O ciclo, distribuido em 3 sessoes, fixadas para 25 de
Outubro ¢ 3 ¢ 8 de Novembro, obedeceu ao seguinte
esquema :

I PALESTRA — A situacao actual dos Caminhos de
Ferro em Portugal

Coordenador do tema : Administrador, eng. Anténio
da Costa Macedo

Intervenientes :

Eng. Eduardo Ferrugento Gongalves — «O equipu-
mento ferrovidrio»

Eng. José Alfredo Garcia — «A organizacao interna e
a gestdo da rede»

Administrador, eng. Jodo de Oliveira Martins—u«A con-
corréncia no mercado de transportes e a situacao

financeira da Empresa»

I1 PALESTRA — As exigéncias postas ao Caminho de
Ferro pelo desenvolvimento econémico nacional

2 s

Coordenador do tema : Administrador, eng. Jodo de
Oliveira Martins

Interveniente : eng. Francisco de Almeida e Castro
«A evolucao do transporte de passageiros»
«A evolucdo do transporte de mercadoriasy
«A evolugao da produtividade e dos custos»

IIT PALESTRA — As exigéncias postas as empresas
nacionais pelo desenvolvimento dos Caminhos de

Ferro

Coordenador do tema : Director-Geral, eng. Roberto
de Espreguecira Mendes

Intervenientes :

Eng. Vasco Viana — «As indistrias de material cir-
culante»

Eng. Oscar Amorim — «As indiustrias de obras
pitblicas»

O eng. Eduardo Ferrugento Gongalves, num momento da sun
brilhinte exposi¢io



Eng. José Valério Vicente — « As indistrias de ma-
terial eléctricoy»

Eng. José Alfredo Garcia — «As empresas de orga-
nizag¢ao»

Encerramento : Administrador, eng. Mdrio Costa

Com a presenca de numerosa e categorizada assis-
téncia, constituida na sua maioria, naturalmente por en-
genheiros, ¢ ainda por economistas, administradores e di-
rectores de empresas ligadas ao meio ferrovidrio, teve
lugar — ¢ desde jd se refere, com o mais vivo éxito —o
primeiro ciclo de palestras.

Na mesa da presidéncia sentaram-se os engs. Alberto
Pinto Basto e Alfredo de Magalhdes Ramalho, que pre-
sidem. respectivamente, aos Conselhos Culturais de Enge-
nharia Electrotécnica ¢ Mecinica da Ordem dos Engenhei-

O eng. Joio de Oliveira Martins no uso da palavra, O flustre
administrador, desenvolyeu com notdvel ohjectividade e sentido

priatico, um tema da maior actualidade

BOLETIM DA C. P.

ros. Na mesma mesa de honra, o administrador da C. P.,
eng. Antonio da Costa Macedo — que iria coordenar os
temas a ftratar.

Sala repleta, com bastante assisténcia de pé, a seguir,
durante as duas horas do seu decurso, as brilhantes

O eng. José Alfredo Gareia durante a sua pormenorizada
e valiosa dissertag¢io

e desassombradas exposi¢oes dos representantes da Com-
panhia — engenheiros — designados para o efeito.

A sessdio iniciou-se, as 18-30 horas, com a apresen-
tagio prévia, a cargo das nossas Relacoes Publicas, do
documentirio técnico da Companhia, recentemente pro-
e que foi muito apreciado pelos

duzido, O comboio
presentes.

Logo apés, o eng. Alfredo Magalhies Ramalho, um
dos presidentes da mesa, em nome da Ordem dos Enge-
nheiros, saudou o auditério, explicou a razio e o signifi-
cado das palestras ferrovidrias e teceu palavras de franco
louvor e apreco para a Administragio da Companhia por
ter anuido ao convite apresentado pela Ordem.

Em resposta, o eng. Costa Macedo, disse :

Nos é que devemos estar gratos ao Conselho Regional
de Lisboa ¢ aos Conselhos Culturais das Especialidades
de Engenharia Electrotécnica e de Engenharia Mecanica
por aqui nos receberem. E gratos estamos a todos que
aqui vieram. Para todos os nossos agradecimentos e o0s
nossos amigos cumprimentos.

Conforme o programa, cabe-me a honra de ser o
introdutor e coordenador do tema «A Situacio Actual dos
Caminhos de Ferro em Portugaly.

Foram-nos dados 5 minutos para fazer a respectiva
introdugao. ..

Procurarei ndo lhes roubar todo esse tempo, ji que
estou falando perante um auditério excepcionalmente es-
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clarecido. Bastard, creio bem, que me limite a apresenta-
cio dos elementos da C. P. que hoje vos falam.

Mas tenho de comegar por mim, jd porque seria
vaidade supor que todas me conhecem, ja porque a minha
vida profissional, longa de 33 anos, me permitiu sentir a evo-
lucé@o do caminho de ferro nas dltimas décadas. Completado
o curso superior de Engenharia, logo entrei ao servico do
Estado. na extinta Direccdo-Geral de Caminhos de Ferro,
na qualidade de chefe de brigada de Estudos. Nessa quali-
dade, passei os primeiros anos no campo, comecando pelo
estudo da variante de Sendim, ld bem ao Norte, para,
logo em seguida, fazer o estudo da extensa linha do Sor-
raia e seu emalhamento com a linha de Mora. Ainda nessa
qualidade fixei-me durante meses numa zona agresite do
Alentejo a estudar uma variante a linha do Sueste para
construcdo da nova ponte sobre o Guadiana.

Tudo era muito urgente... e nada se fez!...

Um aspecto da numerosa ¢ categorizada assisténcia no salio nobre da
Ordem dos Engenheiros em Lisboa

Ao entusiasmo com que se havia estudado o Plano
Ferrovidrio de 1930, seguiu-se um justificado desencoraja-
mento, face ao sauddvel desenvolvimento da camiona-
gem, a circular por uma rede de estradas acabada de
recuperar.

Estive dezanove anos nos Transportes Terrestres ¢
sete no Ministério da Economia, até que em 1959 ocupei
o cargo de administrador da C. P.

Voltei entdo as lides ferrovidrias e logo me certifiquei
de que ao declinio do caminho de ferro se tinha sucedido
o seu redescobrimento. A década dos anos 50 representa
a arrancada nesse sentido e a dos 60 estd bem no seu
seguimento.

Novos. melhores e mais baratos meios de tracgdo vie-
ram dar-lhe o alento competitivo que lhe estava faltando.
Toda a técnica moderna o estd servindo. Desde que sc

6 —

disponha de recursos ¢ fdcil fazermo-nos inundar de ma-
terial, e do mais moderno.

Mas esse material nao dispensa o Homem. Por isso
nos dedicamos @ preparagio dos homens. Mas nao basta
a mdquina e o homem. Ha que contar com o meio, pois
sem meio apropriado ndo se vive nem se progride.

Todos V. Ex.® fazem parte desse meio e a Ordem dos
Engenheiros, ao tomar esta feliz iniciativa, mostra bem
que estd a altura das suas grandes responsabilidades.

Vio ouvir os trés colegas a que se refere o programa:

— O eng. Ferrugento Gongalves dispensa apresenta-
cdo. O seu nome estd na sequéncia duma ascen-
déncia com tradicoes dentro da classe a que per-
tencemos. Além disso, é professor do 1. S. T.. Mas,
aqui, ndo vao ouvir o professor mas sim a pessoa
— que tem que passar a correr sobre a matéria. ..

— O eng. José Alfredo Garcia, que ao longo de uma
dedicada vida de engenheiro mecdnico ascendeu a
chefia das nossas oficinas do Barreiro, constitui
um exemplo vivo de quanto estd armazenado no
interior duma pessoa. Sofreu uma rutura de fun-
coes e hoje, longe do bulicio daquelas grandes
oficinas, enfrenta galhardamente as responsabilida-
des do nosso servico de QOrganizagdo, Métodos e
Formagao.

— O meu colega da Administragdo, eng. Oliveira
Martins representa bem o redescobrimento do ca-
minho de ferro. Com as suas belas qualidades de
colega e de companheiro de trabalho, constitui a
encarnacao de um presente rejuvenescido cami-
nhando para um futuro promissor.

Seguiu-se no uso da palavra o eng. Eduardo Ferru-
gento Gongalves. Falando, com muita propriedade e britho
sobre «O equipamento ferrovidrion, desenvolveu metodi-
camente a sua palestra segundo os seguintes pontos, do
maior interesse :

1. A infra-estrutura técnica do transporte ferrovidrio.
Significado da expressio «equipamento ferrovidrion
2 «equipamento» na producdo do transporte

-

3. Caracteristicas actuais do nosso caminho de ferro

— Balastro, travessas e carris

— Assentamento da via

— Carruagens ¢ vagoes

— Locomotivas de linha : vapor, diesel e eléctricas

— Locomotivas e tractores de manobras

— Estacdes de passageiros e de mercadorias

— Operacoes de triagem e de transbordo

— Seguranga da circulagdo. Regimes de circulagdo
de comboios. Sinalizacio de linhas

— Sistemas de telecomunicagdes

4. A influéncia do tracado das linhas e das caracte-
risticas das obras de arte



5. O problema da existéncia de linhas de via larga
¢ de linhas de via estreita

6. A estrutura geogrdfica da rede geral ferrovidria

7. Condicionamentos derivados da coexisténcia de
equipamento de caracteristicas antigas e modernas.
Evolu¢do verificada neste dominio

8. Conclusio

Falou depois o eng. Alfredo Garcia. A sua igualmente
luzida conferéncia sobre «A organizagdo interna ¢ a gestio
da rede», abordando temas de clevado interesse ¢ extrema
actualidade, fez-se em obediéncia a estes capitulos :

1. Influéncia da estrutura sobre a gestdo da rede
A reforma da estrutura

!‘-J

— Prioridade do problema
— Caracteristicas da antiga estrutura
— Bases da nova estrutura

3. O lancamento de nova estrutura

— Fases do lancamento
— A estrutura regional

4. A acgio do Servigo de Organizagao, Métodos e
Formacao

— Colabora¢do com o Servigo Central do Pessoal
~ 0O estudo do trabalho
— A formagdo do pessoal

Por tltimo falou o administrador, eng. Oliveira Martins.
Subordinou aos seguintes Angulos de visio a explanagio
da sua magnifica ¢ bem exposta palestra «A concorrén-
cia no mercado de transportes ¢ a situacdo financeira da

Empresan :

1. Os factores naturais que influenciam a reparticiao
do trdfego entre os diferentes meios de transporte

2. As caracteristicas do transporte ferrovidrio que
influenciam a sua capacidade de concorréncia

3. Os meies de transporte concorrentes no espaco
geogrifico da metrépole e a actual reparticio de
trafego '

4. As dificuldades, momentineas ou definitivas, que
naturalmente se levantam & melhoria da capacidade
concorrencial do caminho de ferro na metrépole

BOLETIM DA C. P.

5. As condi¢tes artificiais que falseiam os resultados
da concorréncia entre os meios de transporte con-
correntes no espago geografico da metrépole

6. As possibilidades de éxito do caminho de ferro na
concorréncia existente no mercado dos transportes
de passageiros

7. As possibilidades de éxito do caminho de ferro na
concorréncia existente no mercado dos transportes
de mercadorias

8. Os défices dos caminhos de ferro na Europa Oci-
dental e a posi¢cio da C. P.

9. A evolucao do défice em Portugal e as razdes que
a determinaram

10. O problema da avaliacdo dos resultados financeiros
das empresas ferrovidarias

O valioso estudo dos trés intervenientes neste I Ciclo
de palestras foi, ¢ com a maior justica, calorosamente
aplaudido pela numerosa e categorizada assisténcia que
acompanhou com manifesta aten¢do as interessantes e
oportunas exposicoes, todas elas excelentemente documen-
tadas com muitos grificos e mapas.

Com a maior objectividade e franqueza — sem escon-
der a implacdvel frieza dos mimeros estatisticos ou tapar
com o manto da fantasia a nudez dos resultados — apre-
sentou-se, num ambiente colaborante e digno, as duras
realidades da vida dos caminhos de ferro em Portugal.
Serenamente, com sentido das realidades e da justica
apontaram-se caminhos e solugdes — ndao deixando nunca
de se referir a esperanca alvinitente — que é certeza — de
toda a classe ferrovidria — forte, una e indivisivel — por
um Caminho de Ferro melhor, basto ¢ eficiente — tdo
promissoramente garantido pelo amanhd préximo !

E. €.

N. R.— Dado o evidente interesse dos trabalhos apresen-
tados pelos nossos engenheiros — tanto para os
ferrovidrios como para o piiblico dedicado aos
caminhos de ferro —o Boletim da C. P. publi-
card, em nimeros proximos, o seu teor integral,
para o que ja conta com a colaboracio amdvel
dos seus autores. Igualmente em edicio seguinte
nos referiremos as restantes palestras anunciadas.
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A GRANDE

Al além de todas as expectativas, nas previsdes de
investimento e na correlativa amplitude das realiza-
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¢des que anuncia, a programacio badsica do III Plano
de Fomento que foi hd pouco revelada ao Pais pelo mi-
nistro de Estado. Estd muito longe, nio no tempo mas nas
suas dimensdes econdémico-financeiras, o I Plano, que se
executou de 1953 a 1958, com o seu investimento da or-
dem de 13 milhdes de contos, perante os 123 milhdes de
contos que se projecta investicr no desenvolvimento de
Portugal metropolitano entre 1968 e 1973. O presente
programa, com as suas caracteristicas de globalizacdo do
esforco fomentador & mais larga escala nacional, vai
abranger muito mais amplamente, articulando-os para
objectivos coordenados, os recursos do sector publico e
do sector particular, assegurando assim a disciplina e a
maior eficiéncia dos financiamentos a aplicar. O planea-~
mento em Portugal tem caminhado progressivamente para
o nivel da auténtica estrutura¢do das actividades econd-
micas, sem prejuizo dos principios fundamentais da ordem
constitucional que reconheceu na iniciativa privada o mo-
tor decisivo do processo de desenvolvimento econémico
e social.

Em toda a ordenacgio dos investimentos previstos se
demonstra a decisio de obter deles uma acentuada vira-
gem da evolu¢ido econémica. Um dos aspectos mais im-
portantes do delineamento do Plano, segundo essa pers-
pectiva, ¢ o volume das verbas consignadas ao fomento
da agricultura, onde se considera indispensdvel, como rei-
terou o ministro, um decidido esfor¢o, «mediante a es-
treita colaboragio entre o Governo e a lavoura no sentido
de vencer a estagnacdo do sector nos tltimos anos e cami-
nhar resolutamente para a intensificacio do ritmo do
crescimento». Com o investimento projectado de 14 600
milhares de contos nos proximos seis anos, dos quais
3600 serdo assegurados pelo Orgamento Geral do Estado,
1708 pelo autofinanciamento privado e 6266 por outras
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INADA DO DESENVOLVINENTO NACIONAL

fontes internas, serd possivel, decerto, levar a cabo uma
transformagdo avultada nas estruturas e ordenamentos
agrdrios, encaminhando a nossa agricultura, como € indis-
pensdvel, para um nivel europeu de progressividade.

Quanto as industrias, é de notar a confianga, que a
experiéncia dos tltimos anos justifica, com que se aguarda
o exercicio eficaz da sua capacidade de autofinanciamento,
computada em 18 600 milhares de contos para os proxi-
mos seis anos, ¢ no atractivo que o sector exercerd para
outras fontes financeiras internas, de que se espera um
contributo de 9400 milhares de contos para investimentos
industriais. A iniciativa e o dinamismo da indistria, em
muitos dos seus ramos, tém sido as forcas propulsoras
decisivas do crescimento da economia nacional desde o
termo da dltima guerra. E na continuidade desse movi-
mento renovador, conjugado devidamente com a acgdo
projectada para a agricultura que terao de apoiar-se 0s
grandes objectivos do III Plano de Fomento: o cresci-
mento mais acelerado do produto interno, a melhor e mais
salutar distribuicio dos rendimentos, a preparagio mais
intensiva do Pafs para assumir no contexto internacional
e, designadamente, europeu, o lugar que lhe compete.

De facto, como se proclama ao mais alto nivel gover-
nativo, a modernizagdo das estruturas produtivas da nossa
economia nio se impde apenas pela necessidade de acele-
rar o acréscimo do produto nacional, mas também -—e¢
muito destacadamente— pela urgéncia de assegurar a essas
estruturas condi¢des de competicao nos mercados interna-
cionais. Para que tal objectivo seja possivel, haverd que
continuar, ampliar ¢ fortalecer uma das linhas dominantes
da realizacio do Plano: a cooperagdo cada vez mais
intima do Governo, dos servi¢os publicos e das actividades
privadas, O III Plano de Fomento, na sua concepgdo bd-
sica, foi j4 uma obra colectiva, Terd de o ser muito mais
ainda na execucao prdtica que terd inicio em 1968.

{Do Jornal do Conméreio)
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Renovagﬁo integra[ das linhas

de BRAGHA a FARO

C. P. vai proceder, com o apoio crediticio do

IIT Plano de Fomento (1968/1973) a renova-
¢do integral das linhas ou trogos de linhas com-
preendidos entre Braga — Porto — Faro, entre Cam-
polide ¢ Brago de Prata e entre Campolide e Sintra,
numa extensao aproximada de 916 km de via sim-
ples, com carris de 54 kg/m, tipo U. L. C., soldados
em barras longas e assentes em travessas de betao,
com pregacao duplamente eldstica, compreendendo
também os aparelhos de via e os de dilatagdo que
se tornem necessarios.

Além dos trabalhos e fornecimentos indispen-
sdveis A renovacdo integral acima referida, a C. P.
pretende fazer nas linhas ou trogos de linhas com-
preendidos entre Ermesinde — Marco, Alfarelos -
— Figueira da Foz, Lamarosa —Tomar, Entronca-
mento — Abrantes, Abrantes — Amieira, Setil - Ven-
das Novas. Vendas Novas — Pinhal Novo, Cacém -
— Caldas e Nine —Valenc¢a, 448 km de via simples,
a renovacio com reaplicacdo dos carris e travessas
recuperadas da renovagao integral, compreenden-
do-se nesse trabalho a depuracdo e recarga do ba-
lastro, arranjo de valetas e saneamento de plata-
formas.

Em 234 km, nas linhas da Beira Alta e Leste,
executar-se-ao trabalhos de plataforma e balastra-
gem (depuracdo e recarga).

Estdo previstas importantes correcgoes de curyas
nos itinerdrios que constituem a base do programa
de renovagdo da via em causa.

A C. P. pretende ainda, que nas linhas ou trogos
de linhas onde se faca a renovagdo integral, a sua
estrutura, nivelamento e alinhamento permitam a
composicoes ferrovidrias circular com a velocidade
minima de 140 km/hordrios.

Sdo considerados prioritdrios, os trabalhos nos
seguintes trogos :

a) — Linhas com renovagdo integral :

|. Sintra — Campolide - Brago de Prata -

—Vila Franca de Xira—Aveiro — Porto —
— Braga

2. Barreiro — Setubal — Funcheira
b) — Trogos com reaplicacao :

3. Ermesinde — Marco

4. Cacém — Caldas da Rainha

Para o concurso aberto pela Companhia para
os trabalhos em causa, foram jd entregues, no pas-
sado dia 16 de Outubro, na Administra¢io, 16 pro-
postas das firmas AGMEL, SOMAFEL ¢ SOMA-
PRE. Nessa data, considerada prazo final para a
entrega de propostas, a Comissdo Executiva, cons-
tituida pelos administradores srs. engs. Mario Costa,
Costa Macedo e Oliveira Martins, reuniu especial-
mente para o efeito.

Uma Comissao Técnica de engenheiros da C. P.
estudara agora, at€¢ ao fim de Novembro corrente,
a proposta tida como mais favordvel para a Com-
panhia.

A realizacdo de um trabalho como este., de
renovagao, que a C. P. se propde realizar, de am-
bito e repercussao tdo amplos, vem beneficiar ex-
traordinariamente a rede nacional. Além da melho-
ria de exploragao que se colherd, e das melhorias
em material e equipamento que lhe estao implicita-
mente associadas, beneficiar-se-4 consideravelmente
o publico através da elevac¢do notdvel de velocida-
des, da consequente diminui¢do de tempos de via-
gens entre centros geograficos capitais e da maior
comodidade., seguranca e confortos proporcionados
aos passageiros. Estd-se certo que a execugao deste
programa tao importante vem debelar males cré-
nicos que atormentam a exploragdo ferrovidria —
conferindo ao caminho de ferro a missio de penhor
da evolucdo a que todos os portugueses legitima-
mente aspiram.
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J A na devida altura demos noticia de se estarem
efectuando transportes extraordinariamente vO-
lumosos, nas nossas linhas, de trigo procedente de
Espanha com destino aos principais centros de
moagem do Pais.

Esse transporte teve lugar no curto periodo
de 15 de Marco a 7 de Julho do corrente ano e
nele se movimentou uma carga liquida de cereal
de 161 714 toneladas. Tao extraordindrio como ele-
vado transporte, forcou a C. P. a uma mobilizacao
especial de agentes — os vagoes utilizados foram
todos da Renfe — que se incumbiram da tarefa que
Ihes competia, por forma a ser assegurada em exce-
lentes condicdes a distribuicdo que se pretendia
—¢ sem perturbagdo do trifego normal nacional.

Para que se possua uma ideia da grandeza, de-
veras notavel desses transportes — dos mais eleva-
dos que tém circulado na rede ferrovidria portu-
guesa em tdo curto espago de tempo — referiremos
alguns dados estatisticos :

Para a movimentagio das 161 714 toneladas de
trigo procedentes de Espanha, foram utilizados
8897 vagdes espanhois (da Renfe e de propriedade
particular diversa). A carga média por vagao oscl-
lou por 18,1 toneladas, chegando nalguns casos a
serem utilizados vagdes de 28 toneladas.

Além dos comboios normais para assegurar trans-
porte td0 maci¢o, organizaram-se ainda 542 com-
boios com material carregado e 267 comboios, de
retorno, com material vazio !

Foi o seguinte 0 movimento através das nossas
trés fronteiras :

43 637 toneladas
29 225 »

O trigo importado de Espanha pela Federagao
Nacional dos Industriais de Moagem, era consti-
tuido por cereal de diversas qualidades — especial-
mente trigos moles e trigos rijos —o que exigia,
no seu destino para os mais diversos centros moa-
geiros disseminados pelo Pais, programas de repar-
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ticio de vagdes, consoante as espécies de cereal,
para assim se facultar as moagens a mistura que
a tecnologia estabelece e aconselha.

O percurso médio correspondente a cada vagao
de trigo carregado foi de 316 quilometros.

Como remate deste transporte excepcional na
nossa rede, em que os ferrovidrios portugueses se
mostraram competentes e eximios e mereceram tes-
temunhos inequivocos de apreco e de aplauso de
organismos publicos, o Boletim da C. P. tem 0
maior agrado em divulgar o oficio, de 4 de Outubro
findo, da FNIM —que nos foi para esse efeito
transmitido pelo Conselho de Administragdo da
Companhia :

Ex.mo Sr.
Presidente do Conselho de Administragdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

LISBOA

Com os nossos cumprimentos, temos o prazer de
comunicar a V. Ex% que, em sessdo de Direcgao hoje
realizada com a assisténcia do Delegado do Governo
junto deste Organismo, foi deliberado manifestar-lhe o
nosso reconhecimento pelo espirito de colaboragio de-
monstrado pelo Conselho de Administragdo da sua muito
digna presidéncia aquando do transporte de cerca de
160 000 toneladas de trigo importado de Espanha.

Mais foi deliberado por em relevo as facilidades con-
cedidas pelos funciondrios dessa Companhia Ex.™ srs.
eng. Carlos Joyce Dinis e dr. Carlos Simoes Albuquerque
e ainda a eficiente e constante colaboragdo dos Ex.™" srs.
engs. Fernando Soares Lopes Guerra, Américo Capelo de
Azevedo Batalha, José Olaia Lopes Montoya e inspector
Aires da Silva Branco.

E de justica afirmar que sem as facilidades concedidas
e essa prestante colaboracdo, nao teria sido possivel levar
a bom termo uma operacio de tal envergadura efectuan-
do-se tio volumoso transporte dentro do limitado prazo
em que ele se executou, por forma a ndo causar qualquer
perturbagdo ou embarago ao abastecimento ptiblico do
Pais.

Renovando os nossos cumprimentos e agradecimentos,
enviamos a V. Ex® os protestos da nossa maior consi-
deragdo.

A Bem da Nagao

O Director da Federagdo Nacional
dos Industriais de Moagem

Dr. Engrdcio de Andrade Lopes





































































