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Assembleia de Accionistas

evento ferrovidrio mais importante do periodo decorrente foi indubitavelmente a Assembleia Geral dos Accionistas
(-/ da Companhia, efectuada no iiltimo dia de Junho, para aprovagdao do relatério e contas do exercicio econémico
de 66. Os sécios da C. P.— que, como todos sabem, é uma sociedade anénima de responsabilidade limitada— foram
undnimes, nas largas consideracoes que apresentaram publicamente, em elogiar a ac¢do diligente e criteriosa do
Conselho de Administracdo da Empresa, em prol dos seus interesses de accionistas, como na governag¢ao dos problemas
da ferrovia nacional. O voto de louvor, foi mesmo aprovado por aclamacao.
Ante tdao insuspveitado como incontroverso sector de apreciacao da gestao ferrovidria hodierna— quem melhor
do que os accionistas pode avaliar, no cerae, da orientagdo da actividade da Companhia? — s6 hd que confirmar o
bom rumo que a nossa via férrea esta trithando, mercé da admiravel arrancada, estrénuamente pugnada, seguida e esti-
mulada pela Administragao — com substanciais melhorias que todos observam e sentem — a rasgar novas perspectivas
no esperangoso porvir dos caminhos de ferro da terra lusitana. '
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A ASSEMBLEIA GERAL

DOS

OB a presidén-
S cia do sr. prof.
doutor Afonso Ro-
drigues Queird, se-
cretariado pelos
srs. dr. Arnaldo
Pinheiro Torres e
Jaime Amador e
Pinho, efectuou-se
no passado dia 30
de Junho a assembleia
geral ordindria dos accio-
nistas da Companhia.

Estavam presentes
por parte do Conselho
de Administra¢ao os srs.
prof. doutor Mdrio de

A provado por aclamagao um voto de
lovor a Administracao da . P

pela sua diligente e criteriosa acgao

ALCIONISTAS DA C., P.

aprovou o relatdrio e contas de 1966
¢ elegeu novos corpos gerentes

da Praia da Vito-
ria), dr;  Hélio
Urena Prieto, Tito
Jos¢ Soares Lopes
¢ os engs. reforma-
dos Pedro de Brion
e Branco Cabral,
respectivamente
antigos subdirector
e secretdrio-geral.
Foi a seguinte a «Or-
dem do Dia» :

|. Conhecimento das
contas respeitantes
a0 exercicio de
1966, do relatorio
do Conselho de

Figueiredo, engs. Mirio
Costa, Antonio da Costa
Macedo, Joao de Brito
¢ Cunha e Joao Maria Oliveira Martins. Por parte
do Conselho Fiscal, compareceram os srs. dr. Luis
Augusto Lopes da Costa e Armando Bastos e Silva.
Assistiu, também, o director-geral, sr. eng. Espre-
gueira Mendes.

Contaram-se, na Assembleia, 36 accionistas re-
presentando o capital de 10904 contos (o capital
social da Companhia € de 20 000 contos, dos quais
12 000 contos sao do Estado). Como nota curiosa,
a presenca entre a massa associativa dos seguintes
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Administracdao e

do parecer do Con-
selho Fiscal, votagcao sobre essas contas ¢ o
mais a que se tenha de proceder por virtude
da lei geral ;

b9

Preenchimento das vagas existentes nos cor-
pos gerentes, nos termos estatutarios.

Usou da palavra, em primeiro lugar, o accio-
nista sr. José Lucas Coelho dos Reis que fez largas
consideragoes sobre o aumento substancial do tra-

.



mercadorias. Abordou o problema da coordenacdo
de transportes — que se nao cumpre, como afirmou.
Disse ndo estar de acordo com o Ministro das
Comunicagdes «em considerar-se o caminho de
ferro como um meio de transporte favorecidoy.
Nao percebe, acrescentou, que favores deve o cami-
nho de ferro ao Estado, ante as obrigacoes de ser-
vico publico que ¢ forcado a cumprir... Solicitou
uma bonificaciio nas viagens para os accionistas e
terminou por declarar que a Companhia tem efec-
tivamente melhorado, mercé da reconhecida com-
peténcia dos seus Servicos — mas que a nacionali-
zacao dos caminhos de ferro pelo Governo constitui,
a seu ver, a Unica maneira de se incrementar, como
se impoe, as receitas ferrovidrias.

Falou a sezuir o accionista sr. eng. Cunha Leal.
Comegou por confessar o enorme prazer que sentia
por ver entre os corpos gerentes da C. P. duas
pessoas que se tornaram uma constante da admi-
nistracao ferrovidria — «e¢ que sejam quais forem
as nossas divergéncias de cardcter politico existen-
tes — sdo extremamente simpdticas: os srs. prof.
doutor Mdrio e Figueiredo ¢ eng. Mdrio Costa».

Referindo-s¢ as Assembleias Gerais da C. P.
afirmou serem no nosso Pais um recurso da liber-
dade individual. «Aqui podemos dizer, todos nos,
0 que nos apet:ce, desde que saibamos dizé-lo de
acordo com a verdade e com a correc¢ao que se
impde — porque para nao concordar nao € eviden-
temente necess’ "io ser-se malcriado...».

O eng. Cunha Leal, depois de se referir com

BOLETIM DA C. P.

muita propriedade e minucia & conjuntura econo-
mica nacional e a problemas gerais de direcgao
e administracdo de empresas — tecendo subtil lou-
vor aos licenciados em ciéncias econdémicas e finan-
ceiras, «sempre chamados a propésito de tudo» —
perguntou, com base em elementos constantes das
Contas Gerais do Estado: «porque razao cresceu
o produto bruto nacional e diminuiu a actividade
transportadora dos caminhos de ferro ? Tal como
Shakespeare disse pela voz de um dos seus intér-
pretes que hd qualquer coisa de podre no reino
da Dinamarca, também eu entendo que ha qualquer
coisa de estranho neste singular fendmeno...».
Porqué, acrescentou, uma circulacao de produgao
inferior & dos anos anteriores ? Terd sido a camio-
nagem ? Terd sido uma grande parte desse aumento
do produto nacional transferido nos nossos barcos
até as trés zonas em que impiedosamente o Pais
vé julgado o seu destino? Ou serd antes uma re-
cessao da producao nacional ?

E mais adiante, a proposito da subida das des-
pesas com os ferrovidrios : «Ainda bem que foram
obrigados a aumentar os vencimentos do pessoal,
porque se continuarmos assim, s¢ ficarao em Por-
tugal os incapazes intelectualmente e aqueles que
tenham deficiéncias fisicas...».

A concluir, depois de manifestar a esperanca
de se levar os Ministros dos Transportes a serem
mais activos, o eng. Cunha Leal afirmou que
acima de todas as divergéncias estda a Pdtria—a
Piatria imperecivel que conta mais de oito séculos
de vida.

Seguiu-se no uso da palavra o accionista sr. Cha-
ves Caminha. Comegou por dizer, e calorosamente,
«que ¢ uma honra ser-se accionista da C. P. — por
se contactar, nas suas assembleias, com pessoas tao
qualificadas do foro universitdrio e por se poderem
ouvir as magistrais licoes do sr. eng. Cunha Lealy.
Mais adiante declarou que continua a confiar
na C. P.—e que se a Administracao da Companhia
mais nao fez, ¢ porque mais ndo pdde, com 0s
recursos parcos de que dispde. «V. Ex.™ estdo a
trabalhar bem ! Como accionista nao posso exigir
da Companhia mais do que estd escrito no Rela-
torio — que estd muito bem !». Depois de se referir
a algumas limitacdoes de meios da Empresa, de
todos sobejamente conhecidas, o orador terminou
concedendo o seu inteiro aplauso a acgao presti-
mosa do Conselho de Administra¢ao da Companhia.

E depois de novamente falar o accionista José
Lucas Coelho dos Reis, relativamente a pontos de
discordancia sobre a nacionalizacdio da Companhia
pelo Estado e da necessidade de se estabelecer uma
coordenagdo vilida de transportes rodo e ferrovia-

4 v

O accionista eng. Cunha Leal : «Porque razio cresceu o produto

bruto nacional e diminuiv a actividade transportadora dos caminhos

de ferro ? Como Shakespeare eu podervia dizer que hd qualquer coisa
de estranho neste singular fendémeno...»
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rios. usou da palavra, em nome do Conselho de
Administracdo, o sr. eng. Joao Maria Oliveira
Martins. -

O ilustre administrador apds saudar 0s presen-
tes, respondeu brevemente aos oradores antece-
dentes. Depois de se reportar a0 aumento progres-
sivo do nimero de passageiros transportados— com
taxas de expansdo, entre nos, das mais elevadas
da Europa Ocidental — acrescentou que grande
parte desse aumento se produz no trafego subur-
bano. de Lisboa e Porto, com tarifarios sociais
baixissimos. Relativamente ao trafego de mercado-
rias. O NOSSO insuc2sso nesse transporte, podera ex-
plicar-se, acentuou, pela evolucdao da prépria loca-
lizacao industrial do Pais - A vo.ta de Lisboa e do
Porto, junto dos portos de mar ¢ na proximidade
dos centros de consumo : pela concorréncia da
camionagem — nem sempre em termos € lealdade
de processos...: e também, pela prépria evolugdo
do sector primario — o caminho de ferro continua
4 ser um meio de transporte quase exclusivo das mer-
cadorias pobres—cereais € adubos, principalments
mercadorias que ji de si ndo tém sido produzidas
com o ritmo de crescimento dos produtos ind ustriais.

E mais adiante, o eng. Oliveira Martins confir-
mou a sua confianga na melhoria de servico ferro-
vidrio que o III Plano de Fomento ird permitir,
tanto mais estar absolutamente crente que a propria
evolucio econémica do Pais, no proximo decénio,
no que respeita ao sector de mercadorias, nao terd
o mesmo desenvolyimento que o dos dez anos que
acabam de decorrer.

Falou por dltimo, o sr. prof. doutor Mirio de
Figueiredo, presidente do Conselho de Adminis-
tracdo da C. P.. Disse que nao tinha que ali defen-
der o Conselho de criticas que lhe houvessem sido
impugnadas — porque realmente nao foram feitas
criticas ao Conselho. Mas tinha que agradecer a
Assembleia Geral o facto de reconhecer que O
Conselho de Administracao da C. P. fez o que pode
— e que outros nao fariam melhor, nem teriam
feito mais, com os meios que se dispuzeram. Agra-
deceu ao eng. Cunha Leal, «pessoa a quem me liga
uma velha simpatia e uma forte admiragao» as
palavras amdveis com que O distinguiu — € ao0s
restantes oradores as referéncias elogiosas feitas a
Companhia. E a concluir, o ilustre presidente afir-
mou : «O Conselho de Administragdo fez o que
pOode — e asseguro-o i Assembleia Geral, conti-
nuard a fazer aquilo que puder, dentro dos recursos
ao seu alcance !».

Terminada a discussio do Relatdrio e Conlas,
seguiu-se a aprovagao desses documentos — 0 que
teve lugar por unanimidade.

Foi igualmente aprovado, por unanimidade, um
voto de louvor ao Conselho de Administragio e ao
Conselho Fiscal «pela diligente e criteriosa gestao
dos negécios da Companhia». por maioria, um voto
de agradecimento ao Governo pelo auxilio prestado
3 C. P. e ao Banco Fonsecas & Burnay, « pela sua

"

o' wma honra ser-se accionista da

O accionista Chaves Caminha :
C. P.. Dou o meu inteiro aplauso a acgao prestimosa do Conselho de
Administravdao da Compankia !

cooperacdo de grande valiay ; e, por unanimidade,
um voto de sentimento pelo falecimento do sr.
dr. Anténio Maria Pinheiro Torres.

Seguiu-se a eleicdo dos corpos gerentes da Em-
presa : de dois administradores e de trés membros
do Conselho Fiscal.

Procedido ao escrutinio, apuraram-se os seguin-
tes resultados :

Para o Conselho de Administra¢io—foram ree-
leitos os srs. eng. Antonio da Costa Macedo, e
eng. Jodo de Brito ¢ Cunha. Para o Conselho Fiscal,
foi reeleito o sr. dr. Lufs Lopes da Costa, e eleitos
os srs. eng. José Antonio de Miranda Coutinho,
(antigo director-geral dos Transportes Terrestres) e
dr. Fernando Jorge de Azevedo Moreira.

A finalizar a sessao o accionista José de Antas
Megre apresentou uma proposta, aprovada por
unanimidade, para se conceder um VOLO de con-
fianca A Mesa para a elaboracao da respectiva acta
e que a mesma se considerasse desde logo aprovada,

S s * i
O relatério do Conselho de Administragao,



respeitante ao exercicio de 1966, constitui, como
tem sucedido nestes t!timos anos, um valioso e
completo instrumento de apreciagao da actividade
da ferrovia nacional.

Bem estruturado, o importante relatdrio—funda-
mentalmente elaborado por uma qualificada equipa
de economistas do Departamento de Finangas e Con-
tabilidade — pzrmite acompanhar ainda, com apre-
cidvel pormenor, a vida da Empresa, particular-
mente a sua multimoda acgao na porfia do melhor
rumo, para a melhoria do servigo a prestar ac
pliblico e para a valorizagao profissional ¢ bem-
-estar social que igualmente almeja para os seus
servidores.

Apresentando os resultados financeiros da Em-
presa, consignam-se os seguintes valores :

1 033 045 283800
1 129 216 077800

— 96 170 794800

Retaitas TOIRIS) & L 8o ive 2 aasiaviomvss s
Despesas de exploracio

---------

Resultado da exploragao

Subsidios reembolsdveis ¢ Encargos
financeiros 100 057 657300

3 886 863800

...................

Resultado financeiro da gestao

Despesas de primeiro estabeleci-
mento e Reintegragio do mobi-
lidario e utensilios das Colonias de
Férias 8 606 253500

Resultado do exercicio ... ... — 4719 390800

.......................

Manteve-se desfavordvel o resultado do exer-
cicio. bastante menos adverso, contudo, que ©
anterior (desagravamento de 10,6 milhares de con-
tos). A melhoria exprime menor absor¢do dos
Subsidios pelos Encargos Financeiros.

Numa Optica global, analisa-se a espiral das
receitas — progresso marcado no ambito do trans-
porte de passageiros: depressao, no tocante ao
trafego de mercadorias. O rendimento do trafego
de passageiros, afirma-se no relatorio, se nao ¢ o
maior dos dltimos vinte ¢ um anos, deve consi-
derar-se, expurgado das variagoes de poder de
compra da moeda, dos mais altos nesse lapso de
tempo decorrido. Quanto ao rédito do transporte
de mercadorias, terd de remontar-se a década de
50 para situar o valor a que desceu em 1966.

"0 presidente do Conselho de Administragio, prof. doutor Mirio de

Figueiredo : «Q) Conselho de Administracio fez o que pade — ¢ asse-

guro-0 a Assembleia Geral, continuara a fazer aquilo que puder,
dentro dos recursos ao seu alcance !»

Relativamente &t linha de Sintra escreveu-se :

Dez anos decorreram jd sobre o inicio da explo-
racao com traccdo eléctrica da «linha de Sintra».
Tem o decénio contetido denso. Areas extensas
foram urbanizadas—blocos habitacionais e vivendas
encontram-se hoje em terrenos outrora incultos ou
destinados a agricultura. Nas velhas povoagoes o
comércio activou-se, surciram fdabricas e oficinas e
canharam nova dimensao as infra-estruturas colecti-
vas ¢ a vida social. Para muitos, concretizou-se a
possibilidade de fugir @ urbe sobrelotada, a que
a profissdo os prende, e obter, nos arredores, habi-
tacdo razodvel.

Quando se abalangou a electrificar a «linhav,
pesadas responsabilidades assumiu a Empresa;
pesadas, sob o aspecto financeiro ; pesadas, sob o
aspecto técnico ; pesadas, sob o aspecto social.

Trouxe de tudo o decénio — desde a sensag¢dao
do dever cumprido, até ao desconforto de nao se
poder cumprir bem ; desde o inicial desenrolar
harmonioso da actividade, até a clara percepgao
actual da insuficiéncia de algumas instalagcoes e da
usura do material de transporte. Estao carregados de
experiéncia estes anos, de experiéncia nem sempre
agraddvel embora de preocupagao sempre constante.

Espera-se que o proximo decénio decorra mais
satisfatoriamente apesar dos problemas de vulto,
id estudados, que para tanto terdo de ser resolvidos.

Evidencia ainda o relatério, no capitulo da ana-

lise das despesas, que todos os gastos dos Servigos
cresceram. Avolumaram-se os custos de todas as

“«———————

«Acredito na melhoria do

O administrador eng. Oliveira Martins ;

servico ferrovidrio que o I Plano de Fomento ird permitiv, A par

do desenvolvimento econdmico do Pais, o mais amplo reapetrechamento

da Empresa vai abrir novas perspectivas a exploragdo da via jérrea
nos proximos dez anos»
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origens — «Pessoal», «Material» e «Servicos e Di-
versos Encargos». E acentua-se:

De exercicio para exercicio altera-sz, como se
calcula, a retribuicGo média do pessoal e a compo-
sicao dos quadros, de harmonia com 0 aperfeicoa-
mento da técnica da exploragao, o que provoca
alteracdes das despesas, de variada intensidade.
No entanto, a subida das despesas com o pessoal
exprime a repercussdo da mzlhoria de vencimen-
tos, feita a partir de 1 de Setembro, em proporgoes
diversas segundo as categorias profissionais.

E mais adiante :

Contemplaram-se, naturalmente, ao rever 0S
vencimentos., os ecanhos de produtividade ; mas a
revisdo igualmente se subordinou a oulros objec-
tivos (restabelecer o poder aquisitivo que corres-
pondia aos vencimentos, quando foram convencio-
nados : estimular— na medida do possivel—o
ingresso na carreira ferrovidria ; acrescer 0s meios
de subsisténcia de colaboradores cuja graduagao
profissional era, temporariamente, menos favoravel).

No respeitante a Encargos Sociais, diz-se :

Subiram 15 milhares de contos, quase 8 por
cento. Sabe-se que a sua magnitude decorre do
«déficit» da Caixa de Previdéncia dos Ferroviarios
Portugueses, legalmente suportado pela Companhia.
No exercicio, aquele «déficit» agravou-se, em vir-
tude de ndo haver compensagdo entre o aumento
de quotizagdo dos inscritos (derivada da melhoria
dos vencimentos) e¢ o encargo da correspondente
actualizacdo das pensoes de reforma, além de
persistirem as causas habituais de desequilibrio
(diminui¢ao dos quadros, acréscimo do numero de
reformados com direito a pensoes razodveis, con-
tribuicoes calculadas sobre remuneracoes modestas,
no geral).

Néo valerd a pena insistir no que ¢ sabido nem
ver o sistema de reformas sé sob o dngulo dos
encargos inerentes. Longa— jd secular — experién-

O reformado eng. Pedro de Brion, antigo subdirector da Companbhia,
procede, como accionista, ao lancamento do seu voto para a eleicdo
dos administradores

cia confirma que a perspectiva de satisfatoria re-
forma e de pensdo de sobrevivéncia que acautela
os filhos e o conjuge constitui estimulo de ingresso
na carreira ferrovidria, condicdo de a viver sem
desencorajamentos e de a terminar quando se pres-
sente que o trabalho jd nio rende como se desejava.

Sublinha ainda o importante documento 0s VO-
lumosos investimentos a que se procedeu no exer-
cicio econémico, na prossecugdo do fim principal
da Companhia — explorar a rede ferrovidria na-
cional. O seu valor montou a 280 866 contos, re-
partidos pelos trabalhos de conclusdo da electrifi-
ca¢ido da linha do Norte, de refor¢o e substitui¢ao
de pontes, de recuperagiio de vagoes imobilizados,
de renovagdo do material circulante (motor e re-
bocado) e de renovagido da via.

Quanto & reorganiza¢do dos Servicos e forma-
¢io do Pessoal, revela-se 0 interesse da Adminis-
tracio da Empresa por este importante capitulo
da sua esforcada acgdo. Dé-se conta do prossegui-
mento da nova orginica empresarial, segundo
orientacio assente em fins de 1964. Aponta-se a
nova estrutura regional, o centro coordenador das
Regides (a Direcgdo da Exploragdo), e refere-se aos
modernos métodos de racionalizagdo do trabalho.
No ambito dos programas de formacao, salienta-se
a frequéncia em Cursos estrangeiros, a ajuda de
consultores, a preparacao do pessoal —e a forma-
cdo de especialistas ferrovidrios em técnicas de
preparagdo de decisdes que pertencem ao dominio
da Investigacio Operacional.

O relatério termina, assinalando com o mere-
cido relevo um facto marcante na vida da Com-
panhia — a conclusao da electrificacdo da linha do
Norte, luzidamente festejada com a honrosa pre-
senca do Chefe do Estado.

<« —

O accionista dr. Paulo Cancela d'Abreu, ilustre deputado, entrega
o seu voto para a eleicio dos corpos gerentes da Companhia. A seu
lado, o conde da Praia da Vitéria, sr. Jodo Iiruges de Oliveira, chefe do
Servico da Secretaria da Administracio e igualmente accionista da C. P.
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CRIACAO DAS CATEGORIAS

«Adido Administrativoy, «Técnicoy e «Contabilistay

I — Em sua sessdo de 23 de Dezembro de 1966 deliberou
o Conselho de Administragdo criar as categorias em
epigrafe, ficando as duas primeiras integradas nos
quadros efectivos do pessoal abrangidos pelo A.C.T.

Ouvida a Comissdo Corporativa quanto as duas
primeiras categorias e homologada a sua criagido por
despacho ministerial de 18 de Maio p. p., transmitido
a Companhia pelo oficio n.® 4223 de 19 de Junho
tltimo, a seguir se comunica a criagdo dessas catego-
rias ¢ bem assim as definicdes e remuneracdes que
lhes correspondem :

ADIDO ADMINISTRATIVO — E 0 agente que, cm-
bora nio possuindo as habilitagdes oficiais dos diplo-
mados pelos Institutos Comerciais ou equivalentes,
reune conhecimentos para desempenhar com a devida
competéncia determinados servigos para que se exi-
gem conhecimentos técnicos de base especiais.

Esta categoria compreende :

3.8 classe Escala 20 3 500800
23 » » 22 3 950800
I3 » » 24 4 300800
Principal » 24-a 4 700800

TEcNico — E o agente que, tendo demonstrado
no exercicio das suas fun¢des possuir conhecimentos
técnicos de nivel considerado excepcional para agentes
nio diplomados com cursos dos Institutos Industriais,
Comerciais ou equivalentes, s¢ encontra apto a de-
sempenhar tarefas para as quais se requer nao s6
grande experiéncia como também uma adequada for-
magio tedrica de base.

Esta categoria compreende :

3. classe Escala 25-a 5 400800
23 2, 26 6 050800
L y 27 6 500800
Principal » 28 7 000800

As classes 1. e principal desta nova categoria
s6 poderido ascender os agentes que possuam um
minimo de cultura bdsica superior obtido pela fre-
quéncia de determinadas Universidades, os quais,
mercé de excepcionais qualidades de inteligéncia e de
aplicagdo, demonstradas ao longo do exercicio da sua
actividade na Companhia, adquiram uma sélida for-
magido de indole ferrovidria que os tornou pratica-
mente aptos ao desempenho de fungdes habitualmente
reservadas a Agentes Técnicos de Engenharia.

CoNTABILISTA — Categoria destinada a diplomados
com o curso de contabilistas dos Institutos Comerciais
ou equivalentes.

A esta categoria — que, tal como a dos Agentes
Técnicos de Engenharia, ndo fica abrangida pelo

Acordo Colectivo de Trabalho — correspondem as
classes e remuneracoes seguintes :

Contabilista praticante ..... 4 500800
» de 3. classe 5 500800
» Y A 6 000$00
» O B 6 500800
» principal ...... 7 000800

2 — As cxisténcias nas novas categorias devem obedecer
aos seguintes principios :

_ ADIDOS ADMINISTRATIVOS — As dotagdes serdo
fixadas a medida que, no prosseguimento da reorga-
nizacdo, forem sendo aprovados quadros novos ou
modificados os existentes.

TEcNIcos — Esta nova categoria ndo terd dota-
¢oes préprias.

Os que nela ingressarem preencherio vagas exis-
tentes no quadro dos Agentes Técnicos de Engenharia
de 3. classe, com obediéncia As seguintes normas :

a) Os efectivos das classes 1.* e principal ndo
poderdo exceder 30 % dos efectivos do con-
junto das 4 classes :

h) Os efectivos das classes 32 ¢ 22 distribuir-
-se-d0 nas percentagens de 67 e 33 respectiva-
mente, o mesmo sucedendo quanto as classes
1.2 e principal.

3 — As normas reguladoras do ingresso nos quadros de
«Adidos Técnicosr», «Adidos Administrativosy e «Téc-
nicos» sdo as seguintes :

1.*— O ingresso nestes quadros é reservado ao
pessoal abrangido pelo A. C. T., com o
minimo de anos de servico na Companhia
a seguir indicado :

A) Agentes sem formacgdo universitdria
adequada :

a) Adidos Técnicos ou
Adidos Administrati-

s R e e e 10 anos
b) Técnicos de 3.* ou
2 CIABBER o iiiats e 15 anos

B) Agentes com habilitacdes universitd-
rias indicadas em 4 :

a) Adidos Técnicos ou
Adidos Administrati-
VORI R ase
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h) Técnicos de 3.* ou

2.8 classes ......... 10 anos
¢) Técnicos de 1.* classe

ou principal ....... 13 anos

22— As propostas para o ingresto de agentes em
qualquer das categorias de Adido Técnico
ou Administrativo, de Técnico de 3. ¢ 2.
classes e de Técnico de 1. classe e principal,
serdo apresentadas pelos chefes dos sectores
nos quais se projecta virem agqueles a exer-
cer a sua actividade. Estas propostas deverao
conter elementos de informagdo relativa-
mente a trabalhos anteriormente executados
pelos agentes propostos, a competincia por
estes demonstrada no exercicio das actuais
atribuicoes e aos predicados pessoais que oS
qualificam para ingressar em categoiia su-
perior.

Estas propostas apenas deverao ser esta-
belecidas quando se verifique existirem va-
gas dentro das dotagdes respectivas ¢ houver
agentes considerados com a indispensivel
qualificagdo para as novas categorias pro-
postas.

32 —Para a categoria de «Técnico de 3. ou
2.8 classe» apenas podem Ser propostos
agentes com categoria superior a escala 24
do A Ca X

48— Para a categoria de «Técnico de 1.* classe
ou principaly apenas podem ser propostos
agentes com categoria superior a escala 24-a
do A. C. T.. habilitados com, pelo menos,
o 1.0 ano completo e frequéncia de cadei-
ras do 2.° ano das Faculdades de Ciéncias,
[nstituto Superior Téenico ou Instituto Su-
perior de Ciéncias Economicas ¢ Financei-
ras. Os agentes propostos deverio fazer prova
das habilitagdes exigidas, sempre que a mes-
ma niao conste das respectivas matriculas.

52— As propostas referidas em 2 deverdo ser
remetidas por via hierdrquica ao Servigo
Central do Pessoal.

6.% — A apreciagio das propostas serd feita por
um jari constituido pelo Chefe do Servi¢o
Central do Pessoal, que servird de presidente,
pelo Chefe do Servico de Organizacio,
Métodos ¢ Formacao ¢ por um agente supe-
rior a designar pelo chefe do sector onde se
prevé que o agente venha a prestar servigo.

78— jari, apés apreciagio cuidada da pro-
posta, exame pormenorizado de curriculum
profissional do agente e entrevista com estc
para aprecia¢iio e discussio de um ou mais
dos seus trabalhos, elaborard um parecer
escrito acerca da qualificagio do mesmo
para ingressar na categoria proposta, ¢ .-
vendo ter especialmente em atengao a cate-
goria, classe e caracteristicas da fungio para
a qual o agente ¢ proposto.

83— (O Servico Central do Pessoal informara os
chefes que elaboraram as propostas do pa-
recer emitido pelo juri.

9% — As propostas, acompanhadas do parecer do
jari referido em 6, serdo de seguida reme-
tidas pelo Servigo Central do Pessoal &
Administra¢io, que decide em matéria de
nomeagoes.
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MAQUINAS AUTOMATICAS PARA VENDA DI-
RECTA DE BILHETES AO PUBLICO. — Os Caminhos
de Ferro Federais Suigos tencionam instalar em 230 esta-
coes da sua rede — mdquinas automdticas para venda
directa de bilhetes de viagens ao publico, em sistema de
self-service. Algumas dessas midquinas jd estao em uso
— por exemplo em Basileia ¢ em varias estacoes do lago
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de Zurique. As mdquinas, construidas pela Companhia
Sodeco, de Genebra, sio eléctricas e podem emitir, cada
umi. 120 bilhetes para trajectos diferentes. Aceitam todo
o género de moedas de prata e niquel suigas. Cada vez
que um passageiro introduz uma moeda, ilumina-se ©
indicador dos percursos seleccionados, a frente dos quais
consta o preco do bilhete que ¢ ejectado logo que o quan-
titativo das moedas introduzidas atinge o montante do
custo do bilhete. As mdquinas permitem que até a intro-
ducio da peniltima moeda do utente © dinheiro seja
devolvido — remediando assim os casos de enganos ou de
arrependimentos dos passageiros. Ao lado de cada md-
quina, os C. F. F. instalaram dispositivos, igualmente
automaticos, para troca de moedas e de notas,

104 — Havendo necessidade de preencher lugares
nestas novas categorias ¢ ¢caso nao tenham
sido apresentadas propostas com indicagio
de nomes de agentes para o cfeito, poder-
-oe-4 promover a realizagio de concurso
segundo normas a estudar pelo jiri indicado
em 6 ¢ a submeter a aprovagao Superior.

4 — Dado o atraso com que foi conhecida a homologagio
ministerial em relagio a proxima data de promogoes,
tornou-se impossivel, por falta de tempo, aplicar as
referidas normas as proximas promogoes a Adidos
Técnicos. Por essa razao, as promogodes previstas para
o dia 1 de Julho pretérito a Adidos Técnicos foram
realizadas de acordo com as regras que tém estado

em vigor,
PELA COMISSAO EXECUTIVA

O Administrador
A, CostA MACEDO
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A Banda de Musica dos Ferroviarios Portu-

ueses, apos o retumbante éxito obtido no
Festival de Nancy, realizado sob os auspicios da
Federacao das Sociedades Artisticas ¢ Intelectuais
dos Ferroviarios Europeus (FISAIC), em que se
classificou ex-aequo com a Banda de Mildo, como
o melhor agrupamento musical do certame, quis
dedicar em Lisboa um concerto de homenagem a
todos os ferrovidrios, em particular — e ao publico
da capital, em geral.

Nunca serd demais sublinhar que o excelente
comportamento da nossa Banda em Nancy — onde
se deslocaram 47 musicos ferrovidrios com subsi-
dios naturalmente vultosos num erdrio fortemente
carecido como ¢ o da nossa Companhia — confir-
mou a confianga que o Conselho de Administragao
desde o primeiro instante nela depositou — outor-
gando-lhe as verbas necessdrias para o custeio das
viagens e estadas—ao mesmo tempo que honrando
a C. P. prestigiou o Pais.

Foram vdrios e inequivocos os desvanecedores
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testemunhos de apreco recebidos nas mais altas
instancias da Empresa — do maire de Nancy, dos
dirigentes da S. N. C. F. e do presidente da FISAIC
sobre a magnifica execugdo musical e aprumo dis-
ciplinar dos nossos representantes musicais além-
-fronteiras.

Desfilando ao longo das ruas principais de
Nancy, em competicio com onze Bandas represen-
tativas de dez Administracoes ferroviarias euro-
peias, a Banda dos Ferrovidrios Portugueses, ao
som do hino nacional e no desfraldar da bandeira
verde-rubra, causou a maior emogdo patridtica na
numerosa colonia de imigrantes portugueses de
Nancy e arredores, a0 mesmo tempo que obteve as
mais estrugidas palmas da populacgao francesa. Cinco
mil pessoas, entre ferrovidrios, trabalhadores e estu-
dantes, muitas sentadas no chdo, ouviram, conhe-
ceram ¢ aplaudiram, as nossas musicas e 0s nossos
executantes.

Sabido como ¢ caro sustentar um conjunto filar-

monico como 0 nosso — com tio elevado numero

— 9








































































