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SIEMENS

LOCOMOTIVA ELECTRICA PARA 200 Km/hora

construida para uma velocidade maxima de 200 km/hora
Esta equipada com
podendo desenvolver,

A primeira locomotiva eléctrica,
encontra-se desde ha um ano ao servico dos caminhos de ferro alemaes.

seis motores de accionamento com uma poténcia nominal de 6.420 kW,
por um curto periodo, 9.000 kW. A parte mecanica foi construida pela Henschel e a parte

eléctrica pela Casa Siemens.

SIEMENS-COMPANHIA DE ELECTRICIDADE, S. A. R. L.

LISBOA =1: Av. Almirante Reis, 65-Telf. 536921 @ PORTOQ: R. das Carmelitas, 26 -2.° - Telf. 28943
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¢ sob a organizacdo exclusiva
da C. P. se efectuou, de 31 de
Maio a 5 de Junho, na nossa
capital.

Para além dos notdveis resul-
tados que se alcancaram com 0
estudo dos complexos problemas
juridicos e comerciais aplicaveis.
em comum, aos transpories 1=
ternacionais de passageiros e
mercadorias na rede ferrovidria
de trés Continentes, tratados na
reunido ; para além do contacto
vivo e frutuoso estabelecido entre
08 nossos técnicos e os de além-
-fronteiras, de que Go directos
beneficios aproveita a Compa-
nhia — ficou mais uma vez bem
comprovado o elevado valor tu-
ristico de Portugal e a tradicional
hospitalidade da sua gente, teste-
munhados por afirma¢oes inequi-

vocas e desvanecedoras de nume-

rosos delegados. Justo é pois
salientar, com o realce devido,
esta outra faceta de mais um
servico inestimdvel prestado pela
C. P. ao Pais, particularmente ao
turismo nacional, proporcio-
nando aos nossos hospedes um
acolhimento que lhes deve ter
deixado agraddveis e saborosas
recordacoes.

A reunido, decorrida na pres-
tigiosa Sociedade de (GGeografid,
iniciou-se com um brilhante dis-
curso de saudacdo do adminis-
trador eng. Mdrio Cosia, presi-
dente da Comissao Executiva,
que vemos na gravurd da pagina
anterior. ladeado pelo dr. John
Favre, director-geral dos Cami-
nhos de Ferro Federais Sui¢os ¢
presidente do C. I. T., e pelo
eng. Espregueira Mendes, direc-

tor-geral da Companhia.
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Disticos instalados no interior da estagiio de Santa Apoldnia
a saudarem os delegados do C. 1. T.

convite da C. P., efectuou-se pela primeira vez em
Lisboa, de 31 de Maio a S de Junho, a reuniio
plendria anual do «Comité» Internacional de Trans-
portes por Caminhos de Ferro (C.1.T.), na qual tomaram
parte quase uma centena de delegados na generalidade
das Administra¢des ferrovidrias da Europa, Préximo
Oriente ¢ Norte de Africa, representantes de organismos
intergovernamentais da Unido Internacional de Caminhos
de Ferro (U. I. C.), de Paris, e do «Office» Central
de Traosportes Internacionais por Caminho de Ferro
(O. C. T. 1.), de Berna. .
Reunido especialmente de juristas e de economistas
da via férrea ou de organizagdes a ela ligados, o C. I. T.
trata, em particular, de assuntos comerciais e juridicos do
transporte de passageiros e mercadorias compreendidos
nas conhecidas convencdes internacionais C.1.V.e C.[. M.
~—e¢, em geral, da observincia e do aperfeicoamento das
regras de direito internacional que devem reger, unifor-
Mmemente, os transportes por caminho de ferro. Na ver-
dade, h4 mais de um século que se reconheceu na Europa
como imprescindivel a existéncia de normas de direito
internacional, além de outras regras e disposi¢des comple-
Mentares, que aceites em comum pelos vdrios Estados,
facilitassem os transportes ferrovidrios de um pais para
O outro (nalguns casos com a travessia de cinco ou mais
carrnagens directas ou vagdes com carga), mediante a emis-
S80 ou o preenchimento de documentos uniformes e de
dceitacdio geral por todas as redes intervenientes, Como ¢
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de calcular, s6 com uma cooperagao muito intensa e con-
tinuada, foi possivel alcangar tal objectivo, dada a multi-
plicidade de paises e de fronteiras, no Velho Continente.

Esta reuniio de Lisboa, analisou justamente alguns
aspectos importantes das normas e disposi¢des de direito
aplicdveis ao trdafego internacional de passageiros e merca-
dorias, tomando decisdes sobre certos estudos que haviam
sido empreendidos. Tratou da unificagio da responsabili-
dade do caminho de ferro por morte ou ferimentos de
passageiros, da modificagio das estruturas das convengdes
C. 1. M. e C. I. V,, da concentragio do trifego sobre os

iinerdrios principais, de arbitragens e do novo modelo de
«lettre de voiture» (declaragio de expedi¢cdo internacional),

ES
B *

Os trabalhos iniciaram-se as 16-30 horas, de 31 de Maio
iltimo, na «Sala Algarve», da Sociedade de Geografia.

Ao acto inaugural estiveram presentes os srs. admi-
nistrador eng. Madrio Costa—que presidiu 4 sessio —
e o director-geral eng. Espregueira Mendes. Presentes igual-
mente 0§ delegados portugueses & importante reuniio : os
srs. dr. Oliveira Monteiro, jurista chefe do Servico do Con-
tencioso da C. P. e os drs. Torroais Valente e Gongalves
de Pina, economistas do Servigo Comercial e do Trifego.
E ainda os srs. dr. Elio Cardoso, das Relagcdes Publicas
da Companhia, ¢ agente de trdfego Castro Bizarro, quc
secretariou a organiza¢io da reunido.

Posso assegurar-vos a continuidade da

adesao, plena e efectiva, da nossa Rede,

40 corpo e ao espirito que actualmente

anima, em todo o Mundo, a esplendorosa

renovacao ferroviaria — disse o administra-
dor eng. Mdrio Costa

O administrador eng. Mdrio Costa abriu a sessdo
lendo em francés a seguinte expressiva saudagio :

«E com a maior e mais sincera satisfagio que na
qualidade de Administrador da Companhia dos Caminhos
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O dr. John Favre, presidente do C, . T. e director-geral dos Caminhos

de Ferro Federais Suigos, na sessio inaugural dos trabalhos. « 4 ora-
deco penhoradamente a Companhia dos Caminhos de lFerra Portu-
eueses 0 seu amdvel convite e 0 acolhimento tao calorose com que

nos distingue, a todoss

de Ferro Portugueses tenho a honra de vos dirigir breves
palavras de saudag@o. Faco-o ndo somente pard cumprir
um grato dever — alids bem agraddvel — mas também, e
principalmente, como testemunho da minha pessoal con-
sideracao por todos V. Ex.™ que nos quiseram honrar
com a sua visita.

A Administracao da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, que aqui represento, deseja viva e
ardentemente a todos os delegados presentes a esta reuniao
do C. 1. T., uma feliz e proveitosa estada em Portugal
— ¢ uito particularmente em Lishoa, neste burgo dos
mais antigos do Ocidente do Velho Mundo, donde, como
e sabe. irradiaram — e este edificio da Sociedade de Geo-
orafia é disso sagrado relicdrio - - muitos dos fulgores de
wma renascenca maritima e de um espirito devotado as
grandes causas, que d Histéria dominantemente marcou
¢ que muito contribuiu para 0 maior conhecimenta ¢
colaboracdao mutua entre 0§ povos do Mundo.

A esta reunidao do C. I. T. dao-nos a honra da sua
presenga peritos em técnica e gestdo ferrovidria, de grande
renome internacional. Tao feliz circunstancia — que. nao
¢ fortuita— confere a estas sessoes de trabalho e de con-
tactos pessoais a antecipada certezd da utilidade da sua
efectivagao e da frutuosidade das suas conclusoes. Que
osia reunido de Lishoa logre os maiores exitos - 5o 08
nossos mais ardentes votos e esperangas.

Resta-nos, Senhores Delegados, além de agradecermos
a Vossa honrosa presenga, assegurar-vos a continuidade
da adesdo, plena e efectiva, da nossa Rede ao corpo ¢
ao espirito que actualmente anima, em todo o Mundo, a
esplendorosa renovagao ferrovidria — resultado incontro-
verso dua incontestada competéncia profissional, da alla
compreensao de missao e da extraordindria devogdo de
todos os que servem o Caminho de Ferro!I»

Fartos aplausos de todos os delegados presentes coroa-
ram a leitura deste discurso do ilustre presidente da
\ H 1 3 e ’ 2
Comissio Executiva da C. P.

o

Os caminhos de ferro debatem-se, ainda
hoje e bastas vezes, quando das adapta-
coes tarifarias indispensaveis para manter
o seu equilibrio de contas, com as leis
promulgadas pelas entidades governamen-
(ais, em matéria de criacao, aprovacao e
publicacao de tarifas. Fssas leis que limi-
{am estreitamente a gestao comercial das
empresas ferroviarias, constituem uma
sobrevivéncia da época em que a via férrea
dispunha de um monopolio de facto. Mas
essa 6poca foi ha muito ultrapassada !

afirmou o dr. John Favre, presidente da

reuniao

Seguiu-se no uso da palayra, o sr. dr. John Fayre,
prestigioso director-geral dos Caminhos de Ferro Suig¢os
ali na gualidade de presidente do C, 1. T.. Transcre-
vemos parte do seu extenso discurso, designadamente 08
trechos de interesse técnico, apresentados com muita opor-
tunidade e valia — a merecerem a ponderagao de muitos
dos responsdveis pela ferrovia nacional :

«Agradeco penhoradamente a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses o Seu amdavel convite ¢ 0
acolhimento tao caloroso com que Nos distingue, a todos.

E a primeira vez que o C. 1. T. se reune em Portugal,
na extremidadz ocidental do continente ewropeu, Num
Pais que desempenhou tal como o revemos na grandiosa
carta mural que decora esta sala—o papel de pioneiro,
tio notdvel, aquando das descobertas de novas terras e da
criacdo de linhas de comunicacao através do M undo !

Estou particularmente agradecido aos srs. engs. Miirio
Costa, membro do Conselho de Administracao da C. P.
¢ Espregueira Mendes, director-geral, por se terem dignado
assistiv a nossa sessao de aberturay

Aspecto de uma das cossoes de trabalho do C, 1. T, na «Sula Algarves
da Sociedade de Geogralia, Presentes 78 delegados da muior parle das

Administracoes ferrovidrias da Europi, Prioximo Oriente ¢ Norte de
Africa, da U, 1.°C, ¢ dg QLE T T



Durante uma pausa das sessoes, o dr, John Favre, ilustre presidente

do C, I, T., troca impressdes sobre a organizagio da l'cuni_ﬁu com 08

drs. Torroais Valente, da delegaclio portuguesa, ¢ Elio Cardoso, das
Relnghes Pablicas da C, P,

Os economistas modernos demonstraram

ja plenamente que a incidéncia dos precos

de transporte sobre o custo da vida, tem

sido, em geral, fortemente exagerada até
a estes ultimos anos...

E o dr. Fayre. apés saudar os delegados que pela
primeira vez assistiam a uma sessio plendria do C. 1. T.
~entre 0s quais os trés delegados portugueses —e de

.

Cumprimentar os observadores presentes. prosseguiu :

«Mais de ano e meio decorren apos a nossa rew-
niao de Budapeste que nos deixou, em todos, tao gratas
recordacoes. Se dermos uma vista d'olhos sobre o desen-
volvimento dos caminhes de ferro europeus no decurso
desse lapso de tempo, terenios infelizmente que constatar
que a sitwacao da grande maioria deles nao conheceu
sensiveis beneficios — a despeito dos éxitos extraordindrios
logrados nos dominios cientifico ¢ prdtico. Certamente que
o8 Governos e as Administracoes de caminhos de ferro
Se¢ esforcaram, no seio de diferentes organizagoes, por
definir os principios da futura politica dos transpories.
Sem divida, também, que convird sublinhar que o equipa-
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mento técnico e a exploragdo ferroviaria conheceram pro-
gressos constanites.

Mas tem-se verificado — e continua-se a observar —
na maior parte dos caminhos de ferro, uma despropor¢ao
entre as receitas ¢ os encargos, traduziveis por um dese-
quiltbrio das contas dos exercicios anuais.

Os imperativos da gestao de empresas ¢ da politica
financeira, cerescidos a motivos psicologicos, devem inci-
tar os caminhos de ferro a diligenciar obter o sew equili-
brio financeiro. Os seus esfor¢cos tenderdo, pois, agora
mais do que no pretérito, para wm acréscimo das receitas
¢ uma compressao das despesas, conseguidas, se possivel,
com o melhoria dos servicos rentaveis. Esta politica fer-
rovidria, ndao se atingird contudo, sem influenciar-se direc-
tamente o direito de transporte interior e internacional

e sem contar as incidéencias que ela terd em muitos
outros dominios.

Os caminhos de ferro debatem-se, ainda e bastas
vezes, quando das adaptagoes tarifdarias indispensdveis para
manter o seu equilibrio de contas, com as leis promulgadas
pelas entidades governamentais, em matéria de criacao,
aprovagcao e de publicacao de tarifas. Essas leis ou normas
que limitam estreitamente a gestao comercial das empresas
ferrovidrias, constituem uma sobrevivéncia da época em
qgue a via férrea dispunha dum monopdlio de facto ; elas
tinham por objectivo proteger os utentes contra os pregos
do monopolio. Essa época foi, ha muito ultrapassada !
O caminho de ferro estd exposto a uma concorréncia cada
veg mais infensa ¢ cada vez mais geral. A maioria dos
cconomistas aconselhiam hoje a dar amplo livre curso, no
dominio dos transportes também, as leis da economia
¢ a limitar, ao minimo indispensdvel, as obrigacoes de
servico  piiblico do caminho de ferro. Os economistas,
igualmente demonstraram que a incidéncia dos precos de
transporte sobre o custo da vida, em geral, tem sido for-
temente exagerada até a estes ltimos anos !»

A intervencao do Estade no direito de
transporte deve ser reduzida em toda a
medida do possivel

«Nestas condi¢oes ¢ em face do crescimento geral
do nivel de vida, uma proteceao especial dos utentes da
ferrovia contra o. monopdolio do caminho de ferro, torna-se

Durante a magnifica recepgéo gentilmente proporcionada pelo presi-
dente da C. M. L., general Franga Borges, aos nossos convidados,
nia Estufa Fria de Lisboa

— )



O jurista dr. Oliveira Monteiro, ilustre chefe do Servico do Conten-
cioso da C. P., que presidiu i representagio portuguesi R0 (ol iy
a0 ser entrevistado, na Estufa Fria, para a Emissora Nacional, pelo
conhecido locutor Fernando Frazdo. — «Foi sem duvida uma grande
honra para Portugal acolher um tao erande numero de jurisconsultos
ilustres que se ocupam de assuntos atinentes oo caminho de ferro

internacionals

cada vez mais anacronica... A legislagao a esse respeito
limita hoje — e indevidamente —a liberdade do caminho
de ferro na sua concorréncia com 0s outros meios de trans-
porte. Os direitos de transporte progressivos, como o
direito inglés e o direito sueco, tém ja desenvencilhado,
em muito mesmo, os caminhos de ferro das suas sujeicoes
tarifarias.

Impoe-se igualmente rever certos principios do direito
de transporte. A intervengdo do Estado deve ser reduzida
em toda a medida do possivel e as modifica¢oes indispen-
sdveis dai resultantes devem poder vigorar num prazo
breve. O piiblico sente cada vez mais que o direito de
transporte ndo poderia subsistir hoje, tal como era hd
wma geragdao — mdas que deve ser adaptado as novas cir-

cunstancias !»
E mais adiante —e a terminar—o dr. John Favre, disse :

«Os esfor¢os que vado ser exigidos aos caminhos de
ferro, nestes anos proximos, muito particularmente com
a revisdo acelerada e a revisao ordindria das convengoes
de Berna, serdo bastante relevantes. Agradego desde jd a
vossa colaborag¢do — que deverd permitir alcang¢ar os pro-
gressos indispensdveis que se almejam no dominio do
direito de transporte internacional.

E dentro deste espirito que declaro aberta esta §e$8G0.»

Muito aplaudido o dr. John Favre foi cumprimentado
pelos srs. engs. Mdrio Costa e Espregueira Mendes que
entretanto abandonaram a sala para a sessao de trabalhos
prosseguir, entre os delegados, até as 19 horas.

A abertura da sessio estiveram ainda presentes, a
convite da C. P., os 6rgios da informagdo do Pajs — re-
presentantes da imprensa didria de Lisboa ¢ do Porto.
operadores da R, T. P., das actualidades cinematograficas
e da Emissora Nacional.

Os trabalhos tiveram lugar, conforme calenddrio esta-
belecido. na tarde de 31, todo o dia de 1'e 2 de Junho

e nas manhis de 3 e 5.
*

Como ¢ de norma nestas reunioes, estabeleceu-se a
margem dos {trabalhos um curto programa festivo em

P

Efusiva troca de saudagBes, durante o jantar oficial no Hotel Estoril-
.Sol, entre o administrador da C. P. eng. Costa Macedo ¢ o presidente
do C. 1. T., dr. John Favre

homenagem aos delegados. Incluiram-se duas visitas turis-
ticas a Lisboa, uma recep¢do na Estufa Fria, oferecida
pelo presidente do Municipio de Lisboa, um passeio no
domingo. dia 4, a Sesimbra. Serra da Arrdbida, Setibal
e Salvaterra de Magos, com almogo tipico no Hotel do
Mar em Sesimbra e um jantar regional em Salvaterra,
este promovido pelo Comissariado do Turismo e ainda

< v

Um aspecto do banquete oferecido pela C. P. aos delegados, no gran-
dioso Hotel Estoril-Sol, Ao piano exceutando misica de fundo, o
muestro Victor Fontes




uma prova de vinhos no «Solar do Velho Portor», obséquio
do Instituto do Vinho do Porto.

Incluiu-se ainda nesse programa social — gue suscitou
0 maior agrado dos nossos ilustres hdspedes — um ban-
quete oficial oferecido pela C. P. aos delegados e a outros
convidados, no Hotel «Estoril-Sol». Presidiu ao jantar o
administrador eng. Costa Macedo, ladeado pelo director-
-geral eng. Espregueira Mendes.

() caminho de ferro é bem, no presente, o
simbolo da liberdade de vida a que aspi-
ram todos os povos do Mundo. As encruzi-
lhadas das mais variadas fronteiras — ape-
sar de muitas das restricoes conhecidas
(que a politica cria —sao livremente fran-
queadas pelas composicoes dos nossos
comboios — afirmou o administrador eng.
Costa Macedo

Aos brindes falou o sr. eng. Costa Macedo, em nome
do Conselho de Administracdo da Companhia, que disse :

«A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

A apreciada fadista Natéreia da Conceiciio, no decurso do espectaculo

de variedades realizado no final do jantar do Hotel Estoril-Sol. A viola,

acompanha-a o conhecido artista Julio Gomes, ferrovidrio reformado
da 'GP

leve o maior prazer em proporcionar-vos esta recepgao,
de verdadeiro e sincero convivio ferrovidrio, dedicado aos
ilustres delegados do "Comité Internationale des Trans-
ports par Chemins de Fer', que se encontram, neste mo-
mento, reunidos em Lisboa.

Desejamos  significar-vos como nos sentimos parti-
Cularmente felizes por termos como convidados tao quali-
ficados técnicos de renome ligados a via férrea mundial,
que muito tém contribuido para o elevado e indiscutivel
valor do transporte ferrovidrio e dos quais muito depende,

No tlmogo oferecido pela €. P., no Hotel do Mar, em Sesimbra, o
dr. Carlos Albuquerque, ilustre chefe do Servigo Comercial ¢ do

rifego, satda os delegados, por incumbéncia da Administragio da
Companhia

Os delegados, numa paragem da excursio dominical & Serra da Arra-
bida, contemplam do e¢imo da estrada a maravilhosa paisagem do
Portinho ¢ do estudrio do Sado

em vdrios dos seus aspectos, a estrutura¢do futura do
Caminho de Ferro e o seu préprio progresso !

A V. Ex.", Minhas Senhoras, que nos deram a honra
de vir até Portugal acompanhando os vossos maridos ou
05 vossos pais, concedendo, com a graca e a distingdo da
vossa presenga, maior luzimento a esta aprazivel noite de
festa — conferindo-lhe sobretudo o cunho familiar que ¢
grata caracteristica das confraterniza¢oes dos que servem o
Caminho de Ferro — os nossos agradecimentos e os nossos
respeitos.

O Caminho de Ferro é bem, no presente, o simbolo
da liberdade de vida a que aspiram todos os povos do
Mundo. As encruzilhadas das mais variadas fronteiras
—apesar de muitas das restricoes conhecidas que a poli-
tica cria—sao livremente franqueadas pelas composi¢oes
dos nossos comboios. Nunca, entre nés, ferrovidrios, se
pos algum dia o problema de querer saber-se quem viaja
ou sequer qual o motivo— a nao ser obviamente esta-
tistico...— porque uns utilizam a segunda e outros a
primeira classe... Um sé facto nos interessa, domina ¢
preocupa : transportar a pessoa—sa e salva— até a esta-
¢ao da dignidade humana, por forma a que chegando «a
tabela» possa embarcar, a tempo e horas, no comboio
«omnibus» da felicidade, saudando fraternalmente os seus
irmaoys de todas as ragas e de todos os credos, num Mundo
de paz e de boa-vontade. E ¢é para esse Mundo de boa-
-vontade e de paz que traballham todos V. Ex.*, com tao
esforcado afinco e merecimento,

Minhas Senhoras e Meus Senhores :

Permitam-me que eu brinde pela saiide de todos
V. Ex.% e pelas crescentes prosperidades das Administra-
¢oes ferrovidrias e dos organismos seus aderentes que
V. Ex.% aqui representam tao dignamente., E que neste
festivo momento de aproximagdo ¢ de estima, de identi-
dade de vistas e de aspiragoes, eu formule ainda mais um
desejo — um desejo meu, da Administracdo que aqui re-
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presento e de todos 0s portugueses aqui presentes.: o de
todos V. Ex. %, nossos queridos Amigos, ao deixarem Por-
tugal para um muito feliz regresso aos Vossos lares, levem
deste pequeno e velho rincdo da orla atlantica, as mais

Durante a culorosa recepegdo oferecida pelo S. N. 1. num restaurante
folelGrico de Salvaterra de Magos. Na mesa do centro, os delegados
da longingua Turquii

plenas, as mais perduraveis recordagées — bem como 0
desejo de voltarem !
Obrigado, Senhoras e Senhores.o

O futuro do caminho de ferro, nao nos

inquieta. A avaliar pelos esforcos de todos

os técnicos ferroviarios para o melhorar,

podemos ter confianca e fé absolutas nos

destinos da via férrea— disse o dr. John
Favre

Em resposta, o dr. John Favre agradeceu a C. P. a
magnifica e cordial recepgdo facultada aos delegados
_verdadeiro conto, declarou amavelmente, das mil ¢
uma noites... Teceu um caloroso elogio a Lisboa e as
suas belezas paisagisticas e monumentais, referiu-se ao
alor crescente do turismo portugués e referiu-se 4o nosso
Pais com palayras de muita admiragido e simpatia. Tra-
tando do caminho de ferro, acrescentou :

«Q futuro do caminho de ferro, nao nos inguicta.
A avaliar pelos esfor¢os de todos os técnicos ferrovidrios
para o melhorar, podemos ter confianca e fé absolutas
nos destinos da via férrea, hoje face aos avancos fulgu-
rantes do progresso, a automatizagdo e a cibernética,
O que ocorre no Mundo mostra=nos que a Europa deve
ser unida e forten. Citando a frase de Pascal: «A multi-
tude que ndo dé unidade € multiddo : a unidade que nido
seja multitude, é tirania», o ilustre presidente, apontou a
solugio federalista que se adivinha para a Europa— e de
que os caminhos de ferro, com a sua accio cada vez mais
internacional, tém constituido valioso exemplo cooperador,
a4 apontar.

E a terminar:

«Hd quem diga que nao hda paraiso. Que os homens
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L2 celeicao de Atdministradores

Na Assembleia Geral Ordindria dos Accionistas
da C. P.. efectuada em 30 de Junho findo, foram
reeleitos. por votacao uninime, como administra-
dores da Companhia os srs. engs. Antonio Alfredo
Sanches de Castro da Costa Macedo e Joao de
Brito ¢ Cunha.

O Boletim da C. P. felicita os dois illustres
administradores pela continua¢ao do exercicio de
tao elevadas fungoes.

s o alcancam nas swas imaginagcoes. .. Mas paraiso —¢ o
que nos descobrimos na nossa estada em Portugal. Vimo-
lo em trés aspectos : no omar azul, no céu radioso como
nos campos floridos, ¢ no acolhimento da boa gente lusi-
tana. O paraiso existe, pois ! Estd na compreensao dos
povos de boa-vontade, na entente cordiale que liga ¢ do-
mina todos os que comungam os Mmesmos ideais.»

Competin a uma Comissdo presidida pelo dr, Elio
Cardoso. das Relacdes Publicas da Companhia, secreta-
riado pelo agente de trdfego José de Castro Bizarro e de
que faziam parte os escritu 4rios Manuel André das Dores
Matias ¢ José Pinheiro Rodrigues, do Servico Comercial
¢ do Trdfego. organizar a recepgao cm Portugal dos dele-
gados, ao nivel que requeriam as clevadas categorias so-
ciais desses ilustres convidados (que acompanhados de
seus familiares, totalizavam 120 pessoas), instalando-os
nos hotéis, assegurando o funcionamento das sessoes de
trabalhos. promovendo o programa festivo que € de norma
e assistindo-0s. Foi felizmente possivel organizar o que o
C. 1. T. oficialmente reputou como digno do maior elogio
e o Conselho de Administragio da Companhii, como

merecedor de aprego.

O dr. John Favre ¢ esposa, acompanhado pelos drs. Oliveira Monteiro,
tlio Cardoso, Torroais Vilente ¢ Goncalves de Pina, assistindo a0

apreciado especticulo regional de Salvaterra
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2 euniao informativa

para o pessoal superior

sobre a nova organica da Companhia

S()B a presidéncia do sr. prof. doutor Mario de

Figueiredo e com a assisténcia dos adminis-
tradores srs. engs. Mario Costa, Costa Macedo ¢
Oliveira Martins, do director-geral eng. Espregueira
Mendes e de todo o pessoal superior da Companhia
a partir de engenheiros e economistas principais.
efectuou-se em 21 de Junho findo uma reunidao para
informar os mais altos dirigentes da Companhia
sobre o estado da reorganizacdo de servigos em
curso na rede ferrovidria do Pais.

A sessao principiou as 15-30 horas com uma
exposicao do eng. José Alfredo Garcia que falou
sobre os principios directores da reorganizagio em
curso e situagdo actual dos trabalhos em colabo-
racdo com a «CORTED».

Iniciando o seu trabalho com uma introducao
de principios tedricos sobre organizag¢do e estrutura
de empresas, o ilustre chefe do Servigo de Organi-
zacdo, Métodos e Formagiao referiu-se, particular-
mente, aos fins — politicos e objectivos —e a0s
meios — materiais ¢ humanos — que devem reger
¢ nortear qualquer moderna ¢ evoluida Empresa,
considerando o caso especifico da C. P.. Deu conta
do trabalho do Grupo de Apoio (G. A.)— que
estudou o que ¢ normal estudar-se e adaptou esses
estudos ao contexto nacional. Definiu o principio
de gestao empresarial «Line & Staff» em que se
fundamenta a nova organica de servicos da C. P.,

apoiada na «concentra¢ao da informag¢ao e na des-
centralizacao da decisdao» e informou o0s circuns-
tantes sobre a nova organizagao regional e sua
subdivisio em sectores e seccoes — sec¢ao de ex-
ploracao, seccao de via e obras, seccao de telecomu-
nicagoes, seccdo de distribuicao de material, e
outras eventualmente a criar, consoante a conve-
niéncia.

Seguiu-se no uso da palavra o eng. Vitor Rosa
Biscaia que no capitulo «Métodos» falou sobre as
finalidades, meios e programa do sector de estudo
do trabalho ferroviario. O orador teceu largas con-
sideracoes sobre a produtividade e o estudo de fun-
¢oes apresentando com detalhe, as mais importantes
finalidades que devem esperar-se dum estudo deste
género. Referiu-se também & acgdo da organizagao
«CORTE» no apoio a estruturacao e funciona-
mento do sector de estudo do trabalho.

Foi a vez, depois, do eng. Correia de S4. Falou
sobre «Formagdao». Apés definir as linhas gerais
das accoes de formagao profissionais, explanou os
principios tedricos e praticos aplicados a2 Empresa,
nesse mesmo importante capitulo. Deu nota dos
cursos de formacdo jd iniciados na C. P.— mate-
méticas de base, cdlculo das probabilidades e pro-
gramagao matemdtica (para pessoal superior com
formacdo universitdria) ; cursos de fogueiros, no
Barreiro, a que se irdo seguir outros idénticos em
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O eng. José Alfredo Gareia, ilustre chefe do Servigo de Organizacdo,
Métodos ¢ Formacio, falando sobre os principios directores da reor-
ganizacio em curso ¢ situagio actual do trabalho

Campanhd; ¢ a0s proximos cursos a promover, no
Entroncamento, de chefes de estagdo e de maquinis-
tas de locos «diesely. Por tltimo, o eng. Correia de
S4 deu noticia da criacao do Centro de Formagao no
Entroncamento — inicialmente previsto no Barreiro
— para pessoal de toda a rede, do Movimento,
Traccio, Via e Obras, Oficinas e Sectores Admi-
nistrativos — Centro regido por monitores principais
4 orientarem as actividades profissionais. Referiu
que o Centro terd a capacidade para 4 mil estagid-
rios por ano e que as suas seceoes comportarao as

seguintes divisorias :

|. Secretaria
. Centro de Formagdo para Adultos

. Escola para Aprendizes

9

L F5)

4, Dormitorios
5. Auditoério

Falou depois o dr. Lobo Alves sobre 0s novos
aspectos da actuagio do Servico Central do Pessoal
face i nova dinAmica da Empresa. Definindo os
novos sectores do S. C. P., deu esclarecimento da

sua constitui¢ao :

1. Gestao Central

(R

Medicina (curativa e de trabalho)

S

Laboratério psicotécnico
Seguranga no trabalho

o

Assistentes sociais

O eng. Correia de S4, desenvolve o tema que lhe competiu: das acgoes
de¢ formagio do pessoal, cursos profissionais ¢ instalagio do Centro
de Formacio no Entroncamento

Abordou o sector das atribui¢des do S. C. P. e
considerou, com maior desenvolvimento, o pro-
blema do recrutamento do pessoal, sua reciassifi-
ca¢io ¢ sangdes disciplinares. Falou sobre o «Ma-
nual de Gestido do Pessoal», a publicar em breve,
referiu-se ao agrupamento de parte dos Servigos
Médicos no S. C. P.. ao laboratério psicotécnico

(fixo e itinerante)— o fixo a instalar na C. do Duque,

< v

O eng. Vitor Biscaia, no uso da palavea. Tema exposto: as finalidades,
meios ¢ programa do sector de estudo do trabulho



na Biblioteca do Pessoal da Via e Obras (esta a
transferir para Santa Apolonia), com aparelhagem
encomendada em Franca e a receber no corrente
més de Julho: ao Sector da Seguranca no Trabalho
como dependéncia do S. C. P. e por fim, as tarefas
das Assistentes Sociais, a admitir muito em breve
na Companhia para estudo de grandes grupos ou
de motivagoes para determinadas aspiracoes e ne-
cessidades colectivas ; para visitas a agentes doentes
e sinistrados no trabalho (com a consequente des-
coberta de abusos da situagdo de doente); para

O dr. Lobo Alves, ilustre chefe do Servico Central do Pessoal, fala
sobre os novos aspectos da actuagio do seu Servico face a4 nova di-
nitmica da Empresa

visitas as familias de agentes ; para atenderem 0s
agentes que o desejarem e ouvirem 0s seus proble-
mas ; para participarem em estudos de casos par-
ticulares, designadamente dos agentes inadaptados ;
para participarem no estudo de dossiers individuais
¢ para igualmente intervirem nas reunides das
Comissoes de Seguranca.

Apés um breve intervalo, a reuniao prosseguiu

até as 19 horas com troca de impressoes. Antes,

v >

Outro aspecto du assisténcia

Um aspecto da assisténcia § importante reuniio informativa, vendo-se

além do sr. prof. doutor Mirio de Figueiredo, os administradores

engs. Mirio Costa, Costa Macedo e Oliveira Martins e o director-geral
eng. Espregueira Mendes

o eng. Yann Thireau, dirigente da «CORTE» — e
a cargo de quem estd, em colaboracdo com o0s téc-
cnicos da C. P., o estudo e a execugdo das modernas
estruturas de pessoal que vao reger os servicos da
Empresa — afirmou que a organizacdio «CORTE»
nao deseja impor os seus métodos, as suas ideias
proprias, imas tao-somente, em cooperagao com 0
responsdvels da Companhia, adaptd-las ao caso es-
pecifico portugués. Definiu o Centro de Formacéo
de Pessoal do Entroncamento como o resultado efi-
caz e frutuoso dessa excelente cooperacao, e mani-
festou a sua plena confian¢a nos trabalhos da reor-
ganiza¢ao em que se empenha a Companhia.

A sessdao terminou com franco debate em que
intervieram muitos dos assistentes, a manifestar os
seus pontos de vista ¢ a serem esclarecidos pela
Administracao.
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® O XIl Congresso da
Unido Internacional dos
Servicos Médicos dos Ca-
minhos de Ferro (U.L.M.C.)
terd lugar este ano em Var-
sévia, na Polénia, de 18 a
23 de Setembro. Tema prin-
cipal a debater nesta im-
portante reunido de alto
prestigio que congraca médicos especialistas de todo o
Continente europeu : «A alimentagio e a diabetes».

® Realizou-se em 28 do més findo a visita a triagem do
Entroncamento de 14 técnicos do G. E. P. T., visita que
se tornou extensiva as Novas Oficinas e que foi aprovei-
tada para se dar a conhecer como se projecta realizar o
futuro Centro de Formagao do Pessoal. Acompanhou a
visita, que se situa dentro dum conjunto de 4 palestras
sobre gares de triagem, decorrentes no meés de Julho, o
administrador sr. eng. Costa Macedo.

® Para o cargo de representante da Companhia no Con-
selho de Administracio da Empresa Geral de Transportes,
vago pelo falecimento do sr. eng. Artur de Campos Hen-
riques, o Conselho de Administracio da C. P. designou
o sr. dr. Armando Mendes de Carvalho, que exercia o
cargo de presidente do Conselho Fiscal daquela Empresa.

® O Conselho de Administragdo aprovou a admissdo do
<. dr. Jaime Velho de Oliveira, licenciado em Ciéncias
Histérico-Filoséficas pela Universidade de Lisboa, para
chefiar o Laboratorio Psicotécnico que se projecta instalar
na Calcada do Duque, dependente do Servico Central do
Pessoal.

® A Presidéncia da Repiblica, através do Ministério das
Comunicacdes, agradeceu a Companhia as facilidades con-
cedidas ao Chefe do Estado quando da sua iltima viagem
ao Norte do Pais.

® O Conselho autorizou a readmissao do sr. dr. Jodo
Nata, médico da 1708 Seccdo Sanitdria, de Saboia, que
havia solicitado a demissao desse seu cargo.

® O Conselho, em sua sessao de 29 de Junho, exarou
em acta um voto de profundo pesar pelo falecimento dos
srs. engs. José Iilio Martins Nogueira Soares, antigo
administrador, e Artur Meireles de Campos Henriques,
antigo subdirector.

@ Prosseguem, com grande éxito, 0s circuitos turisticos
ferrovidrios Porto — Salamanca. Projecta-se, de acordo com
a Renfe, estudar a possibilidade de se organizarem compo-
sicoes, através da linha do Douro, com ligacao por Sala-
manca, a Madrid e aos ramos do «Sud-Express» com des-
tino a Paris.

® Tendo-se reconhecido a vantagem, para a exploracao
da linha de Sintra, de dois téenicos do «Grupo de Traba-
lhos, encarregados de estudar as medidas para a entrada
em vigor da LE— 1, visitarem a S. N. C. F., foi superior-
mente autorizada a ida a Franca, em missao de estudo,
de 17 a 22 do corrente, dos srs. engs. Lopes Guerra e
[.encastre da Mota.

® O Ministro das Corporagées ¢ Previdéncia Social, por
seu despacho de 18 de Maio, homologou a deliberagao
tomada pela Comissdo Executiva para se criarem no
quadro da C. P., as categorias de «Adido Administrativo»
o de «Téenicon, nas condicoes propostas pela Companhia.
O Conselho autorizou desde logo o provimento das novas
categorias de acordo com as necessidades e conveniéncia

do servigo.

® A C. P. vai adquirir e montar na estagio de Santa
Apolénia um portico para lavagem do material de trans-
porte. A importante compra foi feita a firma Kullen & C.%,
de Reutlingen, na Alemanha Ocidental,
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® A convite do G.EP.T,,
os srs. engs. Rousselot, Per-
rod e Glutz, do Servico de
Questoes Economicas e In-
ternacionais do Ministério
do Equipamento de Franga,
realizaram de 3 a 8 do
corrente, naquele Gabinete,
diversas palestras e reunioes
de trabalho em mesa redonda em que foram abordados
e discutidos problemas sobre economia de transpories, tais
como tarificagao dos servicos publicos, custo das infra-
-estruturas, procura dos transportes, escolha de investi-
mentos e futuro do caminho de ferro. Estiveram presentes
a essas reunioes vdrios técnicos da C. P.

® Recaliza-se em Tampere, na Finlindia, de 24 a 28 de
Agosto proximo, a Assembleia Geral das Sociedades Artis-
ticas e Intelectuais dos Ferrovidrios (FISAIC). A (G
far-se-a representar pelo sr. dr. Elio Cardoso, na qualidade
de editor do Boletim da C. P.—revista que tem a seu
cargo a representagio em Portugal das actividades artis-
ticas dos ferrovidrios.

® Foi nomeado médico da 70 Secgdo Sanitdria, de
Carregal do Sal, o sr. dr. Anténio Pinho Fernandes Péga,
que preenche a vaga deixada por reforma do sr. dr. Ma-
nuel da Costa.

® O Ministro das Comunicagdes autorizou um financia-
mento através do Fundo Especial de Transportes Terres-
tres para a C. P. mais rapidamente poder proceder a
renovacio intensiva da via Lisboa — Porto.

® Realizou-se em Lisboa um Semindrio sobre «Os aspec-
tos psico-socioldgicos da direc¢ao», que teve como moni-
tor o dr. Mertens de Wilmars, director-geral do «Centre
de Perfectionnement dans la Direction des Entreprises»
e do «Centre d'Etude Psycho-Médico-Sociales» da Univer-
sidade de Lovaina, além de delegado do Vaticano em
certos estudos da sua especialidade no dmbito da ONU.
Nesse Semindrio participaram os SIS. administrador
eng. Costa Macedo, dr. Luiz G ongalves Henriques,
engs. Oscar Amorim, José Alfredo Garcia, Augusto Morais
Cerveira e Manuel Faria Areias.

® Na ultima Assembleia Geral da Companhia Interna-
cional dos Wagons-Lits, realizada em Bruxelas em 2 de
Maio do corrente ano, foi resolvido que aquela Sociedade
passe a denominar-se «Companhia Internacional dos Wa-
gons-Lits e do Turismoy.

@ (s Servicos Médicos continuam estudando, como jd
anuncidmos hd meses, a possibilidade de se publicar o
Boletim Médico da C. P., para o que contariam com a
colaboracao de todos os clinicos da Companhia. Como
responsdveis pela publicagao, que seria mensal e ilustrada,
aqueles Servigos propuseram 0s SIS. dr. Alfredo Ferraz
Franco, chefe dos Servicos Médicos, como director, ¢ o
dr. Manuel Cordeiro Pereira, subchefe dos mesmos Ser-
vicos, como editor.

® O IV Congresso Internacional dos Ferrovidrios Fila-
telistas, que estava anunciado realizar-se em Roma, em
27 e 28 de Maio tltimo, foi transferido para Aarhus, na
Dinamarca e efectuar-se-4 em 16 e 17 de Setembro pro-
ximo. A sua organizagdo situa-se no ambito da FISAIC.

® A Cooperativa de Construgao «O Lar Ferrovidrio»
distribuin mais wma casa a um dos seus associados : ao
sr. Manuel do Carmo, sécio do 3.° escaldo. Construiu uma
habitagdo, no Casal do Grilo, no Entroncamenio.

® O Conselho de Administragdo aprovou o estudo ela-
borado pelos Servigos para se completar até 1970 o pro-
grama de metalizagdo de 70 carruagens de bogies de estru-
tura mista, das quais 52 j4 estio em servico, e de trans-
formagiio de 50 carruagens de 2 eixos de estrutura mista
em 50 furgdes metalizados.
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EFI.«:CTUOU-SE em Nancy, em 24 ¢ 25 de Junho,
um festival internacional de Bandas de Musica
de Caminhos de Ferro, organizado pela Federacao
Internacional das Sociedades Artisticas e Intelec-
tuais dos Ferrovidrios (FISAIC), sob os auspicios
do Municipio daquela cidade francesa e dos Cami-
nhos de Ferro Franceses (SNCF).

Onze Bandas de Muisica, representando dez
paises da Europa, incluindo Portugal, estiveram
presentes ao importante festival, todas com os seus
componentes uniformizados, desfilando com ban-
deira nacional, estandarte e um casal de criangas
a representar o folclore do respectivo Pais.

Concorreram as seguintes redes ferrovidrias, com
agrupamentos musicais das cidades indicadas entre
paréntesis : Alemanha Federal (Offenburgo), Aus-
tria (Salzburgo), Bélgica (Namur), Dinamarca (Aa-
rhus), Fran¢a (Epernay e Mulhouse), Finlandia
(Rithimiki), Ztdlia (Milao), Luxemburgo (Luxem-
burgo), Portugal (Lisboa) e Suica (Delémont).

O certame incluiu dois desfiles, de 1500 metros
cada, no decurso dos quais cada Banda executou
marchas ;: um concerto sentado, de 20 minutos e
um concerto de pé, de 30 minutos.

A Banda dos Ferrovidrios Portugueses, consti-
tuida por 56 elementos filiados no Clube Ferrovid-
rio de Portugal, participou no festival, tendo sido
considerada, juntamente com a de Milao, como o
melhor agrupamento artistico do grandioso certame.

Desfilando com elevado aprumo, ao longo das
ruas principais de Nancy, ao som do hino nacional,
a Banda da C. P. causou a maior emogao patriotica
na numerosa colonia de imigrantes portugueses de
Nancy e arredores e suscitou os mais vivos aplausos
da populacdo francesa.

Estao pois de parabéns o maestro tenente Sil-
vério Marques e os respectivos componentes da
Banda pelo seu magnifico comportamento, honroso
para a C. P. e prestigioso para o Pais.

A viagem da Banda ao estrangeiro foi principal-
mente subsidiada pela Administracao da Compa-
nhia e pelo Boletim da C. P.— revista que, como
se sabe, tem a seu cargo as actividades da FISAIC
em Portugal. Contribuiram amavelmente com ou-
tros subsidios menos vultosos a FNAT e o SNL

Na véspera da sua partida para Nancy, no dia
21 de Junho, a Banda esteve na Administracao da
Companhia a apresentar cumprimentos de despe-
dida ao sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo, a
outros membros do Conselho de Administracao e
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A Bandn de Musica dos Ferrovidrios Portugueses, em formagio de
parada, toea o Hino dos Ferrovidrios, no pitio du C. do Duque
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a0 funcionalismo superior da Companhia — que ali
se encontrava todo reunido numa conferéncia de
estudo. Em formacao de parada, a Banda executou
alguns trechos musicais para os ferrovidrios da

Administradores ¢ funcionalismo superior da Companhia escutando,
com vivo agrado, alguns trechos executados pela Banda em suas
homenagens

Calcada do Duque, o que atraiu ao local muito
piblico que a aplaudiu calorosamente.

Nos concertos em Nancy. a Banda dos Ferro-
vidrios Portugueses executou as seguintes partitu-
ras : Poeéte et Paysan (Ouverture), de Suppé, Ra-
psodie Slave, de Friedemann, des Raisins du
«Douro», de Duarte Pestana, Suite «Alentejana», de
Freitas Branco e Féte dans la Montagne «Pilar»,
de Sousa Morais.

Ao entrar em Vilar Formoso, de regresso a
capital, no dia 28 de Junho, a direccdo do Clube
Ferroviario de Portugal transmitiu a Administragao
e 4 Direccio-Geral da C. P. o seguinte telegrama :

«Ao entrarmos em Portugal, temos o grato prazer
de dar a conhecer o extraordindrio éxito obtido pela
Banda de Musica do Clube Ferrovidrio de Portugal
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no Festival de Nancy, onde em paralelo com a
Banda italiana de Milao foi considerado o melhor
agrupamento artistico ali apresentado. A presenga
da nossa Banda, com a bandeira nacional, consti-
tuiu justificado orgulho para os milhares de por-
tugueses que trabalham na regiao. E conquistamos
a simpatia do povo da cidade. Quanto ao compor-
tamento dos elementos da Banda, foi excelente sob
todos os aspectos.»

A aguardar o desembarque dos nossos musicos,
em Santa Apoldnia, e a felicitd-los pelo éxito obtido,
compareceram 0s srs. eng. Espregueira Mendes,
director-geral da Companhia, eng. Jilio dos Santos,
director da Exploragio ¢ o dr. Elio Cardoso, das
Relacoes Priblicas.

Os muisicos regozijados com o sucesso alcangado
e agradecidos 4 Companhia pelas generosas faci-
lidades que lhes outorgou, tencionam dar um con-
certo com os trechos que executaram no festival
em honra dos administradores da Companhia ¢
funcionalismo da mesma.

O Conselho de Administracdo, na sua s$essao
de 29 de Junho, referiu-se a viagem da Banda a
Nancy e congratulou-se com o éxito obtido.

O sr. prof. doutor Mério de Figueiredo, ilustre presidente do Conselho
de Administracio da C. P., despede-se do maestro da Banda., o te-

nente Silvério Marques, da G. N. R.. Ladeiam-no os srs. administra-
dores Mirio Costa e Costa Macedo e o director-geral eng. Espregueira
Mendes
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P e o7 hoblemar da

=~ PRODUTIVIDADE

NO prosseguimento da importante
campanha de formac¢do e produ-
tividade que a Companhia de ha muito
vem realizando, efectuou-se no pretérito
dia 9 de Junho, na sala do Conselho,
sob a presidéncia do sr. prof. dou-
tor Mdrio de Figueiredo e com a assis-
téncia dos membros da Administracao
e de todo o pessoal superior acima de
engenheiros e economistas principais,
inclusive, a 27." reunido de Formacao
e Produtividade, para continuagdo da
divulgacao de impressoes colhidas em
cursos de formacao e de actividades
relacionadas com a reorganiza¢do em
curso na C. P.
Como convidado CSPCCi'dl da Em- Um aspecto da assisténsia & 27.° reuniio de formagio e produtividade. No uso
presa, esteve presente O Sr. eng. TOIl’l{iS da palavra (em primeiro plano ¢ it esquerda) o economista Joaquim _Sa_rg:icc Janior
-— proclamado pelos professores de Bruges como o melhor estagidrio do curso
de Sousa Eird, director-delegado do Ga-

binete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres (G. E. P. T. T.). mento da Via e Obras e do dr. Joaquim Manuel

O programa da reunido desenvolveu-se com  Sargaco Junior, economista principal do Servigo
exposicoes dos srs. eng. Midrio Augusto’ Temudo  de Estudos, Previsao ¢ Planeamento. Ambos tinham
Barata, chefe do Servico de Estudos do Departa-  frequentado. durante um més, o 5.° Curso Interna-
cional do Centro de Aperfeicoamento
do Pessoal Ferrovidrio, realizado em
Bruges, sob os auspicios do Colégio da
Europa e frequentado um estdgio com-
plementar, de dez dias, em Paris, no
Curso de Informacdo da Actividade
Ferrovidaria Internacional, a cargo da
U. I. C.. As suas impressoes sobre 0s
cursos em que participaram com nume-
rosos colegas ferrovidrios estrangeiros,
foi o tema bédsico das suas brilhantes
conferéncias.

A sessao terminou com algumas
notas sobre a evolugido dos trabalhos
de reorganizacdo de servigos, pelo sr.
eng. José Alfredo Garcia, chefe do
Servigo de Organizacao, Métodos ¢

O eng. Mdrio Barata, num momento da sua eXPOSICHO FOI‘!TldQElO.

— 15
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

—

© UM “TU

CHEGOU A LISBOA...

Por VASCO CALLIXTO

i

MBORA O turismo sO se tenha expandido nos
¢ nossos dias, mais acentuadamente desde o
fim da ultima guerra, sempre, em todos 0s
tempos, houve viajeiros que se aventuravam
por terras e mares desconhecidos, com o tnico pro-
pésito de contactar com povos diferentes e conhecer
os seus usos e costumes. Terdo sido, talvez, os «an-
tepassados» dos turistas actuais e € certo que foi
escasso o numero destes globe-trotters de antanho.
Alguns, porém, deixaram-nos CUriosos escritos so-
bre as suas andancas, que hoje se nos apresentam
como interessantissimas cronicas, com certas face-
tas que nos parecerdo burlescas, mas que foram
vividas. Assim fez o principe Félix de Lichnowsky,
nobre de origem polaca, que em meados do século
passado visitou Portugal e escreveu um livro sobre
a sua estada no nosso pais. E essa obra daquele
viajante-escritor, que permite conhecer as impres-
sdes de um estrangeiro perante a velha Lisboa dos
tempos da sege e dos bicos de gds, do romantismo
e das paixdes politicas. Recuemos, pois, um século
e apreciemos a panoramica da capital.

Utilizando a via maritima, foi o quadro sur-
preendente do rio e da cidade que primeiro fasci-
nou O nosso visitante, a tal ponto, que considerou
a barra de Lisboa «mais prépria duma capital do
Mundo do que da corte de um pequeno reino».
Chamou mourisca a Torre de Belém e classificou
de colossais as dimenstes do Paldcio da Ajuda.
A comodidade e o asseio dos escaleres utilizados
para desembarque dos passageiros mereceram elo-
gios ao principe de Lichnowsky, que a certa altura
regista no seu livro um curiosissimo apontamento :
«OQ que surpreende imediatamente todo o estran-
geiro, ¢ encontrar por toda a parte neste pais uma
grande elegincia em tudo o que diz respeito ao

R
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servico publico, apesar do estado decadente das
financas».

A grandeza do Terreiro do Pago, onde o via-
jante desembarcou, levaram-no a anotar ser Lisboa
«a mais brilhante das capitais da Europa». Achou
de «engracada aparéncia» as arcadas da praga pom-
balina. a estdtua de D. José pareceu-lhe bastante
destitufida de gosto e chamou larga e bela a rua
do Arsenal.

Diz-nos depois o principe-turista que se instalou
«num sofrivel quarto, o qual tinha, porém, a mais
encantadora vista para a Praca dos Remolares, para
o Cais do Sodré e para o belo Tejo». Descreve-nos
a sua habitacdo, fala-nos de esteiras finas tecidas
de junco a cobrir o chdo e classifica a cozinha por-
tuguesa de pesada e gordurosa.

A Lisboa elegante do século passado surge-nos
quando o autor nos fala da sua ida a S. Carlos,
«teatro dos mais belos, com uma sala grande e
pomposa». Nota, no entanto, que o interior dos
camarotes «é muito miserdvel, sem tapetes, sem
almofadas, paredes nuas e bancos de madeira», in-
surgindo-se contra o mau hdbito de se fumar na
sala e contra «a mania passeadora que € tdo pro-
pria dos povos da Peninsula Ibéricar. As damas
lisboetas parecem-lhe que se enfeitam pouco. Vao
a0 teatro com chapéus e vestidos en negligé, sen-
tam-se de cabeca descoberta como os homens e
estes apresentam-se de sobrecasaca de passeio e
luyas, na sua opiniao, detestdveis.

Muito interessante e pitoresco € 0 apontamento
que se segue. A canzoada era uma das particulari-
dades de Lisboa ¢ muitos estrangeiros que nos visi-
taram nos séculos XVIII e XIX a isso se referiram.
Calculava-se em 80 mil o nimero de cdes que infes-
tavam as ruas da cidade, sendo as lojas da Baixa



obrigadas a ter as portas barris com dgua para 0s
caes beberem. Lichnowsky regista também a abun-
dancia de caninos, na sua maioria, animais vaga-
bundos e indesejaveis, explicando que a sua exis-
téncia se deve ao pouco asseio das ruas e ao mau
hdbito de se lancar todos os despejos e tudo quanto
¢ inutil pela borda fora. ou seja, da janela abaixo.
Contudo, o visitante faz um pouco de justica: «Nos
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bairros mais elegantes ndo se registam estes lamen-
taveis factos».

Era a velha e bamboleante sege o meio de trans-
porte usado em Lisboa no tempo em que 0 nobre
polaco nos visitou. Utilizou esse caracteristico vei-
culo nas suas voltas pela cidade e descreve-o fiel-
mente na sua obra: «Imagine-se uma caixa meio
fechada, pendendo, ou para melhor dizer, balan-
Céando violentamente entre duas rodas enormes.
As seges de Lisboa sao adaptadas as suas ruas esca-
brosas, mas acredito que poderiam ser muito mais

BOLETIM DA C. P.

comodas e mais elegantesy. E o forasteiro fica
ainda compadecido com a triste sorte dos criados
que tém de acompanhar os seus amos na traseira
da sege, reconhecendo que s6 uma erudicdo muito
especial em estudos de equilibrio os consegue aguen-
tar em tal lugar e em tal posicao.

Com o seu encanto ¢ a sua beleza, os seus de-
feitos e os seus quadros tipicos — os barris as por-

¢ %
g

tas dos estabelecimentos da Baixa sio «inesque-
civeis» —a Lisboa dos meados do século passado
ndao deixava de seduzir os raros viajantes estran-
geiros que demandavam a barra do Tejo. O principe
de Lichnowsky e outros que vieram até nds, dei-
xaram-nos curiosas revela¢oes sobre a vida lisboeta
do tempo dos nossos avds. Qual a impressio que
causarao aos vindouros as crénicas de hoje? Talvez
a anarquia do transito e as «bichas» monumentais
para os autocarros sejam umas notas bastante pito-
rescas, para deleite dos nossos netos.

— I7
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Realizou-se em Madrid, em 7 ¢ 8 de Junho findo, a
20 reuniio do Comité de Direcgio das Relacdes Piblicas
do Centro de Informacio e Publicidade dos Caminhos de
Ferro Europeus (CIPCE)— organismo dependente da
U. L. C.. A importante reunido, que congragou responsd-
veis das relagdes publicas de dezasseis Administragdes fer-
rovidrias, assistiram, por parte da C. P., os srs. dr. Elio
Cardoso, das Relacdes Piblicas da Companhia, e Frede-
rico Pires, representante geral da Companhia em Paris.

Entre os diversos assuntos tratados com base na
ficha A 15 da U. I. C. — «criar e desenvolver uma atmos-

fera de confianca e de simpatia em favor do Caminho de

A\

;,I'

Ferro» — abordou-se, em diversas modalidades, o das rela-

¢oes publicas colectivas, no plano internacional europeu,
fruto do cardcter especifico, cada vez mais integralista da

via férrea do Velho Continente.

7
7. (i

o0
S |

A DIG—NIDADE DO T RABAIL.EHO

A maior parte das pessoas trabalham. O que
acontece é que hd vdrios tipos ou espécies de traba-
lho e nem todas as pessoas trabalham da mesma
maneira ou tém o mesmo tipo de trabalho.

A dona de casa trabalha nas lides domésticas
sem hordrio nem remunera¢do. O operdrio de uma
fabrica trabalha com hordrio e remuneragao. O mé-
dico trabalha com remuneraciao mas sem horario.

Toda a actividade do homem que se proponha
a realizacao de um fim socialmente iitil e moral-
mente legitimo pode e deve ser qualificado como
trabalho, ainda que esteja submetida a regimes le-
oais diferentes, de acordo com as proprias diferen-
cas que separam as formas ou espécies de trabalho.

Na verdade, a lei ndo trata de modo idéntico os
vdrios tipos de trabalho. Se o fizesse, seria injusta.
E isto mesmo, porque a injustica consiste tanto em
tratar diferentemente as coisas iguais, como em tra-

tar igualmente as coisas diferentes.
A espécie de trabalho que tem merecido a aten-

18 —

cdo do legislador é aquela a que comummenie se
chama trabalho subordinado, — isto é, o trabalho
que é prestado sob a autoridade e direc¢do de ou-
trém e mediante remuneracao. A razao de ser desta
atencéo especial que a lei tem concedido esta em
o trabalho subordinado constituir para largas ca-
madas da populagao a unica fonte de rendimentos
de que dispoem,— e em ele assumir, portanto, uma
importdncia vital para essas camadas da populagao.

Em qualquer caso, quer seja objecto de uma
proteccao especial, quer seja regulado por um re-
gime de ordem geral, a lei nao pode nem deve igno-
rar que o trabalho é acima de tudo uma realiza¢ao
pessoal do homem, uma manifestagao das virtuali-
dades da sua personalidade, — e, por conseguinte,
tem de o tratar com a estima que importa atribuir
a tudo o que é valioso e vdlido. A dignidade do tra-
balho é um dado que a lei deve respeitar.

(In Acg¢do Social)
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CoORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

RELACOES DE TRABALHO

E COMUNICACAO NA EMPRESA

(Continua¢do do nimero anterior)

Informacao interna

Definicao e finalidade

Hoje, e cada vez mais, a informacio ¢, na vida mo-
derna, uma necessidade. S6 um individuo informado pode
real e conscientemente saber que terreno pisa e para onde
vai, Trata-se dum poderoso instrumento que tem técnicas
de extraordindrio aperfeicoamento que, quando bem utili-
zado, em rela¢do aos problemas humanos, se transforma
num elemento catalizador das boas relagoes.

Podemos, pois, afirmar que uma politica de informa-
¢dao tem por objectivo :

a) — satisfazer a uma necessidade psicoldgica ;

b) — contribuir para a coesao, espirito de equipa
dos colaboradores da Empresa ;

¢) — permitir uma mais rdpida marcha em direc-
¢io aos objectivos.

Pensamos que toda a acgiio de informagio se deve
desenvolver apoiada em principios gerais previamente estu-
dados e traduzidos através de uma politica de infor-

macao. i
Esta politica tenderd, apoiando-se num todo organi-
zado, a orientar a ac¢io de modo que a informagio seja
correcta e feita na altura prépria.

Meios de informacio

Segundo uma arrumagio que, nao sendo original, estd
bem sistematizada, diremos que os meios de informagio
podem ser :

— informacgao oral — (reunioes) .
— informagdo escrita — (boletins, jornais...)
— informagio de ambiente — (meios particulares...)

INFORMACRO ORAL

Feita principalmente através de reunides com pessoal
de chefia ou ndo, terdo regularidade em certos casos, nou-

tros terdo cardcter ocasional. &
Exige que o animador da reunido tenha uma boa

Preparagio de condugiio de reunides.

INFORMACAO ESCRITA
a) Jornal da Empresa

Esta rubrica destina-se fundamentalmente a su-
blinhar a informagdo do jornal da Empresa.

E hoje uma técnica muito seguida, devendo
¢m linhas gerais obedecer aos seguintes principios :

—ser claro ¢, sempre que possivel, conciso

— escolher assuntos de interesse actual

— basear-se na colaboracdo do pessoal

——ter composicao atraente e bem cuidada

—ter acgdo formativa em assuntos de per-
manente interesse (condigdes e seguranga de
trabalho, etc.)

Pensamos ser psicoldgicamente certo enviar o
jornal para casa do pessoal, prdtica alids que algu-
mas Empresas utilizam, em vez de o distribuir no
trabalho.

b) Boletim Técnico

Onde se debatem problemas de ordem humana,
técnica ou econdémica, ou outros temas de interesse
geral que devem ser divulgados.

Este boletim destina-se ao pessoal mais quali-
ficado, nomeadamente o de chefia.

¢) Circulares ou «Ordens de Servigo» da Direcgio

Definindo politicas, direitos ou aprovando re-
gulamentagao.

Normalmente também utilizado para defini¢io
de estruturas ou louvores especiais.

Devem ter uma redac¢io muito cuidada, pois
de certo modo sdo a lei da Companhia,

d) Manual das normas da Empresa

_Publicagiio de folhas soltas que. pretende cons-
tituir um Manual onde se vio compilando, de ma-
neira sempre actualizada, as normas e regulamentos
da Empresa. Destina-se, normalmente, a pessoal
com responsabilidade de chefia,

¢) Livrete de acolhimento

Pequeno livro com boa apresentagiio, resu-
mindo as leis mais importantes da Empresa.

Destina-se a ser distribuido ao recém-admitido,
como um dos primeiros meios de o identificar a
Empresa.

— 19
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f) Relatério da gestao da Empresa

Algumas Empresas fazem um resumo explicito
e ilustrado com desenhos, do relatério da Adminis-
tragio sobre a marcha da Empresa, que enviam a
todo o pessoal.

2) Publicagoes varias

: normal ¢ aconselhdvel a existéncia de publi-
cacoes de vdrias ordens que sdo distribuidas ao
pessoal para os identificar com os aspectos de inte-
resse geral ou dar conhecimento de «planos» da
Companhia, como por exemplo :

— Regulamento interno

— Sistema de reformas

— Sistema de sugestoes

— Plano de estudos

— Contrato colectivo de trabalho

INFORMACAO DE AMBIENTE

Classificamos nesta categoria o conjunto de sistemas
¢ acgoes que, ndo sendo informagdo no sentido restrito,

tem no entanto enorme influéncia em toda a rede de
comunicacio que se processa na Empresa. Referimo-nos a:

— Sistemas de sugestoes
— Inquéritos ou Estudos de Diagnéstico-Social

Com as suas técnicas préprias, interessando os indi-
viduos a desenvolverem todo um conjunto de operagdes
na rede de comunicagio que ¢ a Empresa, tém normal-
mente. quando bem estabelecidos e orientados, uma acgio
importante no campo da Informacéo.

Outros meios, hoje muito desenvolvidos e com um
campo ainda muito aberto a sua frente, sio os que nos
oferecem as téenicas dudio-visuais, nomeadamente o ci-
nema e as projecgoes fixas.

Aponta-se ainda o sistema de afixagdo de avisos, em
locais de passagem, utilizando placards apropriados.

Concluindo, parece-nos poder afirmar que tudo o que
se fizer no sentido de contribuir para que cada membro
da Empresa, através desta, conhe¢a melhor o seu seme-
lhante, nio ¢ demais, pois como Elton Mayo afirmou.
«na Empresa o que divide mais os homens ¢ a falta de
conhecimento que eles tém uns dos outros e nio o seu
temperamentor.

PERGUNTAS E RESPOSTAS

Pergunta n. 2335/Consulta n.° 504-F — Pego dizer-
-me se estd certo o seguinte processo de taxa :

Beja a Brago de Prata

| vagdo com sacos de lrigo em grio, 14120 kg ¢
6 atados sacaria vazia, 2115 kg.

Requisitado e fornecido vagdo de 18 t
Carga e descarga pelos donos

Distancia : 220 km

Trigo — Tarifa Especial n.> 1-P. V.— Tabela 19

Sacaria — Tarifa Geral — 3.* classe

Preco TT8366I8: o, v e o swia il baalavive 1 392848
Evolucdes e manobras 880018 ............. 144800
Preco, 157800X 2512 i vio v iimain vine naiainiaivine 332884
Evolugdes e manobras 10800X 2,12 .......... 21820
Carga e descarga 16800X 2,12 .. .....o.ov-n. 33892
Registo e Aviso de chegada ................. 10$00
AProtOTIARMICRND | i i s e shiow fis oo e s ard ) w7 $56

R OTRL 3 st e it i e e s 1 935800

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Discrimi-
na-se como corresponde :

Distdncia : 220 km

Trigo — Tarifa Especial n.® 1—P. V.
Tabela 19 por 15880 kg

Preco 77836 X 15,88 ... ool | 228848
Evolucdes ¢ manobras 8300 X 15,88 .......... 127804
A transportar ...... 1 355852

Transporte . o 1 355852
Sacaria — Tarifa Geral — 3.* classe por :
2120 kg

Preco 157800212 asines raisibm s s soasianys @i 332884
Evolucdes ¢ manobras 10800X 2,12 .......... 21520
Carga e descarga 20800X2,12 ............... 42840
REFISLO) | o riaiarvisyanerhiain oihofo mduleho) /s o3 m o154 ot mmiAaacs 5800
Aviso de chegada ......c.oivviaivciiiinena. 5%00
Arredondamento .. ......cccuiaiaiiiileiea $04

RORAL: sl ot miisrere 1 762800

Chama-se a atengio do consulente para o disposto
na pdgina 135 das Instrugoes Complementares ao Li-
vro E 11.

Pergunta n.? 2336/Consulta n.” 505-F — Peco dizer-
-me se estd certa a taxa que a Seguir indico :

Lisboa (Terreiro do Pago) a Montijo

3 cabazes com fruta fresca, 92 kg
1 saco com azeitonas, 28 kg

Distincia : 27 km

Tarifa Especial n. 1 — G. V. por 50 km

Preco para a fruta (tabela) 61838x0,10 ...... 6514
Preco para a azeitona 66X50x0.03 .......... $99
Via fluvial (minimo de cobranga) ............ 7850
Registo e aviso de CREBAAR i e v vis e siu e 6800
ot Fa) 1 (3 2311 {21 €0 U GG P S SIS G P AN $37

RN s N 2 21800

Resposta — Estd errada a taxa apresentada, Discrimi-
na-se como corresponde :

Distancia : 27 km
Tarifa Geral



Pre¢co para a fruta— Base 6.* com a redugio
de 40 % —36800X0,10 ....ccovirrneraan 3860
Preco para as azeitonas — Base 6. simples

O0R00 XCOM0FE 2o s e s e e 1580
Evolugdes ¢ manobras 10800X0,13 .......... 1830
Carga e descarga 20800X0,13 .......covvvens. 2860
Via fluvial (minimo de cobran¢a) ............ 7$50
|3 (o el At Sl M ol (P R e i S S SO e 5%00
Aviso de chegada ............. NI e e 1300
ATTEAONAAMENLO. .»....v.vovivimn amsive oin e s oaimwinia o $20

Fotal s s e i 23500

Pergunta n.” 2337/Consulta n.° 506-M — No caso em
que o comboio n.? 5016 circule com 43 minutos de atraso,
¢ 0 comboio n.° 7526 venha cruzar com ele a Famalicdo,
agradecia ser informado qual o modelo que deve ser for-
necido ao primeiro destes comboios nesta estagio.

Resposta — Ao efectuar-se o cruzamento na estagio
de Famalicdo, entre os comboios n.”* 7526 e 5016 (cruza-
mento alterado para essa estacdo), deve ser fornecido ao
comboio n.° 5016, atrasado, o modelo M. 126, preenchen-
do-se o0 n.*° 4.

Dad-se, assim, cumprimento ao estabelecido no pendl-
timo periodo do artigo 27.° da Instrug¢do n.® 2504.

Pergunta n.° 2338/Consulta n.° 507-M — Circulando
0 comboio n. 7525 com 30 minutos de atraso foi o
mesmo ultrapassado pelo comboio n.? 5330. O comboio
n." 5013 passou nesta a tabela.

Como o pessoal do comboio n.° 7525 desconhece as
condi¢cdes em que circulou o comboio n.° 5330 de Fama-
licio para Trofa, ¢ ainda porque procede dum trogo de
linha para onde o comboio n.° 5013 ndo se destina, des-
conhece, portanto, a marcha deste comboio. Por este mo-
tivo, agradecia ser informado se ao comboio n.° 7525,
além do modelo M. 125, terd de se fornecer outro com
a informagdo da marcha do comboio n. 5013 que ele
desconhece.

Resposta —a) Ao dar-se a interversao de trens na
estacio de Famaliciio, entre os comboios n.”* 5330 e 7525,
deve cumprir-se com a doutrina do artigo 33.° do Regula-
mento 2, transcrita na Instru¢do n.® 2504.

Portanto, nessas condigdes, deve ser fornecido ao
comboio n.° 7525 o boletim de interversio de trens, mo-
delo M. 125.

b) O comboio n.° 5013 circula a tabela e tem cruza-
mento regular com o comboio n.” 7525 em Famalicio.

Dado o atraso deste ultimo comboio, Famalicio deve
estabelecer-lhe o modelo M. 126 preenchendo o n.° 3 —
nao cruzou com o comboio n.” 5013 que jd estd a circular
noutra linha (j& passou)— cumprindo-se, assim, com 0
que determina o ultimo periodo do artigo 27.° da Instru-
¢io n.° 2504.

Pergunta n.° 2339/Consulta n. 508-F — Peco dizer-
-me se estd certo o seguinte processo de taxa:

Viseu a Sacavém-Marginal

1 vagdo com 11 vacas ¢ 2 vitelos
Carga e descarga pelos donos

Distdncia : 307 km

BOLETIM DA C. P.

Aviso ao Publico B. n.? 424

1 piso e 2 vacas excedentes

| R [ L BT U AR s e A S S R 921%00
EXcedente 2 X R200307 s o e s s e on et 5is 122880
MATEIRAL PUBO. e st ioalte s e Sre s aoR s 35800
Marginal excedente 2X3$50 ................ 7800
Evoluctes e manobras . .. .. ciueveqosiseocs s 20800
Trasbordo ..... BTN At i R N L e 50800
IIESIPECCHO  ouiiciimie et s/aloms otarersrt oo iere s 60800
REBISO: o vaiias s e b ke e e A e 5800
AN e CHERAAR - o civels siniatsinmi st s 5 siee s s s 5800
ATTBARRTAINCNED . . v oo oirev/s siom oo s sisbeisslomsinis $20

Fotal: o S 12268500

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Discrimi-
na-se¢ como corresponde :

Distdncia : 307 km
Distdncia a taxar: 310 km

Aviso ao Piblico B. n.° 424

L piso 3BVOXBIN: - vics s soliom vavdls ol aiie 930800
1 vaca excedente $20X 310 ........ccoveeenns 623800
2 vitelos excedentes S08.3X2X310 ........... 51846
YT A e Oy o e i D B P o 35800
EvolucOes € ManoBras: . .cuifivri vasabawaits s 20800
A5G- 11010 Lo il iy e a) ey oA e e L e S 50800
Desinfeceho 308002 ... oo oo 60300
BICHIRTON 3 s s T e o s e e e e e i s 5800
AVISOTACTCHEBAA - s o Al 5800
031 (51 e 0l ) o ARSI e U C SR W $54

ROTRN o i aimsmvacers foavs 1 219800

Pergunta n.° 2340/Consulta n.° 509-F.
Portalegre a Porto (Campanhi)
GV
3 barricas com azeitonas (de peso uniforme), 390 kg
Distdncia : 341 km

Tarifa Especial n 1-G. V.

ool o ) (S SR 87878
S O, A e T 1 P 5800
AVIBO AE CREOBAPA (o iiiris vais i ot it e e e 1300
Arredondamento .................. .. . ... ... $22

2t [ S 94300

Resposta — Estd errada. Segue discriminacio como
corresponde ;

Distidncia a taxar: 345 km

ol B R s B e A N 133821
A L o iy U B S ) 5800
AVISO - de CHega! ... .. .o tnassveorie 1500
ARTEAOHARIMENTO - . oo e e i aate $29

FORAL.., ooty toiaed 139850
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IVOS BAST, IDORE S

LAVAGEM DE IS0LADORES
s Tinhas calendrias ub fensin

00r melo de Jacto de dgua

Realizaram-se em fins de Abril, préoximo de
Espinho, ensaios de lavagem de isoladores da cate-
ndaria por meio de dgua sob pressao, mantendo-se
a instalacao em tensao.

Estes trabalhos, orientados pelo Grupo Alemao
da Catendria em colaboracio com a C. P., desti-
nam-se a diminuir as perturbagoes na rede acrea
provocadas pela forte poluicdo do ar salino nos

isoladores, originando uma diminui¢do de isola-

mento e, portanto, um contornamento dos isolado-

res com a inerente falta de tensdo e perturbagdes
no servico normal dos comboios.

Espera-se com esta solugdo eliminar a limpeza
manual dos isoladores, morosa, cara e de maiores
perturbacoes para o servigo de exploracdo, ou pelo
menos espacd-las, intercalando-as com limpezas em
tensao.

Oportunamente serdo dados mais pormenores
sobre este sistema de trabalho, sendo contudo
curioso notar que, considerados como trabalhos de
conservacdo, devem ser dos primeiros realizados
em Portugal numa instalacdo de A. T., sem corte
de tensdo.

As fotografias anexas mostram a lavagem de

isoladores, num pértico da estacdo da Granja.
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Mma “visita

a cratera do'\/esdvio

Por EDUARDO O. P. BRITO

ESCRITURARIO. DA REGIAQ CENITRO

ISITAR Ndpoles, gozar de qualquer ponto alto da

cidade o inexcedivel panorama da sua baia, nio ¢

tudo. H4 que subir ao topo da sua montanha de
fogo, sorver com os olhos enebriados o encanto dos seus
jardins, dos seus vinhedos, dos seus laranjais, dos seus
bosques, que numa arrogincia se estendem até Eremo,
no sopé do cone.

Eremo ¢é o termo da estrada, que atingimos num
espléndido autocarro, estrada, alids, perigosissima, Dai
para cima hd elevador e, por ultimo, funicular,

A medida que vamos subindo, o panorama torna-se
maravilhoso, rocando, por vezes. o irreal. Porém, ao pros-
Seguirmos a nossa ascensio comegamos sentindo uma agi-
tagdo no nosso mundo psiquico. O siléncio torna-se pesado
e a intranquilidade ¢ manifesta. Olhamos para cima e
temos medo. E o comec¢o do inferno. Das ravinas que
contemplamos nas profundezas do abismo, ainda nos
chega um adeus do mundo que vegeta e que nos enebria
com o seu aroma acre. Hesitamos se devemos continuar
ou ficar por aqui. Fechamos os olhos. Quando osabrimos
temo-los no Sol que cai no horizonte sobre as cristas de
Capri. Mais ao longe, através de uma neblina translicida,
descortinamos ainda a paradisiaca e mundana Ischia.

A tarde estd quase no fim, mas a vista, como uma
cotovia, baila, baila sempre. Estd em Pazzuchi, Posilip ;
estd em Sorrento, estdi em Herculano, em Pompeia; quer
estar em toda a parte. Fixa-se nos cambiantes da luz, no
vermelho-fogo do horizonte, sobre um Sol que agonizava
¢ nos azuis dourados dos erfls distantes.

Prossegumdo sempre na nossa ascensao através do
funicular, aproximamo-nos cada vez mais da cratera. E
salto, o «voo» de Demo ! Estamos suspensos apenas por
uma roldana e por um fio. A nossos pés hd ravinas abrup-
tas, precipicios de arrepiar. Da estagiio do funicular & cra-
tera, sio uns passos. Corremos, com alvorogo, para o seu
bordo.

Enfim, chegdmos !

O especticulo que se nos depara é verdadeiramente
dantesco. Sim, Dante devia ter vindo aqui para se ins-
pirar, para arranjar caudal para a sua obra que, eterna-

mente, hd-de espantar o Homem.
E uma fossa profunda, infernal, de cento e cinquenta

metros ¢ com dois quilémetros & periferia ! L4 dentro,

tudo € lava. O guia que nos acompanha ordena : «Firmeza
nos pésy.

A voz deste guia nio ¢ uma voz, ¢ uma melopeia a
lembrar... o Juizo Final !

Atrevemo-nos a descer um pouco, através de uma
vereda ingreme, pelo rebordo da cratera. Vemos trés ori-
ficios por onde se escapa um vapor que cheira a enxofre,
um vapor como se fora uma nuvem de algodio, a que cle.
o quimico, dd um tom esverdeado pela aproximacao do
cigarro aceso do guia. (Decididamente, estes guias niao
tém qualquer sem-cerimodnia...). As sombras da noite jd
dangam, entretanto, junto i cratera, O Vesiivio fora uma
licdo & nossa arrogincia, o fecho de um desejo que vinha
da infincia.

Quando retornamos a FEremo, a noite era ja4 uma
realidade.

Ld em baixo, ha um semicirculo gigante de fogo,
cujos revérberos saltam nas dguas tranquilas do Golfo,
E Ndpoles -—uma cidade alegre, que pouco dorme; uma
cidade que canta, que danca e que vive.., do forasteiro,

A cratera do Vesivio (Foto E. P. T, — Napoli)
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CoORDENACAO DE MANUEL ANDRE MATIAS

v ESCRITURARIO DO SERVICO COMERCIAL E DO TRAEEGO

BELGICA

A modernizacio das passagens de nivel na
. N. €. B.

A S. N. C. B. em colaboragio com o Ministério das
Comunicacdes estd estudando o regime das passagens de
nivel em fun¢do dos dois critérios seguintes :

5

— reducido dos entraves a circulagio ;
— aumento da seguranga dos utentes da estrada.

O primeiro objectivo é realizado pela supressio das
passagens de nivel ¢ a sua substituicio pelas passagens
superiores ou inferiores ; o segundo objectivo serd atin-
gido pelo reforco das medidas de proteccdo.

CHECOSLOVAQUIA

Liinhas electrificadas

A entrada ao servico da traccdo eléctrica no trogo
Brno-Havlickuv (124 km) eleva a 1802 km o comprimento
total das linhas electrificadas na rede daquele pais.

FRANCA

O carril através do Mundo

Segundo uma estatistica publicada recentemente pela
U. I. C. a seguir se dd a indicacio da distdncia total das
linhas de caminhos de ferro existentes no Mundo, classi-
ficada por continentes :

— Europa (sem a U. R, S. S)) : 291 351 km, sendo
57 442 electrificados ;

— Africa : 75 771 km, sendo 4867 electrificados ;

— Asia (com a U, R. S. S)): 309971 km, sendo
35 178 electrificados ;

— Austrdlia e Nova Zelindia : 46 618 km, sendo
931 electrificados ;

~— América do Norte e América Central : 466 811
km, sendo 3681 electrificados

— América do Sul : 100 637 km, sendo 3137 elec-
trificados.

O total para os cinco continentes eleva-se, pois, a
1291159 km, com 105236 km de linhas electrificadas.

O caminho de ferro e os transportes de mer-
cadorias em Franca

As estatisticas oficiais mais recentes relativas ao ano
de 1964, revelaram que a parte do caminho de ferro nos
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transportes internos de mercadorias em Franga ocupa a
posi¢do mais importante, ndo obstante a concorréncia dos
outros modos de transporte (estrada e via maritima) ¢ o
desenvolvimento dos transportes de produtos petroliferos
por oleodutos.

O ano de 1964 foi, realmente, um ano record da his-
toria dos caminhos de ferro franceses para o transporte
de mercadorias.

As mesmas estatisticas mostraram que as tonelagens
transportadas pela via férrea foram, entdo, superiores as
da estrada (47,2 % e 36,5 %) e que a quantidade de tone-
ladas-quilémetros registada por carril ultrapassou o dobro
das da estrada (60 % e 28,5 %).

Desta forma, regista-se que o caminho de ferro ocupa
o primeiro lugar em Franga—e de muito longe — entre
todas as actividades transportadoras de mercadorias.

Comboio aéreo

O comboio aéreo, ou seja o veiculo de almofada de
ar, deslizdvel sobre um carril em betdo apto a funcionar
pela «Société Bertin» percorreu mais de 3000 km desde o
inicio das suas experiéncias hd seis meses.

Os 200 km/h sdo correntemente atingidos ¢ o 1300.°
passageiro pdde efectuar um percurso na linha experimen-
tal de 6,7 quilémetros utilizada para estes ensaios.

O protétipo actual é apenas o modelo em ponto pe-
queno a escala reduzida do comboio aéreo definitivo que
poderd circular & velocidade da ordem de 300 a 400 km/h.

Servicos «Auto em Bagagens»

Um servico semelhante ao de wauto-camas» funciona
este Inverno em trés relagoes: Paris-Montmélian, Paris-
-Toulouse e Paris-Bordéus.

Este servico, j4 conhecido hd alguns anos, oferece ao
utente a possibilidade de entregar o seu automdvel a sec-
¢io das e«bagagens» & tarde e de o levantar no dia seguinte
de manha no destino, podendo o condutor e os seus pas-
sageiros utilizar, durante a noite, outro comboio 4 sua
escolha.

Embora o veiculo ndo seja encaminhado pelo mesmo
comboio onde vai o seu proprietdrio, esta férmula oferece
sensivelmente as mesmas vantagens que a dos comboios
«auto-camasn.

GRA-BRETANHA

Comboios «auto-camas»

Os Caminhos de Ferro Britdnicos (B. R.) estio a au-
mentar o servigo de comboios «auto-camasny, tendo colocado



a disposicao dos passageiros durante o ano de 1966, 62 000
lugares, ou seja mais 30 % do gue no ano precedente.

Aumento do parque das composicoes de auto-
motoras de servicos suburbanos na Gra-
-Bretanha

Dezanove composi¢coes de corrente alterna de 25 KV
estiio em construgdo na Gria-Bretanha, Sao destinadas as
mais recentes linhas a electrificar e estando a linha de
Glasgow-South Clydeside em primeiro lugar,

Serao composicoes de trés veiculos semelhantes aos
que estdo jd ao servico nos arredores de Glasgow.

A sua velocidade limite é de 121 km/h e cada com-
posicao ofersce 236 lugares sentados e estd equipada com
portas de correr, comandadas pelo chefe do comboio.

ITALIA
Via quadrupla na linha Sesto-Monza

Do total de quatro bilides de liras, concedido pelos
Caminhos de Ferro Italianos do Estado para importantes
obras e para a aquisi¢io de material ferrovidrio, 2660 mi-
lhdes serdo utilizados para instalar uma segunda via entre
Sesto-San Giovanni ¢ Monza, Esta reforma foi necessdria
devido a intensifica¢do do trifego que se estd a registar.

A quarta via permitird aumentar a capacidade desta
linha em cerca de 125 9, e melhorar sensivelmente a
velocidade comercial e a regularidade da marcha dos
comboios.

Instalacdo de aquecimento por circulacoes
de ar quente nos comboios

Um novo sistema de aquecimento estd actualmente ao
servico na Itdlia em cerca de 50 carruagens-beliches ou
carruagens utilizadas nas ligagdes internacionais.

Este novo sistema consiste numa instalagdo central
montada nas carruagens que aspira o ar exterior, aquece-o
¢ expele o ar interior do veiculo. A temperatura € regu-
lada automaticamente em fungdo das condigdes’ climatéri-
cas ¢ da afluéncia dos passageiros. Com esta instalagio
que ¢ alimentada pela corrente da rede eléctrica da trac-
¢io, os corredores ¢ as toiletres encontram-se também
aquecidos,

JAPAO
Projectos de construcao de caminhos de ferro

O maior programa do trabalho inclui a construgio de
um tinel submarino de 36,4 km sob o estreito de Tsugaru.
A geografia do Japio ¢ particularmente favoravel ao
transporte por carril porque a sua grande populagio de
97 milhdes tem tendéncia a concentrar-se no litoral em
densas localidades. Apenas 16 % da superficie do territ6-
rio é cultivavel enquanto que 71 % sao montanhas _scmk)
assim o restante espago para novas vias de comunicacao
bastante limitado e a sua construgio muito dispendiosa.
A distincia total deste tiinel compreende 22 km sob o
mar. 9.1 km em subterrineo e 5.3 km junto ao litoral
também no subsolo.

Plano de constru¢do de uma ferrovia de
8 mil quilometros

O Japido anunciou que planeia dar inicio a um exame
preliminar, no préximo ano. para a construgio de uma
ferrovia de 8000 quildmetros ligando Saigdo a Istambul.

Um porta-voz do Ministério dos Transportes declarou

BOLETIM DA C. P.

que virios paises asidticos pediram ao Japdao para condu-
zir a pesquisa apds um grupo de homens de negdcios e
lideres politicos japoneses achar que tal ferrovia pode ser
construida,

A linha passard provisoriamente através de Phnomh
Penh. Bangkok, Calcutd, Nova Deli. Rawalpindi, Caraxi,
Teerdo, Bagdad. Aleppo e Ankara. A sua construgio le-
vard 20 anos ¢ o seu custo foi avaliado em 10 000 milhoes
de ddélares.

LUXEMBURGO

Modernizacio dos caminhos de ferro do Lu-
xemburgo

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Lu-
xemburgueses continua a modernizagio do seu material
circulante, havendo feito um pedido de 35 carruagens des-
tinadas ao trdfego interno.

Estas carruagens tém um comprimento de 26,40 m.

No final de 1966, foram pedidas mais oito carrua-
gens para servigo internacional.

Vagoes especiais

Uma peticao de sessenta vagoes fol posta em execucao
pelos caminhos de ferro luxemburgueses.

Esses vagoes tém uma superficie titil de 61 m°, uma
tara de 27 toneladas e uma carga liquida mdxima de 53 to-
neladas ; estes vagoes estdo especialmente criados para o
transporte de produtos siderurgicos e de vigamentos metd-
licos de grande comprimento (24 metros) para circular a
uma velocidade de 100 km/hora.

SUICA
Experiéncias técnicas

Faz-se actualmente na estacio de triagem de Bile-
-Muttenz experiéncias com protdtipos de freios a aplicar
em vias electrodindmicas. Essas vias estio dotadas de dois
tipos diferentes de equipamento de travagem.

Para uma obra europeia maior: o tunel de
Saint-Gothard

O grupo de estudos de trifego em Saint-Gothard.
criado pelo Conselho Federal, que terminou os seus tra-
balhos, recomenda a constru¢cdo de um tinel rodovidrio
de duas faixas de rodagem entre Goeschenen e Airolo
(duracio dos trabalhos: oito anos). bem como a aber-
tura de um tdnel ferrovidrio de base com 45 km de ex-
tensao entre Amsteg ¢ Giornico (estudos e trabalhos de
construgiio : aproximadamente quinze anos).

Prevé-se auto-estradas com quatro faixas de rodagem
at¢ ao tunel rodovidrio. O caminho de ferro terd igual-
mente necessidade de novas linhas de acesso : uma entre
Ersfeld e a entrada principal norte do tinel de base, a
outra entre Biasca e a porta principal sul.

Para os trabalhos rodovidrios as despesas de constru-
¢do elevar-se-io a 861 milhdes de francos suicos. en-
quanto que as da linha ferrovidria custario 783 milhoes
de francos suigos,

Aniversario de uma linha

A rede ferrovidria do B. V. Z. (Brigue-Viége-Zermatt)
festejou ultimamente o seu 75.° aniversdrio. Totalmente
electrificada em 1929, a linha tem 43 km de comprimento ;
35 km sdo explorados em simples aderéncia, os restantes
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néo. E a vida. E a verdade, é a propria natureza que nos proporciona este quadro
do amor de mée que procura por todos os meios esconder os filhos, assustada pela
desumanidade que sentiu durante o voo da sua imigra¢ao, procurando este lugar pacifico.

A historia é simples :

4 primeira vista dd ideia de um fendomeno idéntico aos do Entroncamento... Mas,

Na estacio de Alfarelos, encontra-se de reserva o furgdo n." 115 que normalmente
faz o percurso entre esta estacdo e Martinganc¢a. Pols uma andorinha foi fazer o seu
ninho dentro daquele Df, e ali chocar os seus ovos, sem receio do pessoal que, alids,

a trata com todo o carinho.

Para maior admiracdo, o furgao n.” I

15. por vezes, vai a Gaia e aquela andorinha,
/

acompanha a marcha do comboio, enfrentando todos os riscos da marcha e dando o
exemplo, ao condutor, de que ndo deve abandonar o seu posto. E ao Mundo de um

magnanimo amor maternal.

JoAO PEREIRA MANSO RENDEIRO
Factor de 1.* classe — ALFARELOS

#

8 km em cremalheira com rampas maximas de 125 %u.
Gracas ao B. V. Z. o afluxo dos turistas ndo deixou de
aumentar em Zermatt, tanto durante a época de verdao
quer durante o perfodo de inverno.

TURQUIA
Nova ligacao directa

Estd prevista a construgdo duma ligagao directa, por
caminho de ferro, entre a Turquia e a Bulgdria, o que
levaria 4 supressio da actual passagem no territério grego
e diminuiria em 6 horas a duragdo do trajecto dos com-

boios internacionais.
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U. R. 8. S.

Em 1 de Janeiro de 1967 a extensiio da rede do Metro
de Moscovo atingia 125 km. Nos préximos 15 anos o
comprimento da referida rede deverd alcangar 300 km

URUGUAI

Um acordo entre o Uruguai e o Brasil foi recente-
mente estabelecido com vista a criagio de uma Comissdo
conjunta para a cooperagio econémica e expansao do
comércio entre estes dois paises.

Para consolidar essa posi¢do, o Brasil ofereceu um
crédito de 1,3 milhdes de délares para o reequipamento
dos caminhos de ferro do Uruguai.
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FERROVIARIAS

AUTOMOTORA DE TURBINA DA & N. C. F,

OM o propodsito de se elevarem substancialmente as

velocidades comerciais actuais, nas linhas ndo elec-
trificadas da Franga, a S. N. C. F. estd efectuando presen-
temente experiéncias com uma automotora—que reprodu-
zimos ao lado — propulsionada por turbina de concep¢ao
aerondutica.

Este prototipo atingiu, nos ensaios de 13 de Junho
findo, entre Les Aubrais e Vierzon, a velocidade de
230 km/h —a mais alta veloeidade atingida em Franga,

até ao presente, com uma maquina de motor térmico.

As experiéncias de linhas prosseguem, entretanto, con-
siderando-se esta primeira unidade automotora de turbina
a gas da S. N. C. F. como um verdadeiro banco de ensaios
destinado a pbr em prova um novo tipo de propulsio
ferrovidria.

Instituto dos Ferroviarios do Sul e Sueste

NOVOS CORPOS GERENTES PARA 1967

Direccao
Efectivos

Presidente — José Joaquim Fernandes Canhao, Agente
Comercial Principal, reformado.

1.0 Secretdrio — Oldvio da Silva, Contramestre de 2.%, do
3. Grupo do Material e Oficinas.

2.0 Secretdrio— Fernando Dias Costa, Contramestre de 2.%,
do 3.° Grupo do Material e Oficinas.

Tesoureiro— Ramiro Lufs Rocha, Chefe de 1.%, reformado.

Vogal — Joaquim Pereira Gongalves, Factor de 1.%, re-
formado. .

Vogal — Augusto Joaquim Rendas, Chefe de Brigada, do
3.2 Grupo do Material e Oficinas.

Vogal — José Batista de Oliveira, Torneiro de 2.3, do
3.2 Grupo do Material e Oficinas.

Suplentes

Manuel José Faustino, Contramestre de 2.2, do 3.2 Grupo
do Material e Oficinas. ,

Valdemar da Silva Quaresma, Chefe de Escritério, Admi-
nistragao. :

Basilio Pimenta Velhinho, Inspector de Trens e Revisio,
reformado.

Assembleia Geral

Presidente — Joaquim da Silva Simplicio Jinior, Chefe de
Circunscrigio, reformado.

Vice-Presidente — Ezequiel da Costa Cavaco, Adido Téc-
nico, reformado.

1.2 Secretdrio — Joaquim José Guilherme, Contramestre
de 1.% reformado.

2.2 Secretdrio — Tito J. Soares Lopes, Chefe de Seccio
(Escritérios) Administracio.

Conselho Fiscal

Presidente — Anténio Claudino Pereira, Chefe de Escri-
tério, Administragao.

Secretdrio — Ricardo Correia Junior, Chefe de Brigada,
do 3.° Grupo do Material e Oficinas,

Relator — José de Matos Serras, Chefe de Secgdo, Di-
rec¢io-Geral.

Junta Consultiva

Presidente — Lopo de Aguiar Viana, Agente Técnico de
Engenharia Principal, Exploragdo.

Secretdrio — Fernando Sanchez Lopes, Chefe de Escrito-
rio, Explorag¢ao.

Relator — Joaquim Anténio Oliveira da Silva, Agente de
Trafego de 1.2, reformado.

Vogal — Virgilio da Concei¢do Ruas, Chefe de Brigada,
do 3. Grupo do Material e Oficinas.

Vogal — Mdrio Mendonga, Encarregado Geral de Obras,
Via e Obras.
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NOBRE GESTO!

E com a maior satisfacio que damos nota do proce-
dimento altruista assumido pelo nosso assinante sr. Ana-
cleto da Encarnacio de Abreu Tapadinhas, revisor de
bilhetes principal, de Lisboa-Rossio.

Em carta que nos dirigiu, aquele colega diz que esta
inscrito como dador de sangue hd mais de 15 anos, jd
tendo feito cerca de 120 doagdes, num total de quase
30 litros do precioso elemento indispensdvel a vida. Acres-
centa que estd disposto a ceder o seu sangue sempre que
qualquer ferrovidrio ou pessoa de familia dele necessitem.

Pede-nos ainda. para tornarmos publico o seu desejo
de oferecer os olhos a qualquer ferrovidrio ou pessoa
de familia— ou mesmo a um estranho —, no caso de,
aquando do seu falecimento, jd funcionar no Pais um
«Banco de Olhos».

S s s e e

DESEPEDIDAS

Anténio Augusto Matta. chefe de estagao de 2.* classe,
ao passar A situagdo de reforma a partir de 1 de Maio
findo, vem por intermédio do Boletim da C. P.— revista
de que ¢ assinante desde o seu niimero primeiro — agra-
decer a todos os seus superiores as amabilidades que lhe
foram dispensadas no decurso de quase meio século de
vida ferrovidria. Aproveita ainda o ensejo para se despedir
de todos os colegas e subordinados, em especial do pessoal
da Regido Centro, com quem privou mais de perto.

__* —_ -

José Nunes Clemente, chefe de maquinistas do depé-
sito de Campolide, ao passar a situacdo de reforma apoés
41 anos de servigo, vem por intermédio do Boletim da C. P.
despedir-se dos seus superiores e colegas, a todos agrade-
cendo as atencoes e colaboragdo que lhe dispensaram du-
rante a sua carreira de ferrovidrio.
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Acto O¢ abnegacao

NKn tém sido poucos os actos corajosos praticados pelos
empregados do caminho de ferro, oferecendo como
holocausto a <ua vida para salvar outras vidas assim
como os interesses da Companhia que servem, fervorosos
apaixonados pelo Caminho de Ferro, sem outra pretensao
de que ndo seja a de bem servir a causa que abragaram
para ganhar o pdo nosso de cada dia que com as suas
almas simples, sobrepdem aos seus interesses pessoais e
familiares.

Acaba de se produzir um acidente de consequéncias
fatais que ceifou a vida de um humilde serventudrio que
com coragem ¢ abnegagio arriscou a vida para salvar
outras que., sem se aperceberem do perigo, viajavam des-
preocupadamente confiantes na pericia do pessoal ferro-
vidrio. O caso conta-se em poucas palavras.

No dia 21 de Abril findo saiu da estagio do Rossio
as 10 horas e 35 minutos, com destino a Figueira da Foz,
uma automotora COm passageiros.

Em Campolide andavam varios trabalhadores na repa-
racio da linha por onde devia passar aquela circulagdo.
O encarregado dos trabalhos tomou as necessarias pre-
caucdes para o pessoal se afastar da linha.

Do pessoal que estava a aguardar a passagem do vei-
culo encontrava-se o eventual de via Francisco da Graga,
de 44 anos de idade, que verificou estar atravessada na
linha. deixada por esquecimento, uma alavanca de ferro.
Prevendo uma catdstrofe iminente, por a automotora se¢
aproximar do local, instintivamente se lancou a retirar a
alavanca no intuito de evitar um acidente de consequén-
cias imprevisiveis. Resultou ter sido colhido pela automo-
tora ¢ arrastado a uma distincia de 50 metros, sofrendo
morte instantinea.

Este acto sublime de abnegagio ¢ de desprezo pela
prépria vida, para salvar a dos seus semelhantes, toca a
sensibilidade de quantos tiveram conhecimento da coragem
deste humilde ¢ honrado operdrio, que muito chorado serd
pela sua esposa e filhos.

A pedido dos seus familiares a Companhia trans-
portou o féretro para a estagio de Fratel, que serve a
terra da sua naturalidade — Montes do Duque.

s — —
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Clooperativa “Q Lear Ferrovidrio”

A Cooperativa de Construgio «O LLar Ferroviarion,
constituida por um grupo dedicado de ferrovidrios e orga-
nizada para beneficio dos ferrovidrios seus associados —
cuja acgio, como por diversas vezes nos temos referido,
se caracteriza por uma frutuosa actividade no plano de
distribuiciio de habitagdes — publicou recentemente 0 seu
Relatério e Contas da Geréncia do exercicio de 1966, de
contexto muito animador.

Nele se consignou um voto de louvor e de agradeci-
mento ao Boletim da C. P.— amabilidade a que penhora-
damente ficamos gratos.



Guarda de P. N.
Maria Celeste Fernandes Rodrigues

Nos termos do
n° 1 do art. 43.°
do Regulamento
Geral do Pessoal,
o Departamento

da Via e Obras
louvou a guarda
de P. N. de 32

classe, Maria Ce-
leste Fernandes
Rodrigues, perten-
cente ao distrito
327

O louvor foi
consignado em
atengao ao esfor-
¢o, dedicagio e
altruismo de que
aquela funciond-
ria da Companhia
deu provas no dia
1 de Setembro do
ano findo, ao ma-
nifestar-se incén-
dio em terrenos anexos 2 P. N. do km 184,721 do ramal
de Cidceres, o qual atingiu a sua residéncia, havendo
necessidade de organizar um comboio de socorro na esta-
¢ao de Torre das Vargens.

Sabendo que numa outra casa prestes a ser envolvida
pelas chamas se encontrava sozinha uma crianga de tenra
idade, aquela guarda de P. N. ndo hesitou em arrombar
a porta da referida habitagdo, conseguindo assim, com
risco da prépria vida, salvar a crianca.

—_ % —

Circuitos turisticos PORTO -SALAMANCA

O Conselho de Administragio, por proposta do Di-
rector da Exploragio aprovou um voto de louvor aos
srs. Agente Técnico Américo Costa e Inspector de Recclgu_s
Anténio Rodrigues Coutinho, da Regido Norte. pelos dili-
gentes esforcos que despenderam para o bom é&xito da
viagem inaugural dos circuitos turfsticos Porto—Salamanca.

__.*___

Comité Internacional dos Transportes
por Caminhos de Ferro—C.I.T.

Foi presente ao Conselho uma carta do presidente do
Comité Internacional dos Transportes por Caminhos de
Ferro, agradecendo a colaboragio prestada aos seus par-
ticipantes e suas familias, quando da reunido daquele
Comité em Lisboa, de 31 de Maio a 5 de Junho. Nessa
carta em que aquele Comité manifesta a sua gratidao pel':a
hospitalidade dispensada, é pedido para se transmilir a
Camara Municipal de Lisboa, & Sociedade «Estorily. a0
Comissariado do Turismo e ao Instituto do Vinho do

BOLETIM DA C. P.

Extensao do disposto na Clausula 81."
do A. C. T. ao pessoal de oficinas

O Conselho de Administracao decidiu tornar
extensivo a todo o pessoal oficinal da Companhia
a atribuicio de compensa¢do pecunidria até aqui
somente prevista para os operdrios do Departa-
mento do Material e Oficinas quando chamados a
orientar o trabalho de equipas destinadas a exe-
cutar determinadas tarefas.

e e e—]

Poletim da . P.

Do sr. eng. José Albino Machado Vaz, ilustre
Ministro das Obras Publicas — que nos quadros
da C. P. ocupava o destacado cargo de Consultor
Téenico da Companhia — recebemos um amdavel
cartao de agradecimento pela noticia que publicd-
mos, no nosso numero de Maio pretérito, sobre a
sua nomeacao ministerial.

POSTO DE ABASTECIMENTO SHELL
DE SANTA APOLONIA

Desconto a ferroviarios

Comunica-nos o proprietario do Posto de Abasteci-
mento Sheil, da Avenida Infante D. Henrique (Santa
Apoldnia) que aquele Posto concederd o desconto de 15 9,
nas vendas de oleos e lubrificantes a todos os ferrovid-
rios da C. P. que apresentem o seu cartdo de identidade
da Companhia.

Agradecemos em nome dos interessados a gentil dis-
tingdo conferida a classe ferrovidria.

Porto os seus maiores agradecimentos pelas atengdes rece-
bidas que sdo tornadas extensivas aos membros da dele-
gagao portuguesa, srs. drs. Anténio de Oliveira Monteiro,
Rogério Torroais Valente e José Gongalves de Pina assim
como aos seus colaboradores srs. dr. Elio Augusto Car-
doso, Encarregado das Relagdes Piblicas da Companhia
¢ Agente de Trdfego José de Castro Bizarro.

O Conselho tomou conhecimento, em sessdo de 22 de
Junho, resolvendo, também, que se dé conhecimento pes-
soal as entidades indicadas e aos funciondrios citados,
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IN MEMORIAM

quarda de P. N.
em Novelas, Pe-
nafiel, pereceu
30 SBIVICO para
salvar uma vida

horrorosamente trucidada por um comboio, vitima

de valoroso acto de abnegacdo e de sacrificio pelo
préximo, uma humilde mas corajosa guarda de passagem
de nivel - Alcina Vieira Teixeira, de 41 anos de idade,
natural de Aliviada, Marco de Canaveses—que desde 1948
prestava servi¢co na Companhia, como guarda suplementar
até 1955 e posteriormente como guarda de P. N. de

1.# classe.
O acto heréico ocorrido em 11 de Maio pretérito,

que lhe valeu o sacrificio da vida para salvar outra vida,
causou a maior emogao na Companhia, particularmente

na Regido Norte. Veio assinalado em todos os jornais,
com o destaque merecido :

No cumprimento da sua missdo de vigildncia, morreu

PENAFIEL, 11 — Deu-se hoje um grave desastre na
linha do caminho de ferro, em Novelas, préximo da esta-
¢do, que causou a morte a uma pobre mulher que se
encontrava no desempenho do seu servigo de guarda da
linha as cancelas ali existentes.

Foi um verdadeiro acto de abnega¢do ao correr em
auxilio de outrem para tentar salvar de uma morte certa
uma pobre velha.

O drama comoveu profundamente todos os habitantes
de Novelas ¢ desta cidade, dadas as circunstdncias em que
se deu.

Pelas 9.15 horas de hoje a aproximagdo do comboio
correio do Douro, vindo do Porto, a guarda da passagem
de nivel existente antes da estacio encontrava-se no Seu
posto como é costume. No momento em que a locomo-
tiva avancava, uma pobre mulher, sem qualquer precau-
¢do, transpos a pequena cancela e passando pela guarda
da linha, atravessava a via descuidadamente; a pobre ¢
infeliz guarda ao verificar a horrivel tragédia que se de-
senrolava a seus olhos, correu para a mulher e gritando,
empurrou-a para o outro lado, salvando-a de uma morte
certa! Entretanto este acto de coragem e de abnegagao fazia
com que a pobre guarda fosse apanhada em cheio pela
pesada locomotiva que a trucidou, arrastando-a uns metros
para além, fracturando-lhe o crdnio, trucidando-lhe os
membros inferiores, e dando-lhe morte instantdnea.

A guarda da linha de nome Alcina Vieira Teixeira,
de 41 anos, feitos no dia 2 deste més, casada com um
ferrovidrio, que estd a trabalhar na electrificacao da linha
em Campanha, tinha dois filhos, sendo um deles estudante
do Licen Alexandre Herculano e uma rapariga que se
encontrava em casa, A abnegada mulher era natural de
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Previdencia dos Ferro-
viarios de Portuoal

(=
(ASSOCIACAO DE SOCORROS MOTUOS)

L=

Corpos Gerentes para 1967
MESA DA ASSEMBLEIA GERAL

— Eng. Corsinio Duarte Rocha Ferreira
— Alfredo Jilio dos Santos

1.2 Secretdrio — Armando da Conceigao Ferreira

2. Secretdrio — Anténio Teixeira de Barros

Vice-1.° Secretdrio — Abilio Alves da Costa Braga
Vice-2.2 Secretdrio — Francisco Fernando Margal

Presidente
Vice-Presidente

DIRECCAQO — Efectivos

Presidente — Joaquim Moreira Vinhas

Secretario — Armando Rodrigues Vinagre

Tesoureiro — Alberto Ferreira da Silva

Vogal — Vitorino Gaspar Vieira

Vogal — Emidio Sabino Couceiro Araijo

Vogal — Francisco Monteiro

Vogal — José Fortunato Mordo Caldeira

DIRECCAO — Substitutos

Presidente — José Lilio Gouveia

Secretdrio — José Cortez Magalhdes Barros Lopes

Tesoureiro — José Bento Duarte

Vogal — Américo Gomes

Vogal — José Rodrigues de Sd

Vogal — José Rodrigues Maia Nabais

Vogal — José Teixeira Andrade
CONSELHO FISCAL — Efectivos

Presidente — Eduardo da Costa Gaspar

Secretdrio — Ricardo Iiilio de Almeida

Relator — Amadeu Augusto Soares

CONSELHO FISCAL — Substitutoes

Presidente — Luis Pinto Vilela
Secretdrio — Mauricio Teixeira
Relator — Manuel Joaquim Vaz

Marco de Canaveses e encontrava-se neste servi¢o, em
Penafiel, hd 4 anos, sendo cumpridora e muito estimada.

£ longo o sudério do Caminho de Ferro ¢ a lista dos
que pereceram ao servico do publico. O extraordindrio
acto desta guarda de P. N. vai acrescentar-se-lhe e ficard
4 assinalar, no historial da nossa via férrea, o espirito de
sacrificio, a consciéncia do dever, o esforgo pessoal do
ferrovi4rio na sua alta missdo de garantir a seguranga das
circulagoes, de acautelar pessoas e bens que lhes sdo con-
fiados—por forma a que o comboio seja, como €, o trans-
porte mais seguro da Nacdo.

O Boletim da C. P. ao dar esta triste noticia — mas de
tio excepcional valor — presta homenagem a guarda Al-
cina Vieira Teixeira, inscrevendo-lhe o seu nome nesta
pigina com repassada saudade e profundo respeito pelo

seu sacrificio maximo.
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Julho corrente

A Engenheiros principais — os Engenheiros de 1. classe, Tiago Augusto Moura Ferreira, Ernesto Maria Salvado
¢ Francisco Pinto Ribeiro Bernardo.
A Engenheiros de 1.° classe — os Engenheiros de 2.* classe, Silvério de Moncada Alpoim de Sousa Mendes, José

Luis Pinto Tavares da Silva, Luis Manuel Lopes de Faria Areias, Joaquim Subtil de Carvalho Costa, Delfim Alexandre
Barquinha Alves Dias Torres, Anténio Pessoa dos Santos Carvalho e Vitor Guilherme Rosa Biscaia,

A Economista de 1." classe — o Economista de 2.2 classe, dr. Anténio dos Reis Martins,

A Engenheiros de 2.° classe — os Engenheiros de 3. classe, Alfredo de Sousa Costa, José Luis Batalha Jardim,
José Carlos de Oliveira Pereira, Emidio José Assis Barbosa, Manuel Augusto Lopes, Anténio Leite Simbes do Rosé-
rio, Carlos Henrique Guimaries Lencastre da Mota e Lufs Alda Ledo Ferreira Alves,

A Economista de 2.° classe — o Economista de 3.* classe, dr. Tomds de Aquino Jorge da Silva.

A Encarregado de armazém de viveres — o Subencarregado, Jorge Luis Franga.

A Subencarregado de armazém de viveres — o Caixeiro principal, Alberto Maria Tavares.

A Caixeiro principal — o Caixeiro de 1.2 classe, Rufino Borrela do Adro.

A Caixeiros de 1.° classe — os Caixeiros de 2.* classe, Licio Pimentel Fernandes e Rui Martins Marujo.
A Caixeiros de 2.% classe — os Caixeiros de 3. classe, Vergilio Anténio Palminha e José Barreto da Silva.

A Continuos de 1.2 classe — os Continuos de 2.* classe, Artur Delgado, Francisco Manuel Jilio e Jodo Alfaia Fi-
gueiredo.

A Continuos de 2. classe — o Servente de 2.* classe, Anténio Rui Costa; e os Serventes de 3.* classe. Anténio
da Silva e Anténio dos Santos Torres.

A Subinspector do material circulante — o Fiscal da revisio de material, Adriano Augusto Moreira.

A Fiscais da revisdo de material — os Revisores de material de 1.* classe, Emilio Joaquim Cardoso ¢ José Martins
de Miranda.

A Revisores de material de 2.* classe — os Revisores de material de 3.* classe, Manuel Gomes Marques, Joao No-
gueira Roque, José Luis Carvalho, Anténio Moreira de Sousa, José Casimiro Gomes e Rodrigo de Sousa Coelho.

A Revisores de material de 3.% classe — os Ajudantes de 'revisores- de material, Anténio Ribeiro, Manuel Carlos
Monteiro, José Pereira, Anténio Simdes Pinto, Manuel Anténio Cordeiro ¢ Abilio Pinto Ribeiro.

A Ajudantes de revisores de material — os Serventes de 2.* classe, Anténio Rodrigues Ferreira, Anténio Silvério
Ratinho, Ermelindo Esteves Diniz, José da Cruz Vilela, Adn.ano da Silva Trindade, Jilio dos Ramos Cavaco ¢ Ma-
nuel Joaquim Correia; e o Servente de 3.* classe, José Anténio Correia.

A Chefes de distrito — os Subchefes de distrito, José dos Reis Martins Ferreira, Amilcar Martins, Rogério da Cruz
l.ouro, Fernando Cabrita Rita, Jodo Pires Mendes, José Galego .Saladmha, José Al_]gusto Ribeiro, Anténio Gongalves
Vieira Magalhiies, Francisco Silvestre, Hipélito Agostinho Martins, Manuel Anténio Rebocho, Jodo Dias Margarido,
Anténio da Palma Figueira, Anténio Joaquim Pinto, José Gregério Martins, Anténio Hilirio dos Santos, Laurindo
Morais Henriques, Augusto da Silva Barradas, Manuel Anténio, Amaden de Magalhiies Aguiar, Josué Augusto Ma-
deira Gomes, Francisco dos Ramos Telo Moreira, Mdrio Velez Casaca e Alexandre Pereira de Lima.

A Subchefes de distrito— os Assentadores de 1.* classe, Augusto Pinto Rodrigues, Joaquim de Sousa, Francisco
José Pereira, Mdrio da Silva Cardoso, Luis Augusto Martins, Carlos Duarte, Floriano Rafael Coelho, Joaquim Braz
Cerdinho, Casimiro de Oliveira, Anténio Maria Dias dos Santos ¢ Manuel Joagquim Madeira.

A Assentadores de 1.° classe — os Assentadores de 2. c_lasse, Manuel Mendes Pereira, Eduardo Bernardo, Ilidio
Pinto Gongalves, Francisco Gongalves dos Santos, José Miério Mateus,‘Anténio Cardoso Monteiro, Francisco Sdo Pedro
Lopes, Anténio Pinto de Queiroz, Américo Nascimento Pereira, Graciano José da Silva Recto, Joaquim Fernandes,
José Miguel Rosado Caixas, Joaquim Belo Zacarias, Manuel Valente da Costa, Bernardino José Lopes, Joaquim Fer-
reira da Silva, Salustiano Maria Constanga, Norberto Dolores, Manuel Cardoso, Valdemiro Rodrigues Costa, José Tar-
rafa Pereira Gaspar, Custédio Sousa Martins, José Simdes Bogalho Mendes, José Pitacas Grossinho, Manuel Martinho
Duarte, Joaquim Pereira de Lima, Manuel Alegria Serrano Miranda, José Paraiso de Oliveira, Augusto Pedro de Oli-

veira e Anténio Leitio Marques.
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[ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Flonddrio Soares, Albino Ribeiro, A nténio Monteiro, Domingos Monteiro e José
Baldaia, operdrios de 4.* classe e Manuel Delfim de Mesquita, assentador de 2. classe — elogiados pelo interesse e de-
dicagdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugao da via, em vdrios pontos da drea da 4. Secgao.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Ferreira da Costa, chefe de distrito, José Rodrigues de Araiijo e Serafim da
Encarnacdo Lopes, assentadores de 2.* classe e A4 ntoénio de Figueiredo, eventual (via)—elogiados, respectivamente, pelas
providéncias tomadas e pelo interesse e dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, ao Km 39,800
— Dio, quando se encontravam de folga ; Anténio Semedo Pereira, servente de 1.2 classe e Antonio Gomes, servente
de 3. classe — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em vdrios pontos
da drea da 4.* Sec¢do.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — César Augusto A balada Lebreiro, chefe de distrito, Lourengo Gomes, subchefe de
distrito, Joaquim de Sousa Oliveira, Manuel Monteiro ¢ Eduardo Pereira Ferraz, assentadores de 1. classe — elogiados
pelo interesse e dedicagdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, ao Km 72,840 — Douro, quando estavam
de folga; ¢ Joaquim Pereira de Lima, assentador de 2. classe — elogiado pelo interesse, dedicacdo e esfor¢o despen-
dido nos trabalhos de substituicio de um carril partido, a0 Km 318,450 — Norte, em dia de feriado nacional.

B il

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Fernando Ribeiro da Silva, chefe de distrito e Vicente Soares, assentador de 1.*
classe — elogiados pelo interesse, dedicagio e esfor¢os despzndidos nos trabalhos de substitui¢do de um carril partido,
na linha n° 1 da estagio de Mongao ; estavam no gozo de semana inglesa e dirigiram-se de bicicleta ao local da ocor-
céncia : Anténio Vieira Teixeira, subchefe de distrito — elogiado pelo interesse, dedicagio demonstrada e providéncias
tomadas para a dcsohstruc;‘m da via, a0 Km 44,700 - Douro : José Rodrigues Caldeira, assentador de 1 classe — ¢lo-
giado pelo interesse ¢ dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, ao Km 162,470~ Beira Baixa,
quando estava de folga ; José Pereira, ajudante de revisor de material — ao passar revisio interior & composigio do
comboio n. 326 encontrou numa das carruagens uma bolsa de senhora contendo a quantia de 1087800, que entregou
ao chefe da estagdo de Gaia; e Tiago Figueiredo Raimundo, servente de 3.% classe — encontrou no recinto da oficina de
yagoes do Entroncamento um relégio de pulso, no valor de 400800, de que fez imediata entrega ao contramestre da-
quela oficina.
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