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GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz

GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION
OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs

ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN

Actividades do GROUPEMENT
no electrificagéo de caninhos de ferro
em corrente monofdsica de 50 Hz

Locomotivas « Autemoloras + Unidades miltiplas eléciricas
Subestacdes - Calendrios - InstalagSes de sinolizacdo e de
telecomunicaciio - Estudos de elecirificagan

Compreendendo oy firmos

ACEC

AEG

ALSTHOM

BROWN BOVERI

MIE

OERLIKON

SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

Secretariodo

Secrétoriol Groupemen! Elactrification
Léwenstrasse 31, Case Postole 605

CH 8021 ZURICH 1 (Suisse)

Mais de 1400

locamotivas eléciricas, outomotoras e unidades multiplos
eléciricas para correnle monofasica de 50 Hz foram for-
necidaos ou esigo sendo canstruldos para as odminisira-

coes dos caminhos de farro dos seguinles paises:

Bélgica Alemanha
Chino Hungria
Congo India
Franca Luxemburgo

Portugal
URSS.
Suica
Turquia
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Renovagdo da frota flavial

omo tivemos ocasiao de noticiar oportunamente, a Companhia, ante o ritmo progressivo com que se

esta processando a evolu¢do do trdfego fluvial, encomendou a construcao, aos Estaleiros Navais

de Viana do Castelo, de mais dois novos barcos — o Minho e¢ o Tras-os-Montes — para renova-
¢ao e reforgo da frota que assegura as ligagoes Lisboa-Barreiro. Os novos barcos, iguais ao Algarve e
ao Estremadura, adquiridos em 1961 e que tdo excelente servigo tém prestado, serdo entregues em Marco
e em Junho do proximo ano.

O custo destas aquisicoes é de 40 000 contos (20 000 contos cada barce), verba vultosa num erdrio
carecido como ¢é o ferrovidario que reflecte eloquentemente a diligéncia e o esfor¢o da Empresa em satis-
fazer os desejos do piiblico. E em concretizar as aspiracoes de Bem-Servir — que sdo a sua maior
constante.

Na gravura: o elegante Estremadura sulca velozmente o Tejo, rumo ao Barreiro, por entre grandes

naves ancoradas no «Mar da Palhayr.
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UM ACONTECIMENTO
Ul\glco NOS NOSSO0S 0ITO
SECULOS DE HISTORIA

Mensagem de Fatima: "' [FPodemos en-
contrar a paz se formos bons, se formos religiosos,
se tivermos §é ¢ se amarmos os nossos irmaos. O

caminho da paz é a oragao’ — disse o Sumo

Pontifice no seu regresso ao Vaticano

tacao transbordante de fé que reuniu na Cova da Iria cerca de doi

A Basilica de Fatima—luzeiro do Mundo—agora mais universalizada
pela visita do Puapa

s milhoes de peregrinos. Maior

@ Cinquentendrio das Apari¢oes de Fatima foi comemorado, como todos sabem, com uma manifes-

entre todos eles— e ao mesmo tempo, o mais humilde de todos, por sua expressa deliberagao
o Papa Paulo VI foi o fulcro das atengoes de todas as solenidades, o polo galvanizador das correntes
de multidao que afluiram de todos os pontos cardiais ao Santudrio para com ele rezarem, no maior re-

colhimento e devogao, pela paz do Mundo.

Tdo transcendente acontecimento pdara oS anais

da nossa lusitanidade, respeita a catdlicos e a nao

catélicos. Para os primeiros, a presenga de Sua Santidade significou a consagrag¢io de uma fé sempre,

e para além de tudo, plenamente viva e fiel. Para os

segundos — que podem ser também Homens de boa-

-vontade. cristdos, embora muitos ndo catolicos, ateus, agndsticos, que professem religioes diversas ou
para os simplesmente indiferentes — a vinda a Portugal do Papa Paulo VI significou, também, uma
honra muito grata, ja porque visitando Fdtima, o Pontifice engrandeceu o nome de Portugal no Mundo,

como porque rogando pela paz e pela concordia,

versais, apelou, simples e humanamente, como mdai

pela inteligéncia, pelo bom senso e pelo amor uni-
s alto dignatdrio do poder espiritual na Terra, para

as virtudes da Humanidade, para as caracteristicas fundamentais do Homem que sao, dia a dia, hora a
hora, ano apés ano, esquecidas, banidas, postergadas, absurdamente, num Mundo difuso e materialista,
que os mitos da Ciéncia e da Tecnologia pretendem fazer arrefecer e substituir, totalmente.

Todos os portugueses estiveram com o Pontifice na Mensagem quée dirigiu de Fdtima aos povos de
toda a Urbe, através das preces que humildemente erguen ao Céu.

PAULO VI, o Papa da Paz, o Papa do Populorum Pro-
oresso, do Vaticano II, o Papa da Era Nuclear — o
primeiro Pontifice que saiu do Vaticano para ir a Terra
Santa de Jerusalém, ao Congresso Eucaristico Internacio-
nal de Bombaim, i tribuna suprema da ONU em Nova
lorque — veio a Portugal. Foi a primeira vez que um
Papa visitou a Terra de Santa Maria. Foi a primeira vez
que um pais europeu recebeu a honrosa visita de um dos
sucessores de S. Pedro.

A um pequeno aerédromo militar, coube a gléria de
receber o Papa. Monte Real — ligado a Histéria portu-
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guesa pelo hédbito que a Rainha Santa Isabel tinha de fre-
quentar as suas termas—fol o primeiro povoado portugucs
a acolher a figura suprema da cristandade. Paulo VI de-
sembarcou de um avido nacional, sob fortes bidtegas de
chuva. Com um sorriso aberto, saudou e abengoou a
assisténcia, Ele era um peregrino mais — mas um pere-
grino recebido com as honras de Chefe de Estado que lhe
cabem, por direito. («Viemos como peregrino» — disse
Paulo VI ao anunciar a sua viagem a Portugal).
Recebido pelo Presidente da Republica—a quem cum-
primentou efusivamente — o Sumo Pontifice foi saudado



O Maior Peregrino de Fatima, o Papa Paulo VI, aclamado num coro
de gloria por cerca de dois milhoes de catdlicos, saida a multidao

reunida no Santwirio da Cova da Iria. «Nunca na Nossa vida assis-
timoys a tdo grandiosa ¢ espontdnea manifestacios — diria, mais tarde,
o Soberuano Pontifice

por todos os membros do Governo ¢ aplaudido pela mul-
tiddo. Numa tribuna trocam-se saudagoes. O Papa explica
a sua presenga :

«Desta abengoada Terra de Santa Maria partiu,
no passado, para as regioes mais remotas do Mundo,
uma pleiade de arautos do Evangelho. Para ela con-
flui, no presente, de toda a parte, uma piedosa multi-
dao de peregrinos.

Nos também viemos como peregring. E nosso
ardente desejo render homenagem filial a excelsa Mae
de Deus, na Cova da Iria. Para la encaminharemos
agora os nossos passos, com espirito de oragao e de
peniténcia, para suplicar a Nossa Senhora de Fdtima
que faga reinar na Igreja ¢ no Mundo o inestimdvel
bem da paz.»

rpois € a marcha triunfal para Fdatima. Pouco mais

de quatro dezenas de gquiléometros, mas lentos, muitc
lentos, porque Paulo VI insiste em fazer a caminhada de
pé, em automével descoberto e a quarenta quilémetros
a hora, «para que possa ver todos e todos O possam ver».
Ao longo da estrada muitos aplausos, saudagdes e rogos
dos assistentes. Gente que aplaudia, gente que se ajoelhava.
gente que chorava de emogio, apesar da chuva, apesar
do frio, apesar do cansagco da espera.

Leiria estava em peso nas ruas. Uma breve paragem
para o Soberano Pontifice receber as chaves em ouro da

v = ’

A Irmd Licia, a tnica sobrevivente dos videntes de Fatima, ¢
apresentada o Assemblein de lidis, em Fdatima, entre gigantescos

aplausos da assistencia, pelo Vigiario de Cristo na Terra

BOLETIM DA C. P.

cidade e uma mensagem implorando bé&nc¢dos para o povo
do concelho.

Depois. novamente a estrada onde a multidio se
adensa a cada quildmetro que o cortejo se aproxima do
Santudrio.

chega assim o momento maior: o Papa da Igreja

Catélica, com todo o prestigio pessoal e do cargo,
com a representacdo de uma forga moral e espiritual que
ha cerca de dois milénios — com muitos esfor¢os e sacri-
ficios — abre ao mundo os caminhos da civilizagdo e da
redencido, entra no recinto do Santudrio pela Cruz Alta.
Vem de pé no carro, sorrindo e acenando & multiddo num
largo gesto, como que a envolver todos os peregrinos num
mesmo amplexo fraternal. Agitam-se lengos brancos em
dois milhdes de méos, que tantos eram os crentes reunidos
na vasta praca. Elevam-se aclamacdes e hinos gigantescos.
E somente a muito custo os corddes policiais contém aquela
mole humana. Todos querem tocar o Santo Padre, ouvir-
-lhe uma palavra, acompanhar-lhe de perto um gesto.
O carro pontificio vé-se for¢cado a deter-se repetidamente.
A marcha ¢ cada vez mais lenta. As tltimas dezenas de
metros, até chegar a tribuna especialmente levantada, sdo
extremamente dificeis.

O Papa saida a assembleia de fiéis e esta grita, reza
e canta. O Presidente da Reptblica, o Governo, gradas
figuras portuguesas, membros de Casas Reinantes, guase
um milhar de jornalistas, cerca de oitocentos prelados,
ocupam as tribunas.

Em baixo hd a fé e a esperanga. Sdo os que vieram
de longe, os que jornadearam pelos caminhos de Portugal,
a pé, de joelhos, de rastos para atingirem a Cova da Iria,
0S8 que vieram em macas, em ambulincias, ao colo dos
familiares a implorarem uma cura, a rogarem uma benesse,
a suplicarem um milagre divino.

Papa celebra a missa em portugués. A homilia,
Paulo V1 define a sua presenga em Faitima :

«V'ds sabeis quais sao as Nossas intengoes espe-
ciais, que desejamos caracterizem esta peregrina¢ao.
Viamos recordd-las aqui, a fim de que inspirem a
Nossa oracdo e sejam luz para todos aqueles que
Nos ouvem.

A primeira intengdo é a lgreja: a Igreja una.
santa, catolica e apostolica. Queremos rezar, como
dissemos, pela sua paz interior. O Concilio Ecumé-
nico despertow muitas energias no seio da lgreja, abriu
perspectivas mais largas no campo da sua doutrina,
chamou todos os seus filhos a wma consciéncia mais
clara, a uma colaboracdo mais intima, a um aposto-
lado mais activo. Queremos firmemente que tao
grande beneficio e tao profunda renovacio se con-
servem e se tornem ainda maiores. Que mal seria, se
uma interpretagao arbitrdria ¢ nao autorizada pela
Igreja transformasse este renascimento espiritual numa
inquietacdo que desagregasse a sua estrutura tradicio-
nal e constitucional, que substituisse a teologia dos
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grandes Mestres por ideologias novas e particulares
que visassem a eliminar da norma da fé tudo aquilo
que o pensamento moderno, muitas vezes falto de luz
racional, ndo compreende e nao aceita, e que mudasse
a ansia apostélica da caridade redentora na aquies-
céncia as formas negativas da mentalidade profana e
dos costumes mundanos. Que desilusdo causaria 0
nosso esforco de aproximagdo uni yersal, se ndao ofere-
cesse aos Irmaos cristdos ainda de nés separados, e
aos homens que ndo possuem a nossa fé, na sua
sincera autenticidade e na sua original beleza, o patri-
ménio de verdade e de caridade, de que a Igreja ¢
depositdria e distribuidora ?»

Depois é a comunhdo. O préprio Sumo Pontifice a
distribuiu a cinquenta peregrinos escolhidos sem distingoes
sociais. Chovia novamente em Fdtima. Bitega intensa que
4 béngio se desvaneceu. Eram cerca de mil os doentes,
enfermos de corpos sofredores, mas de alma cheia de fé
— que também € esperanca.

FRMINADA a missa, Paulo VI falou uns momentos com
[icia dos Santos, a madre Maria do Coragio Ima-
culado. a carmelita descalga, a unica sobrevivente dos
videntes de F4tima, especialmente autorizada a interromper
a sua clausura no Convento de Santa Teresa, em Coimbra,
para participar nas ceriménias. O Papa falou com ela ca-
rinhosamente durante alguns minutos, ofereceu-lhe uma
medalha e foi apresentado aos seus familiares. Paulo VI
levou-a até a tribuna, mostrou-a aos peregrinos. Os aplau-

S0§ pareciam nao terminar, prolongados e calorosos.
Os canticos tinham recomegado. A imagem da Virgem

de Fatima retomava o caminho da Capela das Aparigoes.
O Soberano Pontifice recolhe aos seus aposentos apos
um adeus emotivo ao$ peregrinos.

o Papa almogou, tardiamente, sozinho. Descansou uns
momentos. Recebeu mais tarde as visitas rapidas do
Presidente da Republica, do Governo ¢ de algumas outras
individualidades, do episcopado portugués, do clero ¢ do
corpo diplomadtico.

Faz-se o regresso a Monte Real por estradas quase
desertas. A debandada comecara— 0O itinerdrio do Sumo
Pontifice era mantido livre pelas autoridades. Sete minutos
de paragem na Batalha : Paulo VI quis ver o mais signifi-
cativo dos monumentos portugueses.

E logo novamente o pequeno aer6dromo militar.
O ministro dos Negdcios Estrangeiros despede-se do Santo
Padre em nome do Governo. Uma iiltima alocugio @ para
agradecer as homenagens de que fora alvo. «Nunca na
Nossa vida assistimos a tdo grandiosa e espontdnea ma-
nifesta¢ao. Partimos levando no corac¢ao este cristianis-
sino povor.

Paulo VI sobe as escadas para o Caravela da TAP.
Mas antes de entrar no aviao, mais uma vez abre os bra-
¢os, num gesto de saudagfio. Correspondido — na medida
em que levava consigo 0 coragao de todos os portugueses !

As oito horas da noite, o aviio com as cores ponti-
ficias, tripulado por pilotos e navegadores portugueses,
levantava voo. O peregrino médximo da Cristandade partia.
Entretanto, as estradas continuavam pejadas, atoladas de
veiculos daqueles dois milhdes de pessoas que regressavam
a0s seus lares apds terem participado na mais elevada
ceriménia do historial da Igreja lusitana,

Impressionante panorimica, tomada do ar, mostrando a imensa e negra mancha da multidio reunida no Santudrio da Serra d’Aire. O milagre
de Fitima, volvidos 50 anos, tornou-se¢ o milagre da Fé!l

o
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| Reunido Regional Ferroviéria

PORTUGAL-ESPANHA

oM a presenca de 23 representantes da C. P.,

da Renfe, da Policia e da Alfandega de am-
bos os paises vizinhos, realizou-se no Porto, nas
magnificas instala¢des do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Norte de Portugal, nos dias 27 ¢
28 de Abril, a I Reuniao Regional Ferrovidria
Portugal-Espanha.

Esta importante reunidao juntamente com duas
outras, respectivamente, ao nivel de direccao e ao
nivel local de fronteiras, criadas desde o ano tran-
sacto, muito vao contribuir para o solucionamento
de intimeros problemas internacionais dos quais
dependem a melhoria das ligacoes ferrovidrias com
o estrangeiro ¢ a sua desejavel intensificacao.

A reunido regional do Porto, estiveram presen-
tes os seguintes delegados :

DA C. P.: srs. engs. Anténio Canavezes Juinior e Lopes
Montoya, drs. Céandido dos Reis e Elio Cardoso, engs. Fran-
cisco Bernardo ¢ Azevedo Batalha, inspectores Américo
Costa, Rodrigues Coutinho e Fernando Garcia.

DA ALFANDEGA PORTUGUESA: srs. dr. Ramos Taborda,
director da Alfdandega de Lisboa e dr. Santos Carvalho,
subdirector da Alfdndega do Porto.

DA PoLiciA INTERNACIONAL PORTUGUESA : srs. Raul
Porto Duarte, subdirector do Porto e Joaquim Maria de
Oliveira, chefe do posto de Vilar Formoso.

DA RENFE: o8 srs. engs. D. Juan Gomez-Moran Cima,
chefe de Exploragdo da 7.° zona (Leon), D. Julio Her-
nandez Freixa, chefe de Explora¢ao da 1.* zona (Madrid),
D. Mariano Sanz Moliner, chefe de Exploragao da 6." zona
(Bilbau) e os inspectores do Movimento D. Antolin Mel-
lado Morales, da 13." seccdo (Salamanca), D. Lupiciano
Hernandez Hernandez, da 75.% sec¢do (Vigo) e D. Enti-
mio Lopez Lopez, da 6.% secgdao (Bilbau).

DA ALFANDEGA ESPANHOLA: D. Frederico Estran, admi-
nistrador da Alfindega de Fuentes de Onoro e D. Antonio
Mallen Gimenez, da Alfdndega de Tuy.

DA Povricia ESPANHOLA : D. Miguel Serrano Rubio,
Comissdario de Policia de Fuentes de Oifioro,

O objectivo desta reuniao foi fundamentalmente

v &
O eng. Antonio Canavezes Janior, chefz da Regido Norte, que presidiu

A representacio portuguesa, no inicio dos trabalhos satda os delegados
espanhais presentes & 1 Reuniiio Regionnl Ferrovidria Portugal-Espanha

conseguir a diminui¢do dos tempos de paragens dos
comboios internacionais nas estacoes fronteiricas
luso-espanholas — de Valenga, Barca de Alva e de
Vilar Formoso — pela adop¢ao de medidas simpli-
ficadoras de revisdo dos servigos de policia e adua-
neiros ¢ de outros a cargo das duas redes em causa.

A Ordem do Dia assinalava os seguintes pontos
que foram tratados com a maior aten¢ao por am-
bas as partes peninsulares representadas :

Dia 27
| — Passageiros

1. 1.— Andlise das ligacdes ferrovidrias pelas fron-
teiras de Valenga e Barca de Alva.

1. 2. — Possibilidade da Alfindega portuguesa iniciar
o servico no comboio n.° 1004 (Sud-Express descendente)
na estagio de Fuentes de Oiioro a fim de se evitar que
este comboio perca tempo na estacio de Vilar Formoso.

1. 3.— Exame dos tempos estabelecidos nas marchas
dos diferentes comboios internacionais para servi¢co de
Alfindega e Policia.

1. 4, — Possibilidade de se evitar a retengdo de um
comboio internacional na fronteira quando a Alfdndega
ou a Policia tiverem necessidade de esclarecimentos espe-
ciais por parte de um niimero reduzido de passageiros.

1. 5.— Possibilidade de se criarem medidas especiais,
por parte do Caminho de Ferro, da Policia e da Alfdndega
em periodos de afluéncia excepcional de modo a néao ser
excedido em muito o tempo normal de permanéncia do
comboio.

1. 6.— Troca de impressdes sobre a possibilidade de
se efectuarem excursdes de Porto a Salamanca pela fron-




O eng. D. Juan Gémez-Moran Cima, chefe de Exploracio da 7.* zona
da Renfe em Leon, que presidiu i representacio espanhola, sadda as
delegagBes portuguesas da C. P.. da Alfindega e da Policia Internacional

teira de Barca de Alva, focando o tempo de permanéncia
em Salamanca e as facilidades que poderiam ser conce-
didas pela Alfindega e pela Policia.

2 — Bagagens

Medidas que poderiam ser adoptadas quer pelo Ca-
minho de Ferro quer pela Alfindega de forma que as
bagagens despachadas nas estacdes situadas além Pirinéus
cheguem a Vilar Formoso o mais tardar no mesmo com-
boio em que seguem os passageiros,

3 — Mercadorias

Andlise das melhorias verificadas no encaminhamento
das remessas de servico internacional com a entrada em
vigor em Portugal do regime T. I. F..

Dia 28
| — Passageiros
1, 1.— Exame da planificacio dos transportes de emi-
grantes, superiormente elaborada, no Natal de 1966.

1. 2. — Exame dos principais inconvenientes havidos
na execucdo deste servigo na parte relativa 3 homogenei-
dade das composi¢des, marcacdes de lugar e devolugio
do material.

1. 3. — Medidas a adoptar na estacdo de Irun quanto
a marcagdo de lugares, nos periodos normais e de ponta,

I. 4.— Sugestbes a apresentar superiormente para o
proximo servico a efectuar no Natal de 1967.

A margem dos trabalhos, organizou-se um breve
programa social que incluiu um passeio turistico

pela capital nortenha e um jantar de confraterni-
zacdo num restaurante regional.
<

Os importantes temas da Ordem do Dia foram
minuciosamente abordados por todos os presentes,
dentro do maior espirito de cooperacao e entendi-
mento. Tratou-se em especial da intensificacdo de
novas relagoes ferrovidrias a estabelecer entre Porto
e Vigo, com extensdo directa a Lisboa : do langa-
mento de circulag¢des internacionais através da fron-

O grupo de delegados espanhéis ¢ portugueses que participaram na
importante reuniio do Porto

teira de Barca de Alva-La Fregeneda, para ocorrer
as necessidades do turismo e da emigracao nacio-
nais e da regularizacio da marcha dos principais
comboios internacionais, por molde a fazé-los cum-
prir os hordrios das suas marchas.

A préxima reunido ficou aprazada para Madrid,
em meados de Setembro.

‘ ——

Um aspecto do jantar de confraternizacio oferecido pelu C. P.. no
restaurante «Orfeur do Porto, aos participantes dua I Reuniio Regional
Ferrovidria Portugal-Espanha

—



TEMAS GERAIS
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DISCIPLINA

E CAMARADAGEM

Por WENCESLAU R. FIGUEIRA

CHEFE DE I'ESTACEO DE VILA NOVA DA BARONIA

AO sou contra a descoberta e aproveitamento

de valores e lamento até, que muitos se per-
cam ingloriamente, por falta de oportunidade ou
desinteresse.

Nao posso porém conformar-me, com a falta
de compostura e consciéncia disciplinar, patentea-
das pela maioria dos agentes, quando chamados 4
desempenhar lugares de chefia — especialmente de
estagoes — alguns, valores positivos sob o ponto
de vista profissional, mas negagdes auténticas, no
aspecto disciplinar.

Nido podemos esquecer, que o chefe da estacao,
nao deve ser apenas o agente que usa capa branca
no boné, mas também e principalmente, o repre-
sentante qualificado da Companhia e veio de liga-
¢do, entre esta e o piblico.

Como tal, para além da sua competéncia profls-
sional — que de modo algum estd em causa—o0
agente desempenhando fungdes de chefia, deve ser
em todas as circunstincias, um auténtico chefe e
para isso, sao indispensaveis, além de conhecimen-
tos técnicos, aprumo, compostura, correc¢ao, sobrie-
dade de gestos e de palavras.

O publico em transito, nos comboios ou nas
estagdes, segue naturalmente, os movimentos dos
agentes em servico e comenta desfavoravelmente :
os gritos, as discussoes e as faltas de disciplina e
compostura, que infelizmente se registam na maio-
ria das nossas estagoes e de modo especial, fora
das horas dos comboios.

Verifica-se a cada passo, a mais completa liber-
dade de trato, quer verbalmente, quer por gestos
ou acgoes, entre os jornaleiros em servi¢co nas esta-
¢Oes, ou de passagem em comboios e os graduados
desempenhando fungdes de chefia.

Niao hd incompatibilidade, entre disciplina e
camaradagem e da falta de consciéncia de posigdes
¢ de respeito miituo, resultam inconcebiveis cenas,
que em nada dignificam a Companhia, ou os seus
interyenientes e dificultam a missdo daqueles, que

seguindo uma linha diferente e sem fugirem aos
sdos principios de camaradagem, procuram Ser,
auténticos chefes de estagao.

Nédo hd na maior parte daqueles agentes, a mais
leve nogao de disciplina, dirigindo ou tolerando
gracejos pejorativos, ou ainda atitudes de indisci-
plina, aos agentes seus subordinados, chegando ao
ponto de permitir a permanéncia destes nos escri-
térios, individualmente ou em grupo, de boné na
cabega, em amena conversa ou discutindo.

Como nés, o piblico também o sabe, circuns-
tincia que contribui, para a disparidade de trato
que se regista nas suas relacdoes com os funciond-
rios da C. P. e de outros servigos congéneres.

A par do interesse geral na captacdo de trafego,
deve existir na mente de cada um, a ideia fixa, de
que o aprumo, a correcgao e a disciplina, nao con-
tribuem de forma alguma para o afastar, mas muito
simplesmente para nos impormos ao conceito do
publico de todas as categorias sociais, com quem
permanentemente contactamos, e a quem devemos
transmitir a nogdo, de que somos funciondrios de
uma grande Empresa, organizada e evoluida, onde
a disciplina e a correc¢do, nao sdo palavras vas.

No louvdvel desejo de habilitar e aperfeicoar,
muito tem feito a Empresa e no aspecto técnico-
-profissional, alguma coisa conseguiu j4.

Mas sob o ponto de vista disciplinar e directivo,
muito hd a fazer.

Por falta de principios, ou adequada preparagao
psicoldgica e algumas vezes devido & sua pouca
idade, uma grande parte dos agentes desempe-
nhando fung¢des de chefia, quer esporadicamente ou
com cardcter definitivo, ndo estd a altura do lugar,
colocando mal o restante pessoal e consequente-
mente a Companhia, para cujo descrédito contribui.

Daqui, com perfeita consciéncia do que acabo
de expor, lanco o meu apelo, na esperanca de que
ele encontre eco — para prestigio de todos nés ¢ da
Empresa que orgulhosamente servimos !

— 7
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

A CURIOSA HISTO
D0 PRIMEIRO AUTOMOVEL
QUE CHEGOU A PORTUGAL

Por VASCO CALLIXTO

oM um atraso de quase quarenta anos em relagio Em 1895, o 4.0 conde de Avilez, D. Jorge de Avilez
@% ao primeiro comboio que circulou no nosso pais, de Sousa Feio, fidalgo da Casa Real e abastado propric-
d o primeiro automével chegou a Portuga! em 1895 tdrio de Santiago de Cacém, foi a Paris. Apaixonado pela

) e, por mais estranho que possa parecer... ainda mecAnica, os veiculos a motor que encontrou na capital
hoje existe! A sua histéria € curiosa e as linhas que francesa fascinaram-no a tal ponto, que resolveu adquirir
se seguem contd-la-do, interessando certamente quan- em segunda mao um desses carros e trazé-lo para a sua terra.
tos — novos e velhos — sentem prazer em conhecer ou A viatura escolhida, e cuja compra se efectuou, foi
em recordar figuras e factos do tempo dos nossos avos um «Panhard & Levassor», modelo 1894, com motor de

|

< QU7

6 A S A A LA S A X




dois cilindros em V, rodas de aro de ferro, caixa de velo-
cidades sem carter, com duas alavancas de comando de
mudangas, quatro velocidades, quatro lugares, vencendo
15 a 20 quilémetros por hora. Devidamente encaixotada,
foi esta reliquia despachada na Alfindega de Lisboa em
12 de Outubro de 1895, portanto 39 anos depois do pri-
meiro comboio ter circulado entre Lisboa e o Carregado.

O conde de Avilez aguardava na capital a chegada do
seu automovel e, uma vez cumpridas as praxes alfande-
gdrias, foi o carro levado para a oficina de carruagens
existente na rua dos Sapateiros, pertencente a Joaquim
Martins Areias, a fim de ser montado e preparado para
encetar a caminhada até Santiago de Cacém. Foi pois em
plena baixa lisboeta que se ouviu pela primeira vez o
roncar de um motor de automaével.

Nesses recuados tempos, a gasolina era conhecida por
«Oleo de petréleo» e, nio se compreendendo bem os folhe-
tos elucidativos, foi o depdsito do carro enchido de pe-
troleo. Sucederam-se as tentativas para pér o motor a
trabalhar, mas tudo foi inatil. Desanimava o proprietdrio
do «carro sem cavalos» — assim passou o povo a chamar
aos automadveis — e desanimavam os circunstantes, quando
o engenheiro francés Jules Philippe resolveu perguntar
que combustivel tinham vasado no depdsito e, verificado
0 engano, procedeu-se a troca do petréleo pela gasolina.
Um galego, mogo de esquina, foi convidado para dar
umas voltas 2 manivela e logo o «Panhard & Levassor»
ficou em ordem de marcha, Palmas, vivas—e algum
receio de muito boa gente, ante aquela estranha «emdquina»
que se movimentava por artes de diabo — coroaram o
esforco despendido pelos pioneiros.

Partiu o conde de Avilez para a sua terra, aos coman-
dos do seu automdvel. Os jornais didrios noticiaram o
aparecimento da bizarra viatura em diversos pontos do
percurso, o povo das vilas e aldeias atemorizou-se com a
sua passagem, houve até um burro atropelado em Palmela,
mas, ao fim e ao cabo, o fidalgo-mecinico chegou triun-
fante & progressiva vila do vale do Sado. E quer em San-
tiago de Cacém, quer nas povoagdes das redondezas, onde
0 avoengo automoével se deslocou, o acolhimento dispen-
sado ao heré6i foi dos mais entusidsticos, pois a faganha
cometida havia sido de vulto.

i!b
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E esta a primeira parte da histéria do primeiro auto-
movel que chegou a Portugal. Vejamos agora a segunda
parte, bastante curiosa também, principalmente por reve-
lar como se salvou da ruina a histérica viatura,

D. Jorge de Avilez de Sousa Feio faleceu em fins
de 1901. Visitara pouco antes a Exposi¢do Industrial de
Paris e, pensando adquirir um dos carros ali expostos.
resolveu vender o «Panhard & Levassor» a um capitalista
das ilhas, de nome Mariano Sodré de Medeiros, o qual,
porém, pouco tempo conservou o carro. Desejando com-
prar uma viatura nova, entrou este senhor em negociagdes
com o comerciante Joao Garrido, do Porto, por intermédio
do campedo ciclista e hdbil mecinico Manuel Ferreira,
em cuja oficina se procedeu is necessdrias reparagoes do
automovel. A transac¢io foi efectuada por troca com um
«Decauviller, vindo o «Panhard & Levassor» a ser ava-
liado em 300 mil réis.

Uma vez na Cidade Invicta, ¢ durante meio século
na posse da familia Garrido, certamente decorreu calma
a existéncia do veiculo que viera para Portugal em 1895,
pois a maquina diabdlica do progresso cedo atirou aquela
outra maquina para um canto de um velho barracao e sé
quase por milagre a viatura ndo se transformou num
monte de sucata inaproveitdvel. Mas Alfredo Duro, infa-
tigdvel historiador do automobilismo, apés porfiada la-
buta, acabou por identificar aquela valiosa reliquia, como
o primeiro automével que chegou ao nosso pais. Estava
ali, no Porto, bem longe, portanto, de Santiago de Cacém,
o carro do conde de Avilez.

Os herdeiros de Jodo Garrido, scus filhos Jodo e
Adolfo, figuras destacadas no meio automobilistico nor-
tenho, no intuito de melhor salvaguardar o velho «Pa-
nhard & Levassory, ofereceram-no entio ao Automoével
Club de Portugal, em cuja Sec¢do Regional do Norte veio
a entrar em 15 de Abril de 1955. A restauragcido operou-se
nos trés anos seguintes ¢, dai para cd, o histérico automé-
vel tem aparecido em publico por diversas vezes, quer no
Porto quer em Lisboa, por ocasiio das grandes corridas
ou tomando parte em evocadores ralis de carros antigos.
Com a respeitdvel idade de 71 anos, o primeiro automdével
que entrou. em Portugal continua a movimentar-se pelos

seus proprios meios.
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® Por despacho do ministro das Corporagées, foi aumen-
tado para 11 000800 mensais o limite mdximo das pensoes
concedidas pela Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios a
agentes reformados, bem como as atribuidas aos inscritos
na Caixa de Previdéncia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal, nos termos dos respectivos estatutos de 1930.

® Sob o alto patrocinio da presidéncia do Conselho de
Ministros da Itdlia, vai realizar-se em Génova, de 12 a
15 de Outubro préximo, o XV Congresso Internacional
das Comunicacdes. Tema do ano : «Aplicagdes e reflexos
da actividade espacial no dominio das comunicagdes.
Tema permanente do Congresso: «Factores actuais de pro-
gresso e de interdependéncia nas comunicagoesn».,

® No dia 30 do corrente, realiza-se a assembleia geral
dos accionistas da C. P. para apreciagio do relatério e
contas do exercicio findo da Companhia.

® Funcionou, de 9 a 12 de Maio, no Centro de Estudos
de Gestio e Organizagdo Cientifica (CEGOC) um curso
de actualizagio para secretdrias de direccdo. O Servico
de O. M. F. indicou para a frequéncia desse curso as
seguintes escriturdrias : Regido Centro — Isabel Maria
Assungiio Porfirio da Silva e Maria de Fédtima Simoa
Martins dos Santos, escriturdrias de 3.* classe; Regido
Sul — Maria Manuela Ramos Bento Simdes Cuco, escri-
turdria de 2.* classe.

® 4 C. P. tenciona construir um edificio no Barreiro
para Centro de Formacao, do Servi¢o Central do Pessoal
e do Servico de Organizacdo, Métodos e Formagao.

® Estando vago o lugar de médico especialista de doen-
cas do aparelho circulatério, do Porto, por motivo do
falecimento do sr. dr. Manuel Gongalyes Moreira, foi no-
meado para aquele lugar o sr. dr. Anténio de Castro Ribeiro,

® Foi nomeado Solicitador da Companhia o sr. Fer-
nando Joaquim Ribeiro de Matos, que preenche a vaga
deixada por demissio a seu pedido do sr. José Henrique
Leria Fernandes.

® Foi nomeado médico da 74.* Seccdo Sanitdria, o sr.
dr. José Anténio Correia. Preenche a vaga do falecido
sr. dr. Jorge de Brito.

® Em seguimento das intervengoes da «Corten ¢ de
acordo com os seus relatérios, o Conselho de Adminis-
tracdo aprovou o recrutamento de quatro Assistentes So-
ciais—diplomadas com curso superior — destinando-se
uma a desempenhar as fungoes de Assistente-Chefe, na
dependéncia directa do Servico Central do Pessoal ¢ as
demais de cada uma das trés Regioes.

As Assistentes Sociais terdo as mesmas regalias que
sio concedidas ao pessoal superior através do Regula-
mento Geral do Pessoal.

® Segundo a Ordem da Direcgdo-Geral n® 373, foram
criadas na Companhia, Comissoes de Higiene e Seguranga
no Trabalho, constituidas de harmonia com o disposto
no Capitulo IV do Acordo Colectivo de Trabalho. Pre-
side a essas Comissdes de Seguranga o sr. eng. Zeferino
Bernardes Pereira, engenheiro principal, sendo delegados
da Direccio da Exploragio o sr. eng. Fldavio de S4, enge-
nheiro de 1. classe: do Departamento de Material e
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Oficinas, o sr. eng. Rui Abreu Ferreira, engenheiro de
1% classe; e do Departamento da Via e Obras, o sr.
eng. Carlos Mendes Castanheira, engenheiro de 2.* classe.

® Del5al7 de Maio findo ¢ de 3 a7 de Julho préximo,
sob a égide do Instituto Nacional de Investigagio Indus-
trial — I. N. 1. I.— vai realizar-se um curso sobre funda-
mentos cientificos e psicolégicos das cores e sua aplicagao
na ciéncia e na indistria. A Companhia designou 0
sr. arquitecto José Ritto de Almeida Rainha para a fre-
quéncia desse curso.

® Foi presente ao Conselho de Administragio da Com-
panhia o relatério do Servigo de O. M. F. sobre o Curso
do «Centre Européeu du Perfectionement du Personnel des
Chemins de Fer», realizado em Bruges em Abril findo,
e que teve a duragfio de um més. Assinala-se nesse rela-
tério subscrito pelo eng. José Alfredo Garcia que os pro-
fessores do Curso de Bruges proclamaram o economista
principal sr. dr. Joaquim Sargago Junior como «o melhor
estagidrio do curso».

® Por designacio da Direc¢ao-Geral, o sr. dr. Elio
Cardoso, das Relacdes Piiblicas da Companhia, repre-
sentou a C. P. no sorteio piblico realizado no passado
dia 14 de Maio pelo Comissariado do Turismo, no Mer-
cado de Abril em Lisboa. Outros elementos do jiri que sor-
tearam viagens no pais, incluindo ilhas adjacentes e ultra-
mar: dr. Paula Pires e sr. José Louro Carrasco, do S.N. 1.,
dr. Rui da Costa Heitor, da Agéncia Geral do Ultramar,
sr. Mdrio Sousa Medeiros, da T. A. P. e dr.* Maria Mar-
garida Varela Soares, do Governo Civil de Lishoa.

® Foi nomeado médico da 150> Sec¢do Sanitdria, com
sede em Sousel, o sr. dr. Joio Alberto de Carvalho da
Ponte e Silva.

® O Conselho de Administragdo da Companhia estd em
negociagoes com a importante firma austriaca Simmering-
-Graz-Pauker para o fornecimento de 700 vagdoes para a
rede da C. P.. O Banco de Fomento Nacional deve prestar
a garantia bancdria para o necessdrio crédito desta vultosa
operagao.

® O administrador sr. eng. Costa Macedo esteve presente,
em representagio da C. P., no coléquio sobre desenvolvi-
mento regional de Abrantes, onde, entre outros temas,
foi tratado o de «Transportes e Turismon.

® niciaram-sz em 27 e 28 de Maio findo os circuilos
internacionais turisticos de 1967 Porto-Salamanca, a pre¢os
populares. Neste primeiro circuito, participaram os repre-
sentantes dos jornais do Porto, como convidados de honra
da C. P. e que foram acompanhados pelo administrador
sr. eng. Brito e Cunha.

® O Subsecretariado de Estado da Presidéncia do Conse-
lho manifestou ao Conselho de Administragio da Com-
panhia os seus agradecimentos pela colaboragdo prestada
pela C. P. por ocasiao das ceriménias da transladagio do
rei D. Miguel.

® A Cruz Vermelha Portuguesa agradeceu ao Conselho de
Administracdo da C. P. as facilidades concedidas pelo cami-
nho de ferro, na estagdo de Fdtima, por ocasido das sole-
nidades comemorativas do Cinquentendrio das Aparigoes.
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UMA LINDA PRAIA
. Martinho do Porto

ELISSIMA praia, a de S. Martinho do Porto, larga con-
cha dourada onde o mar entra docemente, serena-
mente para acolher com suaves caricias os corpos

dos banhistas. Praia encantadora — que mais parece um
lago adormecido nos dias estivais, calmos ¢ longos — é es-
pecialmente excelente para as criangas que nela podem
brincar ¢ banhar-se sem as contingéncias do perigo de ou-
tras praias onde o mar é, por vezes, arrebatado ¢ onde as
ondas violentas se vém desfazer na areia.

Pela estreita abertura da costa, as grandes vagas oced-
nicas vém quebrar suas espumas brancas destacando-se do
fundo azul do mar.

Para além do vasto e curto areal, erguem-se alguns
morros circundantes que se prolongam e se alteiam e quase
a pique descem dos dois lados da barra, atentos ao que-
brar das ondas.

Ao norte ficam o morro do farol e o morro de
Sant’Ana. Uma pequena e solitdria capelinha caiada de
branco, espreita 14 do alto o mar e a terra, Do lado sul,
numa encosta, alvejam as casas de Salir do Porto. A noite,
as suas luzes brilham no escuro. O rio Salir desagua na
baia e as suas margens na foz ocultam-nas as dunas que
dantes se prolongavam até S. Martinho e hoje, nesta praia,
jd foram removidas e substitufdas por um muro baixo que
separa o areal da rua que lhe estd em torno, formando
semicirculo, orlada de edificios demasiado modestos para
a grandeza ¢ a beleza do cendrio.

A praia de S. Martinho do Porto & hora do banho

Por ARMINDA GONCALVES

Uma vista adren da linda concha de S. Martinho do Porto

S. Martinho ¢ também uma vila piscatéria com per-
gaminhos de antiguidade,

Edificada num morro ao mirar a baia maravilhosa e
a alongar a vista sobre a planicie que se estende para 14
de Alfeizerdo famosa pelo Pao-de-16 que ali se fabrica,
até a encosta onde a pousada de S. Martinho goza de uma
posi¢io estupenda, tem ruas ingremes com calgadas difi-
ceis de subir e de descer. O panorama observado dos pon-
tos mais altos da vila é de evidente, incontestdvel seducio.

S. Martinho do Porto oferece-nos um deslumbrante
especticulo quando a consideramos na singular prodiga-
lidade com gque a dotou a natureza.

A vastiddo da concha marinha, o claro azul das dguas
tranquilas, a areia dourada, os poentes magnificos, os pi-
nhais sombrios das proximidades e mil pequenos nadas
que nao sdo criagio do homem, dio-lhe uma beleza ines-
quecivel.

Mas se a olhamos através da acanhada concepg¢do
dum urbanismo que nio favorece a beleza paisagistica
onde se enquadra a povoacdo, lamentamos o desfavor da
fortuna que a sua evolugdo preside.

Quem conheca a praia espanhola de San Sebastian
nio deixa de fazer um desagraddvel confronto com a de
S. Martinho tio desamparada dos deuses —e tdo esque-
cida dos homens.

A grandiosidade urbanistica de San Sebastian (ver-

— 11
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A POLITICA DO PESSOAL

Cada empresa, quaisquer que sejam as suas
dimensdes, adopta explicita ou implicitamente uma
politica do pessoal — isto €, toma uma atitude pe-
rante o seu pessoal e escolhe os processos, as téc-
nicas ou, mais simplesmente, o estilo de relagoes
humanas que se lhe afiguram adequados para expri-
mir e dar realizagdo prdtica a essa mesma atitude.

Nas pequenas empresas, a politica do pessoal
esta dissolvida na politica geral da empresa e ndo
constitui, portanto, uma actividade nitidamente de-
finida e diferenciada.

Em contrapartida, nas médias e sobretudo nas
grandes empresas, a politica do pessoal exige uma
definicdo rigorosa e carece de Orgios e servicos
encarregados da sua execucdo.

A politica do pessoal constitui sem divida um
aspecto extremamente importante da vida das em-
presas.

As empresas nao existem apenas para assegu-
rar a realiza¢ao pessoal dos individuos que ima-

ginaram ou sonharam o empreendimento que em
cada empresa se realiza, — como também ndo exis-
tem apenas para dar rendimento aos que nelas
aplicaram os seus capitais.

As empresas, para além da legitima realizacdo
pessoal de quem as tenha sonhado e do legitimo
rendimento do capital investido, existem também
porque tém uma fungdo social a desempenhar.

Fungdo social, —no diplice sentido de fungio
para com a comunidade em que as empresas se
integram ¢ de fungdo para com os trabalhadores
que nelas prestam servi¢o e que delas vivem.

E neste tltimo sentido que a fun¢iio social das
empresas pressupoe uma politica do pessoal. A cons-
ciéncia plena da fun¢ao da empresa ndo pode deixar
de se traduzir na exigéncia de uma politica do pes-
soal que seja coerente ¢ justa ¢ que obedeca a um
proposito de promog¢dao humana e social.

in «ACCAO SOCIAL»

m

dade seja, cidade e capital da provincia de Guipiscoa),
onde famosos e grandes edificios, na maioria hotéis fre-
quentados por estrangeiros, estio escalonados numa ave-
nida ao longo da baia (que é uma concha mais pequeni
e mais aberta ao mar do que a nossa de S. Martinho,
tendo quase & meio a pequena ilha de Santa Clara) : onde
0s morros que se defrontam i entrada da barra sio valo-
rizados : dum lado o monte Igueldo com a encosta arbo-
rizada e ao cimo um hotel e um parque de divertimentos,
do outro lado, também arborizado, o monumento ao Sa-
grado Coragdo presidindo 4 vida citadina e balnear, coloca
numa situacdo de imenso desfavor a nossa bela praia que
nio encontrou ainda quem faca realcar a sua beleza.

De facto, S. Martinho, além do seu divércio da praia
na parte mais moderna, com as novas edificacdes de as-
pecto modesto, sem espectacularidade ¢ sem um plano,
suponho, que a engrandeca, d4-nos uma ideia de parali-
sacdo, de estagnagdo.

A antiga rua dos cafés, rua antiga e sem caracteristi-
cas especiais de onde ndo se avista o mar, enche-se de dia
e de noite duma multidio pacata que se entretém em
passa-horas sentada wpas esplanadas a conversar — as se-
nhoras quase sempre ocupadas a trabalharem nos seus
bordados ou nas suas rendas.

Divertimentos quase nido hd. Apenas um casino znti-
quado para alegria dos mog¢os € um cinema sem as devi-

das ¢ elementares condigoes de conforto para uma praia
bem frequentada como é de S. Martinho. A mocidade nido
tem outro género de distraccbes a ndo ser que se evada
para as Caldas da Rainha ou para a Nazaré.

No melhor hotel, situado dentro dum pequeno parque
ajardinado e fechado, joga-se o ténis e dancga-se na sua
boite.

Nio hd espacos verdes, nio hd um jardim publico em
S. Martinho.

Cada um diverte-se a seu modo.

Os amadores da modalidade pescam a noite, ao can-
deio, dentro de barcos parados nas dguas adormecidas da
baia ou de dia ao longo do cais.

No extenso areal, centenas de barracas postadas ao
longo da concha marinha esperam os banhistas todas as
manhas.

Os turistas também jd vido fazendo a sua aparigio
nesta terra fadada pela natureza. J4 alguns ali se demo-
ram fascinados pelo encanto que dela e da sua quictude
se desprende.

Mas que diferenga na propaganda feita 4 volta da
Nazaré e das praias algarvias e o seu consequente desen-
volvimento, ¢ 0 sossego desta linda praia.

Talvez que, afinal, a sua paragem no tempo seja
a razdo por que ainda os antigos frequentadores a pre-
ferem...
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CoorDENACAO DE MANUEL ANDRE MATIAS

ESCRITURARIO DO SERVICO COMERCIAL E DO TRAFEGO

ALEMANHA
Transportes especiais

Durante o més de Dezembro de 1966, os Caminhos
de Ferro da Repiblica Democrdtica Alema, na estagdo
de Karl-Marx expediram 17 comboios de 50 veiculos,
cuja carga era constituida por pinheiros que seriam trans-
formados em drvores de Natal.

Utilizacao da 1.* classe nos Caminhos de
Ferro Federais Alemaes

Os passageiros dos Caminhos de Ferro Federais Ale-
maes cstdo dando preferéncia a 1.* classe. Entre 1964 e
1965, a venda de bilhetes de 1.* classe aumentou em 45 %
mercé, sobretudo, da utilizagio dos comboios TEE, que

de 1964 a 1965 viram progredir a sua clientela em 46 %, —
por motivo do aumento de réditos dos stbditos germanicos.

Locomotivas pesadas de manobra

A primeira série de locomotivas de manobra de tipo
pesado V. 90, dos Caminhos de Ferro Alemies serd posta
a0 servico nos meses de Julho e Outubro deste ano, num
total de 50. _

Com uma poténcia de 1100 CV.. estas locomotivas
serio destinadas, especialmente, &s manobras de vagdes
pesados de mercadorias nas grandes esta¢oes de classi-
ficacio.

BELGICA
Adeus a tracc¢ao a vapor !

Em 20 de Dezembro de 1966 um comboio de passa-
geiros foi, pela tltima vez, rebocado por uma locomotiva
a vapor na Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Belgas (S. N. C. B.). :

Duas ceriménias tiveram lugar, uma antes da partida
na estagio de Ath ¢ a outra na altura da chegada a Den-
derleeuw, com fanfarra e estiveram presentes os srs. mi-
nistros ¢ directores da S. N. C. B,, os quais fizeram entre-
gas de pequenas ofertas e um certificado de recordagdo
a0 chefe instrutor, maquinista e condutor, e todos estes
trés ficaram visivelmente emocionados. . :

A locomotiva que rebocou aquele comboio foi em
excelente forma que terminou a sua carreira, atingindo
um percurso aproximado a um milhio de quilémetros.
Para percorrer esta distAncia a mesma consumiu 20 000 to-
neladas de combustivel ou seja, para fazer uma ideia,
cerca de 20 comboios de carvdo ou entio cem vezes O
Seu préprio volume.

Um longo capitulo da traccio a vapor (1835-1966)
na rede ferrovidria belga acabou em «belezay.

A traccdo a vapor nao existe mais, pois, gragas as
novas técnicas modernas de traccao.

BRASIL

Duas ferrovias da rede brasileira ja nao dao
mais déficit

O Caminho de Ferro Dona Tereza Cristina, unidade
de operacao da Rede Ferrovidria Federal, conhecida como
a «ferrovia do carvio», deixou de ser deficitdria dando
pela primeira vez um superavit de 60 milhdes de cruzeiros
em Agosto de 1966. A situagio de superavitdria de Te-
reza Cristina foi prevista pelos 6rgios de planeamento da
empresa ha cerca de um ano, devendo os seus lucros
aumentar gradualmente.

A Tereza Cristina é a segunda das catorze ferrovias
incorporadas que passa a dar lucro, sendo a outra a linha
de Santos a Jundiai, desde Junho do ano findo. Localizada
no Estado de Santa Catarina e tendo 272 quilémetros de
extensdo transporta principalmente carvdo mineral para
os portos de Imbituba e Laguna, de onde a matéria-prima
¢ embarcada para as fdbricas sideriirgicas do Brasil,

Pool de vagoes — O Expresso Sul

A criacdo de um pool de vagdes, formado por 200 vei-
culos na linha de Sorocabana, 150 na Rede de Parand —
Santa Catarina e 150 da Viagdo Férrea do Rio Grande do
Sul, para atender aos transportes de mercadorias, foi apro-
vada em reunido com os directores das Redes interessadas
¢ da Rede Ferrovidria Federal, realizada em Sio Paulo.

O «BExpresso Sul» como serdo denominados os com-
boios integrantes do pool, circulard entre Barra Funda
(Sao Paulo) e Santa Maria (R. G. S.), nos dois sentidos,
em hordrio especial e rigoroso, oferecendo transporte ri-
pido e regular entre os dois pontos e cobrindo em 46 ho-
ras os 1800 quilémetros do percurso que liga os extremos
de Sdo Paulo ¢ do Rio Grande do Sul,

ESPANHA

Racionalizacao de mudanca de eixos de va-
goes na fronteira franco-espanhola

As Sociedades «Transfesa» e «Interfrigo» possuem res-
pectivamente 3500 ¢ 800 vagdes de eixos intermudiveis
aptos a circular nas vias férreas ecuropeias e¢ ibérica de
bitola diferente.

A mudanca de eixos que tem lugar em Hendaye e
Cerbere é complicada pelo facto de a saida de Espanha
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os eixos duma Sociedade nio poderem ser utilizados pelos
vefculos da outra, sem contar ainda que diferentes tipos
de eixos nio podem ser colocados sob qualquer vagdo.

Para melhorar a situagio uma comissio estudou no
local respectivo a livie mudanga dos eixos dos vagoes,
sem prejuizo das questoes de direito de nacionalidade ou
de propriedade dos vagoes.

A conclusio deste estudo foi a de constituir um pool
de eixos o que ofereceria entre outras vantagens a de
simplificar a mudanca, de racionalizar o trabalho ¢ o
stock dos eixos, estabelecer as condigoes juridicas claras
para os percursos, a exploragdo e a sua fiscalizagio.

Visita de técnicos alemaes

Aproximadamente trinta técnicos do Caminho de
Ferro Federal Alemdo visitaram em Setembro iltimo a
Rede Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhéis (RENFE)
¢ participaram em conferéncias destinadas aos funciond-
rios superiores da ferrovia e de diversas organizacdes de
transporte de Espanha.

A estacdo de classificacdo da Galiza

A ReNrE projecta instalar em Monforte a estacdo de
classificacio de vagoes da Galiza, com um investimento
de trinta e sete milhdes de pesetas.

Também se pretende a transformagdo dos velhos de-
pésitos de mdquinas, adaptando-os a sistemas modernos
de traccao.

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Em 12 anos o volume de trafego «Kangourou»
(piggy-back) multiplicou 7 vezes

O transporte em vagdes de plataformas especiais de
semi-reboques rodovidrios ditos «Kangourou» comegou
em 1955 ; naquele ano foram carregados 168 150 vagoes
daquele género.

Desde entio, este trifego ndo cessou de aumentar.
Em 1965 a estatistica acusou 1031210 vagdes carregados
e o nimero previsto para 1966 era de 13555000 vagdes
carregados. Em 12 anos, o quantitativo de vagoes carre-
gados terd, pois, aumentado na propor¢do de 1 para 0

Os americanos calcularam que, em média, um vagio
«Kangourou» transporta 1,6 reboque rodovidrio o que cor-
responde, para 1965, aproximadamente a 1650 000 rebo-
ques transportados e o nimero previsto para 1966 seria
de 1850000 vagdes. A média da tonelagem, por vagio,
pode variar de 15 a 40 ou 50 toneladas.

Os Caminhos de Ferro Americanos estimaram que
entre 1955 e 1965 —ou seja durante 11 anos-—a tone-
lagem transportada naqueles vagdes aumentou de 90 mi-
ihdes de toneladas US (cerca de 82 milhdes de toneladas
métricas).

FRANCA

Estatisticas, realidades e imagens

O secretério-geral da U. L. C. acaba de editar a colec-
¢cio das estatisticas internacionais 1965, acerca do caminho
de ferro. Entre os dados publicados alguns referem-se ao
trafego de passageiros ou de mercadorias.

Antes de se fazerem comparacoes fdceis, entre os
trifegos respectivos das redes, parece mais interessante
analisar o que vdrias redes podiam, em conjunto, e num
ano, representar de trdfego efectuado.

Assim, escolheram-se dez redes da nossa velha Europa.

Em 1965, essas dez redes transportaram um total
de 5 bilides e 336 milhdes de passageiros. Imagine-se que
estes passageiros seriam cglocados em coluna de 5, cada
arupo separado do anterior por uma distincia de um
metro. Ter-se-ia, desta forma, uma coluna de 1067 000 km
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de comprimento. Supondo que esta coluna penetrasse
numa estacio, o iltimo grupo teria ali acesso 23 anos
depois de o primeiro grupo ter ali entrado.

Experiéncias de circulacdo de alta velocidade
entre Paris — Estrasburgo e Metz

A S. N. C. F. realizou com éxito, em Dezembro findo,
ensaio de altas velocidades no trajecto Paris — Estrasburgo
¢ Paris — Metz.

Desta forma, demonstrou-se que o carril estd aberto
a todas as técnicas novas e fica, portanto, ao nivel do
progresso no dominio das grandes velocidades terrestres.

Nestas experiéncias a S. N. C. F. obteve novos re-
cords de velocidade que alcangaram mais de 200 km/h.

O prémio do melhor antncio

O Centro de Informacgio e de Publicidade dos Ca-
minhos de Ferro Europeus (CIPCE) criou um prémio
gue se destina, todos os anos, a recompensar o melhor
antincio publicitdrio ndo proveniente de uma Adminis-
tracio ferrovidria, com aspecto favordvel ao caminho de
ferro para destacar o produto ao qual o amincio é con-
sagrado.

Relativamente a 1966, o prémio foi concedido a um
anincio da companhia petrolifera inglesa «Gulf Eastern
Corporate», realizado pela casa publicitdria londrina
«Young and Rubican Ltd.». Este antncio foi escolhido
pelo juri de peritos de vdrios paises, entre uma centena
doutros, pelo feliz éxito obtido com a utilizagdo dos com-
boios TEE junto dos homens de negdcios.

Durante a reunido dos Comités directores do CIPCE,
realizada em Paris em 18 de Janeiro findo, o prémio foi
entregue ao sr. Mc Avoy, da «Young and Rubican Ltd.»
pelo sr. P. R. Léopold, presidente do CIPCE e secretdrio-
-geral dos Caminhos de Ferro Holandeses.

A estacio de Austerlitz faz cem anos

Durante o corrente ano a grande estagao de Austerlitz
vai comemorar o0 seu primeiro centendrio.

Como ¢ do conhecimento geral a estagiio de Auster-
litz, situada em Paris, ¢ para os portugueses uma estagcao
internacional considerada términus nas ligagdes com Por-
tugal.

JAPAO

Construcdo de novas linhas

A Sociedade Auténoma da Construgdo de Caminhos
de Ferro que acaba de ser criada no Japio tem a finali-
dade de acelerar a melhoria da rede ferrovidria daquele
pais, de refor¢ar a base econdmica e de diminuir o dese-
quilibrio das condicdes econémicas em diferentes regioes.

Actualmente, aquela Sociedade estdi a proceder 3
construgdo de 62 linhas (2718 km) ¢ estio em curso tam-
bém investigacoes noutras trés linhas (141 km). Além
disso, projecta-se duplicar estes nimeros. Entre estes tra-
balhos os mais notdveis sio os seguintes : a segunda linha
circular da cidade de Téquio, o tinel submarino Aomori -
_ Hakodate e a linha de ligagio Honshu — Shikoku atraves
do Mar interior.

SUICA
Comboios TEE

Os comboios TEE eléctricos de quatro correntes
estio dotados actualmente duma carrnagem intermédia
suplementar. Desde Outubro de 1966 as quatro composi-
coes compreendem seis veiculos. O mimero de lugares
oferecidos passou, pois, de 126 para 168.

As novas carruagens intermédias correspondem exac-
tamente is carruagens actuais com 42 lugares sentados,
toilettes e lavabos.



Da ALEMANHA

Viagem

romantica

a 160 km a hora...

Caminho de Ferro é hoje-em-dia o meio de trans-

porte que ainda estd ligado a uma auréola de ro-
mantismo e poesia. O préprio deslizar do comboio,
o panorama em redor que passa velozmente, o cintico
dos carris, as estacoes coloridas e cheias de vida, o destino
desconhecido dos viajantes, enfim, a atmosfera de movi-
mento e distdncia, sdo por si sO caracteristicas duma
viagem romintica! Os Caminhos de Ferro Federais dio
a todos a oportunidade de conhecer a Alemanha duma
maneira trepidante ¢ cheia de encantos, a que nio falta
a velocidade ¢ o conforto dos tempos modernos-—e a
seguranca que anda tio afastada do trdfego dos nossos dias.

Vinte mil comboios atravessam diariamente a Alemanha

Primavera na Alemanha — viagem de comboio no Bergstrasse

BOLETIM DA C. P.

Um comboio na Floresta Negra

—comboios rdpidos — de caracteristicas essencialmente
comerciais, comboios de longa distincia, especialmente
confortdveis e Expressos Trans-Europeus Internacionais
TEE com nomes expressivos como Rheingold, Saphir,
Parsifal ou Helvetia.

Tanto no Verdo como no Inverno as grandes estagoes
ferrovidrias alemds sdo um documento vivo e fiel da
enorme dnsia de viajar | Com experiéncia, preparagio e
a necessdria presenca de espirito, os Caminhos de Ferro
Federais tudo fazem para tornar ainda mais intenso esse
gosto de viajar. Desde a intensificagio do trifico ferro-
vidrio, da ampliacao do servico —, a informacio, ao
transporte de bagagens, as especialidades gastrondomicas
servidas aos viajantes — tudo corre o melhor possivel.

Como ¢ jd conhecido em todo o Mundo, a Alemanha
¢ um pais de desportos de Inverno — com magnificas es-
tincias de esqui, hotéis modernos ¢ instalagdes para a
pratica do desporto. A viagem até ao mundo da neve é,
pois, uma viagem sem apreensdes ; particularmente, se se
utilizam os Caminhos de Ferro Federais, o gelo e neve
nio constituem problemas de circulagio. O viajante apenas
se deve preocupar em admirar paulatinamente o esplendor
majestoso da paisagem, através da janela da sua carrua-
gem. Os comboios alemies sio a certeza plena duma

chegada segura, feliz e tranquila !
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A LINHA DO DOURO
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(FRRreve historia das terras do seu percurso)

Por ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

INSPECTOR DE RECEITAS NA REGIAQ NORTE

A C. P. em colaboragcio com a Empresa Geral de
Transportes organizou, no pretérito dia 5 de Margo, para
o piiblico, um «Expresso-Populary, do Porto a Barca
d'Alva, e volta, numa iniciativa que teve o maior SUcesso.

Aos excursionistas foi distribuido o apontamento que
constitui este interessante artigo — e que tem servido para

outras excursoes similares de igual éxito.

o cfectuar-se, neste domingo dia 5 de Margo de 1967,

a excursio ferrovidria do Porto 4 Barca d’Alva e

na qual j4 hd muito se vinha pensando, julgou-se

oportuno oferecer aos Senhores Excursionistas, uma ligeira

descricio das terras que a linha do Douro percorre, e que
o rio deste nome banha, no percurso portugués.

Perdoem a pobreza da oferta, desculpem o descolo-
rido da descricdo, e atendam apenas a que, cada um nao
pode dar mais do que aquilo que tem...

A linha férrea que atravessa Portugal do Poente para
Nascente e numa extensio de 203 quilémetros, Porto a
fronteira de Barca d'Alva, é a do Douro—linha gloriosa
cuja construgiio custou rios de dinheiro e imensos sacri-
ficios, dadas as inimeras e grandes obras de arte que
houve a realizar, tineis e pontes, para a perfuragio de
montanhas e o atravessamento de vales e de rios.

O primeiro trogo desta linha, até Penafiel, foi inau-
gurado em 30 de Julho de 1875 e logo no mesmo ano,
em 20 de Dezembro, ela chegava a Caide, esbarrando com
um grande obstdculo que sé mais tarde seria vencido, e
que era a Tapada de D. Luis e que houve de perfurar em
tinel, com 1100 metros de extensao.

Novo troco de linha foi inaugurado em 15-9-1878,
este até Juncal, com novo grande obstdculo a barrar a
passagem dos comboios. Mas os homens da época, tenazes
e persistentes, também venceram este obstdculo, rasgando
2 montanha, num tinel que é o maior da linha e que tem
1622 metros de comprido. Um ano ndo era decorrido
ainda, isto é, em 15-7-1879, e o comboio silvava vitorioso,
na estacio da Régua. O regozijo que este acontecimento
provocou em toda a regido duriense, di-lo a Imprensa da
época, e que convém ser lida por quem tiver o gosto e a
curiosidade de o fazer.

Mais trocos foram abertos, até Ferrdo, até Pinhio,
até A margem direita do Tua, até ao Pocinho, até Coa. Final-
mente em 9 de Dezembro de 1887, era inaugurada a esta-
¢ao de Barca d’Alva. A linha do Douro estava concluida,
e durou 12 anos apenas, toda essa longa e dificilima cons-

trucao.

16 —

* &

Quem percorre a linha do Douro de Iés-a-Iés, delicia-
-se na contemplagio de paisagens de incompardvel beleza,
e que vio do verde mimoso onde tudo sao hortejos e
vinhedos. estes na regido de Entre Douro e Minho em
amplas ramadas e videiras de enforcado, € nos montes
sagrados do Alto Douro, em bardos corridos ao longo
de socalcos que lembram as escadas simbolicas do Céu.
A linha do Douro satisfaz todos os paladares, por que
oferece panoramas do mais variado gosto. Serve a regiao
mais linda e a mais feia ; a mais fértil e a menos produ-
tiva : a mais rica e a mais pobre ; a mais garrida e a mais
modesta. Ridente como poucas, a linha do Douro ¢ ao
mesmo tempo a mais austera das linhas férreas de Por-
tugal.

Porto, Campanhi, Rio Tinto, Ermesinde. Abandona-se
ao lado esquerdo a linha do Minho, e segue-se a beira dos
vergeis que o rio Leca rega até ao monte Cérdova, e onde
Mestre Camilo Castelo Branco descobriu uma bruxa fa-
mosa, para um dos seus saborosos romances. Valongo,
Recarei, Cete. Vimos & direita Pago de Sousa, onde jazeu
Egas Moniz ¢ onde o Santo Padre Américo criou uma
obra social de grande alcance. Paredes, Penafiel. Adiante
e acima, o convento de Bustelo. Meinedo, Caide. Estamos
a 237 metros de altitude, o ponto mais alto de toda esta
linha. Vila Meid, Livracdao e as Caldas de Canaveses. Quem
vai para Amarante muda de comboio, ouve-se na gare,
quando se circula em comboios que nesta estagio tém
paragem. Marco de Canaveses, J uncal. Novo tiinel e pouco
adiante, passado o viaduto das Quebradas, principia-se a
ver o rio que deu o nome a linha. O comboio passard
vagarosamente para que se contemple tanta beleza. Ao
alto e do lado direito a Vila de Sinfdies, e pouco abaixo,
com acessos das estradas nacionais que marginam o
Douro, o estaleiro para a Barragem de Carrapatelo, e
que ird modificar muito em breve, toda a fisionomia des-
tas majestosas paragens. Passamos na Pala encantadora
e mais adiante, através de um viaduto altissimo e duma
grande ponte em curva sob a qual passa um ligeiro fio
de dgua que tem o nome de rio Ovil. Estamos na presenca,
agora, do rio famoso — o Douro de mau navegar—. Uma
ponte rodovidria o atravessa, a grande altura. No extremo
de c4 Porto Manso, e no extremo sul Porto Antigo. Foram
dois «portos» famosos, antes do advento do caminho de
ferro, pois aqui ancoravam os «rabelos» que faziam todo
o trafico entre Porto e as terras do Alto Douro, Trds-os-
-Montes ¢ Beiras. Mosteird ; Aregos, com as suas Caldas
em frente : Mirdo ¢ os seus laranjais famosos ; em frente
e 14 no alto, a Vila de Resende, célebre por virios moti-
vos, e até pelas suas cavacas sem rival. Ermida, e pouco
adiante o rio Teixeira que vem do Mardao e passa por
Mesdo-Frio a separar o Douro Litoral do Alto Douro.
Porto de Rei, ¢ o solar fronteiro que lhe deu o nome.



Um tinel bastante grande ¢ em curva e logo adiante ou-
tro, pequeno, que ¢ rasgado em rocha viva. O Douro, em
baixo, espuma furiosamente. Anima-se a paisagem, agora.
Bastantes drvores e vinhedos. Acima da linha férrea, a
estrada nacional que passa em Tormes e¢ que Eca imor-
talizou em A Cidade ¢ as Serras. Em frente e no mesmo
nivel, uma estrada também, que vai para Lamego, e que

Coa, Castelo Melhor, Almendra. Menos vinhas mas mais amendoais

a nosso ver, ¢ a mais linda de Portugal (e nio estamos
sGs, ao afirmd-lo). Barqueiros, e a freguesia de Barrd com
uma igreja rominica e um convento enorme, em frente.
Rede, e acima da estagdo, o solar do Conselheiro Alpoim.
Passagem sobre o rio Sermenha, e do lado esquerdo, Oli-
veira e Cidadelhe, terras fidalgas onde os solares abundam
(Somer Champalimaud, Morgado de Borges, Casa do
Paco, etc., etc)). Estamos no concelho do Peso da Régua.
Caldas do Moledo com as suas termas famosas, € que 0
rio Douro com os seus cbeijos» desagraddveis, a cada
passo destroi. . _
Vinhedos ¢ mais vinhedos, quintas ¢ mais quintas.
O Vale de Cambres no lado direito, com a famosa quinta
do Vale de Abrado a fechd-lo, numa sinfonia de colorido
e de convite ao repouso. Os jardins desta quinta de recreio
tém fama, e o parque que se debruca até a margem do
rio, ¢ frondosissimo, Tudo isto foi obra dum homem que
tinha muito dinheiro, mas também muitissimo gosto. Para
o lado esquerdo, Godim e a bacia de Jugueiros, também
famosa. Mais em cima, Loureiro, a Sintra do Douro como
com propriedade é chamada, e onde o Grémio dos Expor-
tadores do Vinho do Porto ja adquiriu um extenso terreno,
para a construgio duma Pousada de Turismo de grande
categoria. Tudo isto encanta, e o comboio ondt_: viajamos,
passard vagarosamente, para que possam apreciar melhor,
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A Vila da Régua, reclinada na encosta verde jd nio
é o grande H deitado, pintado a branco. e que o Mestre
Ramalho referenciava nas Farpas. A Vila alargou. Desde
a confluéncia do Corgo até ao fundo do Salgueiral, tudo
ligadinho. A sua estagcdo do caminho de ferro é movimen-
tadissima. Daqui parte a linha para Vila Real, Vidago,
Chaves, e do seu largo fronteiro, camionetas de carreira
para variadissimas terras. A Vila, sendo antiga, ndo possui
muralhas nem torres castelds para mostrar aos turistas,
mas possui edificios importantissimos, e que merecem ser
visitados. Aqui encontramos a Casa do Douro, obra da
Lavoura Duriense, ¢ que ¢ a sua sala de visitas. E digno
de ser visitado também o edificio que foi sede da Com-
panhia Geral da Agricultura dos Vinhos do Alto Douro.
fundada em 1756 com poderes majestiticos, pelo Marqués
de Pombal. Dignas também de visita a igreja matriz do
Peso, onde se encontra uma tela fora do vulgar, e que
representa a Ceia de Cristo, obra do famoso pintor Pedro
Alexandrino ; a Camara Municipal ; o quartel dos Bom-
beiros Voluntdarios e o Monumento aos aviadores Gago
Coutinho e Sacadura Cabral e ainda o cais fluvial, na
Avenida de Jodo Franco. De tudo isto se falard em por-
menor, um dia em que os Ex.M Excursionistas se dignem
visitar estas terras e os seus lindos arredores.

O comboio tem pequena paragem aqui — dez minutos
na ida, e trinta minutos na volta,

Nova arrancada. Mais quintas de um e outro lado
do rio, todas emolduradas por vinhedos que serdo viri-
dentes, na época propria.

Estamos ao km 105800 da linha, junto do ponto onde
uma barragem constituindo um novo escaldo no rio Douro

Quem percorre a linha do Douro, delicia-se na contemplagio
de paisagens de incomparivel beleza,..

vai ser construida, e que obrigard a uma variante de
3 quilémetros na ferrovia, sendo na extensio de 300 me-
tres, em tuinel aberto na rocha.

Bagaiste, ¢ no alto a grande e fidalga povoagio de
Canelas do Douro onde jaz numa capela privativa, que
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foi do seu solar, o 1. Conde de Amarante, que na His-
téria ficou registado como o terror dos franceses. Cove-
linhas, Gouvinhas, Ferrdo, Chanceleiros. Pinhdo, muito
comercial, e centro de comunicacdes rodovidrias para Sa-
brosa, Alij6, S. Jodo da Pesqueira, Tabuaco, etc. Quintas
famosas em ambas as margens do rio. Cotas, Castedo,
S. Mamede do Tua. Eis-nos no Tua, depois de termos
contemplado um pequeno trecho da linha férrea para
Mirandela e Braganca, ladeando o sitio das Fragas Mis,
na margem do rio que lhe deu o nome. Estrada coleante
pela encosta acima para Carrazeda de Ancides e Vila Flor.

Tiunel da Rapa pouco adiante, ¢ onde h4a anos o
prof. doutor Santos Jinior, da Universidade do Porto,
descobriu valiosas pinturas ruprestes. Alegria, Gltima es-
tacdo na margem direita do Douro. O comboio vai entrar
no famoso tinel da Valeira, A encimar a sua entrada, a
inscricdo latina Plus-Ultra, que por si s6, diz o que € esta
obra. Rocha viva, tiinel em curva. A saida lembra uma
gruta com estalactites. O comboio marchard vagarosa-
mente, para que possam apreciar o verdadeiro belo-hor-
rivel. As duas margens do rio estavam ligadas por um fra-
gio imenso, que impedia a navegacdo, desde milénios, e
que foi demolido, conforme o atesta a legenda seguinte,
inscrita em letras de bronze, na margem esquerda do rio,
e encimada pelo brasdo nacional da época.

Imperando D. Maria I se demolio o famoso
rochedo que fazendo aqui um cachdo inacessivel,
impossibilitava a navegacgiao desde o principio dos
séculos.

Durou a obra de 1780 a 1792.

Foi neste ponto tenebroso que no dia 12 de Maio
de 1861 pereceu tragicamente o Bardo de Forrester, siib-
dito britinico que muito amou e trabalhou em prol da
sagrada regido alto duriense. Este funesto acontecimento
foi com muito brilho evocado no dia precisamente, em
que se completava um século da tragédia, pelo ilustre
director do I. V. P., e activo administrador da C. P,
Ex.m9 Senhor Engenheiro Brito e Cunha, e por outros bri-
lhantes oradores. O Bario de Forrester 1egressava entao
duma viagem a4 Quinta do Vezivio com Dona Anténia
Adelaide Ferreira— A Ferreirinha da Régua —no barco
rabelo de grande comodidade que esta insigne Senhora
possuia, e que as dguas revoltas do rio fizeram submergir.
O Bardo de Forrester desapareceu para sempre nesta tra-
gédia, e o seu caddver nunca mais foi encontrado.

Na parte fronteira ao tiinel, mesmo no alto do monte,
situa-se a capelinha de S. Salvador do Mundo, que bem

deveria figurar j4, no mapa turistico de Portugal. A linha
serpenteia por entre fragdes colossais, e atravessa o Douro
em diagonal, em extensa ponte metilica.

Ferradosa, Vargelas. Vdrios tineis. Ribeira da Teja,
com cristalinas dguas a saltar. Um despenhadeiro enorme,
que lembra um fiord noruegués. A estagdo de Veziivio
em seguida, e em volta a Quinta da Ferreirinha, com um
dos maiores olivais do Alto Douro. Tem casa senhorial esta
quinta, com vastas instalagoes agricolas e capela lindis-
sima. Freixo de Numdo em seguida. O Douro descreve
uma curva imensa, para o lado Norte, para receber com
dignidade o Sabor, que atravessou pacatamente as terras
do Vale da Vilarica.

Grande e ubérrima veiga. Estamos no Pocinho, donde
parte a linha para Moncorvo, Mogadouro, Miranda do
Douro. Na margem direita a rodovia para Foz Cda, Méda,
Trancoso, Celorico da Beira.

Cba, Castelho Melhor, Almendra. Menos vinhas mas
mais amendoais. Bastantes pontes, alguns tiineis. Ja se
lobriga a Quinta da Batoca, na margem direita do Douro,
e que foi do Poeta Junqueiro. No monte em frente, muito
alto e coberto de amendoeiras, ja se nido fala a lingua de
Camoes. Sio terras de Espanha. O Douro inflete para o
Norte ¢ o Agueda, afluente do primeiro, desvia-se para
o Sul —um e outro fazendo fronteira com o pais vizinho.
Estamos no fim da linha. Chegamos a Barca d’Alva. Para
o Sul a estrada coleante de Figueira de Castelo Rodrigo.
que iremos percorrer, ¢ para o Norte a rodovia para
Freixo de Espada-a-Cinta, encabeg¢ada por uma extensa
e moderna ponte sobre o Douro. Em frente a linha férrea
para Salamanca, e que atravessa o Agueda pouco adiante
da nossa estagio ferrovidria. Esta linha foi e ainda ¢,
honra e gléria dos portugueses. dado que foi construida
e explorada por compatriotas nossos, nos fins do século
passado. A primeira estagio espanhola desta linha ¢ Fre-
geneda e fica a 18 quilémetros da Barca d’Alva. No seu
acidentado percurso encontram-se 20 tuneis e 20 pontes.

Como apontamento diremos que tudo se tem feito
no sentido de intensificar o trdfego ferrovidrio interna-
cional, por esta fronteira.

A viagem turistica vai continuar, mas agora pela es-
trada. Nio descreveremos nada daquilo que se vai ver.
Os Srs. Excursionistas apreciardo sem intérpretes a beleza
e o colorido, a delicadeza e a majestade destas paragens
lusas, em que a lingua se ndo abastarda, apesar de pa-
redes meias com ferras que tém outra fala. Aqui ndo se
fala caldo...

Permitimo-nos fechar com o nosso muito obrigado
pela amabilidade dispensada na leitura desta modesta des-
cricio, ¢ com o nosso pedido de desculpa por termos
sido tdo longos — e tdo insipidos...
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PROFISSIONAL

COORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

EXAMES

Algumas provas saidas nos exames finais do ultimo
Curso de Auxiliares de trens.

I

Regulamento da Circulacao
dos Comboios

| — O comboio n.° 2382 efectuou paragem ao quiléme-

tro 131,5 por motivo de avaria na maquina que o0

rebocava. O maquinista informou o condutor de que

sO poderia rebocar a composi¢io a estacdo seguinte
em duas partes.

Considere esta anormalidade e diga todas as me-

didas de seguranga a tomar pelos seguintes agentes :

a) Condutor ; b) Maquinista ; ¢) Chefe da estagio
de Tramagal.

2 —Diga o que entende por intervengdes de trens, des-
creva 0s casos em que estas se podem dar ¢ esclareca
os modelos a entregar ao pessoal dos dois comboios.

3 — Esclareca a finalidade dos seguintes modelos de cir-
culagdo ;

a) M. 113; b) M. 116; ¢) M. 114; d) M. 126.

IT

Regulamento de Sinais

1 — Indique os sinais considerados de protec¢io e escla-
reca as cores do «Cdédigo» que cada um pode apre-
sentar.

2 — Sobre sinais de cantonamento automdtico, diga :

a) Que cores do «Cddigo» podem apresentar ?

h) Que diferencas nota entre sinais permissivos ¢
sinais absolutos ?

¢) Como procedem os maquinistas dos comboios
quando encontrem sinais de cantonamento na
posicio de fechados ? (Faga referéncia aos si-
nais permissivos e absolutos).

3 — Indique os sinais portdteis que conhece.

4 — Descreva os casos principais em que se utilizam os
petardos.

5 — Diga a finalidade dos seguintes sinais dos comboios,
esclarecendo, também, as cores que podem apresentar ;

a) Farol de cauda ;
b) Farol de costado ;
¢) Faréis de locomotivas.

6 — A seguir se representam, graficamente, alguns sinais
a fazer com os apitos das locomotivas. Diga o signi-
ficado de cada um :

o () e
f)ooo.:

a) ** ph)
e)

e )

Prova escrita de Movimento
Servico de Comboios

I —Diga quantas Inspeccdes de Trens hd, onde ficam
localizadas e as Sedes dos Postos que lhe estdo su-
bordinados.

2 — Sobre as escalas do pessoal de Trens, responda :

a) Por quem sdo distribuidas ?
b) Quais as indicacdes nelas contidas ?

3 — Em caso de infracgdo por motivo da qual tenham que
ser lavrados Autos de Noticia, diga o nimero do
modelo a utilizar para esse efeito.

4) Diga para que servem 0s seguintes modelos :
a) M. 201; M. 202; M. 203 ; M. 204.

5 — Onde regista e cassa recibo das remessas de valores
que recebe e entrega ?

6 — Se o maquinista se puser em marcha sem que o con-
dutor lhe tenha transmitido a partida, diga como
procede e porqué.

7 — Descreva algumas proibigdes ao pessoal de Trens.

8 —_Enume_re os aprestos e regulamentos de que devem
ir munidos os agentes de trens quando se apresentem
a0 Servigo.

9 —No que respeita a vagdes Colectores responda :

a) Qual € a finalidade das cores nos rétulos des-
tes vagdes ?

b) Que cédigo do plano de Colectores corres-
ponde as linhas do Minho ¢ Douro e do
Sado ?
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10 — Indique as linhas ou ramais, e respectivas estagdes
de ligacdo, a percorrer pelas remessas seguintes :

a) Braga a Alvaidzere-Central ;
b) Borba a Ferragudo.

11 — Em que linhas ou ramais ficam situadas as seguintes
estacoes :

a) Loivos, Fareja, Lagoaga, Ribeirinha, Vesii-
vio, Cacia, Sousel, Lousado, Garvio, Cacela
¢ Murtede.

12— Se for o condutor do comboio, diga quais os mode-
los onde faz os seguintes registos :

a) Composicio do comboio ;

b) F. 54 entregues pelos revisores ;
¢) M. 182 ;

d) Guias de Bagagem e T/8.

13 — Diga como procede nos seguintes casos :
a) Quando houver necessidade de utilizar a

ambulincia cirdrgica ;
h) Sempre que utilize archotes.

Prova pratica

Preencha a «Folha de Trinsito» para o C.° 1382 no
trajecto de Mangualde a Pampilhosa rebocado por md-

quina do 6.° grupo, transcrevendo do Livro-Hordrio a sua

marcha prescrita.

Composicao a partida

Vagoces Procedéncia Destino Mercadoria Tara Carga
O 2036 o oeivsiman Caria Santa Comba Dio Batata 74t 10.0 t
Ov AT S ey Sabugal Santa Comba Déo » 76t 11.0 t
Ov 3050, e s i Sabugal Coimbra » 10,0 t 150 t
172 1.5 [ SO W Freineda Figueira da Foz Trigo 94 t 120 t
Jtv 2 5 {0 R A e ) Pinhel Figueira da Foz Centeio 11.0 t 150 t
Iv [ 1% 3 R Sobral Gaia » 15 A 1 18.0 t
Iy V36 s oviearaie Vila Franca das Naves Braga Amido 109 t 14.0 t
I 3042 Go it Celorico da Beira Leixdes Azeite 11.6 t 17.0 t
0 B e » » ) Leixdes Carvao 6.3 t 10.0 t
Jiy: 318630 i » » » Campanha Pecas de ferro 119 t 16.0 t
0 1433 v FFornos de Algodres » Batata 8.7 t 11.0 t
J 322 Fornos de Algodres » Batata 74t 10.0 t
Jv 2008% Sinsunia Gouveia Pinhio Feijio seco 11.7 t 13.0 t
B6fv. 456 i Mangualde Pampilhosa Passageiros 23.0 t 40t
DEv. 23349 i Mangualde Pampilhosa Diferentes 12.0 t 4.0 t

Considere as seguintes alteracoes na sua marcha

—De Mangualde partiu as 18-50 horas por avaria na
mdquina,

— Para Nelas perdeu 1 minuto por pouco andamento.

— Para Oliveirinha perdeu 7 minutos para cumprir com
o afrouxamento de 15 km/h entre os Km. 106,300 e
105,500.

— Para Carregal ganhou 1 minuto.

— Para Canas ganhou 1 minuto e desta estagdo partiu A
sua hora.

— De Mortdgua partiu & sua hora.
— Para Luso perdeu 1 minuto por pouco andamento.

Material a tomar em transito

Procedéncia

...........

Santa Comba Dio

Destino

Coimbra

Merecadoria Tara

Farinha 10.0 t

Preencha as colunas referentes 2 tonelagem a rebocar
A4 partida de cada estagio onde haja alteracdes na carga
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1 — Indique, por meio de esquema, o nimero a atribuir
ao primeiro comboio regular de passageiros semidi-
recto, de Lisboa (Santa Apolénia) para Guarda (via
Beira Baixa).

2 — Calcule a carga a fazer a um comboio de mercado-
rias directo de Entroncamento para Portalegre, rebo-
cado por mdquina do 5.° grupo as direitas com areia
e em dupla pela cauda com mdquina do 10.° grupo,
invertida sem areia,

3 —Calcule o peso frenado — continuo e manual — exi-
gido para um comboio de mercadorias com 440 to-
neladas, de Beja para Vila Real de Santo Anténio,
rebocado por mdquina da Classe 111,

Prova escrita sobre Socorros
de Urgeéncia

1 — De quantas partes se compoe o corpo humano ? Des-
creva-as.

2— Como se classificam as hemorragias ? Indique os va-
rios tipos que conhece.

3 —Diga como procede em presenga duma hemorragia,
em relagdo a cada caso que se¢ lhe apresente.

4 —Em quantos graus se dividem as queimaduras ? Ex-
plique, também, como se tratam,

5—Em presen¢a dum individuo atingido por choque
eléctrico, como procede ?

6 — Qual o tipo de respiracdo artificial que mais convém
empregar num individuo que foi atingido por cor-
rente eléctrica e se apresente com aspecto de «amorte
aparente» ? Qual o procedimento ?

7 — Indique os locais onde se podera encontrar material
de socorros de urgéncia dentro do Caminho de Ferro
e qual o material de socorros que estd a cargo das
estacoes ?

8 — Diga o que sabe acerca de macas e da sua utilizagio.

9 — Sobre as ambuléncias responda :

a) Todos os comboios devem levar ambuldncia ?

BOLETIM DA C. P.

b) Onde deve a mesma seguir e quem ¢ o res-
ponsdvel pela sua conservagao e utilizagdo ?
¢) A ambulincia deve ir selada? Por quem ?

10 — Em caso de acidente ferrovidario diga :

a) Quais as pessoas que devem ser procuradas
imediatamente ?

b) Devera facilitar-se-lhes a ambuldncia ?

¢) Como se deve proceder depeis da utilizacdo
duma ambuldncia ?

Prova cultural

Portugal continental possui Provincias cheias de be-
leza e encanto !

Num minimo de 12 linhas, fa¢a a sua redaccao sobre
uma Provincia a sua escolha ¢ descreva tudo o que sou-
ber acerca dela : cidades mais importantes e suas ligacdes
ferrovidrias, rios, serras, praias e, bem assim, tudo o que
possa constituir atracgdo turistica,

11
Sobre a Franga, responda :

a) Qual a sua populagao aproximada ?

b) Como se chama o Oceano que a banha pelo
Ocidente ?

¢) Qual a sua capital e cidades mais importantes ?

d) Quais as indudstrias mais importantes ?

111

a) Se multiplicarmos 16 dezenas e meia por
4 centenas e 15 centésimas, que niimero obte-
mos ?

h) Um comboio partiu do Porto s 8 he 15 m
e chegou a Lisboa as 13 horas. Que tempo
gastou no trajecto ?

¢) A um comboio de mercadorias que rebocava
750 t foi feita a redugdo de /3 na sua carga.
Que carga passou a rebocar ?
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Joaquim da Silva Domingues, Anténio Liicio e José Joaquim Louro Ourives,

chefes de distrito : Luis Anténio Pinto, Osvaldo Augusto e José Moreira de Oliveira, subchefes de distrito — elogiados
pelo interesse e dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em vdrios pontos da drea da 4.* Seccdo.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Ricardo Amilcar Correia, Delfim Rocha, Américo José, Paulo Alves Mineiro,
Alcino dos Santos Moreira e Elias Rodrigo Jacinto, subchefes de distrito — elogiados pelo interesse ¢ dedicagio de-
monstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em vdrios pontos da drea da 4.* Secgio.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio Joaquim Teixeira, Felisherto Ribeiro, Manuel da Ascencao, Guilherme
Cardoso, Anténio Nogueira ¢ Fernando dos Santos Meireles, assentadores de 1.* classe — elogiados pelo interesse ¢ de-
dicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em virios pontos da drea da 4.* Seccao,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Abilio Augusto Bichang¢a, Daniel de Assungdo Sequeira, Luis Fernandes Craveiro,
Anténio Augusto Galanteiro dos Santos, Manuel Pinto Ferreira e Arlindo do Nascimento Magno, assentadores de 2.*
classe — elogiados pelo interesse e dedicagdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugcao da via, em vdrios pontos da

area da 4.* Secgao.
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|ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio Manuel Rato, Carlos Alberto Amaral, José Anténio, José Anténio
Curralo, Manuel Augusto Amaral e Luciano Assungdo Diogo, assentadores de 2. classe — elogiados pelo interesse e
dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em vdrios pontos da drea da 4.* Seccdo,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA: — José da Mouta Russo, José Augusto Azevedo, Luis Rodrigues, Anténio Joaquim
Diogo, Bernardino José Lopes ¢ Virgilio dos Santos Vinhas,assentadores de 2.* classe — elogiados pelo interesse e dedi-
cagio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, em vdrios pontos da drea da 42* Seccdo.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Manuel Pires, Luis Antonio Garceia, Manue! Gomes de Faria, Serafim Au-
eusto Cabral, Abilio Augusto da Costa e José Maria, assentadores de 2.2 classe — elogiados pelo interesse e dedicacdo
demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em virios pontos da drea da 4. Seccdo.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA: —José Ricardo Madeira Rua, Alberto Augusto Garcia, Bernabé Candido Pinto da Costa,

Francisco Augusto Filipe, Abel Simdes Prata e Clarimundo Augusto Diogo, assentadores de 2.* classe — elogiados pelo
interesse e dedicaciio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, em vdrios pontos da drea da 4.* Sec¢do.

im Augusto Basaréu, Salomdo Maria Basaréu, Manuel Augusto Ribeiro,

iR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA: — Joaqu . _ :
Goncalo Augusto Teixeira, Manuel de Oliveira e I'er!mndo_dos Anjos, assentadores de 2. classe — elogiados pelo inte-
resse e dedicaciio demonstrada nos trabalhos de desobstrugdo da via, em vdrios pontos da drea da 4.* Seccdo.
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[40 ANOS DE_SERVIGO]

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Armando Rodrigues Vinagre, inspector das instalagdes eléctricas; Joao Matos
Cebola, chefe de maquinistas : Ernesto da Silva Santos, Silvio Costa € Domingos Pinheiro, chefes de brigada ; Alvaro
Teixeira de Andrade, escriturdrio de 1.2 classe,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Antdnio Monteiro, escriturario de 12 classe; Rafael Dias Fernandes Gomes,
chefe de estacao de 3.2 classe : Manuel Rodrigues, escriturdrio de 2.* classe; Anténio dos Santos, Anténio Mendes e

Luis Ramos, operdrios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Luis Jorge de Oliveira, José Ferreira Grilo, Jodo SebastiGo Monteiro ¢ Alexandre
Amado, operdrios de 1.* classe ; Manuel Lopes Quintas e Augusto Duarte Bolas, operdrios de 2. classe.

o i b

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Nunes Salvador, Antonio Joaquim da Silva e José Antdnio Vagos Mon-

teiro, operdrios de 2.* classe ; José Lopes, conferente de 1.* classe : Gabriel Lopes, operdrio de 3. classe e Eduardo
Carlos, agulheiro de 2.* classe.

- emeeni

; L% '-':__ 5.
DA ESQUERDA PARA A DIREITA : —José Martins, continuo de 2.2 classe ; Anténio de Oliveira Pinho, Francisco Rodri-
gues Antunes, José dos Santos Vieira ¢ Joaquim Esteves Valente, serventes de 1. classe; e Maria Noémia Mendes
Dias, auxiliar feminina.
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