


S 1

s il
< -y

'y
Pyt

’
of

W

PUBLICACAO MENSAL

N, 452 e FEVEREIRO 1967 ¢ ANO XXXIX e PRECO 2850
FUNDADOR : ENG. ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR. ELIO CARDOSO
PROPRIEDADE DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES o SEDE: ESTACAO DE SANTA ArolLGNiA e Lisroa

Composto e impresse nas Oficinas Graficas da Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses

Adctualizacao do ?arque “Lractor

IM principios de Janeiro pretérito desembarcou no entreposio de Alcdntara, procedente de Liverpool, a primeira de
uma série de 50 locomotivas diesel encomendadas pela C. P. a English Electric, de Londres.

Como oportunamente noticidmos, 10 dessas unidades, de grande linha (1400 CV), serdo directamente forne-

cidas pelo mercado britdnico ; as restantes 40, de tipo igual, serdao montadas no Pais, pela Sorefame.

A renovagao de material tractor que tao importante aquisicao vai permitir, generalizando mais a dieselizagio |
lado a lado com a electrificacdo, além da substancial economia de exploracao dai resultante — reduzindo a 15 % ou
talvez mais a quilometragem da obsoleta tracgdo a vapor — trard para a C. P. a necessdria e precisa mise au jour do seu
parque, por modo a melhor servir o Piiblico e os mais ffi'l'(?r'.'it).\' sectores da vida nacional. Expressa, por outro lado, o
espirito decisivo e a vontade firme da Empresa em cumprir a sua missao, como elemento bdsico e de vanguarda da riqueza
do Pais, adentro da nova e progressiva estrutura¢ao laboral que rege os destinos da Nacao, no caminho de realizacoes

cada vez mais vastas e responsdveis.
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REFORMAS

O engenheiro
subchefe do De-
partamento da
Via e Obras, Au-
gusto Borges de
Almeida Ferrei-
ra, que no dia |
de Janeiro passou a situagdo de
reforma, foi sempre um elemento
de grande valia na organizacdo
ferrovidria.

Admitido ao servico, nos ex-
tintos Caminhos de Ferro do Es-
tado (Sul e Sueste), em 15 de Ou-
tubro de 1923, a sua carreira
ascensional ficou assinalada por
destacadas referéncias, que ates-
tam as suas apreciaveis qualida-
des de trabalho, inteligéncia e de-
dicacao pelo servigo.

Apos a sua admissao, foi con-
tratado, ainda nos C. F. E., em
1924, acabando por entrar no
quadro, j4 na C. P., para onde transitou em 1927,
como engenheiro adjunto do Servico de Conser-
vacao. Deste Servigo passou, em 1937, ao de Obras
Metélicas, no qual foi promovido a subchefe
em 1947. A

Em 1956 foi colocado como engenheiro chefe
na entdo 2.* Zona da Via e Obras, onde se en-
contrava quando em 1959 ascendeu a engenheiro
de 1." classe.

Transferido em 1962 para o Servico da Via,
assumiu a sua chefia em 1963. Finalmente, em 1966,
foi promovido a subchefe da Divisdo da Via e Obras.

Da matricula de tao distinto engenheiro constam
as seguintes citacoes :

— Louvor da Comissdo Executiva pela colabo-
ragao que prestou ao estudo e elaboracio do
projecto das Oficinas do Barreiro,

— Louvor da Comissdo Executiva pela compe-
téncia, decisao e dedicacdo com que dirigiu
os trabalhos de reparacdo das graves avarias
produzidas por temporais na linha da Beira

Baixa.
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orges de Ameida

— Louvor do
Conselho de
Administra-
cao pelo zelo
¢ dedicacao
com queorien-
tou os traba-
Ihos do restabelecimento da cir-
culagdo na ponte de Santana.

— Gratificagao pelo Conselho de
Administracao pela maneira
dedicada como orientou e diri-
giu os trabalhos de reparacgio
da via e de pontes na linha da
Beira Baixa, ocasionados por
um descarrilamento.

— Louvor da Direc¢io-Geral pe-
los bons servigcos que prestou
no alteamento da ponte da
Ribeira das Eiras e de um
trogo da linha da Beira Baixa,
a fim de nao serem atingidas
pelo regolfo da barragem do
Tejo, em Belver.

— Louvor da Direc¢ao-Geral por ter concebido
e posto ao servico da Companhia dispositivos
de talonamentos de agulhas que satisfizeram
plenamente no que se refere a encravamentos.

— Louvor da Direcgdo-Geral pelo esforco que
desenvolveu na tarefa que lhe foi cometida
da adaptagdo ao servico das estacoes de Lis-
boa-P e apeadeiros de Sete Rios e Rego, por
motivo do encerramento do tinel de Lisboa-R.

— Louvor do Conselho de Administragdo por
se ter distinguido nos trabalhos relativos as
comemoragoes do centendrio dos caminhos
de ferro em Portugal.

Aliando as suas qualidades profissionais dotes
de simpatia, o sr. eng. Borges de Almeida con-
quistou o respeito e a admiracao de todo o pessoal
que com ele privava, justificando a homenagem que
lhe foi prestada pelos seus colaboradores com a
oferta de uma obra de arte durante um almogo,
ao qual assistiram os funciondrios mais represen-
tativos do Departamento da Via e Obras.
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RUMO A BARCELONA

Por ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

IAJAR € uma ciéncia, mas também uma arte. E ¢ assim
porque o viajar exige estudo e vontade, implica ins-
piragio e entusiasmo.

E uma ciéncia tio aliciante, que toda a gente gosta de

4 possuir ; ¢ uma arte tdo requintada, que todos tém pra-
zer de a cultivar.

Viajar € ver terras que nio conhecemos ou sé super-
ficialmente as conhecemos ; ¢ conviver com gente que re-
gra geral nos ¢ simpdtica, mas com quem nio estamos
ligados no nosso dia a dia.

Viajar é conhecer novos cendrios, viver outras épocas,
¢ apercebermo-nos de que hd pessoas que ndo tém os nos-
sos hdbitos, nem no campo social nem nos dominios do
trabalho.

Por mim ¢ sempre que posso, cultivo com oagrado 0
gosto de viajar, e aigo tenho aprendido nas minhas pe-
quenas andangas, quer na casa lusitana quer qm}ndo da
mesma me ausento. Viajar torna as pessoas mais com-
Preensivas, mais fraternas, mais tolerantes, e porque, quem
Vidja verifica que o centro das atengdes ndo estd — nem
pode estar — em nés proprios, dado que nos igualamos
408 outros, a alguns que nido falam a nossa lingua nem
t®m a cor da nossa pele. .

~ Quem viaja cultiva um sentimento comum i todos os

viajantes, e que ¢ o de conviver em boa paz, tirando par-
tido das vdrias situacdes que a vida nos oferece para
que, assim, ela se torne melhor. _

As viagens sio o convivio fraterno da humanidade, e
S¢ todos os homens se dedicassem a viajar nas horas vagas
do labor profissional, por certo ndo haveria tantas guerras,
dado que as fronteiras seriam mais linhas tedricas, que
pontos de friccio bélica. Toda a humanidade se enten-
deria melhor, pois o objectivo supremo do homem seria,
depois de trabalhar para viver — o de conviver com o seu
semelhante.

*

14 estou divagando de mais, e ndo foi para 1sso que
lancei mio da caneta.

Desde hd muito que desejava visitar a Catalunha, e
tal ideia deyve-me ter sido insuflada ainda, na Escola Pri-
mdria, quando aos rapazinhos de entdo. era explicada a
razao porque puderam os Portugueses de 1640 ter a sua
arrancada gloriosa, na fria manha do dia 1.° de Dezem-
bro. Barcelona estava assim, como capital dessa C'atulunhu
que eu sabia herdica, no programa dos meus desejos cons-
tantes, e a ocasidao proporcionou-se, hd pouco. K

Em Madrid embarquei no Talgo —0 n_mgmfu:p com-
boio articulado do pais vizinho — e reparei na saida, en-
tdo, que a capital espanhola se prolongava para Leste, em
bairros e mais bairros, fabricas e mais fdbricas, parques ¢
mais parques. Madrid tem hoje trés milhdes de habitantes,

e neste caminhar audacioso e progressivo, num futuro pro-
ximo serd uma cidade incomensurdvel.

Dos comboios da Hspanha de hoje ja se nao pode
dizer lhegam quando Ihegam. Belissimos caminhos de
ferro, Optimas linhas, amplas estagdes, confortdiveis com-
boios. O T'algo em que viajei, por exemplo, ndo pdra num
percurso de 341 quilémetros, que € a distincia entre a
estagido de Atocha e a de Saragoca. Passada esta grande
cidade, a linha segue pelo Vale do Ebro durante muito
tempo, ¢ o comboio poucas paragens mais tem, até Tar-
ragona, cidade a beira do Mediterrineo e que se adivinha
ser encantadora. Segue-se depois pela beira-mar até Bar-
celona, e o servico que o restaurante do comboio faculta
¢ impecdvel, embora um pouco caro... para portugueses,

O comboio, sempre a tabela, chega ja de noite a Bar-
celona. A capital da Catalunha esmaga-nos desde logo pela
grandeza dos seus prédios, mas cativa-nos pela profusio
de luzes. Antes de irmos para o hotel foi-nos proporcio-
nado um passeio de autocarro, pela cidade maravilhosa.
As Ramblas regorgitavam de gente, os automdveis faisca-
vam em todas as direccoes, sempre apressados, numa ma-

A célebre catedral da «Sagrada Familiar, em Barcelona
(Por gentileza do Turismo Espanhol em Lisboa)
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nifestacio de que precisavam chegar cedo a destino. Jul-
gamos que fosse por ser sdabado tal movimento e profusio
de luzes, mas logo a gentil cicerone da A. T. C. nos infor-
mou gue era assim todas as noites. '

As fontes luminosas deslumbram, e sobretudo aquela
que se situa no parque de Montjuich, na frente do Paldcio
Nacional.

*

Disse que Barcelona nos esmagava pela sua grandeza.
¢ disse bem.

Avenidas colossais pela extensdo e pela largura ; ruas
enormes que noutras cidades poderiam considerar-se ave-
nidas ; paldcios e muralhas de grande porte ; igrejas que
sao monumentos, até nos seus variados detalhes ; um porto
de mar de vastissima grandeza ; uma catedral imensa que
se impoe pela arquitectura, pela histéria, pela elegincia, pelo
bom estado de conservagio, pela religiosidade que inspira.

A cidade antiga que eu pretendi ver numa manhi
livre e na fnsia de ndo me sentir tio pequenino nas suas
ruas, até essa esmaga quem por ali passa. As artérias sao
estreitas nao hd divida, mas todas as casas monumentais.
No meio dum labirinto de ruas, uma igreja altissima e
muito grande, ladeada de edificios soberbos.

Estes sdo muito altos, mas a igreja domina-nos intei-
ramente, apesar disso. E um grande monumento, e a sua
arquitectura sensibiliza o mais prosdico. Trata-se do tem-
plo em honra de Santa Maria do Mar, onde a arte interior
se admira através da luz coada por vitrdis. A sua grandeza
e o ambiente de penumbra que se respira I4 dentro con-
vida ao recolhimento.

Mas Barcelona ndo ¢ apenas a grande cidade de dois
milhdes e tal de habitantes, Sdo os arredores imensos, flo-
restas de chaminés, arranha-céus por todos os lados, blocos
residenciais em profusdo.

Partimos um dia de manha para Barcelona ¢ Matard.
também importantes cidades industriais, e que ficam no
caminho para a fronteira francesa de Cerbeére

Entre a estrada que seguiamos e o mar, um caminho
de ferro de via dupla onde velozes comboios eléctricos,
passavam cheios de gente. E a linha da Costa Brava, que
em Gerona se vai ligar aquela que segue para Franga,
pelo litoral.

Loret do Mar e Tossa do Mar sao praias relativa-
mente préximas, bastante além de Matard, e tém ambiente
de pleno sabor internacional. Nesta tltima e no Restau-
rante Capri, de grande categoria cosmopolita, almogdmos,
com todos os companheiros da viagem. O vastissimo e ele-
gante saldo, decorado com muito gosto e aberto em frente
de uma baia de sonho, dada a harmonia dos contornos e
ainda pelo marulho das dguas e pelo azul dum céu sem
mdcula, o vastissimo saldo, dizia, era restaurante moder-
nissimo, casa de chd requintada, snack-bar e, também,
exposicdo de graciosos bikinis. ..

*

A meio da tarde regressimos a Barcelona. encantados
com o passeio que fizemos e desejosos, agora, de nos vin-
garmos um pouco do esmagamento a que nos sujeitou a
capital catald. Se o tamanho dos edificios nos esmagava,
nés quisemos dominar todos esses edificios, num sé golpe
de vista. Subimos entio, por uma coleante e arborizada
estrada, até ao alto da serra, e para visitarmos El [ibi-
dabo, que ¢ considerado «o paraiso de los nifioss.

Com efeito, em volta de um templo majestoso, espé-
cie do Sacré-Coeur de Paris, as diversoes para criancas, ¢
também para os adultos, sdo variadissimas ¢ muito nume-
rosas e engracadas.

Barcelona, entio, do alto da serra, domina-se total-
mente. Mas ndio temos aos pés a grande metrépole que
julgdvamos ver, mas apenas r_nanchas de c:im_ario intermi-
ndvel, que as largas avenidas riscavam em virias direcgdes.

Ao longe, o Mediterrineo azul, também era uma

mancha diluida na imensidio. ..
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HENGE N'H ETKRO

Pereira de

Reformou-se,
em | de Janei-
ro, o eng. Gui-
lherme Ramos
Pereira de Ma-
galhdes, cuja
accao nos ca-
minhos de ferro,
tornando-o cre-
dor do aprego
geral, justifica
os dois louvores
que na sua ma-
tricula estdo
averbados.

Um, da Divi-
sdao da Via e
Obras, pelo in-
teresse e dedi-
cacao demonstrados pelos trabalhos da Oficina
de Obras Metidlicas, em Ovar, onde nunca dei-
xou de colaborar apesar da sua doenga grave e
prolongada, o que fez com manifesto sacrificio.
Outro, da Direccdo-Geral, pela dedicagdo, boa
vontade e acerto com que resolveu todas as difi-
culdades para o pronto restabelecimento da cir-
culagdo dos comboios, interrompida por um des-
carrilamento que provocou avarias na ponte de
Macainhas.

O eng. Pereira de Magalhdes foi admitido,
como engenheiro praticante, em 1922, nos C. F. E.
(Minho e Douro), ¢ colocado na Via ¢ Obras.
Ingressou no quadro no ano seguinte.

Sucessivamente passou pelas seguintes situacoes:

agalh&’es

1925 — engenheiro chefe de seccdo contratado
do Servico de Estudos e Construgoes

1926 — chefe da 1.* Seccdo da Via e Obras

1931 — chefe da 8.* Seccdao da Via e Obras

1936 — engenheiro adjunto das Obras Metilicas
(colocado na Oficina de Ovar)

1949 — subchefe de Servico

1958 — chefe da 1.* Zona da Via ¢ Obras

1959 — engenheiro de 1.* classe

1966 — engenheiro principal e chefe do Sector
da Via e Obras da Regido Norte.

O sr. eng. Pereira de Magalhdes desfrutava de
gerais simpatias pelo seu trato sempre afdvel.
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DECRETO N.° 47472
(Didrio do Governo, 1 Série, n.” 303, de 31 de Dezembro de 1966)

1. O Decreto-Lei n.o 47032, de 27 de Maio de 1966.
que instituiu a nova regulamentacdo juridica de contrato
individual de trabalho, estabelece no artigo 131.% n° 2
que esse regime se aplicard igualmente as empresas con-
cessiondrias de servico publico, podendo vir a sofrer as
adaptagdes exigidas pelas caracteristicas do servico conces-
Sionado, mediante decretos regulamentares refcr_‘cndados
Pelo Ministro das Corporagdes ¢ Previdéncia Social e pe-
los Ministros competentes.

2. Posteriormente, foi determinado pelo Decreto-Lel
N 47212, de 23 de Setembro, que nas empresas conces-
siondrias de servicos publicos de transportes terréstres ¢
aéreos e de telecomunicagdes se continuasse a observar.
tm matéria de contrato individual de tmb_alhn_. 0 regime
40 tempo em vigor, até publicagio dos citados decretos
regulamentares, acrescentando-se que estes deveriam ser
publicados até 31 de Dezembro do corrente ano, data a
partir da qual, na sua falta, se aplicaria o regime geral do
Decreto-Lei n.o 47032,

. 3. Estudados os problemas em causa a Iu_z das dispo-
sicoes atrds referidas, concluiu-se pela necessidade de re-
tulamentagio especial, com as adaptagdes impostas pelas
caracteristicas peculiares das respectivas actividades, nos
seguintes tipos de empresas concessiondrias de servico
ptiblico :

Transportes ferroviarios ;
Transportes rodovidrios :
Transportes colectivos urbanos ;
Transportes aéreos ;
Telecomunicagdes.

A esta finalidade se destinam os cinco decretos que a
Seguir se publicam,

Nestes termos :
. Usando da faculdade conferida pelo n.? 3.2 do ar-
igo 109.° da Constituigdo, o Governo decreta ¢ cu pro-
mulgo o seguinte :

Artigo 1.° — As disposigoes do Decreto-Lei n.” 47 032,

de 27 de Maio de 1966, serdo aplicadas a empresa con-
cessiondria do servi¢o piiblico dos transportes ferrovidrios
com as adaptagdes constantes dos artigos do presente di-
ploma,

Artigo 2.— A admissdo nas categorias dos quadros
permanentes da empresa, para que se exija qualificagio ou
preparacdo técnicas, pode ficar dependente de estdgio pré-
vio, ndo superior a dois anos.

Artigo 3.°— Os trabalhadores admitidos com cardcter
eventual adquirem a gualidade de agentes dos quadros per-
manentes, nas seguintes condicoes :

1. — Os admitidos de 1 de Janeiro de 1967 a 31 de
Dezembro de 1968, logo que completem dois anos de ser-
vigo ininterrupto ;

2.8 — Os admitidos desde 1 de Janeiro de 1969, logo
que completem um ano de servigo ininterrupto ;

3.* — Transitoriamente ¢ a fim de resolver a situacio
dos actuais trabalhadores eventuais, devem observar-se as
normas seguintes :

a) — Todos os trabalhadores eventuais que com-
pletaram cinco anos de servico em 1 de Fe-
vereiro de 1966 tém de ser integrados no
qug;iro permanente até 1 de Agosto de
1967 ;

b) — Todos os admitidos antés de 1 de Janeiro
de 1967 e ndo abrangidos pela alinea an-
terior ingressario no quadro permanente
nunca antes de 1 de Agosto de 1967 nem
depois de 1 de Janeiro de 1969, desde que
completem cinco anos de servi¢o ininter-
rupto.

§ L°—Em qualquer caso, a admissio nos gquadros
permanentes da empresa ¢ durante o periodo transitério
deverd respeitar sempre a antiguidade do trabalhador,
observadas todas as demais condi¢des de acesso aos refe-
ridos quadros.

_-r.}
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§ 2.2— Para efeitos do disposto neste artigo, nio se
contam as interrupgdes inferiores a 60 dias em cada ano.

Artigo 4.°— A empresa pode utilizar para as substi-
tuicdes das guardas de passagens de nivel, nos seus des-
cansos semanais, pessoal feminino contratado didriamente

para o efeito.

Artigo 5.°— Os agentes devem obediéncia & entidade
patronal em tudo o que respeita ao trabalho e a disciplina.

Artigo 6.°— A empresa pode transferir e deslocar os
agentes de harmonia com as necessidades do servico, de-
vendo atender, sempre que possivel as conveniéncias da-
queles.

§ 1.°—0Os agentes tém direito a rescindir o contrato
desde que provem que a transferéncia Thes causa grave
prejuizo funcional.

Os agentes nestas condigdes, tém direito & indemniza-
¢do equivalente a 50 por cento da que teriam se houvesse
despedimento sem justa causa.

§ 29— A transferéncia ou deslocagiao dos agentes da-
-lhes direito 2 utilizagio dos meios de transporte da enti-
dade patronal, sem prejuizo de outras regalias aos mesmos
concedidas.

Artigo 7. — Quando as necessidades do servigo o im-
ponham, pode o agente de categoria superior ocupar outra
inferior pelo tempo estritamente necessdrio, sem perda da
retribuiciio inerente a sua categoria.

Artigo 8.°— As sancdes disciplinares aplicdveis aos
agentes sdo as seguintes :

a) — Adverténcia ;

b) — Repreensao simples ;

¢) — Repreensdo registada ;

d) — Multa até meio dia de retribui¢io didria ;

¢)— Multa de 1 a 5 dias de retribuicdo ;

f) — Multa de 6 a 10 dias de retribui¢do ;

@) — Suspensiio de trabalho com perda de retri-
bui¢io e antiguidade, de 10 a 15 dias ;

h)— Suspensdo de trabalho com perda de retri-
bui¢io e antiguidade, de 16 a 30 dias;

i) — Retrocesso a categoria inferior do mesmo ou
de outro quadro, de um a cinco anos,
acompanhado ou n@o de transferéncia ;

j) — Despedimento.

§ unico.— As sancdes disciplinares de multa e sus-
pensdo de trabalho com perda de retribuigiio e antiguidade
ndo podem exceder em cada ano civil 10 dias de multa,
¢ 30 dias de suspensio.

Artigo 9.°— As multas aplicadas com sangdes disci-
plinares reverterdo exclusivamente para o patriménio da
Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios.

Artigo 10.°— O registo das sang¢des disciplinares apli-
cadas aos agentes constard das respectivas matriculas, que
podem ser examinadas pelas entidades competentes, sem-
pre que estas o requeiram.

Artigo 11.°— Serdio considerados periodos experimen-
tais de trabalho todos os estdgios exigidos para admissio
do pessoal ferrovidrio, de harmonia com o respectivo

acordo colectivo de trabalho.

Artigo 12.°— Sé se considera trabalho extraordindrio
do pessoal das estagdes o que for prestado fora das horas
normais do servigo, ¢ como tal ndo serd considerado o
que nio exceda oito horas de trabalho didrio efectivo

na totalidade.

gk

Artigo 13.°— Os agentes sdo obrigados a prestar
o trabalho extraordindrio que for imposto pelas necessi-
dades do servigo ptblico em que colaboram, a menos
gye.sejam superiormente dispensados por motivos aten-
ivets. :

Artigo 14.°— O servico ferrovidrio € considerado de
laborag¢@io continua, excepto para o pessoal de escritério,
¢ o trabalho nocturno ndo dd direito a retribuigio extraor-
dindria, quando tenha cardcter normal e ndo represente
agravamento excepcional do esforco exigido aos agentes
que o executam.

Artigo 15.— Os agentes que, pela fungdo que exer-
cem, nio podem estar sujeitos a periodos determinados
de trabalho ndo tém direito a retribui¢io especial por
esse facto.

Artigo 16.°— 1. O trabalho extraordindrio serd retri-
buido, transitoriamente e até 1 de Janeiro de 1969, pela
forma seguinte :

a) — Durante o ano de 1967 as horas extraordi-
ndrias serdo retribuidas com o acréscimo de
10 por cento sobre a retribuicio hordria
normal e o trabalho prestado em dias de
descanso com o acréscimo de 20 por cento
sobre a retribui¢do didria normal ;

h) — Durante o ano de 1968 as percentagens fixa-
das na alinea anterior sio elevadas, respec-
tivamente, para 15 e 30 por cento ;

¢)— A partir de 1 de Janeiro de 1969 as percen-
tagens referidas nas alineas anteriores fixar-
-se-a0 em 25 e 50 por cento, respectivamente.

2. As percentagens fixadas ndo siio passiveis de
desconto para o Fundo Nacional do Abono de Familia
e revertem integralmente a favor dos agentes.

Artigo 17.°— 1. Todos os agentes do quadro perma-
nente tém direito a vinte dias de férias retribuidas por
cada ano de bom e efectivo servigo.

2. As férias, concedidas de harmonia com as conve-
niéncias do servico, devem ser gozadas durante todo o
ano civil respectivo, podendo em casos excepcionais ser
transferidas para o 1.° trimestre do ano seguinte.

3. As férias podem ser gozadas interpoladamente, a
pedido dos agentes e sem prejuizo do servigo, devendo ser
seguidas, pelo menos, durante seis dias.

Artigo 18.2— Os praticantes de factor, marganos dos
armazéns de viveres e quaisquer estagidrios no primeiro
ano em que estiverem nessa situacio nido tém direito a
gozo de férias, sendo maiores,

§ tnico.— Ultrapassado o periodo de um ano, tém
direito as férias fixadas na lei geral.

Artigo 19.°— O regime das faltas ao servigo, justifi-
cadas ou ndo, e suas consequéncias, serd apenas o fixado
no respectivo acordo colectivo de trabalho.

Artigo 20.°— A empresa concessiondria pode sempre
despedir os agentes, mas deve pagar-lhes a indemnizagio
legal, guando o faca sem justa causa, salvo o disposto
nos artigos 32.° e seguintes do Decreto-Lei n.® 47 032, na
parte em que ndo contrariem o presente diploma.

Artigo 21.°— Os certificados passados pela empreesa
concessiondria, a pedido dos agentes. regular-se-io pelo
disposto no acordo colectivo de trabalho.

Artigo 229 — Os agentes femininos terio 0s acessos



O Eng. Erik Upmark

e 0 novo presialente da U. |. G.

Foi eleito pela Assembleia Geral da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro para assumir
a4 presidéncia desta importante organizagao ferro-
Vidria europeia, no biénio 1967-1968, o eng. Erik
Upmark que assumiu oficialmente tais fungdes em
14 de Dezembro pretérito. :

Director-geral e presidente do Conselho de
Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado
da Suécia, o eng. Upmark ¢ uma figura marcante
¢ de prestigio internacional no sector ferroviario.
Sucede no cargo ‘ao eng. Tarantowicz, subsecretdrio
de Estado do Ministério das Comunicagdes da
Polonia, que esteye a frente dos destinos da U. L. C.
Nos anos de 1965 e 1966.
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ANUNGIADOS
0S seguintes
concursos in-
ternacionais

PINTURA E ESCULTURA (Alemanha),
BANDAS FERROVIARIAS (Franca)
¢ FILMES DE AMADORES (Austria)

CONFORMF. em numero de Novembro findo noticiamos,

ao publicarmos o calenddrio das principais mani-

festagdes da Federagiio Internacional das Sociedades
Artisticas e Intelectuais dos Ferrovidrios (FISAIC), em
que todos os ferrovidrios portugueses estio filiados através
do Boletim da C. P, vido realizar-se este ano, além de
outros, os trés certames referidos em titulo.

O saldo de pintura e escultura, terd lugar, em Karls-
ruhe, na Alemanha, de 1 a 15 de Junho; o concurso de
Bandas ferrovidrias (com elementos fardados), terd reali-
zacdo em Nancy, na Franca, de 10 a 12 de Junho e o
festival de cinema amador (formato reduzido). fixou-se
em Linz, na Austria, para meados de Maio.

Os organizadores destes certames acabam de confir-
mar a sua efectivagdio, nas datas previstas e estio divul-
gando os respectivos regulamentos para conhecimento dos
interessados.

O Boletim da C. P.,, em estreita colabora¢io com o
«Clube Ferrovidrio de Portugal» convida os colegas inte-
ressados em concorrer, tanto ao salio de pintura e es-
cultura como ao festival do filme, a dirigir, com a bre-
vidade possivel, as suas candidaturas & Revista ou ao
Clube. O concurso € gracioso para os participantes ¢ o
material a explr seguird, em servico ferrovidrio, cuidado-
samente embalado e seguro contra todos os riscos, sem
encargo para os seus proprietdrios.

Relativamente ao festival de muisica de Nancy, sabe-
mos estar o «Clube Ferrovidrio de Portugals diligenciando
promover superiormente a presenca dos 50 elementos da
sua magnifica Banda e a resolugio do encargo financeiro
dela resultante — na certeza que a participa¢io dos nossos
muisicos, em tio importante jornada internacional, pelo
seu aprumo e valig, serviria bem, a dignidade do nosso
Caminho de Ferro —e o prestigio do préprio Pais.

w

inerentes aos quadros a que pertengam, com as excepedes
fstli;lbclecidas resultantes da disciplina ¢ natureza do tra-
2A1N0,

Artigo 23.°— As multas em que incorrer a empresa
concessiondria, de harmonia com o estabelecido na lei
geral, entender-se-io sempre aplicadas por cada trabalha-
dor em rela¢io ao qual se verifique a infracgio.

Artigo 24.°— A empresa concessiondria pode descon-
lar na retribuigio mensal devida aos seus agentes quais-
quer empréstimos solicitados ou o valor de fornecimentos
de géneros e combustiveis requisitados pelos interessados.

§ tinico.— A empresa deverd fixar para cada nivel de
retribuigiao as requisicdes e os empréstimos mdaximos anto-
tizados,

Artigo 25.9 —E extinta a categoria de guarda de pas-
sagem de nivel (homens), devendo a C. P, dentro do prazo
de um ano, colocar noutra categoria os agentes que
naquela se encontram actualmente, sem prejuizo da remu-
neragdo que auferem.

_ Artigo 26.°— As disposigdes do presente diploma
a_pllcam-sc as Empresas subconcessiondrias ou arrendati-
rias em tudo o que ndo for contrdrio As respectivas con-
vengoes colectivas de trabalho.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pagos do Governo da Republica, 31 de Dezembro
de 1966. — AmERICO DEUs RODRIGUES THOMAZ — Anténio
de Oliveira Salazar — Carlos Gomes da Silva Ribeiro —
José Jodo Gongalves de Proenca.
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Ralanco de um ano de actividade

0 dealbar de Novo Ano parece-nos oportuno fazer
N um balangco sumdrio da actividade desenvolvida
em 1966 por esta Delegacdo Turistica.

Conforme se verificard adiante, o labor da ATC
nacional prossegue em bom ritmo, tanto no capitulo de
organizagao de excursoes dos nossos ferrovidrios — no
Pais e ao estrangeiro —como na recepgio de colegas
estrangeiros que escolhem Portugal para aqui passar os
seus periodos de férias.

No quadro seguinte damos nota das excursoes levadas

a efeito no Pais:

Numero

Datas : Destinos de exeur-

sionistas
12 ¢ 13 de Margo . .. Serra da Estrela aile 27
5 de Abril | Algarve 4 e R e A 42
L e Miadey o e s A Penacova e Bugaco ....... 40
8. 9 e 10 de Maio . Vale do Youga .........., 38
15, 16 ¢ 17 de Maio . Vale do Vougsa . A 38
19 de Junho,.. cvow| Vale do Zézere =AUy 43
24, 25 e 26 de Junho ....| Minho & Trds-os-Montes .. 25
26 de Junho Vale do Zézere = =k 43

R L o L Santiago do Cacém, Sines

¢ Lagoa de Santo André 43

Mercé destas iniciativas for possivel a mais de trés
centenas de ferrovidrios portugueses ¢ seus familiares,
realizarem viagens que lhes permitiram conhecer as bele-
zas de vdrias regioes do Pais, tanto as paisagens rudes ¢
abruptas da Serra da Estrela, como as praias inigualdveis
do Algarve. o pitoresco do Bucaco e do Luso, os deslum-
brantes panoramas do Vale do Vouga e do Vale do Zé-
zere, ou o encanto do Minho e a beleza caracteristica de
Trés-os-Montes, assim como algo desse Alentejo imenso,
dos ceifeiros e dos trigueirais.

No que se refere a excursoes de ferrovidrios portu-
gueses ao estrangeiro, promoveram-se :

Niamero
Datas Destinos de excur-
sionistas
31 de Marco a 4 de Abril| Sevilha .. eies 18
5 a 9 de Junho . pat aaliza T e 42
25 de Junho a 7 de Julho| Holanda ¢ Bélgica . 28
Vi 200 e JOIBO s L el PREDR i AR e e I8
13 de Agosto a | de Se-
DO o' wnrsoramaiinsyiaois Escandinavia v Fis 28
30 de Setembro a 6 de Ou-|
IRULON e e | AMadrid e Barcelonavio .. | 19

3 a:‘ :.""i"
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Um dos numerosos grupos de ferroviirios estrangeiros que nos
visituram no passado uno gste proeedente do pais vizinho

8§ —

Destas seis excursoes ao estrangeiro, que registaram
a inscricio de 153 participantes, merece uma especial
referéncia a que teve por objectivo visitar os paises es-
candinavos, Mas ndo ficou por aqui a actividade desenvol-
vida pela Delegacao Turistica no seu X ano de existéncia.
no decurso do qual lhe cumpriu organizar o Congresse
anual da Federacdo Internacional das Associacdes Turis-
ticas dos Ferrovidrios.

A seguir referimos, em sintese, o curso deste movi-
mento turistico nas vdrias épocas do ano pretérito :

FEVEREIRO — Um programa fora de estacdo, tendo
como centro de interesse o «Carnaval no Estorily propor-
cionou a visita de numerosos ferrovidrios espanhois
(55 pessoas), provenientes de Madrid. Embora o tempo
irregular prejudicasse, um tanto, o brilhantismo das festas.
todos regressaram com agraddveis impressdes. O éxito
desta iniciativa vai determinar a repeticio deste programa
em 1967.



ABRIL — A ¢época turistica iniciou-se com intensa
actividade. Foram recebidos 7 grupos com um total de
220 pessoas., Em alguns dias de Abril chegaram a estar,
entre nés, 3 e 4 grupos simultineamente, o que motivou,
obviamente, diligéncias redobradas dos servigos de recep-
¢do. Neste movimento excepcional figuraram em primeiro
lugar os ferrovidrios franceses (106), seguidos de perto
pelos de nacionalidade alemid (78). Anote-se ainda a
presenga de um grupo espanhol constituido por 36 pes-
soas,

Muitos destes visitantes dirigiram-se ao Algarve, efec-
tuando os alemies larga estadia na Colénia de Férias
da FNAT, em Albufeira.

Cumpre ainda assinalar um circuito curioso (iné-
dito), realizado por ferrovidrios franceses, que partindo de
Lisboa em autocarro percorreram o oeste alentejano, todo
o litoral algarvio e regressaram por terras do interior,
visitando Beja e Evora.

Maro — Continuou neste més a intensa actividade
da D. T. F., nio s6 devido ao ntimero de excursdes rece-
bidas (6 grupos) mas também por se ter efectuado em
Lisboa, de 22 a 29, o XX Congresso da FIATC, De um
modo geral as excursdes foram realizadas conforme pro-
gramas ji de hd anos consagrados que incluem visitas a
Lisboa e seus arredores, Porto, Coimbra, ao Minho, ¢ a
regiio turistica de Leiria.

Uma referéncia especial : pela décima vez, ¢ organi-
zada uma excursio de ferrovidrios franceses com programa
que compreende assisténcia ao Cortejo da Queima das
Fitas, em Coimbra. A notar ainda a presenga, pela pri-
meira vez, de um grupo suigo na Col6nia de Férias de
Albufeira.

O balanco de Maio acusa um total de 170 visitantes.
Por seu turno o Congresso FIATC determinou uma im-
portante repercussio internacional do nosso Caminho de
Ferro e do nosso Pafs, por estarem presentes delegados
de quase todas as redes ferrovidrias do Velho Conti-
nente,

JuNHO — As dificuldades de alojamentos, originam
sempre neste sector de eturismo social» um acentuado
afrouxamento de visitantes & aproximagiio da grande es-
tagio. Assim, regista-se apenas a entrada de duas excur-
s0es austriacas (58 pessoas) e de uma francesa (45 pessoas).
Um dos grupos austrfacos optou por estadia na praia da
Figueira da Foz Sabemos terem sido férias apraziveis as
suas, gozadas A beira-mar, justificando as suas entusidsticas
impressdes a repeticio deste programa no ano em curso.

JuLHo | AGoSTO — Durante o periodo do grande tu-
rismo poucas sio as ATCC que aceitam assumir respon-
sabilidades de viagens organizadas, a pregos econGémicos.
E pois um periodo de pausa, aproveitado por muitos paf'a
férias individuais & beira-mar ou noutros locais apraziveis.
Obtivemos, no entanto, o seguinte movimento : um grupo
em Julho e outro em Agosto, ambos de nacionalidade
francesa, compreendendo um total de 54 pessoas. De notar,
A persisténcia com que a ATC francesa (Regido Oeste),
envia anualmente um grupo para assistir s Festas du
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Agonia, em Viana do Castelo. E ja4 uma tradi¢io que se
vem cumprindo desde 1959.

SETEMBRO — Més de transi¢do, da época estival para
o turismo outonal — menos propicio & vida de trabalho
—regista habitualmente um grande afluxo de visitantes,
aproveitando agora facilidades que antes ndo puderam
ser facultadas. Ndo € assim de estranhar que o0s nossos
servicos de recep¢io acusassem forte incremento: 5 grupos
com um total de 152 pessoas. Foram mais numerosos os
ferrovidrios franceses (48), seguindo-se. por ordem decres-
cente, os das seguintes nacionalidades : suicos (42), italia-
nos (35) e alemaes (27).

Como ja vem sucedendo nos tiltimos 4 anos, os ferro-
vidrios suigos seguiram um programa deveras aliciante
que teve como motivo essencial as «vindimas em Portu-
gal». Aos visitantes foi proporcionada completa aprecia-
¢ao da faina vinicola e das manifestagcdes folcidricas na
regiio do Douro e da Bairrada. Por outro lado, grato sera
registar o interesse crescente dos nossos colegas italianos
por Portugal, comprovado, quer por alargamentos suces-
sivos do programa (mais dias de permanéncia em Portugal),
quer pelo maior afluxo de participantes transalpinos.

OutuBro — Finalmente, como despedida de um ano
turistico que marca um surto importante no processo evo-
lutivo da ‘ATC portuguesa, consigne-se o prazer de termos
recebido como derradeiro grupo, um grupo espanhol.
proveniente de Madrid. Devemos aos.nossos colegas da
RENFE ateng¢oes muito especiais que registamos com o
maior apreg¢o e simpatia. Estando os seus servigos turis-
ticos em franca reorganizagao, os benéficos efeitos fize-
ram-se )d sentir entre nés como podemos verificar pelo
total de excursionistas recebidos em 1965 (116).

A este periodo de reorganizagio vai seguir-se, decerto,
uma fase jd estivel de actividade que deve ser caracteri-
zada por um forte intercimbio entre os ferrovidrios por-
tugueses e espanhdis —e a que ndo poderd ser estranho
o Ano Turistico Internacional que 1967 consagra, princi-
palmente no que se concerne as visitas mituas entre os
povos dos paises vizinhos de todo o Mundo.

A progressiva actividade dos servigos de recepgio
da D. T. F. pode ser plenamente comprovada através dos
seguintes elementos :

Numero de visitantes estrangeiros: 773, em 1964 :
845, em 1965 ¢ 825 em 1966, ou seja um total, neste trié-
nio, de 2443, abrangendo’ um conjunto de 79 grupos e
compreendendo 23 617 dias de permanéncia no Pais.

Se ao nimero de visitantes do ano de 1966 se adi-
cionar o dos delegados ao Congresso FIATC ¢ o dos
portugueses participantes das nossas excursdes, tanto in-
lernas como externas, apurar-se-d um total de 1400 pessoas
—cifra bem significativa deste (til e valioso labor turis-
tico —ao servico dos ferrovidrios, como ao servico da
Empresa e do Pafs.

— 9
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® O grande artista portu-
gués Henrique Medina que
hia pouco concluin o re-
trato a dleo do ministro
das Obras Publicas sr.
eng. Arantes e Oliveira, a
este oferecido pelos seus colaboradores mais directos, vai
pintar agora o retrato do sr. prof. doutor Mdrio de Figuei-
redo, presidente do Consello de Administragdo da C. P..
O retrato destina-se a uma das salas do Paldcio de S. Bento
onde o muito ilustre homem piiblico ocupa. hd largos anos,
o elevado cargo de presidente da Assembleia Nacional.

® O TER (Tren Espanol Réapido) veio em 10 de Janeiro
findo de Madrid a Lisboa, em viagem experimental com
vista a fixacdo definitiva do novo hordrio de relagdes
diurnas e quotidianas entre as duas capitais peninsulares.
Este comboio automotor Fiat, de 1.* ¢ 2.* classes, dotado
de servigo de restaurante a servir no lugar do passageiro,
parte cerca das 10 horas de cada estacdo terminal, ven-
cendo a viagem em menos de 9 horas. E possivel, mercé
do bom entendimento patenteado nas reunides havidas
entre os técnicos da C. P. e os da Renfe. que este novo
e importante servico, se inicie, com cardcter regular, em
meados de Fevereiro corrente. Nome providvel do comboio:
[Lisboa-Expresso (TER).

® O Ano Internacional do Turismo que a Organizagéo
das Nag¢oes Unidas decidiu criar para 1967, sob os aus-
picios da Unidgo Internacional dos Organismos Oficiais
do Turismo (UIOOT) e da Uniao Internacional de Cami-
nhos de Ferro (U. 1. C.), visa o melhor conhecimento do
Mundo e dos povos vizinhos situados «do outro lado da
fronteira». Consagrando essa doutrina de melhor entendi-
mento e aproximag@o vdo ser estabelecidos, este ano,
circuitos turisticos entre Portugal ¢ a Espanha, tanto de
cardceter ferrovidrio como rodovidrio, O primeiro deles,
Salamanca-Porto, serd em breve inaugurado pelo ministro
das Obras Puiblicas de Espanha, a convite oficial do Go-
Verno portugués.

O Conselho de Administracio da C. P. determinou
prioridade para a revisao de hordrios e condigoes de
explorac@o na linha do Douro, por forma a assegurar-se,
em boas condigoes, as ligagoes desta linha com a rede espa-
nhola, por Barca de Alva, nomeando o administrador sr.
eng. Joao de Brito ¢ Cunha para organizar o programa
oficial da importante visita ministerial e designando os
srs. eng. Fernando Lopes Guerra e dr. Elio Cardoso para
seus auxiliares.

® (Comemora-se este ano o cinquentendrio das Apari¢des
de Fdatima. Além de diversas festividades litirgicas, reali-
zar-se-d, na Cova da Iria, um Congresso Mariano. Dado
o afluxo de passageiros que se estima neste Ano Jubilar
de Fitima, foi designada uma comissio de trabalho, para
organizar e superintender nos servigos de transportes fer-
roviarios ; dela fazem parte os srs. eng. Fernando Lopes
Guerra, do Servico de Coordenagio ¢ Controlo do Movi-
mento, dr. Anténio dos Reis Martins, do Servico da Fis-
calizacio das Receitas ¢ dr. José Gongalves de Pina, do
Servico Comercial e do Trafego.

® O Boletim da C. P., dentro da ac¢dao cultural que lhe
incumbe, publicou recentemente wma separata ao seu
nimero de Qutubro pretérito, com o excelente artigo
«A estagdo de S. Bento e os seus azulejos artisticos»,
profusamente ilustrado com todos os painéis de Mestre
Jorge Colaco que decoram o dtrio principal daquela
estagdao. A separata, com esmerada apresentagéio erdfica
e colorida, mereceu da imprensa didria elogiosas referéncias
¢ suscitou, até, da parte de algumas entidades escolares,

visitas de cardcter pedagogico.
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® Realizou-se' em 25 de
Janeiro findo, em Paris, o
reuniio plendria do «Bu-
reau International des Con-
tainers» (B. I. C.). Os
assuntos tratados nao jus-
tificaram o envio de delegados dos Servigos Centrais da
Direc¢do da Exploragio. A representacdo de presenga da
Companhia foi assegurada pelo sr. Frederico Pires, adido
técnico principal, exercendo as fungoes de representante-
~-geral da C. P. em Paris.

® Foi aplicada a C. P., como empresa concessiondria do
servico publico de transportes ferrovidrios, as disposi¢oes
do Decreto-lei n® 47 032, de 27 de Maio de 1966, que
instituine a nova regulamentacao juridica de contrato indi-
vidual de trabalho.

® O Conselho de Administragiao designou os srs. eng. Md-
rio Temudo Barata e dr. Joaquim Sargaco Jinior para
frequentarem, este ano, em Paris, um Curso de Informacgiao
sobre a actividade ferrovidria internacional, promovido
pela Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
(U, ING):

® A estagao de Porto-Campanha continua a moderni-
zar-se. Para servir a comodidade dos passageiros, foi supe-
riormente autorizada a instalagdo naquela estagdo nortenha
de uma secgdo de cambios (a cargo do Banco Fonsecas,
Santos & Vianna) e de um grupo de consignes automdticas,
para arrecadagdo de bagagens de mio.

® (s srs. dr. Rogério Torroais Valente ¢ José de Castro
Bizarro. respectivamente cconomista principal e agente de
trafego do Servico Comercial e do Tréafego, estiveram em
Berna (Suica), de 17 a 19 de Janeiro pretérito, para prepa-
rarem o estabelecimento de uma tarifa de mercadorias
directa entre Portugal e a Suica.

® A Cooperativa de Constru¢ao «Lar Ferrovidrio», cuja
actividade ¢ deveras significativa e prestimosa, entregou
recentemente mais as seguintes casas a associados seus :
ao sr. Agostinho Teixeira e esposa, sécios do 6.° escalao,
wna vivenda no lugar de Casais de Mem-Martins, con-
celho de Sintra; a sr.* D, Francisca Duarte Aranha ¢ seu
pai, socios do 3.0 e 4.° escaldo, respectivamente, uma
moradia em Pinhal Novo, concelho de Palmela.

® No recente inquérito «Os mais elegantes da cidade»,
de 1966, promovido pelo Didrio Popular, figura entre os
seis «mais bem vestidos de Lisboa» o sr. dr. Mdrio Ma-
lheiro Reymdo Nogueira, advogado, administrador da C. P.
e da Companhia «Carris».

A selecgio foi feita em relagdio ao mais requintado
bom gosto ¢ a extrema simplicidade do trajar, segundo
declara aquele jornal, e tendo sobretudo em atengio a
clientela dos mais afamados alfaiates, camiseiros e sapa-
teiros da capital.

® No Il Curso de Especializacdo em betdo armado que
o Laboratorio Nacional de Engenharia vai realizar, foram
inscritos pela Companhia, para frequentarem aquele curso,
o sr. eng. Luiz Arruda Pacheco, chefe do Servico de Obras
Metdlicas, e ainda os srs. engs. de 3.2 classe Manuel Au-
eusto Lopes, Jodo Andrade Correia ¢ Antonio da Fonseca
Jardim, do Departamento da Via e Obras.
O custo total das inscrigoes foi de 12 000800,

® Foi nomeado o sr. dr. José dos Santos Bessa para
preencher a vaga de médico especialista de Pediatria em
Coimbra, deixada, por passagem a reforma, pelo sr. dr. Lu-
cio Almeida.
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oM a devida vénia, transcrevemos algumas
@ editoriais da excelente publicagdo brasileira

Revista Ferrovidria, abordando, com fina
observacao, temas da maior actualidade na politica
ferrovidria do Pais-Irmdo — e que retratam, nal-
guns aspectos, as dificuldades que igualmente asso-
lam muitas redes europeias.

Superestrutura deficiente

Nos diversos paises europeus onde as estradas de
ferro sdo nacionalizadas e operadas por entidades
oficiais, observa-se que elas sofrem dos mesmos
problemas que afligem as nossas: excesso de pes-
soal, em geral regulado por leis especiais, regime
deficitario, pouca flexibilidade administrativa para
enfrentar a concorréncia ¢ se adaptar as variagoes
da economia, etc.

Nota-se entretanto que, devido & maturidade po-
litica, as influéncias das varia¢des desta ndo tém as
repercussoes que se verificam nos paises em descn-
volvimento. Mas, por outro lado, este ponto ¢ que
desejamos realcar, as ferrovias «funcionam» e, as
linhas em uso sdo boas e os trens podem correr e
transportar pesadas cargas, facto este que nao po-
demos, infelizmente, imitar.

Muitas linhas nossas, existem quase que para
fins estatisticos de quilometragem e para figurarem
nos mapas como ligacoes ferroviarias. Mesmo com
tracado impréprio, uma linha, se solidamente lan-
cada e bem tratada, poderia suportar um razoavei
trifego, a velocidades aceitdveis.

s

Sem um padrao evoluido para manter a via per-
manente em condigoes, fazemos ainda percursos no
mesmo tempo de 40 anos passados e ndo podemos
atender o transporte a longas distancias.

=
Divulgacao ferrovidaria

Um dos sectores que, em geral, tem merecido
pequena atencdo em nosso Pais, é o da divulgagao
das caracteristicas de seus servigos ferrovidrios e
dos transportes e obras realizados, divulgacao essa
com o objectivo de atrair maior clientela ou sim-
plesmente manter o publico informado de seus as-
pectos positivos.

Entretanto, qualquer empresa, para prosperar,
precisa de uma propaganda agressiva para coloca-
¢ao de seus produtos.

Os acidentes e maus servi¢os, que tém propa-
ganda gratuita e quase sempre escandalosa, preci-
sam ser contrabalancados com a divulgacdao dos
bons resultados que, apesar dos pesares, as nossas
estradas férreas sempre oferecem.

Se hd possibilidade da execugio de determi-
nado servi¢o ou existe capacidade ociosa de trans-
porte, num certo trecho, porque ndo anunciar isto
ao publico, pelos meios disponiveis, oferecendo
talvez, vantagens tarifarias, descontos. rapidez?
Fotografias de uma possante locomotiva, de um
belo trecho de linha, de um trabalho ferrovidrio,
sempre interessam e deixam impressao favoravel.

ES

Numa época em que se internacionalizam as
ferrovias e estas, em todo Mundo, suprem 0s meios
de divulgagao com custoso material técnico-comer-
cial de propaganda, ¢ forgoso reconhecer que nos,
no Brasil, temos desprezado esse moderno processo
de incrementar a produgao de toneladas-quilometro
de transporte ferrovidrio.

<

A maquina administrativa

Um dos pontos que mais precisam ser conside-
rados, em qualquer estudo de planeamento ferro-
vidrio no nosso Pais, ¢ o da mdquina administrativa.
Tudo no ambito governamental. como na esfera das
unidades de operacao.

No primeiro, porque se nido for encontrada uma
solugdo para o tumultuado problema do pessoal,
agravado pelas interferéncias politicas, pelo deses-
timulo, pelo nivelamento por baixo e por outras
condi¢des que, ao contrario do que se apregoa ai
por fora. torna o ferroviirio mais uma vitima do
que detentor de odiosos privilégios.

Na segunda, porque se vem relegando a um
plano secunddrio a importancia que tem o funcio-
namento da mdquina administrativa e burocrdtica.
Sao pequenas alteragoes que poderiam ser feitas
aqui e ali pelas proprias unidades, para dinamizar
0 servi¢o, ¢ o reaparelhamento dos escritérios, ¢ a
moderniza¢dao dos métodos de trabalho. Os proces-

— 11
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sos arcaicos de suprimento de materiais, de contabi-
lidade, de estatistica (quando existe) e a deficiéncia
de telecomunicagoes sdo exemplos gritantes da ino-
perancia administrativa. :

s

Nao se tira o desejado proveito de pesados in-
vestimentos em obras e equipamentos de transporte,
se ndo se aparelhar também com madquinas, méto-
dos e pessoal adequados, 0s escritérios e servigos
de administracdao, suprimentos e controle.

>

Tarifas e custo de transporte

Muito se tem falado ultimamente em «verdade
tarifiria» para, com isto, justificar fortes aumentos
nos fretes e passagens das estradas de ferro.
O assunto toma entdo aspecto polémico porque
atinge a todos : produtores, consumidores, passagei-
ros e autoridades governamentais, estas interessadas
em evitar o aumento do custo de vida e os déficits
de suas ferrovias.

O problema, muito complexo, precisa ser apre-
sentado & opinido publica com muito tacto e estar
equacionado em estudos de custos de transporte de-
vidamente conduzidos e actualizados. E sobre este
ultimo ponto que se precisa atentar com todo cui-
dado, pois a margem de lucro que um produto ou
grupo deles deve ter, estd condicionada ao custo da
producdo e ao prego que pode obter no mercado.
Nao podemos aumentar tarifas indefinidamente,
sob pena de pouco ficarmos com que transportar.

&

ImpGe-se entdo um estudo detalhado, perma-
nente, preciso, do transporte das principais cargas,
em cada regido, racionalizando os servigos corres-
pondentes e parcelas que mais oneram seu custo,
para que se tenham despesas de exploragdo razoa-
veis e se possa falar, de facto, em verdade tarifdria.
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Jomingos ) arlos da Dilva

Completou 50
anos de servigo na
C. P. o Inspector
Principal de Ex-
ploracdo da Re-
gido Norte, sr. Do-
mingos Carlos da
Silva.

Registamos
com O maior agra-
do mais este hon-
roso aniversario
profissional deste
agente, admitido
na Companhia em
19 de Setembro de
1916, e que no de-
correr da sua lon-
ga carreira sempre
se revelou um fun-
ciondrio zeloso e
competente, alcan-
¢ando o actual
posto por dis-
tincéo.

Ao prestarmos homenagem a sua veterania, o Boletim
da C. P. rende testemunho & experiéncia, aos conheci-
mentos profissionais de todos os agentes muito antigos —
orgulho da Empresa que é servida e honra dos que nela
servem, através de um exemplo tdo raro de dedicagio e
fervor ao trabalho, de amor a um ideal comum, que
assegura e mantém viva a tradigio de prestigio do nosso
caminho de ferro. Sio bem eles, pela sua ac¢dao dedicada,
que ajudam a escrever as estrofes de uma epopeia imor-
redoira — que ¢ a vida e a obra dos ferrovidrios em todo
o Mundo.
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Da ESQUERDA PARA A DIREITA : 2.° sargento Fernando Ferreira Venéncio, 1.° cabo Jodo Manuel Ferreira de Sd e
soldado Anténio de Jesus Bento, aos quais foi atribuido o prémio «Governador-Geral de Angola» ; 1.° cabos Diaman-
tino Costa Leite e Anténio Carneiro Almeida, contemplados com o prémio «Governador da Guinés.

A exemplo de outros casos anteriores, a Companhia forneceu a estes militares passes gratuitos a fim de visitarem

os seus familiares.

Prémios “Governador-Geral de ngola”™ ¢ “Governador da Guiné”
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CoorDENACAO DE MANUEL ANDRE MATIAS

ESCRITURARIO DO SERVICO COMERCIAL E DO TRAFEGO

ALEMANHA

Novo record dos Caminhos de Ferro Federais

Quase meio milhdo de trabalhadores estrangeiros uti-
lizaram os Caminhos de Ferro Federais para passarem as
férias de Natal nas suas pdtrias.

Procurando satisfazer as aspiragoes dos seus passagei-
ros, os D. B.—de colabora¢dio com outras Administra-
¢cGes estrangeiras — elaboraram um programa que incluiu
cerca de 191 comboios extraordindrios. Para garantir ao
maior nimero provdvel de passageiros o seu lugar assegu-
rado, os Caminhos de Ferro Federais Alemaes nio conce-
deram a grupos de passageiros — de 16 (a partir das 16 ho-
ras) a 17 de Dezembro (até as 24 horas), assim como de
22 (das 0 horas) a 24 de Dezembro (até as 24 horas) —
qualquer reducio nos comboios rdpidos e de longo curso.

O emprego da televisdo permitira o reforco
da seguran¢a nas passagens de nivel nos
Caminhos de Ferro Federais Alemaies

(D. B.)

A conhecida P. N. situada na drea da estagio de
Wixhausen, de Darmstadt (Alemanha), manobrada cerca
de 200 vezes didriamente, por um guarda, serd de futuro
comandada automaticamente A distincia por um chefe de
Seguranga. Desta maneira, o comando dos sinais, e, bem
assim, a manobra de abertura e de encerramento daquela
P. N. serdo feitos por um s6 funciondrio que, com a ajuda
da televisio, poderd reconhecer os pedes a uma certa dis-
tincia e vigiar algumas centenas de metros do percurso
perto da barreira.

Como se verifica, a aplicagio da técnica moderna,
com o auxilio de «cAmeras» e «écransy permitird, por
conseguinte, o reforco na seguran¢a na abertura e no en-
cerramento das passagens de nivel, apenas com a utiliza-
¢do de botdes eléctricos.

BELGICA

Locomotivas de quatro correntes

A partir do préximo Verdo, as locomotivas da
S. N. C. B. de quatro voltagens, rebocario comboios a
Alemanha, Franca e Holanda, utilizando quatro forneci-
mentos energéticos diferentes de tracgdo. Sao similares as
locomotivas facultadas inicialmente 4 S. N. C. B. pelos
servicos T. E. E., Paris-Amsterdio.

Extensao da rede ferroviaria no porto de An-
tuérpia
A via férrea na zona portudria de Antuérpia tem uma
extensao de mais de 700 km. Os Caminhos de Ferro Belgas
que fazem continuamente esforcos de modernizagio e

adaptagido, consignaram em 1966 um investimento de
500 milhdes de francos belgas para a zona de Antuérpia.

BRASIL
Simposio de Mecanica Ferroviaria

Mais de oitenta engenheiros vinculados as diversas
unidades de operagdo da Rede Ferrovidria Federal parti-
ciparam no IIl Simpdsio de Mecanica Ferrovidria, pro-
movido pelo Departamento de Treino e Seleccio de Em-
presas, na cidade de Porto Alegre. As industrias brasileiras
que fabricam equipamentos ¢ materiais ferrovidrios, es-
pecialmente convidadas, enviaram representantes, muitos
dos quais apresentaram sugestdes interessantes para o
maior rendimento dos servigos.

Apés a realizagdo desta reunido, os técnicos partici-
pantes realizaram uma visita colectiva as oficinas da Via-
¢do Férrea do Rio Grande do Sul, em Porto Alegre e na
cidade de Santa Maria.

Comboios para Brasilia

O DNEF ja estd fazendo um estudo dos hordrios dos
comboios que fardo o percurso entre Brasilia, Rio de Ja-
neiro, Sdo Paulo e Belo Horizonte,

Por outro lado, a ligagdo ferrovidria de Brasilia a
Pires do Rio, a cargo do 29.° Batalhdio Ferrovidrio, ja
estd com 70 quilémetros de carris assentes em duas frentes
de trabalho.

CANADA
Exposicio Mundial de 1967

~ Durante a realiza¢io da Exposicio Mundial de 1967
circulard didriamente um segundo comboio transcontinen-
tal entre Vancouver e Montreal,

CHECOSLOVAQUIA
Colocacio ao servico de um ordenador

Os Caminhos de Ferro do Estado da Checosloviquia
puseram recentemente ao servico um ordenador construido
por uma firma britinica.

~ Uma das primeiras tarefas confiadas a este aparelho
foi o controlo do movimento dos 20000 vagdes estran-
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geiros circulando na rede checa e o cdlculo do melhor iti-
nerdario de encaminhamento de cada um deles, a fim de
reduzir as indemnizagdes do estacionamento referente aos
vagoes imobilizados mais de trés dias. ,

O ordenador calcula igualmente as taxas de transporte
aplicdveis a todas as mercadorias encaminhadas pelo ca-
minho de ferro checo —ou seja a volta de 30 000 carre-
gamentos por dia — e endereca a cada cliente uma factura
impressa, nos dois dias seguintes a4 entrega.

Aquele aparelho fixa também a gestio de 100 000 ar-
tigos de abastecimentos e o cdlculo dos ordenados dos
agentes daquela rede, o que leva a estabelecer 80 000 bo-
letins de vencimento em menos de cinco horas e meia.

Mais tarde, o ordenador serd igualmente utilizado no
estudo comparativo das marchas dos comboios que trans-
portem diversos carregamentos e na elaboragcdo das deci-
soes regulando da melhor forma as condicOes de expedicao
¢ a fixacdo dos hordrios.

ESPANHA
I Congresso Nacional de Transportes

O Instituto de Engenheiros Civis estd a fazer os pre-
parativos para o I Congresso Nacional de Transportes que
terd lugar em Madrid, na préxima Primavera. no qual
serdo estudados problemas econdémicos e técnicos, anali-
sando-se também o problema bdsico da coordenacgio dos
diferentes meios que se utilizam : terrestres, aéreos e ma-
ritimos.

Congresso Nacional de Amigos do Caminho
de Ferro

O V Congresso Nacional Espanhol dos Amigos do
Caminho de Ferro realizar-se-4 em Sevilha nos dias 4 a 6
de Maio préximo.

Deposito para mercadorias em Irun para
o trafego internacional

Estio a construir-se em Irun, numa superficie de
30 000 metros quadrados. depésitos para mercadorias de
trafego comercial internacional.

No interior desses armazéns terao acesso os comboios
de mercadorias por trés vias de bitola francesa ¢ por ou-
tras trés de bitola ibérica. Também estario ligados esses
depdésitos por estradas interiores e dispordo de duas pontes
— grua de 10 toneladas cada uma delas.

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Carregamento mais valioso jamais embar-
cado em Chicago

O carregamento mais valioso jamais embarcado numa
sé vez, no porto de Chicago, foi uma expedi¢io de 43 lo-
comotivas Diesel eléctricas. encomendadas pelo Governo
da China nacionalista & base de um financiamento do
Banco Mundial.

Destinadas a ilha de Taiwan (antigamente conhecida
por Formosa) permitirdo duplicar a capacidade de trans-
porte dos 4500 quilémetros que compdem a rede daquela
ilha.

FINLANDIA

Novas linhas ferroviarias

Fstio em construgdo presentemente na  Finlindia
cerca de 500 quilémetros de novas linhas de caminho de
ferro. Uma destas linhas, com 100 km aproximadamente,
prevé-se que esteja aberta ao trifego em 1967 : servird

para estabelecer uma comunicacio directa entre a regiio

oriental e meridional da Finldndia. As restantes linhas em
construciio estario terminadas em 1968 ¢ 1970, A de

f§.

Jyviaskyld a Jimsiankoski, de 53 km de extensdo, serd a
de construgdo mais dificil dado que € necessdario proceder
a perfuragio de seis taneis com um comprimento de
9.3 km, sendo o maior de 4.2 km.

Substituicao da traccao a vapor

Os Caminhos de Ferro do Estado da Finlindia, como
em flodas as redes estrangeiras, substituem progressiva-
mente as mdquinas a vapor por locomotivas eléctricas e
Diesel.

Actualmente 80 por cento dos comboios sio reboca-
dos por traccio Diesel.

FRANCA

0O trafego dos comboios «auto-camas» dupli-
cou em ¢inco anos

Os comboios denominados «auto-camas» que circula-
ram, em 1966, em 26 trajectos da rede francesa, transpor-
taram 89 130 automéveis e 228 095 passageiros, contra
76 601 e 195865 em 1965 ¢ 41084 ¢ 113295 em 1961.
Verifica-se. pois, que o trafego destes comboios duplicou
em C¢inco anos.

Experiéncias de alta velocidade

A S. N. C. F. é a tnica rede ferrovidria do Mundo
que vai na vanguarda no que se refere a records de velo-
cidade,

Numerosas experiéncias efectuadas demonstraram que
as circulagdes a mais de 200 km/h eram correntemente
realizdveis. em condi¢oes de perfeita seguranga, em certas
linhas apropriadas para o efeito.

Poder-se-ia encarar em servigo comercial, desde jd.
tais circulacoes mediante certos ajustamentos na via fér-
rea, apetrechamento de aparelhos de controlo automdtico
e com o equipamento especial de sinalizagao,

Uniao Internacional de Caminhos de Ferro

Para conhecimento dos possiveis interessados. abaixo
publicamos um edital convocatério recebido da S. N.C. F.,
sobre um concurso, de Ambito internacional, para apresen-
tagio de projectos de eixos de bitola varidvel, para car-
ruagens de passageiros.

Tais eixos deverio poder passar da bitola peninsular
ibérica de 1,668 m para a internacional de 1,435 m, va-
riando automaticamente a largura dos rodados, ao circula-
rem com velocidade reduzida sobre uma linha de transi¢io.

Um jari internacional, patrocinado pela U, 1. C., fard
o julgamento dos dispositivos que forem apresentados e po-
derd outorgar trés prémios de 500 000, 750 000 e 1250 000
pesetas, respectivamente.

Metade de cada valor serd entregue por ocasido da
escolha e a outra se forem satisfatérios os resultados dos
ensaios.

Os projectos deverdo ser remetidos até 1 de Abril de
1967 para o enderego Seguinte :

Secrétariat Général de I'U. 1. C,
Rue Jean Rey
Paris — 15¢

GRA-BRETANHA
Caes-policias contra o vandalismo
Caes-policias especialmente adestrados para combater
os delinquentes. permitiram deter 200 infractores que pra-

ticaram actos de vandalismo contra o caminho de ferro
durante o ano passado, Em consequéncia do resultado
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UM TEMA DO NOSSO TEMPO: a ocupac3ao dos ocios

direito ao tempo livre, para recreio ¢ para ocupa-

¢coes de gosto pessoal. ¢ uma conquista 1rrevogavel

da civilizagdo. Faz parte das conquistas sociais

de maior significado humano na evolucdo histérica e
vai ganhando crescente projeccio na medida em que os
progressos da téenica e da organizagdo econdémica sob o
signo da produtividade e da automacdo, abrem perspec-
tivas cada vez mais largas a4 reducido dos tempos de tra-
balho. No inicio do século xi1x o dia laboral era de 14 a
16 horas ; por volta de 1900 ainda se mantinha na ordem
das 10 horas em quase todos os paises da Europa: ¢, na
actualidade, a semana de 40 horas de trabalho é j& uma
reivindicacdo vulgar, debatendo-se nos paises mais adian-
tados, como os Estados Unidos. a possibilidade de reduzir
para 30 horas a semana de trabalho em futuro préximo.
Sob este prisma, a ocupacio dos 6cios passou a cons-
tituir o tema de investigagoes ¢ estudos econdmico-sociais
de grande interesse. Na Franca, em 1936, chegou a cons-

obtido, o seu mimero vai ser elevado. Os B. R. possuem
um local adequado e veterindrios para o adestramento es-
pecial daqueles cies.

JAPAO
Cursos por correspondéncia :

Os Caminhos de Ferro Japoneses inauguraram em
1950 um método de ensino por correspondéncia em 30 es-
colas ferrovidrias espalhadas pelo Japio com o objectivo
de leccionar principalmente cursos téenicos. Actualmente,
81 mil funciondrios seguem estes cursos.

Resultado do sistema electrénico para mar-
cacoes de lugares

O sistema electrénico para reserva de lugares nos com-
boios dos Caminhos de Ferro Japoneses segue em pro-
gresso notdvel desde que foi posto em prética a partir de
1960, Actualmente, centraliza a maior parte da venda dos
bilhetes de marcagdes daquela rede, fiscalizando ja 72 por
cento dos lugares reservados.

Comparac¢io economica entre a electrifica¢ao
e a dieselizacdo do caminho de ferro

Os Caminhos de Ferro Japoneses tém feito investiga-
¢oes sobre o ponto critico da rentabilidade da electrifica-
¢do e da dieselizagio em relagio com a densidade do
trdfego, ou seja relativamente & quantidade de comboios
em circulagio.

Segundo os cdlculos experimentais ultimamente leva-
dos a efeito, chegaram A conclusio de que as linhas que
t€m mais de 80 trajectos didrios em via unica e as que
Possuem mais de 90 percursos em via dupla devem ser
electrificadas.

L )

tituir-se o «Ministere de Loisirs», com a finalidade ex-
pressa de se ocupar do preenchimento mais agradidvel e
mais util do tempo livre dos trabalhadores. Intimeras
empresas por toda a parte e também entre nds. patroci-
nam as actividades recreativas e sociais do seu pessoal.
E a Fundagao Nacional para a Alegria no Trabalho tem
em Portugal, entre outras atribuicdes relevantes de inte-
resse publico, a missdo de promover iniciativas dos mais
diversos géneros para a ocupacio dos 6cios, em tempo
de férias ou em tempo de trabalho. Os 6cios, no entanto,
constituem também uma realidade econémica, em que as
ocupagdes recreativas podem preencher importante papel
como factor de rendimento colectivo — justificando o am-
plo lugar que lhes ¢ consagrado no planeamento dos
paises evoluidos, como se verifica no V Plano Francés
de Desenvolvimento.

A capacidade criadora da economia moderna tem
aumentado em ritmo espectacular nos ultimos decénios
sem se traduzir em diminuicdo correlativa do tempo
de trabalho. A verdade é que a produgio por indi-
viduo activo aumenta, mas as necessidades de consumo
tém vindo a dilatar-se em tal ritmo que a sua evolugido
crescente absorve em grande parte ou na totalidade o refe-
rido acréscimo. Prevé-se. no entanto, que 0S progressos
da automagdo determinem nos anos proximos novas pres-
soes no sentido de se reduzir a jornada de trabalho. O fe-
némeno serd tanto mais sensivel quanto mais se acentuar
o grau de desenvolvimento de um pais. E, como em Por-
tugal se caminha para niveis progressivos de industriali-
zacio, também entre nés se chegard mais cedo ou mais
tarde a reposicdo do hordrio laboral como problema
de uma economia em crescimento, Nesse caso, 0 acesso
a dilatados 6cios de crescente numero de trabalhadores
vird a imprimir maior importincia a orienta¢io dos re-
creios e das ocupagdes de tempo livre, de cuja responsi-
bilidade ndo podem desprender-se as entidades oficiais
e privadas com missdes expressas de bem-estar social.

Em Franga, segundo um estudo publicado na conhe-
cida série Textes et Notes, tem-se procurado observar os
reflexos econémico-sociais de actividades como a pesca
desportiva, a jardinagem e pequena horticultura, os arte-
sanatos recreativos, o aperfeicoamento cultural e profis-
sional, que os trabalhadores escolhem segundo as tendén-
cias e interesses individuais para preencher o tempo livre.
A contribui¢ao de tais actividades para o rendimento
colectivo ndo é menosprezavel, E, especialmente no que
respeita a melhoria cultural e profissional, recomenda-se
com maior relevo que sejam impulsionadas as iniciativas
ao servigo dessa finalidade, mantendo-lhes quanto possivel
0 cardcter recreativo ¢ repousante depois do trabalho
quotidiano normal. O tema ¢ de manifesto interesse para
cconomistas, socidlogos. agentes sociais de empresas, admi-
nistradores, e¢te. E haveria vantagem, decerto, em que se
fizessem também em Portugal os estudos que estio em
CUrso noutros paises.

(Do Jornal de Comércio)
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

QUANDO (0 CAMIN

Ul FERRO

GONQUISTOU™ O MUNDO...

Por VASCO CALLIXTO

_'.‘.'.t-l‘;ﬁ L)

=¥ IMOS na ultima cronica, como se expandiu
Q&\vﬁéﬂ o caminho de ferro na Europa, desde que
C%i/? em 1830 se inaugurou em Inglaterra a pri-

meira linha férrea. Natural serd, portanto,
que o leitor pretenda «seguir viagem» e deseje
conhecer como «nasceu» o comboio nos restantes
continentes. Também ji4 centendria nessas longin-
quas paragens, a ferrovia que surgiu nas Américas,
na Asia, na Australia e na Africa, ficou a dever-se
a tenacidade dos nossos avos e ao desejo que 0s
animava de levar o 1til meio de transporte ao
contacto com todos os povos.

Uma vez estabelecido o caminho de ferro nos
Estados Unidos. onde a expansao ferrovidria foi
de tal ordem, que em 1861 ji estavam ao servico
mais de 50 mil quilémetros de via férrea, a sua
influéncia fez-se sentir no Canadd, se bem que o
seu desenvolvimento fosse ali bastante mais lento.
Aberta a primeira linha em 1836, entre Saint John
e Laprairie, com trac¢ao animal, que no ano se-
guinte foi substitufda por tracg¢do a vapor, a se-
gunda linha canadiana sé veio a ser inaugurada
em 1848, nas vizinhancas de Montreal. Quebec
teve o primeiro comboio em 1850 e Toronto em
1853, quando nesta ultima cidade se comecaram a
construir locomotivas.

Na América do Sul, onde foi dificil estabelecer
as linhas férreas, devido a natureza do solo, mon-
tanhoso e pantanoso, foi o Chile o primeiro pais
a conhecer os beneficios do caminho de ferro. Um
industrial americano construiu ali, em 1850, a linha
de Copiapo a Caldera, a que se seguiu a de Valpa-
raiso a Santiago.

O primeiro comboio que circulou no Brasil

16 —

ligava o Rio de Janeiro a Petropolis. A pequena
linha foi inaugurada em 1854 ¢ uma grande rede
lhe sucedeu, a partir de 1858. Foi o chamado «Ca-
minho de Ferro de D. Pedro II», cuja primeira sec-
¢ao ja da capital a Queimadas, estabelecendo-se
depois ramais até aos Estados de S. Paulo ¢ de
Minas Gerais. Ao mesmo tempo, inaugurou-se a
linha de Pernambuco e, mais tarde, a da Baia.

Na Argentina, o caminho de ferro surgiu em
1861, quando se construiu a rede do Sul, a que se
seguiu, em 1863, a de Rosdrio a Cordova e, dentro
em pouco, a de Buenos Aires ao porto de La
Ensenada. Uma linha de centena e meia de quild-
metros, servindo as provincias do Oeste, foi inau-
gurada em 1866.

No Peru, a rede ferrovidria estabeleceu-se em
1868, com as linhas de Mejia a Arequipa, de Pisco
a Yca e a via mineira de Pasco. Em 1870 comecou
a construcio dos trogos de Callau a La Oroya e de
Arequipa a Puno.

A travessia do istmo do Panamd em comboio
foi uma realidade em 28 de Janeiro de 1855, ligan-
do-se assim pelo sistema ferrovidrio o Atlintico ao
Pacifico. Um percurso que se cobria primeiramente
em 17 dias e que depois obrigava ainda a uma pe-
nosa jornada de trés dias, nao passou a exigir mais
do que escassas seis horas, gragas ao caminho de
ferro.

A linha de Havana a Matanzas, cujos trabalhos
comecgaram a intensificar-se a partir de 1834, cons-
tituiu a primeira ligacao ferrovidria de Cuba, onde
em 1855 ja havia 600 quilémetros de linha férrea.
Por sua vez, o México inaugurou naquele ano o sis-
tema ferrovidrio, com a constru¢io do trogo entre
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comotivas foram

enviadas para

Bombaim em 1852

¢ em Abril de

1853 foi inaugu-

rada a primeira

linha indiana, entre aquela cidade e Thana, sob a
designacdo de «Great Indian Peninsula Railway».
Dois anos mais tarde, o «East Indian Railway»
ligava Calcutd as minas de hulha de Raneegunge,
prolongando-se depois este trogo até Cawnpoore,
num percurso de quase um milhar de quilémetros.
Em 1858 foi aberta uma linha de montanha, sobre
0 macico de Ghat, com locomotivas duplas.

Pela mesma época, circulou também na Aus-
trilia o primeiro comboio. Os trabalhos de assenta-
mento da primleira linha, entre Sydney e Liverpool,
numa extensao de 38 quiléometros, comegaram em
1850, por iniciativa privada. Contudo, em 1855 o
Governo tomou a seu cargo a construgao do cami-
nho de ferro, que se inaugurou em Setembro da-
quele ano. Em Vitéria, a primeira via férrea foi
posta ao servico em 1856 e a Austrdlia do Sul
recebeu o novo meio de transporte em 1859.

Na Asia Menor, o caminho de ferro apareceu
sob influéncia britinica, tendo em vista um possivel

O Japao foi o
primeiro pais do
Extremo Oriente
a estabelecer o
sistema ferrovid-
rio, com a cons-
trucao da linha entre Toquio e Yokoama, cujos tra-
balhos foram iniciados em 1870, vindo o servico
a ser aberto em 1872. Num ano, este primeiro
caminho de ferro japonés transportou mais de um
milhdo de passageiros.

Restard citar a Africa. O primeiro caminho de
ferro africano foi construido no Egipto, por uma
companhia inglesa, destinando-se a ligar o Cairo
a Alexandria. A sua inauguracdo verificou-se em
I de Janeiro de 1857, sendo esta linha prolongada
pouco depois até Suez, para assegurar o Servico
de ligacdo com os vapores da carreira da fndia.
Bastante decoradas, as locomotivas que circulavam
no Egipto apresentavam um aspecto muito curioso.
Na Argélia, um decreto de 1857 mandou proceder
a constru¢do de linhas férreas entre as cidades
mais importantes, comegando o servico ferrovia-
rio pela ligagdo Oran-Relizane, que foi posta ao
servico em 1868, ndo tardando a prolongar-se
até Argel.

— I7
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U CUMPRIMENTO DO DEVER

Por FELICIANO SANTOS

Libério era aquilo a que pode chamar-se «um per-

feito cavalheiros. Muito delicado, muito atencioso,

se 0 guarda-nocturno the metia por baixo da porta
um cartao a desejar-lhe as Boas-Festas, ele ia logo no dia
seguinte a casa do guarda-nocturno, deixando-lhe também
0 seu cartdo, a agradecer e a retribuir.

Ninguém o apanhava em falso nestas coisas de pro-
gnostica e de etiqueta.

Foi assim que um dia lhe sucedeu um caso curioso,
que teve uma grande influéncia na vida de Liborio, mas
em que os seus hdbitos de homem cumpridor dos deveres
de cortesia se evidenciaram com singular relevo.

Estava o Libdrio num belo dia, em sua casa, entretido
a decorar o diciondrio de Cindido de Figueiredo, trabalho
em que j4 consumira alguns anos de vida sem sair da
letra A, quando um moc¢o jd de idade, mas de fretes, lhe
trouxe uma participagao fiinebre, em que havia um anjo
a verter ldgrimas para dentro dum vaso e em que José
Joaquim da Silva cumpria o doloroso dever de participar
a Liborio que fora Deus servido chamar a sua divina pre-
senca a sua muito querida e chorada esposa, D. Leopol-
dina da Assunc¢do e Silva.

Libério conhecia pouco o Silva e ainda menos a sua
defunta consorte, mas como homem ‘de sociedade, praxista
da etiqueta, apreciou aquela cortesia da participacdo e julgou
cumprir o seu dever, dizendo polidamente, em voz alta :

— Pobre senhora !

Porém, a participa¢io fainebre ainda lhe impunha
mais qualquer coisa, porque. terminava com uma cruz,
por baixo da qual se lia: «Orai por ela !»

Tratava-se de um pedido formal, que ndo admitia ré-
plica e a que ndo poderia esquivar-se um homem educado
¢ atencioso, como o Lib6rio se prezava de ser. Ainda se a
participacao finebre dissesse : «Quere V. Ex.® ter a bon-
dade de orar por ela ?», ou «Se ndo for muito incémodo.
pode dar-se & macada de orar por ela ?», bem estava o
Libério, porque com qualquer desculpa cortés se safaria
do encargo, dizendo que estava constipado ou que tinha
de ir a4 provincia.

Mas assim, por forma tdo intimativa, era dificil es-
quivar-se, porque, enfim, o Silva contava que ele, Libo-
rio. lhe orasse pela esposa e seria duma descortesia im-
perdodvel, seria faltar indecorosamente ao seu dever nio
orar pela defunta senhora, como o inconsoldvel viivo.

mais do que pedia. determinava.
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Conyvencido com a sua argumenta¢do interna, o Libo-
rio dispunha-se a orar pela falecida D. Leopoldina, quando
se lembrou de que nio sabia orar por ela ou por qualquer
outra pessoa. Perante o dever social a cumprir, porém,
Liborio nao hesitou e. pegando no chapéu e na bengala,
dirigiu-se 2 igreja da sua freguesia.

Na sacristia encontrou o prior, que estava a descom-
postura ao andador das almas.

— Senhor prior —disse o Libdrio — o0 que ¢ preciso
para orar por uma pessoa ?

— E preciso ter fé, meu filho !

— E para ter fé, o que € que a gente faz ?

— E preciso crer em Deus. meu filho !

— E para crer em Deus, o que temos de fazer ?

—- Seguir e praticar a doutrina da Igreja.

Libério ndo se deteve um instante mais que fosse. Antes
de mais nada, o cumprimento do dever para com o Silva !
E comegou a seguir a doutrina da Igreja, como seguiria
uma mulher bonita : com persisténcia ¢ grande entusiasmo.
Mas ao fim de dois meses de catecismo, o Libdrio estava
tao adiantado como no primeiro dia, nao vendo meio de
se desempenhar do encargo que lhe dera o Silva, de rezar
pela sua defunta esposa.

Na convicgdo de que o seu espirito nio cedia a estas
formas exteriores da fé, Libério apelou para os estudos
profundos e fechou-se em casa com duas toneladas de
livros de teologia.

Levou dois anos a lé-los, 4 razio de¢ uma tonelada por
ano, e ao cabo de todo esse tempo viu que o seu traba-
lhinho resultara infrutifero, porque ainda niio tinha fé e
ndao estava, portanto, habilitado a orar por D. Leopoldina
da Assungio e Silva,

Lembrou-se entio do convento. O claustro, a cela, a
meditacdo, os jejuns, haviam de o habilitar a cumprir o
dever contraido para com o Silva. Quatro anos de con-
vento foram tdo intteis como os dois meses de doutrina
¢ os dois anos de teologia. Libério continuava a nio estar
apto para, conforme os ditames do prior da freguesia, orar
pela D. Leopoldina,

Entretanto, nem pela cabega lhe passou desistir do
cumprimento do que ele considerava um indeclindvel de-
ver. Lembrou-lhe que o convivio com os missiondrios que
vao para terras longinquas prégar a doutrina aos selvagens
talvez lhe despertasse a tio ansiada fé, de que ele absolu-
tamente necessitava para orar pela ex-mulher do Silva,



Se bem o pensou, melhor o fez, embarcando para a Africa,
com um missiondrio que estava de abalada,

Uma vez no sertdo, aconteceu a Libdrio um percalgo.
Apesar do exemplo do missiondrio seu companheiro, Li-
bério converteu-se & religiio dos pretos, adquirindo real-
mente uma fé, a do fetichismo. Abastecido com essa fé ¢
com o seu manipanso, Libdrio regressou a Europa ¢ mal
desembarcou em Lisboa foi procurar o Silva. Ja tinham
passado sete anos sob o falecimento da D. Leopoldina,
mas isso nao era razao bastante para Libdério deixar de
dar cabal satisfacdao a participacio funebre, que em tem-
pos recebera.

— Amigo Silva
0 vitvo — desculpe-me sO agora acusar a recepgio da par-

-disse Libdrio, mal se avistou com
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ticipacao do falecimento de sua ex.™* esposa, D. Leopol-
dina da Assuncio e Silva, mas andei a procura da fé que
me faltava para orar por ela, conforme o amigo me pedia.
Agora j4 tenho uma fé, Sou fetichista e todos os dias oro
por ela, diante do meu manipanso.
— O sr. Lib6rio ¢ muito amdvel — retorquiu o Silva
-mas eu devo dizer-lhe que jd casel outra vez e que a
[.eopoldina nao merecia tantos incomodos da sua parte,
porque era uma cavalheira que ndo me guardava fideli-
dade nem me pregava os botdes nas ceroulas, acrescendo
que, por estas e outras razoes, foi com prazer que a Vi
descer a escada, devidamente encaixotada numa urna de
mogno do Magno, aos ombros de quatro gatos-pingados

¢ a caminho das profundezas do inferno.
(De Contos alegres portigueses)

— Amigo Silva — disse Libdrio, mal se¢ avistou com O VIuvo - - desculpe-me 56 agora acusar a recepgiio da participag¢io do

falecimento de tua Ex m* esposa, mas andei & procurn da [€ que me faltava para orar por ¢la

Agora it tenho uma fe¢

Sou fetichista ¢ todos os dias oro por cla, dinnte do meu manipanso
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TEMAS GERAIS

A3 mulher do autocarro

Por FRANCISCA GAMA

ESCRITURARIA DO SERVICO DE COORDENAGAO E CONTROLO PO MOVIMENTO

[ NCONTREI-TE hd momentos no autocarro, olhei-te e
Vi que tentavas concentrar-te num livro, que me
' pareceu de bom escritor.

Por ironia, talvez, sorri. Sabes porque o fiz ?
Porque vi que te querias comegar a elevar lendo obras
de boa literatura, mas que o teu ar atrapalhado me reve-
lou que ndo estavas a perceber nada...

Enganei-me ? Nio sei. Contudo, esse teu ar de mulher,
sim, pois jd& ndo tinhas o tipo gaiato da jovem que se
sentava um lugar & tua frente, pareceu-me que nio me
enganava nas minhas dedu¢des. -

Um pouco indiscreta — ndo seria mulher, se o nio
fosse — aproximei-me mais de ti e li: — «O Homem esse
Desconhecido».

Tivestes bom gosto, é um bom livro. Um nadinha
confuso para o teu cérebro desabituado dessa leitura snob,
como lhe chamas.

Mas se pensarmos que hd alguns anos, talvez, até
no mesmo autocarro, fosses lendo um romance de amor
da coleccdo azul, é para ficar radiante e dar-te os meus
parabéns. Sim! Parabéns, pois a parte esse ar confuso.
progredistes, e se perceberes tio bem esse livco como per-
cebias o outro, felicito-te. Vi, que, embora parecesses
cansada, comegavas a compreender que poderias ler obras
diferentes do romance de «cordel»... (perdoa-me o termo),

Tive a tentagio de me sentar junto de ti e falar-te.
Ver até que ponto tinhas o teu ideal elevado ou submerso
na sombra da ignordncia. Mas era ousadia, ndo te conhecia.

Tal obsticulo ndo me impediu, no entanto, de
comegar a pensar, que tinha encontrado uma alma que
se tentava libertar de ideias patuscas, que tem tanto di-
reito de ler bons livros, como gualquer pessoa, De se
recordar que ser mulher, nio é ser pedra bruta da mon-
tanha. Pedra sem direitos, insensivel is transformacdes
do tempo ¢ do préprio meio.

Nao, ser mulher, nio é ser pedra, nio ¢ ser mineral
a espera de lapidagdo. Nem comparagio com tais matérias
seria possivel ; pois se em certos paises fazem uma ideia
muito depreciativa da mulher, outros hi que a elevam
ao ponto de se servirem dela para defenderem os seus
interesses politicos e até para as fazer ingressar nos seus
exércitos.

Ao falar de ti, sem qualquer légica, pensei nos mi-
nerais, mas até esses sdo fdceis de moldar, pois se nio
fosse assim, como se transformariam e progrediriam tantas
¢ tantas nagbes ? Grandes poténcias tem o Mundo, mas
a seu lado se ergueram outras pequenas em extensio, mas
grandes na sua obra. Nessas poténcias nem sé o ser
humano que se chama homem, triunfou. Esses seres que
se erguem vaidosos num par de calgas, nio foram  os
tinicos obreiros dessas nagdes. Seres, aos quais se chama,
sem razdo, «sexo fraco», lutaram e venceram.

Em Franga, porque nao lembrar Marie Curie ? Essa
notdvel mulher que perdendo anos de sua vida, lutando
com paises em guerra, descobriu o radio, maravilhoso
metal que salvou a Humanidade. Curie morreu. mas o
radio continua a salvar milhares de humanos.
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Recordar sé Curie, ndo seria 16gico. E médicas, es-
critoras, escultoras, monstros sagrados da arte e da ciéncia,
de outros paises ?

Nem s6 de pdo vive o homem. Por isso um pais nio
vive s6 de engenhos atémicos, mdquinas e construgdes.
A arte € a fonte da vida, a leitura o regato que aumenta
0 rio.

Essas artistas, esses monstros sagrados, nasceram,
viveram e como todas as coisas, também morreram. Mas
a sua obra morreu ? Nio! A arte vence o tempo.

Piaff tinha voz de oure, Pearl Buck inspiracio de
deusa, Catarina da Russia personalidade forte, que fez
dum pais selvagem e atrasado, a grande poténcia. E neste
torrdozinho querido, acaso te recordas de D. Anténia
Bordalo Pinheiro ? Das suas miios de fada que teceram
maravilhosas rendas e bordados, auténticos filigranas de
linha, mais parecendo espuma do mar que obras de mios
humanas.

E Florbela Espanca ? Quem melhor que ela descreveu
o seu Alentejo, quem mais que ela foi tio ultrajada, tdo
incompreendida e tio poeta ?

Recordando todas estas mulheres, sorriu ao imaginar
a cara de espanto que fariam as jovens de hd 50 anos,
se vissem uma mulher que vestia saias como elas, que ¢é
mae, esposa e dona de casa, entrar numa cdpsula e gra-
vitar no espaco ? Que pensariam da mulher cosmonauta ?
Contudo, Valentina Tereshkova que ¢ esposa, mie ¢ dona
de casa, ndo precisou de ser homem, para entrar no se-
gredo do espago. Sim ! Valentina provou-te que se pode
ser tudo, desde mde a cosmonauta,

Provou-te que ser mulher, nio € ser escrava agarrada
a mesa de passar-a-ferro ou ao lava-loigas e esperar re-
signada, porque dizem que aquele é o seu dever. Entio
o dever do homem ndo seria construir bombas para des-
truir o mundo. Ele o constréi, ele o destréi. E triste !
Querer paz & custa de guerra, ¢ um contra-senso préprio
das suas mentalidades adiantadas., Serdo ?

Mas falemos de ti, mulher, O teu dever é outro.
Assim o pensou Sheilla Scott ao dar a volta ao mundo
num avido dum sé motor. Que importava que o avido
se despenhasse no c¢éu, no mar ou na terra? Sheilla
venceu.

Se os homens do século passado vissem mulheres
paraquedistas (em Portugal também as hd), flutuando em
cogumelos de nylon, dar-lhes-ia uma sincope e voltariam
para o timulo aterrado com o Novo Mundo.

Que licio deram essas mulheres ao urbe ! Que cora-
gem ¢ que dominio sobre o seu corpo !

Hd dias na televisio, talvez visses (nio te esquegas
que eu falo inconscientemente contigo mulher do autocarro.
que lias «O Homem esse Desconhecido»), uma mulher
representar politicamente o seu pais. Era a embaixatriz
das Filipinas. Porque ndo escolheram para tal fim um
homem ? E v& que ela nio foi ali para falar de modas
ou de produtos de beleza. Falou politicamente de seu pafs
como um dia Eva Péron o fez da Argentina,

Sabes que em Portugal também temos uma directora-
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O GOSTO DE VIVER

VIVER ¢ uma fatalidade, quer se viva com gosto
quer se viva sem ele. Mas viver sem gosto
nao ¢ viver. Com efectividade sé vive, quem vive
gostando da vida — da acgdo que € o seu coroldrio
—da luz que € a sua mais visivel testemunha — da
reflexao que € a esséncia da propria vida. De resto
as regras da vida aconselhadas pelas sabedorias e
filosofias, e mesmo pelas religioes, evidenciam e
comprovam esta assercao.

Exaltar o gosto de viver apresenta-se assim uma
obrigacao de todos, tanto dos que créem num Deus
personificado como dos que ndo créem, para 0s
primeiros tornando-se¢ essa obrigacdo mais impe-
riosa, a vida sendo para eles uma Graga da Divin-
dade.

Espectdculo estranho e que desde hd muito
vem prendendo a minha atengdo, diz Teilhard de
Chardin, este, «de ver milhares de engenheiros e
economistas debrugados sobre as reservas mundiais
de carvao, petréleo, urdnio, etc. e nao ver quase

e . = o aeamnT T TR IS TR ITOY e

-geral de saide ? Uma mulher de grande valor que anda
em autocarros como tu, faz compras como qualquer dona
de casa ¢ pdra a ver as montras das ruas.

Meu Deus! Com todos estes pensamentos quase me
esquecia que tenho de ir trabalhar, Nio sabias? Sim!
Eu também trabalho e, por isso, penso em ti ¢ em tantas
mulheres como ftu, algumas minhas colegas, que conti-
nuam impdavidas sem ambigdes. Porqué ? Porque ndo
tentam elevar-se no seu emprego e chegarem a desempe-
nhar um papel preponderante ? Serd que tém medo de se
1gualar a essas que ndo foram apenas mulheres no sentido
etimolégico da palavra ?

Serd que s6 os homens poderdo ocupar posigdes de
relevo, enquanto que tu terds de ficar eternamente agar-
rada a preconceitos antiquados e esperar que chegue a
reforma ? Porque niio poderds chegar a ocupar um lugar
de chefe de escritério ? Serd que teu cérebro tem medo
de pensar na nogio da responsabilidade ? _

Néao | Isso mo garantiu a mulher do autocarro. Sorri
40 lembrd-la e tive saudades daquele rosto cansado, que
8¢ tentava concentrar num livro um pouco confuso para
0 seu cérebro sobrecarregado de matemdtica doméstica.

Ela me prometeu que tudo se iria modificar, o sexo
frfico igualar-se-ia ao forte, provar-lhe-ia que ser mulher
nido ¢ ser pedra bruta da montanha...

Ndo ! Pois se assim fosse, o que se diria de alguns
homens, solos bravios onde o arado da sensatez ¢ da

?}qdéstia ndo produziu senio sulcos estéreis e super-
Iclais, , . ?

ninguém preocupada em incrementar nos homens
0o Gosto humano de viver».

Gosto de Viver ! Nido és tu que vens mantendo
através de todo o passado, generoso e forte, o im-
pulso vital ? Nao és tu o germe que torna a Evolu-
¢cao progressiva ?

A vida, sabe-se bem, conduz inexoravelmente a
Morte e logo nao pode Ela e menos ainda a apreen-
sa0 que suscita, terem jus a desalentar o impulso
vital. Mais razao de promover desdnimos tem a
faita de saude fisica, mas nem a essa se podem re-
conhecer direitos de destruir o Gosto de Viver.

A generalizacao entre os homens do Gosto de
Viver apresenta-se assim como condi¢ao vital da
sobrevivéncia da humanidade ; mal ird dela se os
homens o perderem : a termo ¢ a Morte Colectiva.

Para muitos a compreensao e progressiva posse
do Universo que a ciéncia porporciona aos homens,
criando neles o sentimento de se realizarem, ¢é em
si alimento suficiente para manter vigorose o Gosto
de Viver. Para estes basta portanto que incessante-
mente se incremente o Saber para que este Gosto
ndo corra perigo de perder-se.

Para outros, porém, e muitos, isto nao basta e
o homem para sentir profundamente o Gosto de Vi-
ver tem necessidade vital de visualizar no seu en-
tendimento, e & medida que em si cres¢ca o Saber,
um Deus sempre mais real e atraente no polo supe-
rior da humanidade.

Porventura sdo estes wltimos que estdo na razao.
Como porém esta visao se nao apoderou ainda de
todos os homens, e entrementes isso se nao dé, im-
porta que, todos os responsdveis, crentes ou nao,
que todos os condutores de outros homens, que to-
dos os dirigentes de empreendimentos, que todos os
educadores, que todos enfim os que pela sua cul-
tura, fortuna, posi¢do social, poder ou experiéncia
se elevem acima da média, se esforcem por estru-
turar as relagdes humanas de modo que no Mundo
se incremente o Saber. Indiscutivelmente a intelec-
tualizagdo que o Saber proporciona dignifica a pes-
soa humana e dignificando esta estd aberto o cami-
nho a0 Amor entre os Homens, que se ndao ¢ o
grande alimento do Gosto de Viver ¢ pelo menos
um alimento sem o qual este ndo pode existir.

(Da revistn Electricidade)
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COORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

RELACOES DE TRABALHO
E COMUNICACAO NA EMPRESA

(Continuacdo)

3— A chefia de grupos
Conceitos de base

A direcgdo dum grupo humano traduz-se fundamen-
talmente através duma ac¢do dindmica que leve esse
grupo, segundo as politicas estabelecidas, aos objectivos
que lhe estejam fixados pela melhor conjugacio dos meios,
sem perder de vista a manutengdo do espirito de equipa,
premissa prévia e fundamental.

Numa outra perspectiva, chefiar é fundamentalmente :

— obter resultados através de outrem ;
—ser responsavel pela actuagdao, pelo trabalho,
de outras pessoas.

Dirigir traduz-se, seguindo as concepg¢oes tradicionais,
através das atitudes mentais seguintes :

Prever — perscrutar o futuro, ver antecipadamente de
modo a permitir uma norma de acgdo.

Organizar — estabelecer os 6rgios, os elementos di-
namicos, para a ac¢do a realizar.

Comandar — fazer com que os executores, o pessoal,
cumpra os programas definidos, trabalhando em
quantidade e com a qualidade necessdria.

Coordenar — ac¢ido para o estabelecimento de harmo-
nia de esforcos, colaborag¢io de todos no mesmo
sentido.

Controlar — verificar se as acgdes se vio processando
conforme o determinado ; comparar o que foi
definido com os resultados obtidos,

As concepgOes mais actualizadas encaram esta questio
mais em pormenor, enquadrando alguns conceitos mais
modernos.

Dado o interesse que poderd ter, anotamos uma das
possiveis sistematizagoes :

[ — Previsao
— conhecimento sobre a situa¢io actual e
possivel evolugao dos factores internos o
externos.

Il — Escolha dos objectivos .
— politicas ou orientagdes qualitativas,
— objectivos em valor e em tempo.

H1 — Organizacao dos meios
~— programas—dispondo no tempo, homens,
equipamentos, matérias, etc.
~— or¢amentos — tradug¢do financeira dos
programas.

IV — Awribuicao de responsabilidades de execugio
— delegacio.
— coordenagio de equipas,
— comunicacao.

V — Comando
— escolha, aperfeicoamento, motivacio dos
homens.

VI — Controlo — relatorios
— ac¢do correctiva.

Pelo que foi dito se conclui imediatamente da vas-
tiddo dos problemas que se pdem hoje ao dirigente
moderno.

Dirigir, chefiar, tem hoje a sua técnica especifica
apoiada num processo cientifico ou numa aproximagio
cientifica que se desenvolve rapidamente.

Dentro duma concepgiio simplista, mas objectiva,
Bacon afirmava que a base do método cientifico se sin-
tetiza nesta afirmacéo :

«para dominar a Natureza ¢é preciso conhecer as
suas leis»

ITranspondo esta concep¢ao para a vida empresarial :

«para dominar a Empresa ¢ preciso conhecer as
suas leis»

Assim, os diferentes problemas que se pdem i Em-
presa na marcha em direcciio aos seus objectivos podem
¢ devem ser analisados dentro duma perspectiva objectiva
e cientifica a partir da colheita dos elementos primdrios
— 08 factos, passando ao seu estudo, o0 que permitird
formular as hipdteses provdveis. Nesta fase do problema
hd que escolher os meios necessdrios para se proceder A
experimentacdo.

Na fase final hd que tirar conclusdes da experiéncia :
hda fundamentalmente que controlar os resultados.

Trata-se, pois, de um processo de aproximagio que
estard na base do que modernamente se chama Direcgac
cientifica a que Fayol chamava, no seu tempo, «funciio
administrativas.

Em sintese, trata-se pois :

I — Procura (medida) dos factos
2 — Andlise dos factos

3 — Formulacdo de hipdteses

4 — Escolha de meios

5 — Experimentagio

6 — Controlo



Tipos e caracteristicas de chefia

Vamos, para estudo desta questdo, analisar o conhe-
cido tridngulo da autoridade e, seguidamente, mais em
pormenor, os tipos fundamentais — autocrdtico, coopera-
dor e negligente.

Cooperador

Tipo misto cooperadar
maioritdrio

Discussdao sem ¢chele

Autocratico Nogligente

‘ Paternalista

Os diferentes tipos de chefia diferenciam-se tendo em
conta a sede da autoridade ¢ o nivel das tomadas de
decisio.

A — Cooperador — a autoridade ¢ atribuida ao grupo
inteiro.

B — Cooperador-Maioritdrio—fica entre o tipo coope-
rador puro e o autocrdtico, porque permite
simultineamente a participa¢do do grupo ¢ o
dominio da maioria sobre a minoria,

C — Autocrdtico — o chefe dispoe totalmente da au-
toridade.

DD — Paternalista — ¢ simultineamente autocrdtico (o
chefe toma as decisoes)—e negligente na medida
em que toma em consideragdo os desejos dos
membros do grupo.

E — Negligente («Laisser-Faire» )—a autoridade ¢ dei-
xada a cada individuo.

F — Discussao sem chefe—compreende discussio sem
visar uma acc¢io organizada, podendo-se consi-
derar intermédio dos sistemas negligente ¢ coope-

rador. e o
(Continua)

>

EXAMES

Satisfazendo o desejo de iniimeros agentes, especialmente
de instrutores do pessoal graduado de estagao, frans-
creve-se a seguir um grupo de 3 pontos escritos saidos
recentemente nas provas de 3.* Frequéncia de Prati-
cantes de Factor :

Seguranca da Circulacao — Teoria
I

=~ 0O comboio n. 1391 parou ao Km192,5 da linha da
Beira Alta por excesso de carga. O maguinista infor-
mou o condutor de que a mdquina 86 poderia rebocar
0 comboio em duas partes até i estagio da frente.
Tendo em atengiio o que se acaba de expor, responda;

a) Entre que estagdes se deu a anormalidade ?

b) Como procede o condutor apés a informagdo do
maquinista ?

¢) Em que condigdes ¢ expedida, da estagio da frente,
a mdaquina para rebocar a 2.4 parte do comboio ?

BOLETIM DA C. P.

2 — Diga em que casos um cruzamento entre 2 comboios
regulares € considerado extraordindrio.

3 — Descreva o procedimento a adoptar pelo maquinista
dum comboio que. nas linhas com cantonamento
automdtico, encontre um sinal com luz vermelha fixa.

Il

I — Que indicacdes luminosas podem apresentar os sinais
permissivos e qual o significado de cada uma delas ?

2 —Considere uma estagio protegida com os sinais avan-
cados e principais previstos no novo Regulamento de
Sinais ¢ diga em que posicio devem os mesmos ser
colocados para receber um comboio nas seguintes

condicoes :

a) Por linha directa, com paragem prescrita na es-
tacio :

h) Por linha desviada, com paragem prescrita na es-
tagdo.

111

| — Diga para que serve o modelo H 117.

v

I —Diga as linhas ou ramais que deve percorrer uma
remessa despachada de Mirandela para Oliveira do
Bairro.

Vv

1 — Numa estagdo equipada com aparelho de sinaliza¢iao
eléctrica, tipo «Siemens», diga em que casos o regime
de Tragado Permanente deve ser substituido pelo de
Itinerdrios Fraccionados.

Servico Comercial — Teoria
1

| — Sobre o transporte de passageiros conduzidos em
maca ou cadeirinha, responda :

a) Quais os requisitos exigidos aos passageiros que
viajam nestas condigdes ?

b) E sempre obrigatério o pagamento de bilhetes por
estes passageiros ? Justifique a sua resposta,

2 —Como proceder para com os passageiros portadores
de bilhetes fornecidos ao abrigo da Tarifa Especial
n° 1-C., quando se apresentem nas estagdoes para
regular a viagem de regresso, antes do prazo regula-
mentar ?

3 —Indique as formalidades a cumprir pelos portadores
de bilbetes de assinatura fornecidos nas condicoes
do Capitulo IT da Tarifa Especial n.® 5-P., quando
no exercicio das suas fungdes no recinto das estagoes.

4 — Diga por quantos Capitulos ¢ constituida a Tarifa
Especial n." 6-P. ¢ qual a finalidade de cada um deles.

S —Indiqw_: 08 prazos de validade dos bilhetes vendidos
ao abrigo da Tarifa Especial n.° 8-P..

6 — Diga a cobranga a efectuar a um passageiro portador
de bilhete da Tarifa Especial n. 10-P., quando seja
gr_ll;onlrado a viajar fora do prazo de validade do seu

Hnete.

11

I —Indique os minimos de cobranga por cada remessa,
quando despachadas ao abrigo das bases 6.%, 8.*, 11.*
e 122, respectivamente.

2 No caso do expedidor pretender carregar no mesmo
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O Conselho de Administragio, na sua sessio de
23 de Dezembro dltimo, ao tomar conhecimento da pas-
sagem a reforma, por ter atingido o limite de idade, do
sr. tenente-coronel do S. A. M., Serafim Jacinto dos
Santos «que durante muitos anos desempenhou o cargo
de chefe do Servico dos Armazéns de Viveres da Com-
panhia, com a maior competéncia, zelo e dedicacion,
propos, pela voz do seu presidente, sr. prof. doutor Mdrio
de Figueiredo, «que na acta da sessdao ficasse exarado um
voto de desgosto por se afastar do servigo activo um fun-
ciondrio com tdo destacadas qualidades». Igualmente fot
proposto um voto de louvor «pela sua apreciada actuagiio
ao servico da Companhiay.

vagao diferentes espécies de animais, diga como deve
ser feita a conversiao das referidas espécies para cdl-
culo da taxa de transporte.

3 — Enumere os diferentes modelos que se utilizam para
avisar os consignatdrios da chegada das suas remessas
as estacoes.

4 — Indique as condicdes em que a Companhia aluga os
seus encerados aos expedidores e consignatirios de
remessas e quais as importancias a cobrar pelo alu-
guer dos mesmos.

5 —Diga as remessas a que incumbe aos expedidores e
consignatdrios fazer por sua conta e risco as opera-
¢oes de carga e descarga nas estacdes de procedéncia
¢ destino.

6 — Por quem € feita a conservacio e reparacio dos va-
goes particulares inscritos na Companhia ?

7 — Descreva as condi¢des a que obedecem os pedidos
para concessao de terréenos no recinto das estagodes.

I

| — Explique os diferentes casos em que a revalidagio
dum bilhete ¢ feita sem qualquer cobranca.

2 —Diga como devem proceder as estagdes de ligagdo,
quando se verifique ter havido extravio de escritura-
¢do de remessas procedentes das centrais de camio-
nagem.

3 —Qual o procedimento a adoptar quando seja recebida
uma bagagem numa estagdo e se verifique que nio
foi feito o despacho definitivo ?

Seguranca da Circulacao — Prdtica

] — Na marcha do comboio n.° 1001 verificaram-se as
seguintes alteragoes :
a) Cruzou em Fornos de Algodres com o comboio

nY 12125 _ \
b) Ultrapassou em Celorico o comboio n.° 1391,

Indique os modelos de circulagio a fornecer
ao comboio n.® 1001 pelas estacdes interessadas.

2 — Calcule o peso frenado, manual e continuo, exigido

24 —

A Comissio do Natal da Dactilografia de Santa
Apolonia pede-nos que registemos o seu mais profundo
reconhecimento as seguintes firmas que amavelmente deram
importante contributo material & organizagio dos festejos
que aquela Comissdo promoveu a favor de alguns filhos
de ferrovidrios, na quadra iltima: Vendor, Limitada :
Fdbrica de Papel do Almonda, L.%*; Carlos Empis : CIN
— Corporagdo Industrial do Norte, L.2% : Sotex ; Estabe-
lecimentos J. B. Fernandes ; E. Pinto Basto & C.¢, L.Ad0 :
Shell Portuguesa ; Mdquinas de Precisdo ; Sorval — Socie-
dade de Representacoes Vasconcelos, L3*: Fiat Portu-
guesa; Companhia Hansedtica; Tomds dos Santos; So-
ciedade Michaellis de Vasconcelos; Protal — Sociedade
Comercial de Siderurgia, L' ; Nunes dos Santos & C.
(Chiado) ; Nogueira, L. ; SOMIL — Sociedade Monu-
mental Eléctrica, L ; Sociedade de Electricidade Brown
Boveri, L% ; Sogere e Alfredo Duarte, L.1°,

e e e e e —

REFORMAS

Passaram a situacao de reformados, desde o
inicio do ano em curso, os seguintes funciondrios
superiores : engs. Augusto Borges de Almeida,
subchefe do Departamento da Via e Obras ; Anto-
nio Rebelo de Sousa Pires, chefe de Servico do
Gabinete de Estudos da Direccdo-Geral; Guilherme
Pereira de Magalhaes, engenheiro principal da Re-
giao Norte (Via e Obras) ; dr. Miguel Pereira Cou-
tinho, subchefe do Servico da Fiscalizacdo das
Receitas e tenente-coronel Serafim dos Santos,
chefe do Servico dos Armazéns de Viveres.

O Boletim da C. P. publicard, como ¢ da norma,
noticia individual pormenorizada da reforma destes
agentes superiores, a medida que forem sendo rece-
bidos os seus elementos biogrificos profissionais,
solicitados em tempo oportuno aos Servicos.

para um comboio de mercadorias com 460 t, & partida
de Castelo Branco para Guarda, rebocado por md-
quina da classe III.

Servico Comercial — Pratica
TAXAS
1 —G.V.—De Ovar para Amarante :
4 feixes de barras de aco em bruto, 250 kg.
2 —P. V.— De Caldas da Rainha para Alcintara-Terra :
4 caixas com louca de barro preto, 375 kg.
3—P. V.—De Porto (Campanhid) para Valado :
2 caixas com latas de tinta liquida, 58 kg

a—

3 latas com tinta liquida, 30 kg.
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NOMEACOES E PROMOCOES

MOVIMENTACAO A CONTAR DE JANEIRO FINDO

A Engenheiro Subchefe de Departamento — o Engenheiro Chefe de Servigo, Oscar dos Santos Amorim,
A Engenheiro Chefe de Servigo — o Engenheiro Subchefe de Servigco, Luis Arruda Pacheco.

A Economistas principais — os Economistas Subchefes de Servico. Rogério Alberto Torroais Valente, Vasco Tom_ais
do Rio da Penha Coutinho, José Manuel Fialho Bertio e Hélio Urena Prieto ; e os Economistas de 1.* classe, Joaquim
Manuel Sargago Junior, Elio Augusto Coujol Cardoso ¢ Fernando Manuel Lopes Pintio.

A Engenheiros principais — os Engenheiros Subchefes de Servigco. Basilio Alberto Lencastre da Veiga, José Valério
Vicente Jinior, Fernando Soares Lopes Guerra, Anténio Duarte da Silva e Jaime hilio Henriques Menezes e Vascon-
celos ; ¢ os Engenheiros de 1.* classe, Zeferino Bernardes Pereira. Anténio da Silva Abreu, Dilio da Veiga Camarate

de Campos e Anténio Moreira de Andrade.
A Economista de 1. classe — o Economista de 2.* classe, Carlos Manuel Cabral Folgue de Gouveia.

A Engenheiros de 1.° classe — os Engenheiros de 2.* classe. Abilio Gaspar Rodrigues, Anténio Mateus Venceslau,
Fernando André Gomes dos Santos e Luis Gabriel da Fonseca Cavaleiro,

A Economista de 2. classe — o Economista de 3.* classe, Jos¢ Gongcalves de Pina.

A Engenheiros de 2. classe — os Engenheiros de 3.* classe, Abilio Anténio de Campos Macedo, Corsinio Duarte
Rocha Ferreira, Jodo Carlos Marques Bela, Feliciano Augusto de Oliveira, Francisco Anténio Carapinha, José Manuel
Norton Cardoso de Menezes ¢ Luis Manuel de Oliveira Santos.

A Chefes de Servico — os Subchefes de Servigo, Anténio Gongalves Ribeiro e Jodo de Ornellas Bruges de Oliveira.
A Subchefe de Servigo — o Chefe de escritério, Alvaro Martins Baptista.

A Engenheiro de 3." classe — o Engenbeiro praticante, Rui Manuel I eitdo Marques.

A Agentes Técnicos de Engenharia principais — os Agentes Técnicos de Engenharia de 1.* classe, Gabriel Marques

Campos, Anténio Contente Vitério, Jodo da Cunha Rego ¢ Armando de Oliveira Jorge.

A Agentes Técnicos de Engenharia de 1% classe — os Agentes Técnicos de Engenharia de 2.4 classe, Adriano de

Almeida Cavacas, Herndni Fonseca da Cruz Barrosa e Eduarde da Costa Gaspar,

A Adido técnico de 2.* classe — o Adido técnico de 3.2 classe, Joaquim da Silva Branco.

A Adidos técnicos de 3.0 classe — os Desenhadores principais, Henrique Graga ¢ Henrique Walter Gomes Candeira.

A Desenhadores principais — os de 1. classe, Nestor Martins Timéteo ¢ José Duarte Chaves,

A Desenhadores de 1.4 classe — os de 2.* classe. Jodo Filipe ¢ Joaguim Roberto Alexandre.

A Desenhadores de 2.0 classe — os de 3. classe, Jodo Manuel Freire Vital e José Jodo Cardoso.

A Enfermeiro principal — o de 1.2 classe, Antonio Moita Iinior.,

A Enfermeiro de 1.7 classe — o de 2.* classe, Jodo Damasceno Marmelo.

A Chefes de escritério — os Subchefes de escritdrio, José Silva Dias, José Ferreira ¢ José Gaspar Pinto Correia.

A Subchefes de escritério — os Chefes de secgio, Manuel da Cruz, Fernando da Cunha Pedreira, Armindo Ribeiro
¢ Silva, Anténio Manuel Leitdio e Ernesto Rodrigues Moreira Brito.

A Chefes de secgao — os Escriturdrios de 1.4 classe, Mdrio Farinha, José Mendes da Silva. Alfredo Amorim de Se-
queira Lopes, Licio José Marcelino, Manuel Carlos Lage, Rogério Baptista Alves Carneiro. Augusto de Miranda Mendes
de Carvalho e Vitorino Gaspar Vieira,

A Escriturdrios de 1.* clusse — os de 2.* classe, Francisco Murta das Neves, Berard Dias Antunes, José Apolindrio
Pln_hcirn de Abreu, Eloi Caseiro Lopes, Manuel Joaquim Veiga Meira Torres, Jodo Vieira Mendes. Anténio Pires, Hi-
larido Anténio Barbudo. Ivo Caseiro Nunes, Eduardo de Oliveira, Vitorino Pereira, José Loureiro das Neves. Anténio
da Silva Freitas, Manuel André das Dores Matias, Custédio Bastos, Ivone Maria dos Santos, Maria Carolina Policarpa
Favares, Maria Eduarda Chaves de Aguiar Siqueira ¢ Brito e Joaquim Augusto Lopes. °

A Escriturdrios de 2.° classe—os de 3. classe, Vitor Dias da Silva, Licinio do Nascimento Rocha, Anténio dos
Santos Esteves Andrade, Maria Luisa Simoes E_'.onvnlot Tc!helro Condeco, Rui Aratijo de Meneses. Anténio Dias Belo
Gongalves, Fernando da Cruz Delgado, Anténio do Nascimento Passeira, Fernando Durdo de Oliveira, José Fernando

28
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Rodrigues Miliciano, Bernardino Gongalves Paulos, Maria José de Carvalho Proenga Lacerda, Maria de Lourdes de
Matos Alves, Anténio Albino Carvalho da Cruz, Maria Ricardina Moreira das Neves, Francisco Esteves Correia, Ar-
mando Dias do Nascimento, José Nilio Ferreira Amado, Maria Manuela Ramos Simdes Cuco, Midrio de Oliveira,
Jorge da Luz Telmo, Amilcar Augusto Marques, Anténio Narciso. Jodo Antunes da Guia, Martinho da Silva Abelho,
Manuel de Sousa e Silva, Reinaldo Correia, Estefinia da Assuncio Labourdette, Alvaro Moreira de Oliveira, José
Manuel Pacheco Guimaries e Alice dos Prazeres Sancho Pires.

A Escriturdrios de 3.* classe — os Auxiliares de escritério de 1.* classe, Manuel Gomes Peres e José Vieira Leitio.

A Auxiliares de escritério de 1.¢ classe — os de 2.3 classe, José de Oliveira Marques, Fernando Lopes Francisco,
Joaquim Morgado Gameiro, Anténio Lopes Duarte, Octivio Pereira Giflo, Amélia Gabriela Cabral Farinha, Joagquim
Frade Cabrita, Anténio Pereira Rodrigues, Joaquim Monteiro da Mota, José Augusto Vitéria da Silva, Anténio Gomes.
Benjamim Matos Jeremias, Nazaré das Neves, Manuel Dias, José Marques Pinto da Conceicdo, Joaquim Gomes Gou-
veia, Jodo Anténio Courela Mauricio e Jeremias de Matos Jeremias.

A Encarregado de armazém de viveres —o Subencarregado, Anténio da Silva Gomes.
A Subencarregado de armazém de viveres— o Caixeiro principal, Alberto Mendes.

A Caixeiro principal —o de 1.* classe, Aurélio de Almeida Marques.

A Caixeiro de 1% classe — o de 2.5 classe, José Abreu Oliveira.

A Caixeiros de 2. classe — os de 3.* classe, Manuel Vitorino da Silva. Feliciano Luis Paiva, Armando da Graga
Ferreira e Manuel de Aratjo Fernandes.

A Pagador — o Fiel de tesouraria de 1.2 classe, Daniel Teles Iglésias.

A Fiel de tesouraria de 1. classe —o de 2.* classe, Filipe Indcio Murta das Neves.

A Fiel de tesouraria de 2.* classe — o escriturdrio de 1.8 classe, Furico Ferreira,

A Chefe do pessoal menor— o Subchefe, Manuel Lopes Margues Claro.

A Subchefe do pessoal menor—o Continuo de 1.2 classe, Sebastiio Fernandes Jinior.

A Continuos de 1.° classe — os de 2.* classe, Jacinto Gongalves, Francisco Nobre Luis, Francisco Parreira Romano
¢ Jacinto Anténio Serrano.

A Continuos de 2.° classe — os Serventes de 3.0 classe, José Cristino Martins, Alvaro da Concei¢io Fernandes ¢
Anténio da Silva Aparicio.

A Fiel de armazém de 2.° classe— o de 3.* classe, Anténio Jodo Vitor.

A Fiéis de armazém de 3.° classe — o Servente de 1.* classe, Jos¢ Martins Salvador: ¢ o Servente de 2.2 classe.
Adelino Pereira da Costa.

A Inspector de zona— o Inspector de tracgio, Alvaro Anténio Maia,
A Inspector de tracgdo — o Chefe de depésito, José Anténio Rodrigues.
A Chefes de depdsito — os Subchefes, Armindo Correia Santos, Carlos Augusto das Neves ¢ Luis Rodrigues.

A Subchefes de depésito — os Chefes de maquinistas, José Alberto, José Jacinto Lopes Manito, Anténio José
Santos Correia, Artur José Pinto, Joaquim Rodrigues, Manuel Ribeiro Junior, Alberto Nery Maria Sousa Parreira e
Perfeito Correia Vieira.

A Chefes de maquinistas — os Magquinistas principais, Olindo Augusto Duarte Soares, Luis Pinheiro, Jiilio de Oli-
veira Araijo, Amadeu Loureiro, Carlos Henrique Marques, Emidio Pereira de Sousa, Arlindo Carvalho Casaleiro,
Zacarias da Silva Pereira, Sizenando Eduardo Costa e Jaime Alves.

A Magquinistas principais —os de 1.8 classe, Manuel da Concei¢io Horta, Alfredo Cruz, Miguel Calixto Duarte.
José Joaquim Cipriano, Alberto Rodrigues Horta, Armando Messias Godinho ¢ Avelino Gongalves Lopes.

A Magquinistas de 1.* classe — os de 2.0 classe, José do Nascimento Pereira, Joagquim Anténio da Silva, Joaquim
Maria Cardoso Saude, Alfredo Marques, Augusto Gongalves, Valentim Macedo da Silva, Joaquim Travasso Cera,
Francisco Ponte Viegas, Jodo Fernandes Craveiro, Manuel Marques, Francisco da Silva, Manuel Ferreira Sousa Car-
neiro, Francisco Correia Cardoso, José Carlos Nunes e Arlindo Duarte Caseiro.

A Magquinistas de 2.° classe—os de 3. classe, José Bento, Francisco Maria Gaudéncio, José Maria Ferreira, Ro-
drigo Messias Condego, Joaquim Marques Gongalves, Jacinto Anténio Costa Chaves, Anténio Cabrita Duarte, Manuel
Pereira da Silva, Jos¢ Miranda de Carvalho, Joaquim Anténio de Oliveira, Manuel de Brito Loicio, Francisco Anténio
Jacinto, Manuel Gomes, Ant6nio Rodrigues Serra, Anténio Augusto Correia, Anténio José de Aratjo, Joaquim Alves
Grdcio, José da Costa, Jos¢ de Aradjo Matos, Amilcar Sebastiio Aranda, Bernardino Pinto Moreira Barbosa, Luis
Lopes Ribeiro, Augusto de Sousa, Octaviano Augusto da Costa, José Pinto Ribeiro Barbosa, Joaguim dos Santos,
José Bernardino Guerreiro, Anténio Gaspar Canais, Armindo da Costa e S4, Dinis Ferreira Ribeiro, Anténio Baptista
Velez ¢ Ernesto de Jesus Sousa Pereira.

A Maquinistas de 3.° classe — os Fogueiros de 12 classe, Anténio Guedes de Oliveira, Gil do Rosirio Rente.
Rodrigo José dos Reis Martins, Manuel Soares, Anténio Cordeiro de Oliveira, Anténio Bartolomeu Romio, Manuel
dos Santos, Anténio Farrajota do Carmo, Constantino Gongalves Sol, Alberto da Concei¢io Nogueira, Anténio Lopes
Valério, Anténio da Ponte Fernandes, Jodo Fernandes Picio, Manuel de Sousa, Francisco de Paiva, José Pinto, Joio
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Serejo Ramos, Hordcio Bento Soares, José Augusto Branco, Lourengo Anténio Ratinho, José Lopes de Oliveira, Manuel
Dias Correia Henriques, José Carvalho Ribeiro, Anténio Lopes Rodrigues, Manuel Maria Valadares, Anténio Gon-
calves Galinha, Manuel Gongalves de Ascengdio, Laurindo Teixeira Jiilio, Fernando Anténio da Silva Calado, Natal
Indcio Orvalho. Alfredo Ferreira de Miranda, José Fontes Monteiro, Anténio Céindido Grenha, Luis da Silva Rocha,
José Boavida Bernardino, Florentino dos Anjos Serra Cabo, Messias da Cunha Leonardo, Anténio Domingues Romio,
Anténio da Fonseca Mendes, Francisco Salvado Cavaca, Anténio Lopes Junior, Luis Anténio Boleto, Agostinho Ri-
beiro, Didio Alexandre de Madureira Barbosa, Manuel Monteiro de Andrade, Custédio da Silva, Jodo Afonso, Amilcar
Jacinto Albino, José Gongalves Casa Nova, Joaquim Garrafa, Artur Cardoso Duarte, Edmundo Cabrita Coelho, Ma-
nuel Mendonga da Ponte, José Augusto de Magalhdes, Adelino Anténio Cabrita Ceriz, Fernando Monteiro Peixoto,
Artur Lopes Soares, Joio Manuel Soares, Fernando Anténio Guerreiro, José Lourenco Furtado, Anténio Ambrésio

Cordeiro e José dos Santos Mota Ferreira.

A Fogueiros de 1% classe — os de 2.* classe, Fernando Joaquim Cravinho, Ernesto Cardoso Martins, José Maria
Vieira Mendes, Américo da Silva Dédmaso, Casimiro Alves Medeira, José Rebelo, Francisco Alves, Alvaro Joaquim
Guerreiro, José Ferreira Lourenco, Aniceto Antonio Teixeira Caryalho, Joaguim Nunes, Joagquim Amaro Trindade,
Jos¢ Gongalves da Costa, Alexandre Margarido Vaqueiro, Anténio Catorze Cavaca, Ezequiel de Jesus Lourengo Reis,
Agilio Ribeiro de Matos, José Anjos Brds, Fernando Maria Botelho, Joaquim Nunes Lopes Rufino, Manuel Afonso
Branco, José Emilio Pires, Jodo Dias Martins, Manuel Maria Silva Cavaleiro. Orlando Jodo Ferreira, Joaquim Aniceto
Silvestre, Joaquim Calado Belo, Jodo Vaz Bernardo, Manuel da Ponte, Anténio Maria Ferreira Rocha, Anténio Pereira
Neto, Aluizio de Alegria Picado, José Gregério Dionisio, José Gongalves Mendes, Anténio de Almeida Mesquita,
José da Costa Maranho, Jodo Pires Marques, José de Oliveira Amorim, Joaquim Pereira Tavares, Manuel Martins
Fians, Narciso de Matos Rainho, Joaquim da Cruz Vitorino, Rogério Soares, Anténio Silva Romba, José Salvado
Ferreira, Dionisio Cebolas Baptista. Floréncio Rosa David, Anténio Viegas Guerreiro, José Lima Gongalves, José de
Oliveira Simoes, José Faria da Cruz, José Silvestre, Silvano Alves Popino, Francisco Carrilho Fombo, Manuel Rodri-

gues, José Garizo Rodrigues e Francisco Simdes da Silva.

A Magquinistas de via fluvial de 1.° classe — os de 2.® classe, Mdrio Afonso da Silva, Anténio Delgado Nunes,
Tito Livio Joaquim da Silva ¢ Apolo Rodrigues Marta.

A Magquinista de via fluvial de 2.° classe — o Fogueiro de via fluvial de 1. classe, Carlos Anténio da Silva Vieira.
A Fogueiro de via fluvial de 1.° classe — o de 2. classe, Jodo José Rodrigues.

A Fogueiros de via fluvial de 2." classe — os Marinheiros de 2.* classe, José de Oliveira Sdo Pedro, Manuel Neves
de Jesus da Silva e Jaime Gomes Paulino.

A Marinheiros de 2.% classe — os Marinheiros eventuais, Jodo Semedo Pires, Anténio Manuel Fernandes Pereira,
José Luis Sacoto Joaquim, Anténio Correia de Almeida, Custédio de Oliveira Brago Forte, Joaquim de Oliveira Rol-
dio, Manuel Ferreira Teixeira e José Anténio Martins Guia,

A Serventes de 1.* classe — os de 2.* classe, Jodio Francisco da Silva, José Patrio Ramalho, Midrio Correia Gon-
calves, Anténio Alves Ferreira, Manuel Ferreira Gomes, Augusto Mendanha Gongalves, Francisco Moreira Bernardes,
Anténio da Costa, Anténio Martins Daniel, Anténio Cabete e Silva, José Vieira Justino, Anténio Bento, Anténio de
Oliveira Primo, Manuel Anténio de Cristo, Anténio da Costa, José Pereira de Melo, Domingos de Sousa Ferreira,
Verissimo Rosa de Figueiredo ¢ S4, Anténio Oliveira Lopes, Joaquim dos Santos Botelho, José dos Santos Gaitas, An-
tonio Simoes, José Martins da Costa, Manuel Matias, Manuel Nunes, José Maria de Magalhdes Machado, José Ramos
de Almeida, Agostinho de Sousa Rocha, Joaquim Ferreira, Manuel Taveira Lavinas, José Pinto da Costa, Nilio Ro-
drigues Limio, Jodo Pires Anténio, Manuel Moita Pés de Mina, Anténio Miédximo Jesus Pires, Valdemar Balancho
Rosado, Joido José Valentim Carrilho, Manuel Guerreiro Serra, Agostinho Anténio da Silva Ferreira, Anténio Maria
Roxo, José Anténio Marques Curto, Joaquim Marques Antunes, Mdrio da Conceigiio Martins, Hordcio Carrilho Pinto,
Fernando de Jesus Rodrigues Gil, Alexandre Gaspar Gabriel, José Maria Cordeiro, Manuel Rodrigues Pires, Francisco

Martins Cherondo e José Augusto Tojal.

A Serventes de 2.9 classe— os de 3.% classe, Anténio Ferreira da Silva, Henrique da Conceicio Marques. Joaquim
Ferreira da Silva, José Manuel Cabrita da Ponte. Caetano Dias Moreira, Miguel Torres da Cunha, Luis de Oliveira
Jorge, Casimiro Calado Dias, Anténio Rogério da Silva Monteiro, Joaquim dos Santos Silva, Anténio Policarpo Faria,
Jorge Francisco Brito, José Francisco Charrua, Joaquim Melo Leandro, Artur Brds de Oliveira Aratjo, Jodo Auguste
Marques Lima, Querido Gongalves Ferreira, José Palma Baido, Anténio Maria Gongalves, Avelino Pinto Ferreira,
Isaque Soares. José Maria das Neves Lucas, Anténio Fernando Pinto, Domingos Ferreira de Almeida, Anténio da
Costa Rodrigues, Jodo Francisco Marques, José Augusto Ferreira Pereira, Manuel Anténio da Conceicio Graca, Ma-
nuel Jacinto Gil, Fernando Augusto Cordeiro, Manuel Vilhena dos Reis, Joio Fernandes Adriio, Anténio Joaquim
Afonso Branco, Manuel Porfirio Aguiar Monteiro, Lufs Maria Barbarroxa, José Ambrésio Catarino, Aurélio Dias,
Celso Alves da Costa, Anténio Ladeira Palos, David dos Santos Cruz, José da Costa Silva, Domingos Ramos Cavaco,
Anténio das Neves Mendes, Manuel Anténio Maniés, Armando José Fragoso Carvalho, Amilcar Faustino Geraldo,
Amdvel Mendes Dias, Ivandro Ribeiro, Manuel de Matos Dias, Manuel Lucas Ferreira, Anténio Francisco Ramires,
José Gomes Pires. Manuel Carlos Pereira, Fernando Pinto, José dos Santos Sousa. Joaguim Anténio Galante Caneta,
Manuel Pinto de Almeida Carvalho, Anténio Manuel de Jesus Gongalves, Augusto Anténio Pires. Francisco Moreira
Pinto, Armando Pinto Cardoso, Anténio Augusto Rodrigues, José dos Santos Gaspar, Francisco Garcia, Fernando de
Morais Pereira. Joio da Silva de Matos, Manuel Romio Neves, Amilcar Mendes dos Reis, Américo Dias Mendes Afonso,
Manuel dos Santos Simdes, Ramiro de Aradjo da Costa, José Francisco Pereira, Joaquim Mendes Amaro, José Mar-

ques Lopes ¢ Jodo Carvalho Lopes.

A Serventes de 3.* classe — os Eventuais, Manuel José Nunes, Manuel Figueiredo, Afonso Vicente da Silva, Manuel
Soares Vieira, José Pedro Ramos Valente, Francisco Tapadinhas Anselmo, Luis Ribeiro Pires, Anténio dos Anjos Bap-
lista, Manuel Eduvardo Pimentel Fontes, Jodo Anténio Xavier Damido, José Antunes de Sousa, Joaquim Lopes Pires,
JO?Qu:m José Carril, Francisco Gomes Figueiredo, Francisco Martins Miguel, José Maria, Francisco Fernandes, Joa-
quim Ramos da Cruz, José Ramos, Anténio Brites Fradique, Ernesto de Melo, Anténio Albino, José Maria Martins,
Nicolau Pinto de Oliveira, Jodo Pena Alvaro, David Vicente, Armindo da Silva Carneiro, Miguel de Sousa, José Pinto
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Cardoso. Manuel Martinho, Abilio Sequeira, Fernando Correia. Amadeu Pinto da Silva, Augusto Albuquerque, Fran-
cisco de Oliveira, Anténio Pereira, Joaquim da Silva Pombo. Jodo Baptista Marques, Adelino Marques dos Santos,
Vital Francisco, Anténio Joaquim, Jodo da Graca Pereira Vaz, Anténio José Sebastiio Martins, Anténio Domingos,
Antonio Pires Gregério, Jodo Monteiro, Rodrigo Pereira Anselmo. Armindo Castanheira Bento, Joaquim Gois Anjo,
Manuel Maria Nunes, Jodo Baptista, Anténio Fernandes. Albano Simdes. Joaquim Cindido da Costa, Manuel Mon-
teiro, José da Silva Pimentel, Américo de Oliveira Cardona Bento, Anténio dos Santos, Américo Augusto Paredes Bap-
tista, Manuel Rodrigues Ferreira, Virgilio de Almeida, José Paulino Salvado, Jodo Fernandes Borges, Agostinho Cam-
bezes, Francisco Geraldes Baptista, Manuel Francisco Diogo, Luis Gomes, Eduardo de Oliveira, Joaquim Pereira Dias,
Manuel Nascimento Jilio, Luis Martins Melo, Diamantino Rama Tinoco, José Augusto Azevedo Pinheiro, Augusto
Rodrigues, Anibal Nascimento de Almeida, Anténio Mendes Gois, Anténio Maria dos Reis, José Fernandes da Silva,
Domingos José Capela Leal, Vitorino de Sousa, Carlos Rodrigues Caryalho, Anténio da Silva Angelo, Albertino Bar-
roso, Manuel Domingos Prazeres Fé, Albino Pedro, Jodo da Silva Fortunato. Justino Pereira de Sousa, Gabriel Car-
valho, Manuel Guedes Carvalho, Manuel Barradas Chambel, Albino Pinto. Valdemar Teixeira Fonseca, Manuel Maria
Cardoso, David Faustino, Honorato Mendes André, Manuel Maria Ramos Bernardes, Domingos das Neves Abrantes,
Anténio Maria Carvalho Pombo. Anténio Gongalves Monteiro, Joio Madeira Pereira, José Pires da Silva Vitoriano,
Manuel Anténio Alves, Anténio Lopes, José Caldeira de Sousa. Francisco José Rua, Carlos Bastos, Anténio Correia
Guedes, Jodo Martins Rodrigues, Delfim Soares Ramos e Améandio Joaquim de Sousa.

A Inspector de obras metdlicas— o Contramestre de 1.* classe, Eugénio Passos Diniz.

A Chefes de cantio de obras metdlicas de 2.% classe — os Operdrios, Manuel dos Ramos Martins e Francisco Coelho.
A Chefes de lango principais — os de 1.2 classe, José Maria Martins Vaz e Manuel dos Santos.

A Chefes de lango de 1.° classe — os de 2.* classe, Manuel Domingos Mestre ¢ Manuel Mendes.

A Chefes de lango de 2. classe — os Chefes de distrito, David Cardoso e Manuel Valente Jinior.

A Chefes de distrito— os Subchefes de distrito, Joaquim Camilo Pinheiro dos Santos. Manuel Maria Lopes Cos-
teira, Jesus Anténio Pinto, Anténio Augusto Pinheiro, Ventura Cabrita Belchior. José Maria, Joaquim Anténio, Adérito
de Jesus Pinto, Anténio Aires de Oliveira, José Mendes e José de Oliveira.

A Subchefes de distrito — os Assentadores de 1.* classe, Adriano Pereira, Olindo Lopes Grilo, Armando José Velez,
Janudrio Anténio Inverno, José Boucada Rodrigues, José de Brito Calvdrio, Manuel Joaquim Capote, Vicente Soares,
José Pinto, Jacinto Silvério Pereira, Joaquim Pires Duque, Jodo Anténio Fernandes, Ildefonso Anténio Guerreiro.
Adriano do Nascimento Almeida, Manuel Joaquim Rodrigues, Domingos Gongalves Lopes, José Fernandes do Patro-
cinio, Feliciano Manuel Pestana, Feliz Anténio de Almeida, Serafim Afonso Vicente, Claudino José Filipe Ramalho,
Antonio Joaquim Teixeira ¢ Fernando da Silva Costa.

A Assentadores de 1. classe —os de 2. classe, Jodo Simdes Terceiro. Jodo Rodrigues Lagarto. José Angélica
Pereira, Uriel Mendes de Almeida, Joido José do Couto Baptista, Manuel Chasqueira Fradique, José Temudo Velez,
Anténio Augusto Meireles, Manuel das Dores Mendes, Manuel Ribeiro Pereira, Francisco Ribeiro das Neves, Artur
Teixeira, José¢ Augusto Pais Cabral, Lufs de Sousa Matos, Joaquim Antunes, José Monteiro, Zica Figueiredo Lopes
da Silva, José Anténio Pinto, Manuel de Oliveira, Anibal Sousa Martins, Joaquim Felicidade Caetano, Vasco Alberto
do Nascimento, Mdrio Gongalves, Gregério José Jacinto, Américo Valente da Silva, José das Dores Mendes, José dos
Santos Costa, Francisco Manuel Calado, Anténio Joao Agostinho, Manuel Luis Mendes. José Soares, Anténio de Jesus
Teixeira, Bernardo Monteiro, Fernando Joaquim Pereira, Domingos Anténio da Silva Canastra, Jodo Francisco dos
Anjos Bolas, Anténio Sebastiio Ralha, Joaquim Gralha Lourengo, Alberto Monteiro, Elfsio Augusto Matias, Saul Vi-
cente ¢ Luis Afonso Simio.

A Assentadores de 2.° classe — os Serventes de 3.5 classe, José Maria de Oliveira, Francisco Maria Lourenco Soares,
José Antonio Fortilezas Ceroulas. Mirio Saraiva Martins, Joaquim dos Santos do Nascimento, Carlos Carvalho da
Silva, Alvaro Monteiro, José do Carmo Ferreira da Costa, Anténio Boleto Ramalhete, Francisco Jerénimo Paulino,
Camilo Teixeira da Costa Martins, Silvino da Silva, Manuel Eduardo de Queirés Pinheiro, Belmiro Branco, Henrique
Correia, José Pereira Roque, Anténio Teixeira de Carvalho, Vitor Joaguim Lavouras Anacleto. Ponciano Rodrigues dos
Santos, Luis Soalheira, Manuel Carvalhinho, Domingos Pereira Faria, Manuel Lourengo Soares, Arnaldo Mendes de
Carvalho, Aparicio Garcias, Domingos Amaral Gil Bispo, Manuel Anténio Indcio, Manuel Alves Cardoso. Joio dos
Santos, Manuel Valente de Almeida, Manuel da Costa Araijo, Germano do Nascimento de Oliveira, Joio Pinto, Ma-
nuel Fernandes Adrido, Manuel Rodrigues. José Rodrigues Carlos, Anténio Teixeira Assuncio, André Teixeira, Jodo
Bento ¢ José da Silva Junior,

A soldador de fiadores de 2.% classe — o Servente de 3.4 classe, Serafim Lopes da Cruz.

A Guardas de P. N, de 2. classe—as de 32 classe, Ricardina da Conceigio Duarte, Carmo Roxo Palheiro. Ze-
linda da Concei¢cdo Baptista, Maria de Alegria Joana Chambel, Elisa Jilia Martins, Ana Dias Lopes, Maria da Graca,
Maria de Lourdes Trindade Pardo, Eva Virginia Soares de Aratijo, Carminda Gomes Teixeira. Rita Maria Pires, Maria
Emilia Moura, Zaida de Jesus Gabriel, Ana Parreira Senhorinha, Maria Inés Ferreira, Ana Pinheiro, Maria Ferreira.
Maria Fernanda Vieira de Queiroz, Quitéria Maria Carvalho. Deolinda de Sales Filipe, Joana Maria. Matilde da Con-
ceicdo Pais e Alice Augusta Ferreira.

A Inspector de sec¢io de exploragio — o Subinspector, José Francisco Rama.

A Verificadores de receitas — os Factores de IL.* classe, Anténio Machado Luis Forte, Anténio Ventura Jinior,
José Paulo. Francisco Bispo, Arnaldo Gomes Pereira Rodrigues, Anténio Martins Narciso, Alfredo Freire o Joaquim

Ribeiro Matias Pires.

A Chefe de estacao principal — o de 1.* classe. Teodésio Mendes,
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A Chefes de estagdo de 1." classe — os de 2.* classe, Augusto Esteves Carrilho, Hildrio Correia Cabago, Anténio
Crespo Costa, Anténio Joaquim Alvares de Figueiredo Feio, Amadeu Lopes Raposo ¢ Augusto Ferreira da Santa.

A Chefes de estagao de 2.0 classe — os de 3.2 classe, Anténio da Silva Beja, Domingos Martinho Pereira Pires.
Indcio Marques dos Reis, Luis da Silva, José Anténio Raposeira, José Figueiras, Antonio Rodrigues de Almeida, An-
tonio da Silva Ferreira, Jodo da Silva Antunes, Anténio do Couto, Anténio Rodrigues, Manuel Nunes, Manuel da Costa
Cotafo e Carlos Vieira da Cunha.

A Chefes de estaciao de 3.* classe — os Factores de 1.* classe, Angelo Reis Sousa, Manuel Marques Serra. Hermilo
José Nunes Junior. Augusto Machado, Jacinto Simdes, Anténio da Costa Dias, Manuel André, André Anténio Elias
Ferreira, Serafim dos Santos Beco, José Felisberto Soares, Manuel Anténio Escudeiro Janior, Américo dos Santos Go-
mes. Antonio de Jesus Antunes, Adelino Jorge, Francisco Teixeira de Sousa, Luis Ventura, Manuel Dias da Silva,
José Ramos Pedro, Jos¢ do Nascimento Alves, Francisco da Silva, Manuel Bernardo Junior, Armando Marques, Joa-
guim Pinto Ferreira, Arnaldo Rodrigues Fernandes Silvano, Eduardo da Silva Henrique e Joaquim dos Santos.

A Factores de 1.° classe —o0s de 2.2 classe, Adelino José Pinto, llidio Marques Gracio, Vitorino Alves Teixeira
de Magalhdes, Valdemar Alves Fernandes, Alberto Monteiro, José Cagdo, Jodo da Cruz, José Luis da Costa Soares.
Anténio Augusto Pedro, Joaquim Gomes Belo, Firmino Duarte Ribeiro, Herculano Soares Pereira, Albino Rodrigues
Baptista, Francisco Henriques Maia, Humberto Dias Pinto, Adérito Augusto Afonso, Anténio de Matos Leitdo, Miguel
Arcanjo Pereira, Manuel Pereira, Joio Maria Gorgulho Lopes, Artur Vieira, Honorato do Carmo Neves, Faustino Ve-
rissimo Ferreira, Anténio Augusto Marques de Almeida, Virgilio Tomds, Anténio Augusto Andrade, Jodo José Anita
Messias, José Ribeiro Cardoso, Manuel Anténio, Anténio Brites, Sertério Humberto Barbosa Ferreira, Anténio Jodo,
Eduardo Lopes Farinha, Jodo Barreiro Gaspar, Anténio Pereira Transmontano, Joseé Pires Botelheiro, Joaquim Nunes
Niza, Manuel Gaspar Neto, Elisio Pires Cardoso, José Duarte Miguel e Anténio Mesquita da Silveira,

A Factores de 2.% classe — os de 3.* classe, Jodo Gomes Simdes. Emidio de Jesus Veiga, Manuel Jodo Maia Gaspar,
José Barbosa., Anténio André Pinto de Oliveira, Anténio Pires Branco, Anténio Dias Monteiro, Basilio do Nascimento
Ramos Passeira, Alberto da Silva Claudino, Manuel da Luz Farto, José Anténio Langa Pires, Jodo Pinho da Cruz, Luis
Anténio Matos Lourenco Cadete, José Alberto Gomes de Carvalho, Manuel Gongalves, Arnaldo dos Santos Mendes,
Francisco Alves Fernandes, Anténio da Conceicao Magusto, Arsénio Tedfilo Pinto Quintas, Vitor Manuel da Silva
Martins. José Miranda de Faria. Joagquim Lopes Marques, José Paiva Gongalves, Adelino Marques da Felicia, Hordcio
Augusto Correia, Manuel Rodrigo Santos Neto, Joaquim Geraldes Caramelo. Jodo da Fonseca, Domingos Cabrita Ma-
tias, Manuel Joaguim Candeias Barbado, Francisco Rodrigues Tomads, José Marques Delfino Alves, Anténio Rasteiro
Ferreira, Iddlio Malveiro dos Santos Lucas, Anténio Manuel da Conceicdo Santos., José Maria Pereira, Adérito dos
Santos Rabaca, Romeu Rombinha Franganito ¢ Arnaldo Augusto Rodrigues Ribeiro.

A Factor de 3" classe — o Praticante de factor, Manuel Anténio Alves de Jesus.
A Fiéis de cais — os Conferentes de 1.* classe, Sebastiio das Dores do Cabo ¢ Joaguim Mendes Fernandes.

A Conferentes de 1.° classe — os de 2.* classe, Armindo Cardoso, Manuel Gaspar, Jodo Fernandes Abrantes, Ma-
nuel da Graga Coelho, Henrique Lopes de Miranda e Jodo Alfaia dos Anjos.

A Condutores principais — os de 1.* classe, Anténio Gongalves Ferreira, Pedro Lopes Velho, Joaquim Anténio e
Abilio Rosa Félix.

A Condutores de 1* classe — os de 2.* classe, Anténio Vieira de Sousa Pinto, Adriano Aradjo Gomes, César Lopes
Antunes, José Tomds, Anténio Dias Cabrita e Joaquim Lopes Gomes.

A Condutores de 2.¢ classe — 0s Guarda-frcios.de 1 classe_. Osvaldo Vieirq, Manuel Carneiro Fernandes, Jodo
Coelho de Bastos, Albino da Costa Oliveira, Anténio José Cesdrio, José¢ Alves Simoes de Figueiredo Duarte, Anténio
da Silva Torres, Alexandrino da Silva Mota, Manuel Fernandes Carreira e Luis Marques.

A Guarda-freios de 1. classe— os de 2.* classe, Manuel Duarte Silva, Joaquim Anténio Figueira Bilro, Anténio
Rodrigues Neves, Vitor de Sousa Ramos, Manuel de Jesus Arvelos, Joaguim Oliveira dos Santos, Francelino Ramos
Agosto, Alexandre Vieira, Luis Dias Pedro, Luis da Cruz Brago Forte, Jeronimo Teixeira, Alexandre Fradique Fiens ¢

Jofio dos Santos Viais.
A Fiscal do pessoal da revisao de bilhetes— o Revisor de bilhetes de 1.* classe, Edmundo Mdrio Paiva.

A Revisores de bilhetes principais — os de 1.* classe, Manuel Joaquim Cabrita ¢ Anténio Duarte.

A Revisores de bilhetes de 1.* classe — os de 2.* classe, Jos¢ Mendes, Anténio José de Araudjo Silva, Anténio Pe-
reira Afonso Branco e Gongalo de Oliveira,

A Revisores de bilhetes de 2. classe —os de 3.* classe, Artur de Matos Maia, Manuel Francisco Cordeiro Foito,
Anténio Lopes da Cruz, Anténio Soares Pinto, César Antunes Militio de Carvalho ¢ José Baptista Ferreira,

A Capatazes de manobras de 1.* classe— os de 2.* classe, Abe! Rodrigues da Silya, Jacinto da Silva, Joio Manuel
Fernandes, Luis de Figueiredo, Anténio Martins, e Alexandre Almeida Pinto.

A Capatazes de manobras de 2.% classe — 08 Agulheiros qe 2.2 classe, Joaquim de Sousa, Carlos Martins dos Santos,
Abilio Pinto de Sousa, Augusto Machado da Silva e Jodo Isidro dos Santos.

A Agulheiros de 3. classe — os Serventes de 1.* classe, Jose Paulo Capio e Claudino Urbano da Silva.
A Guarda-fios de 1.2 classe— o de 2.* classe, Manuel Oliveira Rosa.

A Guarda-fios de 2.4 classe — o Guarda-fios eventual, Fernando Carlos da Cruz.
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[40 ANOS DE SERVIGO]

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Altino Dias Pereira, chefe de estagio de 1.2 classe ; Bernardino do Nascimento
Marcos, chefe de estagao de 2.* classe ; Mariana dos Santos Machado Azevedo de Faria, escriturdrio de 1.* classe : Jodo
Baptista Ribeiro, chefe de brigada ; José Valente e Anténio Bessa, escriturdrios de 2. classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Francisco Teodoro Povoas, fiscal do pessoal da revisdo de bilhetes : Manuel Se-
borro, condutor principal ; Jodo Baptista Rodrigues, Augusto Fernandes, Liicio Pinto Fernandes e Joao Gaspar de
Lemos Amorim, operdrios de 1.* classe,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Henrigue Gomes, operdrio de 1.* classe ; Fernando Jorge, revisor de bilhetes de
12 classe : Hipolito Joaquim, condutor de 1.* classe ; Anténio Pama, fiel de cais; Anténio Maria Cristino e Antonio

Ribeiro Daniel, operdrios de 2.* classe.

L : o : .

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jodo Cardoso Pinto Magalhéaes, factor de 2. classe; Fernando Pereira, confe-

rente de 1.* classe : José Pedro, revisor de material de 2.8 classe : Manuel Craveiro, aguiheiro de 1% classe; Joaquim
Anténio Machado, operdrio de 3.8 classe e José Martins, conferente de 2.2 classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : -'——Eduardo Ribeiro, subchefe de distrito; Anibal Matias Relvas, agulheiro de 2.* cl.;
Filipe da Silva Teixeira, Jaime da Costa Machado, Manuel Araiijo Tristdo ¢ Manuel Girdo Meco, serventes de 1.* classe.
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ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jodo José Pereira, Anténio Guerreiro Silvério, José Maria Areias, Manuel Agos-
tinho, Anténio de Sousa Franganito e Sebastido dos Santos, chefes de distrito — gratificados pelo interesse, esforco des-
pendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarrilamento do comboio n.® 8081, ao Km 267.965—-Sul.

Vi TP

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Mdrio Gomes de Almeida, José da Palma Correia, Luis Maria Marques, Francisco
Manuel da Lan¢ca ¢ Manuel Jodo da Silva Bastos, subchefes de distrito ; e Manuel Gomes Romeira, assentador de 1.*
classe — gratificados pelo interesse, esforco despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarri-
lamento do comboio n.” 8081, ao Km 267,965 — Sul,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Lourenco Ferreira, revisor de bilhetes de 2.* classe — encontrou no comboio
n.° 1 uma carteira com a quantia de 1670800, que prontamente entregou ao seu chefe; Maria Ana Ferreira, bilheteira
principal — verificando que no balcdo do postigo da bilheteira de Santa Apolénia onde fazia servigo, um passageiro
deixara uma carteira— que continha a importiancia de 15 800800 e um cheque no valor de 31 666860—, imediatamente
foi fazer entrega do achado: Fernando Ribeiro da Silva, chefe de distrito ¢ Vicente Soares, assentador de 1& classe
—e¢logiados pelo interesse, dedicacio e esfor¢os despendidos nos trabalhos de lig;.tg:-e‘io de um carril partido na linha n.° 1
da estagio de Mongio, quando estavam de folga e tiveram de deslocar-se em _b:gnc!_eta . Joao Caria Antunes, assentador
de 1.5 classe — elogiado pelo interesse, dedicagdo, esforgo despendido e providéncias que tomou, ao ligar um carril
partido ao Km 36,300 - Norte, estando de folga ; ¢ Carlos José dos Santos, eventual {via) — elogiado pela dedicacio e
esfor¢o despendido nos trabalhos de desobstrugio da via ao Km 163,200 - Beira Alta,

* s

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anibal Licio Alferes, revis_,or de bilhetes de 3.* classe — encontrou numa carrua-
gem do comboio n.° 2923 um porta-moedas com a importincia de 1151870, de que fez entrega; Manuel lacinto,
chefe de langco de 2.* classe, Américo José, subchefe de distrito, Armindo Queiroz, assentador de 1.2 classe e Aibino
Pinto Ferreira, assentador de 2.* classe — elogiados, respectivamente, pelas providéncias tomadas, interesse, dedicagio ¢
esfor¢os despendidos nos trabalhos de substitui¢io de um carril partido ao Km 100,600 - Douro, quando se encon-
travam de folga ; e Abilio Freitas da Mota, servente de 3.* classe — elogiado pelo interesse ¢ dedicagio demonstrada
nos trabalhos de desobstrugio da via ao Km 37,100 - Timega, pois estava de folga e apresentou-se espontineamente
10 servigo.
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[ACTOS DIGNOS DE LOUVOR]

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Domingos Martins Vitoriano, Francisco Indcio e Agostinho Rodrigues Lourenco,
assentadores de 1.* classe ; Deodato Manuel Maria Elias, Anténio Augusto Silvestre ¢ José Maria Indcio, assentadores
de 2.* classe — gratificados pelo interesse, esfor¢o despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do

descarrilamento do comboio n.” 8081, ao Km 267.965 - Sul.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA: — Joaquim dos Santos Roxo, chefe de lango principal, Vicente Marques Andrade,
chefe de distrito, Gregorio Anténio Courela e José Bernardo dos Santos, subchefes de distrito, Fernando da Silva Do-
mingues, assentador de 1.* classe e Fernando Joaquim Percira, assentador de 2.* classe — elogiados pelo interesse e
dedicagcdo demonstrada, respectivamente na orientagdo e execugio de trabalhos de desobstruciio da via ao Km 45.485 -

— Vendas Novas.

‘\

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jos¢é Manuel Vicente Delgado, chefe de distrito, Augusto Bernardo Dias, assen-
tador de 1.* classe, Manuel Lopes do Santos e Alberto Gil Faisca, assentadores de 2.* classe — elogiados pelo interesse,
dedicacdo e esforgos despendidos nos trabalhos de substituicio de um carril partido ao Km 186,132 — Beira Baixa,
quando estavam de folga : Joaguim Bernardino de Jesus Batalha, assentador de 2.° classe ¢ Maria Afonso, guarda de
P. N. de 1. classe — elogiados, respectivamente, pelo interesse, dedicagio demonstrada e providéncias tomadas para a
desobstrucdo da via ao Km 45485 - Vendas Novas,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Joaquim Cruz da Conceicdao, chefe de distrito e José da Silva Ramalho, assentador
de 1.* classe—elogiados pelo interesse, dedicacdo e esforgos despendidos nos trabalhos de substitui¢do de um carril
partido ao Km 30,500 - R. Aveiro, quando estavam de folga; Fernando Ribeiro da Silva, chefe de distrito e Vicente
Soares, assentador de 1.* classe — elogiados pelo interesse, dedicacio e esforcos despendidos nos trabalhos de substi-
tui¢io de um carril partido na linha n.° 1 da estagio de Mongio, estando ambos de folga ¢ tendo de se dirigir ao local
da ocorréncia em bicicleta; Joaquim Maria Custédio e José Rodrigues Maria, eventuais (via)— gratificados pelo interesse,
esforco despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarrilamento do comboio n.” 8081, ao

Km 267,965 - Sul.
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EM ESTREITA COLABORACAO COM A C. P.
A SOREFAME CONTRIBUI PARA A RENOVACAO
DO PARQUE NACIONAL DE MATERIAL CIRCULANTE

PASSAGEIROS, FURGOES, VAGOES ESPECIAIS.

GABINETES DE ESTUDOS E




