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DUAS EPOCAS

desfile de Contumil, comemorativo da conclusao da electrificacao da linha do Norte — que se reves-

tiu de uma solenidade muito especial — facultou-nos esta curiosa imagem que marca um encontro

entre o passado e o presente, irmanados no mesmo anseio de bem servir. Lado a lado, mas distan-
ciadas em mais de cem anos no capitulo da utiliza¢ao, duas composicoes retratando duas épocas extremas
no historial dos Caminhos de Ferro Portugueses: a mdquina a vapor «D. Luis» (1862) e a locomotiva
eléctrica «BoBo» (1966). Cada qual a representar uma etapa, como marco miliario vinculador do pro-
gresso, na locomocao ferrovidria do Pais. Entre as duas datas, o surto da actualizacdo do comboio, ao
servico do publico e do bem nacional.
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teve a distingui-lo a honrosa presenca do Chefe
do Estado, acompanhado de membros do Governo
¢ de numerosas individualidades de relevo no foro
politico, econémico e social do Pais, foi a inauguracao
da traccdo eléctrica na linha Lisboa-Porto, no preté-
rito dia 3 de Novembro.

i
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l ELHORAMENTO de vullo, a escala nacional, que

Empreendimento integrado nas comemoracoes do
quadragésimo aniversario da Revolucao Nacional, ¢
que se revestiu do maior brilhantismo inaugural, ele
é bem demonstrativo da capacidade realizadora da
Empresa, através da competéncia do pessoal que a
serve. com sentido de responsabilidade e vontade de
servir bem.

Nos notaveis discursos proferidos —e que adiante
{ranscrevemos — contém-se afirmacoes da maior im-
portancia sobre o caminho de ferro nacional e suas
perspectivas préoximas. Assinalaremos todavia neste
introito apenas as honrosas palavras de homenagem
¢ apreco a C. P., ditas nesse dia, com a sua costumada
sinceridade, pelo venerando Presidente da Repiblica:
«Fra dever do Chefe do Estado estar presente nesta
ceriménia da grande familia ferrovidria. Ela significa
um bom passo em frente nos Caminhos de Ferro Por-

A electrificacao
da Linka do Norte,

solenemente inaugurada
pelo Cheje do Estado,
#0i acontecimento relevante
e da maior projeccao para

0S nossos caminhos de ferro

INVESTIMENTO TOTAL DA C. P.:
DOIS MILHOES E 800 MIL CONTOS

tugueses —a que desejo se¢ sigam oulros, sem demora,
em ritmo célere, se possivel, dado que o caminho de
ferro é ainda hoje a espinha dorsal dos transportes
terrestres. Brindo pelos Caminhos de Ferro Portugue-
ses e asseguro, pela minha parte, que eles terio sem-
pre a compreensio de todos os portugueses 9.

Para presidir ao solene acto da inauguragao, na esta-
¢io de Campanhd, o sr. almirante Américo Thomaz em-
barcou de manhid num comboio especial, no qual segui-
ram. também. o dr. Supico Pinto, presidente da Céamara
Corporativa ; ministros das Comunicagoes e das Corpora-
coes. secretdrios de Estado da Agricultura e da Indistria
e subsecretdrios do Tesouro e do Orgamento ; prof. dou-
tor Mirio de Figueiredo, presidente do conselho de admi-
nistracio da C. P.: eng. Espregueira Mendes, director-
-geral da Companhia; dr. Baltasar Rebelo de Sousa, e
numerosos convidados.

Na estacio de Campanhd, o Chefe do Estado foi
aguardado pelo dr. Jorge da Fonseca Jorge, governador
civil do Porto: dr. Nuno Pinheiro Torres, presidente da
Camara Municipal ; general Jilio Pereira, comandante da
I.» Regiao Militar ; comandante Almeida Braga, chefe do
Departamento Maritimo dos Portos do Douro e de Lei-
xoes ; representantes consulares da Franca, Espanha, In-



glaterra, Suica ¢ Alemanha; D. Florentino de Andrade
e Silva, administrador apostélico da diocese, administrador
da C. P., eng. Jodo de Brito e Cunha e por outras indi-
vidualidades. No cais encontrava-se, ainda, a banda de
musica do Clube Ferrovidrio de Portugal,

Grande multiddo aguardou o Chefe do Estado, tri-
butando-lhe carinhosa manifestagio de simpatia,

No largo fronteiro, cujos prédios estavam vistosa-
mente engalanados com colchas, o sr. almirante Américo
Thomaz passou revista a guarda de honra, composta por
trés pelotdes do Regimento de Artilharia Pesada n.° 2,
com bandeira, guido ¢ a fanfarra do Regimento de In-
fantaria 6.

A seguir, num dos cais cobertos da estagdo, realizou-
-s¢ uma sessio solene, estando o Presidente da Repiiblica
ladeado, a direita, pelo presidente da Cimara Corporativa,
ministro das Corporagoes, secretirio da Agricultura e
subsecretdrio do Tesouro; e, a esquerda, pelo ministro
das ComunicacOes, presidente do conselho de administra-
¢io da C. P., secretdrio da Indistria, subsecretdirio do
Orgamento, presidente da comissdo executiva das come-
moracgoes do 40.° Aniversdrio da Revolugcdo Nacional e
pelo presidente da Cédmara Municipal do Porto. Num
cadeirao especial sentou-se o sr. D. Florentino de An-
drade ¢ Silya.

Prof. Mdrio de Figueiredo:

A actualizacao do caminho de ferro é um tra-
halho demorado e uma batalha sem fim

Usou, em primeiro lugar da palavra, o sr. prof. dou-
tor Mdrio de Figueiredo, que disse :

Inaugura-se hoje a ligagdo ferrovidria Lisboa-Porto
por tracgio eléctrica.

Quis Vossa Exceléncia, Senhor Presidente da Re-
publica, acedendo ao nosso pedido, vir presidir a este
acto inaugural. .

E uma honra que muito nos desvanéce e anima.
O prestigio da alta fungio que exerce — expressio ma-
xima da unidade da Pdtria —e o prestigio da sua pessoa
que invadiu a alma dos portugueses e que vive no coragao
do povo, agasalhado pelo seu calor e engrandecido pela
sua devogio, emprestam a este acto um significado par-
ticular, :

Por isso estamos muito gratos a Vossa Exceléncia ;
a isso iremos buscar estimulo para continuar.

Trata-se de um empreendimento da maior importincia
na vida da Nagio ; de um empreendimento que fica bem
mencionar nas celebragdes do quadragésimo ano da Re-
volugdo Nacional.

Nem sei como o ritmo do nosso crescimento econoé-
mico e da elevagdo do nivel social poderia manter-se sem
a actualizagio do caminho de ferro. Esta actualizagio ¢
um trabalho demorado ¢ uma batalha sem fim.

Os progressos da técnica estio em evolugdo perma-
nente ¢ o homem, ao conhecé-los, nio se contenta se 08
nio usufruir. Felizmente que esses progressos conduzem,
em geral, a solugcdes mais econémicas e tornam menos
penoso o trabalho.

Comecou-se a electrificagdo pela linha de Sintra
em 1953 e adoptou-se um sistema que, pode dizer-se,
estava ainda na sua fase experimental — 25000 volts,
50 periodos.

Continuou-se pela linha do Norte e, em 28 de Abril
de 1957, ainda dentro do ano das celebragdes centendrias
do caminho de ferro em Portugal, foi possivel inaugurar
a linha de Sintra e fazer por trac¢do eléctrica o mesmo
percurso — Lisboa-Carregado — que, em 28 de Outubro
de 1856, tinha sido feito por trac¢do a vapor — aquela
de que agora estamos mortos por nos ver livres,
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Depois fomos andando a ritmo mais ou menos acele-
rado conforme as possibilidades financeiras de que dis-
punhamos e aproveitando a trac¢do eléctrica nos trogos
da linha que iam estando em condi¢coes de recebé-la.
Atinge-se o Entroncamento em Junho de 1958, Coimbra
em Outubro de 1963, Vila Nova de Gaia em Julho de 1965
e chegamos afinal ao Porto. Nio se pode dizer que tenham
acabado aqui as nossas aspiracoes em matéria de electri-
ficagcdio ; mas pode dizer-se que, a curto prazo, s6 se prevé
a clectrificacao de trés trogos afluentes da linha do Norte :
S. Romio, onde em muito breve espaco de tempo se che-
gard, a Braga ; Alfarelos-Figueira e Lamarosa-Tomar.

Sdo trocos de via tnica, de extensdo nao superior
a 75 quilémetros, complementares da linha do Norte, em
que os investimentos a fazer serdo proporcionalmente
muito menores e servirao mesmo para um melhor apro-
veitamento do material. Isto por um lado. Por outro lado,
espera-se que venham a captar correntes de trifego que
hoje anda fora do caminho de ferro, mas que para ele
serd atraido pela rapidez e comodidade que, com a elec-
trificacdo, vai ser oferecida aos utentes.

O parque de material eléctrico adquirido desde a
vigéncia do primeiro Plano de Fomento é, até ao fim de
Setembro do corrente ano, de 59 unidades triplas, todas
de fabricagdo nacional, ¢ de 35 locomotivas, 20 das quais
de ago inoxiddvel, também de fabrico nacional. Com este
parque ainda nao completado foi possivel fazer em 1965
7 250 000 guilémetros do percurso total de 29 300 00 qui-
lémetros e far-se-do, em 1966, cerca de 8 000 000 de qui-
l6metros, isto é, 4 roda de 25 por cento do percurso total
da rede por todos os sistemas de trac¢io. Agora, com a
chegada da tracgdo eléctrica ao Porto ¢ a entrada em ser-
vigo de novas unidades eléctricas, é legitimo esperar que
o percurso vd aumentando. Com o parque em servigo ja
se puderam fazer 53 por cento do trifego total da rede.

E percurso roubado ao vapor e quem rouba a la-
drdo...

A traccdo diesel comegou mais cedo : em 1948, Pode
dizer-se que os investimentos nela feitos, depois da vigén-
cia do primeiro Plano de Fomento, foram, em comparac¢io

Prof. Doutor Mirio de Figueiredo : Nem sei como o ritmo do nosso

crescimento econdmico e a elevagdo do nivel social poderia manter-se

sem a actualizacdo do caminho de ferro. Esta actualizacdo é um tra-.
balho demorado e uma batalha sem fim
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com os feitos antes, de quantitativo reduzido : de cerca
de 129 000 contos no segundo Plano de Fomento e no
Plano Intercalar até 30 de Setembro deste ano.

Fizeram-se, no entanto, a traccio diesel, em 1963,
13 000 000 de quilémetros de percurso também roubados
20 vapor.

Ficou, assim, a tracgdo a vapor reduzida a 30 por
cento do percurso total da rede. E ficard, no fim do pro-
ximo ano, com a entrada em servico das novas unidades
duplas diesel e das 50 locomotivas diesel j4 encomendadas,
reduzida a 15 por cento ou ainda mais.

Os investimentos feitos, s6 na electrificacio, a partir
da vigéncia do primeiro Plano de Fomento até ao fim de
Setembro do corrente ano, foram de 1678 651 contos.
Digo «s6 na electrificagdo», porque o total dos investi-
mentos feitos foi de 2 788 685 contos.

Os investimentos feitos na dieselizagdo que comega-
ram bastante mais cedo, em 1948, como se disse, foram
de 730 324 contos.

As economias feitas s6 em energia tractora, calculadas
com base nas toneladas-quilémetro brutas rebocadas em
relagio ao vapor, foram, em 1965 :

1) na tracgiio eléetrica, de cerca de 123 000 contos;
2) e na tracgdo diesel, de cerca de 70500 contos.

S6 em energia tractora.

Se pudessem calcular-se em relagao a outros factores,
seriam maiores ; ¢ se pudessem aproveitar-se em cheio
todas as vantagens que proporcionam, seriam muito
maiores.

Basta dizer-se que, para a electrificacdo, as economias
estimadas em relacio ao vapor e quanto a estes tiltimos
factores sio de mais 50 a 70 por cento.

Para actualizar o caminho de ferro e aproveitar todas
as possibilidades da electrificacio e da dieselizagao tém
que ser feitas modificagdes nas instalagdes fixas (conti-
nuar intensivamente a renovagdo da via, acabar com 0
estrangulamento da Ponte Maria Pia por intermédio da
nova ponte prevista sobre o rio Douro, etc.) e adquirir
material circulante, tractor e outro, para dar vazao, em
condigdes de comodidade e rapidez, ao trifego actual e
futuro que o NoOsso crescimento industrial faz prever.

Nesse intuito, estd organizado um plano de investi-
mentos, com base em hipoéteses, segundo cremos, plausi-
veis, para execugiao em dez anos. Supde-se que O custo
da execugiio deste plano ndo serd inferior a quatro milhoes
de contos. £ muito, mesmo distribuido por dez anos;
mas & o necessdrio para virmos a pdr-nos ao nivel em
que 0s pafses mais evoluidos j4 estio neste momento.

Tenho, quando falo, aversao aos numeros ; 0s que
aqui cito sio nimeros globais que tém apenas o intuito
de dar uma ideia do que se tem feito e do que pensa
fazer-se.

Nada podiamos ter feito sem o auxilio do Governo ;
nada poderemos fazer se esse auxilio nos faltar, Temos
a convicgio de que ndo faltard.

O que fizemos ter-lhe-d dado confianga nas possibi-
lidades técnicas e de organizagio da empresa; O que
pensamos fazer representa uma exigénecia da economia
nacional a que o Governo nido pode deixar de estar atento.

Por tudo, aqui lhe afirmamos 0s nossos viVOS agra-
decimentos.

Por tudo reafirmamos que esta inauguracio no dia
da ligagio ao Porto da tracgio eléctrica fica bem entre as
celebragoes do quadragésimo aniversario da Revolugdo
Nacional.

O Porto que viu nascer Portugal deve sentir-se orgu-
lhoso de o ver renascer; e deve sentir-se feliz de ficar
A sua disposigdo com mais um meio de expansao das suas
tradicionais qualidades de trabalho. Saudemos o Porto,
sempre ansioso de progresso, da expressio de progresso
que se lhe oferece!

Congratulemo-nos com o facto de a empresa ter
mostrado a sua capacidade realizadora através do pessoal

d —

que a serve. Seja qual for o grau da hierarquia em que
a serve, desde o mais alto ao mais modesto, serviu bem.
E digno do nosso reconhecimento. Agqui lho deixamos
expresso. Alids é sabido que os que 0 Servem sdo, em
geral, fandticos do caminho de ferro. E a actividade em
que isso é mais frequente. A esse fanatismo junta-se O
sentido da responsabilidade e a vontade de servir bem !

Trabalhamos em boa colaboragao com a inddstria
nacional. Precisamos dela e ela precisa de nds, Sempre
procuramos aproveitar as suas possibilidades espontianea-
mente, COMO quem cumpre um dever ¢ ndo como quem
obedece a uma imposigio.

Nio referiremos sectores, tantos eles foram ; permi-
ta-se-nos, no entanto, que destaquemos a SOREFAME.

E vou terminar.

Nio quero, nido devo fazélo sem enderegar uma
saudagio ao Senhor Ministro das Comunicagoes.

£ um dos homens que hoje conhece melhor os pro-
blemas do caminho de ferro e das repercussoes da sua
solucio na economia nacional.

Por isso se lhe sente a paixdo do caminho de ferro
e sempre procurou encontrar os meios que permitissem
torna-lo eficiente como elemento daquela economia.

E-lhe devido, com os nossos agradecimentos, o re-
conhecimento do Pais.

Niao podemos esquecer 0 nome do Senhor General
Gomes de Araijo, hoje Ministro da Defesa, Quando era
Ministro das Comunicagdes iniciou-se a trac¢ao diesel €
a obra da electrificagdo. Inaugurou-se a linha de Sintra
electrificada e cobriu-se o percurso Lisboa-Carregado —
o mesmo que, um século antes, tinha sido feito a vapor.

Aqui lhe deixamos a afirmagdo da nossa sentida
homenagem.

Termino, enderecando a todos que, acedendo ao nosso
convite, quiseram acompanhar-nos nesta festa inaugural,
o nosso rendido agradecimento.

Fazemos votos para que se verifique nesta
regiio um desenvolvimento urbanistico
idéntico ao que se operou na linha de
Iishoa a Sintra — disse o presidente do
Municipio do Porto

Falou, depois, o presidente da CAmara Municipal do
Porto, dr. Nuno Pinheiro Torres, que, em nome da cidade,
saudou o Chefe do Estado, ¢ membros do Governo pre-
sentes ¢ o presidente do conselho de administracdo da
C. P., ap6s o que salientou o significado e o alcance da
obra inaugurada, que muito contribuird para um maior
desenvolvimento da chamada aglomeragdo do Porto.

A continuar e depois de ter falado acerca do plano
de remodelacio dos transportes colectivos da capital do
Norte, disse que recentemente havia tomado conhecimento
de como serda nmo futuro o né ferrovidrio do Porto, fri-
sando que alguns dos aspectos apresentados o haviam
entusiasmado, «e mais que nenhum o da futura ponte,
com as suas duas vias e a possibilidade de aproveitamento
duma terceira, através da jd existente. Ficamos com a
nogio perfeita de como estd a ser encarado, com proprie-
dade técnica e conhecimento das realidades presentes ¢
futuras, o esquema ferrovidrio que ird ligar o Norte ao
Sul e servir a grande regido do Porto, mais estendida e
penetrante do que a de Lisboa.

Esperamos que 0 arranjo definitivo das estagdes de
Contumil, Campanhi e S. Bento (e esta em sincronismo
com os trabalhos necessdrios na Praca de Almeida Gar-
rett, a cargo da CAmara) seja facto breve e que, através
das linhas electrificadas, de que se avizinham as pontas



de langa dirigidas para o Minho e para o Douro, se verifique,
ao longo dos respectivos percursos, um desenvolvimento
urbanistico idéntico ao que se operou na linha de Lisboa
a Sintra, para engrandecimento das respectivas regides».

Ministro Carlos Ribeiro : O caminho de ferro deve subsistir, deve
expandir-se, sem o qua a economia nacional sofrerd um forte abalo

Se bem que tenha havido progressos eviden-
tes até ao presente momento, es@e é, sem
divida, o maior de todos—afirmou o
ministro das Comunicacoes

Seguiu-se um longo discurso do ministro das Comuni-
cagdes. Falando de improviso, limitado apenas a um es-
bogo de discurso, o sr. eng. Carlos Ribeiro declarou
querer acrescentar algumas consideragdes ao que ali jd
fora dito, «porque nos cito anos que levo a frente do
Ministério das Comunicagdes, €é esta a primeira grande
ceriménia, a primeira grande inauguragio, que o sistema
ferrovidrio nos proporciona».

E reforcando a sua afirmacio :

— Se bem que tenha havido progressos evidentes até
ao presente momento, este é, sem didvida, o maior de
todos; e é tio grande que ndo posso deixar de o classificar
igual, paralelo, aquelas grandes inauguragOes de estruturas
ou de equipamentos de transportes que ja precederam a
presente.

Passou, depois, a fazer diversas consideragdes sobre
a indispensabilidade do caminho de ferro numa estrutura
econdmica e social moderna e em evolugio, parecendo-lhe
vindiscutivel que o sistema global de transportes no nosso
Pais tem uma importincia enorme e crescente».

Expds o papel que estd reservado ao caminho de
ferro, dentro desse sistema de transportes, declarando que
ele deve subsistir, deve expandir-se, «sem 0 que a econo-
mia nacional sofrerd um forte abalo».

E fixou-se, seguidamente, na definicio dos fundamen-
tos de uma politica de transportes que permitiam ededuzir
imediatamente a importincia do caminho de ferro» que,
com um investimento menor assegura uma produtividade

maior.
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O ministro das Comunicagdes exemplificou :

— Nds poderemos, dentro de pouco tempo, fazer um
comboio de mil toneladas de capacidade e em 10 horas
levd-lo a 900 quilémetros de distdncia. E uma prética
corrente na Europa. Sdo os «Trans-Europa-Express-mar-
chandises».

Este comboio € equipado por um grupo de quatro
homens, dos quais, em geral, s6 dois trabalham. Ora o
mesmo transporte, feito por uma frota rodovidria, exigiria
50 veiculos da maior capacidade, 20 toneladas de carga
atil, e durante as mesmas 10 horas ndo seria possivel
ultrapassar os 600 quilémetros de distincia e seriam neces-
sarios 100 homens para conduzir essa frota.

Ha4, portanto, uma diferenca enorme na produtividade
dum e doutro sistema. Isto considerando o transporte de
mercadorias, evidentemente,

Os investimentos sdo compardveis, mas nao € fdcil,
pelo menos no actual estado dos nossos conhecimentos,
dizer qual é o investimento, num caso e no outro. Porque
se no caminho de ferro ainda sabemos com alguma pre-
cisao o que € que cabe de via, de infra-estrutura, a uma
composicio que se move sobre ela, no transporte rodo-
vidrio esse cdlculo é totalmente impossivel. E nds sabemos
que no transporte rodovidrio a infra-estrutura pode ser
mais cara do que a infra-estrutura ferrovidria. Basta que
se queiram atingir grandes capacidades de transportes,
basta que tenhamos de ir para auto-estradas de trés faixas
em cada sentido.

Mas hid um outro facto: é que, enquanto que o ma-
terial ferrovidrio e a via se 1ém que amortizar os periodos
que podem vir até aos 25 anos e mesmo excedé-los, no
transporte rodovidrio esta enorme frota tem de se amor-
tizar no maximo em 5, 6 anos.

H4, portanto, através deste exemplo uma clara nogido
de que o investimento é muito inferior e a produtividade
muito superior. Os exemplos de aumento da produtividade
do caminho de ferro sdo imimeros.

E prosseguiu :

— O sr. presidente da Cimara Maunicipal do Porto
citou aqui um caso que eu nido quero deixar de referir,
pois ao comegarmos a construir o né ferrovidrio do Porto,
—e temos de o fazer pela nova ponte, — aumentaremos
extraordinariamente a produtividade do caminho de ferro
nesta regido, porque o sistema actual da ligacio das duas
margens constitui um gargalo ao escoamento do triafego.

Muitos dos utentes terdo jd sentido as influéncias desse
gargalo super-saturado de trdfego, dadas as demoras que,
por vezes, se introduzem nesse transporte.

Um aspecto da assisténcia 2 sessfio solene efectuada na estagio
de Campanhi
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Mas. citando outro exemplo: uma renovagdo da via
permite de uma maneira geral, como o exemplo francés
mostra., descer as despesas de conservagio do material
circulante, cerca de 35 por cento.

Tudo nos mostra, portanto, que lancando mao dos
meios técnicos que estio a nossa disposi¢do, 0 caminho
de ferro pode, com menores investimentos, obter produ-
tividades muitissimo maiores.

E o segundo objectivo da nossa politica nacional de
transportes ? Pois o segundo objectivo diz-nos que a pres-

da produgio ferrovidria nacional, portanto ainda sem
grandes modernizagdes, baixou de $39 para $36,

Houve, evidentemente, um aumento de produtividade,
porquanto durante esses 12 anos foram Indmeros o$ enca-
recimentos a que teve de se fazer face, nomeadamente
vérias elevactes de saldrios.

E se considerarmos os encargos financeiros que one-
raram essa exploragiio, verificamos que o custo da produ-
¢do subiu de $41.1 para $41.8. Em 12 anos houve, por-
tanto, uma subida de custo de 0,7 centavos por unidade,

O Chefe do Estado scompanhado pelo Ministro das Comunicagoes, eng. C

administrador eng. Brito ¢ Cunha, director-geral eng, Espregueira Mendes
estacio de Campanhd que hoje se apresenta completamente remodelada

tacio de servi¢os do sistema global de transportes deve
fazer-se. considerados todos os factores da produgao. ao
custo econémico e social minimo para a colectividade.

Nio se trata aqui, portanto, do custo directo mas do
custo total para a colectividade, nao se trata do custo da
tonelada transportada por um camido, mas sim desse custo
acrescentado com todas as despesas que a colectividade
faz para que o camido possa circular, isto é, a estrada, a
sua manutengio, os encargos financeiros sobre o valor
dessa infra-estrutura, a seguranga na estrada e muitas
outras circunstincias.

Ora, o caminho de ferro, como ¢ sabido, de uma
maneira geral, e € quase tomado como indiscutivel, tem
um custo econémico muito mais baixo a partir de certos
niveis de trafego.

A nossa pratica também o demonstra. Nos 12 anos
que decorreram de 51 a 63, o custo por unidade de trafego

8 o

arlos Ribeiro, governador civil do Porto, dr. Jorge da Fonseca Jorge.
¢ demais altas individualidades, inaugura as passagens infertores da

o que ¢ francamente favoravel e demonstrativa da exce-
léncia do custo econémico que o caminho de ferro permite
obter para a colectividade. E eu digo para a colectividade
porque o caminho de ferro ¢ o unico sistema de trans-
portes em que o custo da sua exploragio ¢ jd o custo da
colectividade, visto que nestes numeros estio incluidos os
subsidios que a empresa recebeu para fazer face aos pre-
juizos. A colectividade ndo gastou mais nada,

O ministro das Comunicacoes passou, depois, a falar
sobre as vantagens sociais do transporte ferrovidrio, afir-
mando que elas sdo indmeras, mas que hoje, «as mais
compreensiveis parecem ser a sua contribuigdo para a
diminuigdo dos acidentes rodovidrios ¢ transporte subur-
bano».

Falando do desenvolvimento regional, o sr.eng. Carlos
Ribeiro disse que «o caminho de ferro, dada a sua elas-
ticidade de pregos, ¢ um dos factores do desenvolvimento



regional e € um dos seus impulsionadores, gracas ao facto
de podermos baixar os custos de produgdo, & medida que
aumenta o triafego».

E esclareceu :

— Nés somos — o caminho de ferro — o nico meio
de transporte capaz de aproximar as regioes afastadas do
centro comum, aproximar virtualmente, em tempo- e custo
de transporte. Eu disse, nés somos 0 dnico meio, ou quase
o tnico, deveria ter dito, porque o transporte fluvial pode
ainda satisfazer melhor este objectivo. Nesse é que o
veiculo ndo desgasta a via e no caminho de ferro o veiculo
ainda desgasta algo, a via. Mas como sé podemos contar
em muito pequena medida com o transporte fluvial, é o
caminho de ferro que terd esse grande papel no conjunto
do Pais».

Referindo-se ao problema dos investimentos disse :

— Falta-nos, apenas. resolver o problema da obten-
¢io dos meios necessdrios para os grandes investimentos
cuja necessidade ¢ evidente, em parte jd citados pelo
sr. prof. Mdrio de Figueiredo, para que possamos olhar
para o futuro do caminho de ferro com toda a confianga.
E quem diz do caminho de ferro, diz do sistema global
de transportes. Porque ao lado desse progresso do caminho
de ferro, intimamente ligado com ele e ajudando-o, tere-
mos que dispor do transporte rodovidrio em complemento.
Hoje hd meios técnicos que permitem fazer as combina-
¢does mais felizes entre os dois sistemas de transportes.
Serdo esses meios que nés tencionamos desenvolver no
futuro.

A empresa mostra-se-nos como perfeitamente consoli-
dada quanto & sua competéncia técnica, ja secular e tra-
dicional, e é, portanto, de crer que o outro problema, o
financeiro. seja também resolvido e que ao caminho de
ferro se possa destinar esse papel fundamental na econo-
mia nacional. E essa a minha esperanga e nesse sentido
continuarei a trabalhar no Ministério, ajudado pela admi-
nistracio da empresa que duma maneira brilhante tem
seguido os meus conselhos — tém-nos ultrapassado mesmo
—e¢ vem operando uma reforma administrativa de estru-
turas que me parece perfeitamente fundamental, dado o
papel que lhe cabe na expansio econdmica’ nacional,

Ainda o desfile de Contumil : uma moderna unidade tripla eléctrica
(UTE), de servico suburbano, passa ante a tribuna dos numerosos
convidados

BOLETIM DA C. P.

Durante o memorfvel desfile ferroviirio de Contumil : o mais antigo

comboio de Portugal — maquina «D. Luis», furgio n.® 1, a A.,52, o

Saldo dos Principes ¢ o Salio D, Maria Pia — fez a guards de honra
20 grandioso festival

E a terminar :

— E. exactamente, porque a presenca de V. Ex.»s,
vem confirmar e dar relevo a esta ceriménia, termino
agradecendo muito especialmente a Vossa Exceléncia. Se-
nhor Presidente da Repiiblica, a forma brilhante como
vieram concorrer para tornar esta ceriménia mais solene
e do maior significado.

O desfile de material em Contumil constituiu
uma sintese do esforco renovador da C. P.
nos ultimos dezoito anos

Com o discurso do sr. ministro das Comunicacdes
terminou a sessio solene, que foi logo encerrada, nio sem
que uma menina, fitlha de um ferrovidrio, entregasse, por
encargo das direcgoes sindicais ferrovidrias, um ramo de
flores ao Chefe do Estado. Este, a sua comitiva e os
numerosos convidados, tomaram dois comboios especiais
que os levaram a estagio de Contumil, onde foram rece-
bidos festivamente, enquanto dezenas de locomotivas api-
tavam as estridentes saudacdes da praxe. O Chefe do Estado.
séquito e convidados tomaram lugar em grandiosa tribuna
que tinha em frente, dispersos por uma das linhas, alguns
exemplares do equipamento ferrovidrio de que, no sé-
culo xix, dispunha o Pais,

No meio do siléncio que se estabeleceu, a voz de um
locutor foi esclarecendo os convidados das caracteristicas
técnicas do material que passou a desfilar. das quantidades
adquiridas pela C. P. de cada uma dessas unidades, da
utilizagio que tinham, etc.. )

Findo o desfile, a assisténcia aplaudiu. Nalguns mi-
nutos ficara feita a histéria do esfor¢o de renovagio que
a C. P. vem fazendo nos ultimos dezoito anos, pois desde
0 tractor Drewry, adquirido em 1948, até as automotoras
Allan e as unidades duplas Diesel ou as composicoes de
duas unidades triplas eléctricas, tudo ali desfilou, incluindo
as modernas locomotivas eléctricas, construidas no Pais
entre 1963 e 1964, que podem atingir 120 gquilémetros
hordrios e sdo as mais potentes que a C. P. possui.
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Presidente da Repiblica, Senhor Almirante Américo Thomaz : Brindo
pelos Caminhos de Ferro Portugueses, e asseguro, pela minha parte,
que eles terdo sempre a compreensao de todos os portugueses

O Presidente da Republica associou-se ao
grande acontecimento, congratulando-se
com as perspectivas que ele abre ao fu-
turo do Pais

Num dos cais cobertos da estacio de Contumil, efec-
tuou-se, depois, um almogo oferecido pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses ao Chefe do Estado,
membros do Governo e convidados.

Nas mesas, miniaturas de mdquinas ajudavam a de-
cora¢io do vasto saldo, alindado com bandeiras, colchas.
verdes e flores.

Aos brindes, o sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo
saudou o Chefe do Estado e desejou-lhe as maiores feli-
cidades pessoais, bem como a sua mulher e netos.

Em resposta, o sr. contra-almirante Américo Thomaz
proferiu as seguintes palavras :

— Agradego muito o seu brinde e as suas saudagoes
que me sensibilizaram profundamente. Os seus volos
comoveram-me, mas na verdade eu jdé me dou por satis-
feito por ter netos. Ter bisnetos é, talvez, uma exagerada
pretensdo na minha idade ; mas, apesar de assim ser, agra-
deco-os ; e se eles se cumprissem por milagre de Deus,
pode crer que nessa altura me lembraria muito especial-
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mente daquilo que V. Ex.® acabou de dizer. E jd que estou
no uso da palavra, quero dizer alguma coisa sobre o
acontecimento que hoje festejamos e que aqui nos reuniu.
O acontecimento foi festejado num ambiente ferrovidrio,
e de outra forma ndo teria certamente o mesmo sabor
que teve.

Disse V. Ex.® no seu discurso, na sessao da inaugu-
racio deste empreendimento, que a familia ferrovidria
sentia a maior honra com a minha presenca. Nao tenho
diividas nenhumas de que assim tivesse acontecido, mas,
para que a afirmagao de V. Ex.® fique completa, eu devo
acrescentar que era dever do Chefe do Estado estar pre-
sente nesta cerimonia. E que ela significa um bom passo
em frente nos Caminhos de Ferro Portugueses, e a gran-
deza do empreendimento pode bem avaliar-se pelos nume-
ros que V. Ex® citou. Na verdade, trata-se de um em-
preendimento pouco vulgar e que ndao surpreende os
portugueses acostumados jd as grandes realizacées; mas
os numeros que V. Ex® citou fizeram com que ele se
situe entre os grandes acontecimentos nacionais. E V. Ex."
além dessas palavras elucidativas, também pronunciou
algumas no inicio da sua oragdo e que foram muito
amdveis para mim. Agradego-as. Igualmente agradego os
termos generosos que empregou e a que, alids, jd estou
acostumado a ouvir ao sr. presidente da Cdamara da Cidade
do Porto, que ndo se limitou a ser gentil para comigo.
Foi mais longe e muito mais longe, porque deu, sem dii-
vida alguma, uma nocao exacta de como deve ser exercida
a colaboracdo entre os vdrios servigos. Na realidade, o
sr. presidente da Cdmara, mostrando a necessidade desta
colaboracio mas praticando-a, deu um exemplo que deve
ser seguido por todas as outras entidades.

Por fim, o sr. ministro das Comunicacées deu-nos
uma licdo sobre os objectivos dos Caminhos de Ferro e
sobre as vantagens que eles, sem divida, tém sobre os
outros transportes terrestres, E é bom que o tenha feito,

Na véspera do dia inaugural da electrificacio da linha do Norte, o
administrador eng. Brito ¢ Cunha — a quem foi confiada a organiza-
¢io das ceriménias festivas — deu, no Porto, uma conferéncia de
imprensa aos Grgdos da informagio do Pais. Na gravura vemos o ilus-
tre administrador com alguns dos funciondrios superiores da C. P. que
trabalharam sob as suas ordens directas : engs. Antdnio Canavezes, Pe«
reira de Magalhdes, Valério Vicente, Francisco Bernardo, Oliveira San-
tos, agente técmico de engenharia Américo Costa ¢ dr. Elio Cardoso























































































