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XX Congresso da Associaeio
nfernacional dos Caminhos de Ferro 2k 5

OM o costumado brilhantismo da organizagdo e o habitual regozijo dos seus participantes, realizou-se em Paris —
cidade da luz e do prazer — mais um congresso da Associag¢do Internacional dos Caminhos de Ferro que de
quatro em quatro anos tem lugar em cidades europeias cuidadosamente escolhidas e seleccionadas para o efeito.

O congresso reuniu 1200 delegados e pessoas de suas familias de 52 paises de todo o Globo — ferrovidrios ou diri-
gentes de empresas afins ao caminho de ferro — e provou uma vez mais, através das teses discutidas, o alto interesse
dos responsdveis pelos progressos da rede mundial.

Na gravura vemos o novo director-geral da S. N. C. F., M. Guibert, saudando os congressistas. Entre os circuns-

}f‘c;u.?, OI secretdrio de Esradodfrancé‘.s- dos Transportes, M. Bettencourt, o presidente do Conselho da S. N. C. F.,
. Segalat, o secretdrio-geral da U. I. C., Louis Armand, o presidente do c 2% : ; -
gueiragMendes. ilustre director-geral da C. P. 8 TR MO VR
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A CARTUXA DE VALLDEMOSA

Por ARMINDA GONCALVES

H, a cartuxa de Valldemosa !
E, irresistivelmente, ocorria & minha comovida

memoria o romance patético de Frederico Chopin e
George Sand. Ocorria-me a chegada, hd mais de um sé-
culo, em 1838, em pleno romantismo, dos dois amantes a
ilha maravilhosa—ele j4 tuberculoso a esperar o seu piano
que desesperadamente ndo chegava ; ela com a indomdvel
decisio de nio o deixar morrer e de ser feliz; ocorriam-
-me as contrariedades e a irredutivel aversdo que os maior-
quinos lhes mostravam e as calinias que deliberadamente
inventavam acerca do casal célebre ; a doeng¢a do muisico
genial e a dedicagdo com que lhe assistiu sempre a ro-
mancista sua companheira.

Partindo de Palma de Maiorca pelo meio da planicie
a que os inimeros moinhos ddo uma nota pitoresca (em
consequéncia da falta de rios na ilha, a dgua é tirada do
subsolo), chega-se a Valldemosa por uma estrada aberta
no dorso da montanha: primeiro entre oliveiras milend-
rias, imagens alucinatérias, figuras de pesadelo com os
mais estranhos aspectos grotescos e repelentes; depois,
entre pinheiros verde-negro, esgrouviados e atentos.

Subitamente, de entre o arvoredo, aparece um aglo-
merado de casas. E Valldemosa. O comércio, sobretudo
turistico, valoriza a povoag¢do. O carro sobe um pouco
mais e eis a cartuxa. :

Os monges da Ordem de S. Bruno, como todos os
monges de todas as ordens, gostavam de edificar os seus
conventos em lugares solitdrios e belos e af se entregavam
a uma vida ascética e as mais profundas lucubragdes.
Gostavam da soliddo e de largos horizontes. Esses monges
que construiram a cartuxa de Valldemosa, ndo fugiram a
regra. O lugar que escolheram é de uma beleza envolvente
e persuasiva,

A volta, nas vertentes, o arvoredo desce até aos vales
e uma rara sensa¢do de soliddo e de encantamento toma
posse de nés. Todo o panorama que se avista, verde e
lirico, esfumados os remotos contornos por uma ligeira
neblina, nos suaviza, transportando-nos a um mundo irreal
e fantdstico. Uma cadeia de montanhas envolve de longe
o velho e dlgido convento, pois ali tudo ressuma frio,
siléncio e paz de eremitério, Tudo ali convida A& medita-
¢do, tudo € silenciosa tranquilidade e, outrora, nenhum
rumor ali chegaria pois ainda se ndo inventara o turismo
e as suas barulhentas consequéncias. Poucas pessoas su-
biriam a montanha, os carros a motor ainda ndo haviam

nascido.

O

Entro na igreja da cartuxa. E um templo de estilo
greco-romano, construfdo em 1717, sem grandes dimensdes
e sem grande valor artistico. Depois, como mandam as
agéncias turisticas, era de visitar também a antiga farmdcia
cheia de frascos que os monges enchiam de drogas por
eles préprios manipuladas,

Mas o que me atraia naquele velho convento, o que
me seduzia a imaginagdo, era a lembran¢a de Chopin e de

Cartuxa de Valldemosa O jardim da cela de Chopin

George Sand. Eram os sons maravilhosos, impares do
piano desse poeta da musica: os prelidios, as baladas,
0s nocturnos ; era a tormenta que agitava a escritora alér-
gica a preconceitos mas dedicada ao pobre doente que
tanto dela dependia.



L4 estavam ao longo do claustro sombrio, as frias
celas que eles ocuparam: ali se via um retrato do compo-
sitor e também um retrato da romancista; um quadro
pintado pela filha de George Sand ; o piano, cujo teclado
as finas mios aladas fizeram vibrar na magia da inspi-

Uma das celas ocupadas por Chopin. No com-
partimento contiguo vé-se o piano do grande
compositor

ragdo ; musicas, autégrafos, algumas arcas, cadeiras, vi-
trinas, fotografias — lembrangas dum passado que ressur-
gia para mim como teria sido hd mais de cem anos—
vida morta mas vida intensamente vivida por aqueles cuja
obra os tornou imortais.

As celas deitam para um pequeno e bonito jardim
com flores, ciprestes e buxo, donde se avista um pano-

rama de surpreendente beleza, um panorama lirico, cheio
de quietude e de recolhimento.

Nio admira, pois, que também ali tivesse vivido e
ali tivesse escrito muitos dos seus poemas o grande poeta
Ruben Dario, vindo da sua longinqua pédtria, a Nicardgua,
E que outros artistas e escritores por ali tenham passado
e ali se tenham inspirado : Santiago Rousifiol, Ulir, Vaz-
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quez Dias, Gustavo Doré, Unamuno, Blasco Ibafiez e
outros.

Sai-se do convento para um vasto terreiro onde hd
A venda ndo s6 bonecos da ilha, bonecos regionais, mas
também os mais variados artigos de artesanato e, sobre-

tudo, os objectos que lembram os mais célebres habitantes
da cartuxa: musicas, livros, fotografias, os inevitdveis
bilhetes postais, etc.

Numa sala também pertencente ao mosteiro, exibiam-
-se ranchos folcléricos maiorquinos.

Amargamente, vi que os descendentes daqueles que
dantes perseguiam com cega aleivosia, Chopin e George

Oliveira milendria cujo tronco apresenta fantds-
ticas contorsoes

Sand, negoceiam agora com a celebridade dos dois
amantes.

Os admiradores do par famoso acorrem de todas as

partes do globo a ilha, sobem a Valldemosa, invadem as
celas da cartuxa.

Mas, quantos dentre eles terio sensibilidade e coragdo
para entenderem o drama de que o mosteiro foi teatro?
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Caminhos
d Ferro

PRINCIPAIS REALIZACOES
COM A TRACCAO DIESEL

() éxito das Aoaomotivas Diesel
na grﬁ ~JSretanha e noutros paises

Por G. R. CURRY, M. A. (CANTAB.)

DIRECTOR DA hSSOCIA(‘RO DOS FABRICANTES DE [1OCOMOTIVAS DA GRA-BRETANHA

A Gri-Bretanha, produziu-se nos 1ltimos oito anos,
provavelmente a maior mudanca de for¢a motora
que qualquer sistema ferrovidrio j4 experimentou,

dentro dum tempo limitado.

Embora houvesse um nuimero de grandes linhas-cen-
trais e esquemas de electrificagio suburbana, o avango
geral dos Caminhos de Ferro Britinicos foi executado
com locomotivas ¢ comboios diesel.

A Gri-Bretanha possui agora o maior parque de
unidades de for¢a diesel de qualquer caminho de ferro
do mundo, mas muitas centenas mais de locomotivas
diesel sio ainda precisas até que o projecto de moderni-
zagio dos Caminhos de Ferro Britinicos esteja totalmente
completado. .

O total de linhas-centrais com locomotivas de trac¢io
diesel nos Caminhos de Ferro Britinicos é agora de apro-
ximadamente 2500. A acrescer as locomotivas das linhas-
-centrais que compreendem ou transmissio eléctrica ou
hidrdulica, h4 mais de 2000 unidades diesel de manobras
e para cima de 4000 veiculos de unidades miiltiplas, ambas
estas categorias incluindo tipos de sistemas motores diesel-
-eléctricos e diesel-mecinicos. E hd ainda encomendadas
muitas mais locomotivas.

A constru¢io completa das locomotivas para este
vasto arsenal tem tido a participagio dos fabricantes
ingleses e das préprias oficinas dos Caminhos de Ferro.
As mdquinas e transmissdes diesel tém sido fornecidas
pela industria britinica de tracgdio ferrovidria. Desde 1950
que cerca de 500 locomotivas diesel foram fornecidas aos
Caminhos de Ferro Britdnicos, juntamente com 1500 mé-
quinas e transmissdes diesel para a construgio.

Embora o préprio sistema dos Caminhos de Ferro
Ingleses fosse tardio em adoptar o sistema diesel, os fabri-
cantes britdnicos estiveram entre os pioneiros da tracgdo
ferrovidria diesel.

J4 em 1928 as primeiras locomotivas a motor diesel
da Gra-Bretanha, eram exportadas para Buenos Aires
para a «Great Southern Railway», América do Sul, ¢ a
exportagio para todas as partes do mundo manteve-se
continua até ao dia de hoje.

v g—

Foi esta longa experiéncia de tragido diesel que serviu
de base A excelente actuagio das locomotivas e comboios
diesel nos Caminhos de Ferro Britinicos.

Com o rdpido desaparecimento da forga a vapor, mais
de trés quartos do total da rede dos Caminhos de Ferro
Britinicos estd a ser coberta por comboios diesel ou eléc-
tricos e prevé-se que o sistema a vapor terd desaparecido
completamente das principais linhas de toda a Inglaterra,
por volta de 1968. Menos de 5000 locomotivas a vapor
estio agora em circulagio — cerca de 2000 locomotivas
a vapor foram postas de lado s6 nos ultimos 12 meses e,
em muitos casos uma locomotiva diesel estd agora a rea-
lizar o trabalho de trés locomotivas a vapor.

Embora os beneficios totais da modernizagio nio
possam ser sentidos até que todas as locomotivas a vapor
tenham desaparecido, nas linhas-centrais o0s servigos ex-
pressamente de locomotivas diesel, vio j& mostrando uma
vantagem de 38 9, sobre as mdquinas a vapor.

Estio a fazer uma média de 300 milhas (484 km)por
dia em contraste com a média de 170 (274 km) das ma-
quinas a vapor. Os comboios de unidades-miiltiplas diesel
mostram uma reduc¢ido de 34 9, nos custos de manutengdo
acima das suas equivalentes a vapor,

A confianga da locomotiva diesel iguala agora a do
vapor ¢ esti a aumentar consideravelmente. O pessoal de
assisténcia do Caminho de Ferro tem sido reduzido de
14 9% e o custo de manutengio de fontes exteriores cor-
tado em 36 %.

Economias substanciais com maquinistas e pessoal de
manuteng¢io, sobem 4 medida que a substitui¢io avanga —
em 1950, virtualmente sem forga diesel, 0 pessoal de con-
dugio de locomotivas totalizava 94 844. Hoje, o niimero
¢ de 60 160. Da mesma maneira, a manutengio de loco-
motivas, carruagens e vagdes, feita por 29 850 homens
em 1950, estd agora a cargo apenas de 18 230.

Nio surpreende que o dr. Richard Beeching, antigo
presidente da Direcgio dos Caminhos de Ferro Britinicos,
pudesse ter afirmado que as economias devidas directa-
mente A trac¢do diesel somaram num ano 11 milhdes de
libras ¢ aumentariam indubitavelmente.



Onde os servigos a vapor foram substituidos, o nimero
de passageiros usando 0s novos servigos aumentou 3 vezes
e meia.

Tempos mais curtos e maior pontualidade foram re-
conhecidos como uma caracteristica da mudan¢a para a
forca diesel.

Agora nos Caminhos de Ferro Ingleses mais de
500 comboios-expressos de passageiros fazem a média de

BOLETIM DA C. P.

diesel das linhas-centrais permitiram aos BR adoptar um
modelo padrio para cada classe segundo a sua forga.
A mais poderosa de todas estas a 2750 h. p. Tipo 4,
j4 provou bem ser capaz de ultrapassar 100 m. p. h.
(161 km p. h.) e de deslocar cargas de 1500 t (1520 tone-
ladas) em rampas de 1,93 polegadas (11 por mil). Depois
de longos ensaios tanto com transmissdes hidrdulicas
como eléctricas, a Companhia dos Caminhos de Ferro

O trabalho de 55 locomotivas rdpidas a vapor € realizado, nas melhores condi¢des, por 22 destas maquinas
diesel eléctricas «Deltics, actualmente em servico entre Londres e a Escécia

60 m. p. h. (96 km p. h.) ou mais, da estagdo de partida
até ao términus, ¢ uma selecgio de 26 fazem uma média
superior a 70 m. p. h. (113 km p. h.).

Um dia de controle numa Regido em que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Britinicos tinha substituido
a forca de vapor pela diesel, demonstrou que 90 % de
todos 0os comboios «chegaram a tabela» e s6 4 % com
mais de 5 minutos de atraso.

Entre as mais excitantes novidades em comboios con-
tam-se os novos diesel «Pullman» entre Londres e Man-
chester, Birminghan e Bristol. Estas composi¢des de mui-
tas unidades diesel eléctricas, dum azyl suave, com ar
condicionado, capazes de se manterem a uma velocidade
de 90 m. p. h. (145 km p. h.) foram designados como
«os melhores comboios do mundo» pelos visitantes
ferrovidrios de além-mar. Aliam um servigo rdpido inter-
urbano com um simbolo de classe para homens de nego-
cios, e tém sido muito procurados.

As potentes locomotivas «DELTIC» 3300 h. p. fazem
em 6 horas as 400 milhas (645 km) da Costa Oriental, no
percurso entre Londres e Edimburgo, igualando, assim,
os melhores records a vapor, mas com muita mais carga.
Tendo-se ji conseguido uma média superior a 70 m. p. h.
(113 km p. h) no trajecto, espera-se ainda obter mais
rapidez.

Cada locomotiva percorre em média, 200 000 milhas
(320 000 km) por ano.

Experiéncias com variados modelos de locomotivas

Ingleses decidiu uniformizar a transmissdo eléctrica para
as locomotivas das linhas-centrais.

Os fabricantes britdnicos tém-se ocupado igualmente
do campo, menos atraente mas também vital, das loco-
motivas industriais. Muitos milhares de locomotivas de
manobra diesel tém sido fornecidas para empreendimentos
industriais ingleses nos ultimos cinco anos, sendo as indus-
trias de a¢o e do carvdo as que possuem maior nuimero.
Na indistria do carvdo hd ainda mais de 1000 locomoti-
vas diesel, & prova de fogo, destinadas a servir nas minas.

Enquanto os fabricantes ingleses forneciam grande
nimero de locomotivas para longo percurso & Companhia
dos Caminhos de Ferro BritAnicos, fabricavam também
cerca de 500 locomotivas diesel de todos os tipos para
servico ferrovidrio além-mar, em paises que abrangem a
Argentina, Africa Oriental, Rodésia, Irlanda, Gana, India,
Holanda, Ceildo, Espanha e o Suddo. Novas encomendas
foram recebidas recentemente da Rodésia, Africa Oriental,
Gana e Suddo. No mesmo periodo construiram-se na
Inglaterra mais -de 1000 locomotivas diesel de manobras,
para fins industriais e ferrovidrios em todo o mundo.

. Os fabricantes ingleses de locomotivas com uma expe-
riéncia de exportacio de um século e um quarto, tém
uma grande experiéncia das condigdes especiais dos cami-
nhos de ferro de todo o mundo. Temos um exemplo
tipico no caso do Perti, onde locomotivas inglesas diesel
trabalham regularmente A maior altitude de qualquer ca-
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minho de ferro do mundo — 15 865 pés (4800 m no cume
«La Cimany).

Paises em fase de crescimento, tais como o Gana e
a Nigéria estdo a usar locomotivas diesel de forga média,
de fabrico inglés, destinadas a trabalhar em regime misto,
isto é, para carga e passageiros. O seu éxito estd bem evi-
denciado num recente relatério da Corporacido Ferrovid-
ria Nigeriana que, ao descrever os maiores defeitos encon-
trados em algumas-das suas locomotivas eléctricas diesel,
afirmou que as locomotivas inglesas livraram os servigos
ferrovidrios de todas as preocupagdes.

Também na Africa Oriental uma nova encomenda
para locomotivas diesel estd agora a executar-se, sendo
as locomotivas destinadas a trabalharem numa escala de
temperatura entre 35°F.— 100°F. (1,6 °C—37,7°C.) a
altitudes que vdo do nivel do mar até a mais de
9000 ft. (2750 m). Elas ndo sdo afectadas pelas chuvas
tropicais e condi¢des da terra e a sua elevada capacidade
de peso permite-lhes arrastar pesados comboios de carga
pelas rampas mais ingremes e em sec¢des de carris de
carga leve.

No Suddo, um total de 55 locomotivas eléctricas
diesel, inglesas, trabalham nas linhas principais sob as
mais drduas condigdes.

O comportamento das primeiras locomotivas foi tal
que duas novas encomendas foram recebidas.

Também na extensa rede de caminhos de ferro ligei-
ros da «Gezira Cotton Board» estio a ser usadas mais

il
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de Buenos Aires e pelos fins de 1962 tinham percorrido
4,9 milhoes de milhas (7,9 milhdes de km). A maior dis-
tincia percorrida por uma locomotiva individual foi de
278 000 milhas (436 696 km). Cada uma das 5 locomo-
tivas, que tinha percorrido mais de 250000 milhas
(400 000 km) ndo tinham naquela altura recebido a sua
primeira vistoria.

A distdncia percorrida em 1962 foi de 1,5 milhas
(2,3 milhdes de km) ou 68 500 milhas (110 000 km) por
unidade.

A tnica grande perda de eficdcia foi causada por
danos de desastres e em virtude disso a distincia média
mensal seria na regido de 6200 milhas (10 000 km).

Em adi¢cdo aos 4000 veiculos eléctricos destinados a
vias férreas em uso na Inglaterra, encontram-se outros
de tracgdo diesel com a mesma finalidade, de modelo
inglés ou com equipamento motriz inglés, na Jamaica,
Ceildo, India, Malaca, Portugal, Nova Zelindia e em
muitas partes da América do Sul.

Entretanto, prosseguem continuamente as pesquisas
no campo deste género de tracgdo. Assim, estd a ser
introduzido o maior desenvolvimento na produgio de
mais H. P. por cilindro —sendo o objectivo construir
maquinas mais compactas, que produzam mais «cavalos
de for¢ca» com menos peso.. Simultineamente com o in-
cremento de novos tipos de mdquinas com elevados ren-
dimentos especificos, a rentabilidade das mdquinas j4
existentes estd a ser também melhorado. Estd a obter-se

N
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Construcio de locomotivas diesel, nas oficinas Vulcan da English Electrica, em Londres,
com destino a paises da Africa Oriental

de 70 locomotivas diesel inglesas de um sé fabricante :
as primeiras comegaram a trabalhar em 1928,

Sdo em nimero considerdvel as locomotivas inglesas
de grande poténcia, 1000 h. p., em servigo nos Caminhos
de Ferro «General Belgrano» da Argentina, as quais con-
quistaram elevada reputa¢do de confianga e minimo de
cuidados de manuten¢do. Vinte ¢ uma destas locomotivas
desempenham o trabalho intenso dos servigos suburbanos

"

uma maior valorizagio pelo aumento de meios de trava-
gem de pressio efectiva (resultando do emprego de alta
pressio, circulagdo de ar refrigerante, aumento de velo-
cidades de rotagio e desenvolvimento no fabrico de tais
componentes como as cabegas dos cilindros, pistons e
pontos de apoio em particular, juntamente com a adopgéio
de novas técnicas metalirgicas).

Algumas companhias modernas estio a investigar o



campo prometedor da produgdo e aplicagio de corrente
alterna as locomotivas diesel eléctricas : na mdaquina diesel
actua um transformador fornecendo corrente alterna que
é rectificada e aplicada ou directamente aos motores de
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Mesmo neste periodo intermédio se fizeram sentir os
beneficios da actua¢io dos motores diesel.

A marcha do progresso nio deixa dividas de que,
como foi predito confidencialmente, pelo Engenheiro Me-

L S i

Eis uma poderosa cdloco» diesel inglesa, de 1850 H P., tipo CC, expressamente construida para
os Caminhos de Ferro do Sudio, atravessando uma regiio desértica em Atbara

tracgdo de corrente continua ou, conforme os ultimos
ensaios, invertida através de «thyristors» para motores de
traccio de corrente alterna. Isto tornou-se possivel pela
generalizagdo de dispositivos electrénicos que colocaram
a engenharia inglesa de tracgio ferrovidria na vanguarda
do progresso mundial. '

Ty

cinico Chefe dos Caminhos de Ferro Ingleses numa
recente comunicagdo, alcangar-se-io ainda no futuro maio-
res e mais crescentes beneficios.

(Publicado por amdvel deferéncia da Embaixada Britdnica
em Lisboa. Traducdo de Margarida de Sousa e Almeida )

Uma das 10 locomotivas diesel «English Electrics 1500 H. P., tipo «Midlanders, em servigo na Austrélia
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O HOMEM INUTIL

Por FERNANDO FRAGOSO

s predi¢des do sr. Frangois Corre, num semandrio

francés, ndo sdo nada tranquilizadoras. O autor

enumera factos e alinha nimeros para chegar a esta
conclusdo desoladora : o homem estd a beira de tornar-se
absolutamente inttil. Expulso pela mdquina, cujas vitérias
se processam em ritmo alarmante e avassalador — ndo tem
lugar no mundo de amanha.

A automagdo — se assim denominarmos a mobiliza-
¢do geral dos recursos da tecnologia moderna — estd em
marcha. E j4 ninguém a detém. Os ordenadores electro-
nicos proliferam. Multiplicam-se em propor¢des até hd
pouco julgadas inatingiveis. De dia para dia, véem amplia-
das as suas fungdes. Estdo na base da exploragio do
cosmos, ensinam linguas, controlam o trdfego, fornecem
receitas de cozinha, e tudo isto —e muito mais ! — com
presteza e eficiéncia de pasmar,

O presidente Johnson e McNamara tém os seus orde-
nadores e «ouvem-nos», tanto em matéria de politica ex-
terna, como na «escalada» da guerra do Vietname. Perante
tal revelagdo, seria fédcil liquidar os cérebros electrénicos,
com um comentdrio sangrento a propésito daqueles con-
selhos — pelos vistos, pouco felizes... Mas ndo adianta fa-
zer graga. O assunto é demasiado sério para se arrumar,
com duas larachas, na prateleira das preocupagdes inuteis.

O sr. Corre —nome profético para quem trilha os
caminhos do futuro — esboga as repercussdes sociais de-
correntes da automagdo. E elas compreendem-se melhor se
recordarmos algumas realidades tornadas possiveis gragas
aos engenhos electrénicos.

Assim, por exemplo, o navio dos Estados Unidos
American Racer cruza o oceano apenas com um homem
a bordo para todas as manobras da navegag¢do. O car-
gueiro japonés Mississipi Maru exige sdmente treze tripu-
lantes. Vinte e cinco operdrios — reparem bem : apenas
25 ! — bastardo para fabricar todas as lidmpadas eléc-
tricas dos Estados Unidos, uma vez automatizada a res-
pectiva produgdo. Na estagdo dos Correios de Detroit, um
ordenador l&é os sobrescritos dactilografados e separa-os a
cadéncia de 27 000 cartas por minuto. Na fdbrica Ford,
em Cleveland, um homem ¢ suficiente para accionar de-
terminado conjunto mecénico, responsdvel por 5000 ope-
ragdes. Em Chicago, um técnico assegura automaticamente
a montagem de mil aparelhos de rddio por dia, efectuando
assim uma tarefa outrora desempenhada por duzentos ope-

rdrios especializados. . T
Richard Bellman, autoridade indiscutivel nos domi-

.

nios da automagdo, anunciou : quando se fechar o ciclo
evolutivo da nova era — dois por cento da populagdo dos
Estados Unidos bastario para produzir tudo quanto a
América produz actualmente.

A primeira consequéncia da automatizagdo estd a

vista: o desemprego, em escala capaz de abalar e modi-
ficar todas as estruturas sociais, que vém da noite dos
tempos. Até hd pouco — sublinha-se no relatério — a ma-
quina do século x1x, e até a da primeira metade do sé-
culo xx, tinham por objectivo aumentar a for¢a muscular
do homem e, consequentemente, a produtividade. A md-
quina moderna vai mais longe. Tem um cérebro. Pensa e
executa, Nas grandes empresas, disputa todos os lugares
do presidente até ao operdrio mais modesto. Outra anota-
¢do que parece arrancada as pdginas da literatura de fic-
¢do: os desempregados da era da mdquina ndo se parecem
nada com os das crises econémicas anteriores. Sio desem-
pregados para o resto da vida. A automatizagdo tornou-os
intteis. :
O sr. Frangois Corre ndo faz profecias gratuitas,
Apoia-se nos factos. D4 indicagdes. Em dois anos, precisa,
na cidade de Nova lorque os ascensores automdticos lan-
caram no desemprego 25000 ascensoristas. Na industria
da TV e da Rddio, nio obstante substancial aumento do
volume de vendas, foram despedidos 50 000 trabalhado-
res. Nos caminhos de ferro um milhdo. Nas fdbricas de
equipamentos eléctricos, 80000. Tudo isto parecerd mesqui-
nho se dermos ouvidos as previsdes do sr. Firestone. A au-
tomagio — diz ele — encontra-se ainda na fase de apro-
veitamento infinitesimal. Dentro de dez anos — conclui —
utilizaremos os ordenadores com a mesma naturalidade e
sem-ceriménia com que hoje langamos mio da mdquina
de escrever ou do telefone.

O relatério, depois de enumerar outros casos nio me-
nos impressionantes de despedimentos em massa, admite
que a automatizagio, nos Estados Unidos elimine 35 000
empregos por semana. Um milhdo e oitocentos mil por
ano ! A guerra do Vietname, com as suas implicagdes, terd
mascarado a alarmante perspectiva que tais nimeros su-
gerem,

O homem tornar-se-d, deste modo, cada vez mais
initil, incapaz de se opor 4 invasio e ocupagio das ma-
quinas por ele inventadas. Alguns ji se aperceberam da
grandeza da ameaga que pesa sobre as suas cabegas.

‘Quando os operdrios da fabrica inglesa Standard se puse-

ram ‘em greve, ndo pretendiam menos horas de trabalho



«Boletim da C. P.»

Amavel referéncia da RENFE
a nossa reportagem

Do ilustre director-geral dos Caminhos de Ferro Es-
panhéis, eng. D. Carlos Roa, recebeu o nosso director-
-geral uma expressiva carta sobre a larga e justa reporta-
gem que o Boletim da C. P. dedicou, no seu nimero de
Maio pretérito, & honrosa visita & capital, dos mais altos
dirigentes ferrovidrios do pais vizinho. Nessa carta, defi-
niu-se a nossa reportagem como uma c«descricdo exacta e
muito bem elaborada da aprazivel reunidio de Lisboa,
cujos resultados serdo indiscutivelmente eficazes e do
maior interesse para ambas as redes peninsulares». Ter-
mina-se por solicitar a concretizagdo das designagoes
entio sugeridas nessa reportagem, para dar nomes aos
comboios expressos comuns a ambas as linhas de Portugal
e da Espanha.

M

ou aumento do saldrio. Opunham-se, pura e simplesmente,
ao funcionamento de duas centenas de mdquinas que subs-
tituiriam 3500 companheiros. A guerra entre o homem e
0 robot estd declarada. E um facto.

+
* *

Qual serd o desfecho da batalha ? A resposta traz for-
cosamente um mundo de interrogagdes. Em primeiro lu-
gar, poderd admitir-se, através das provas dadas, que, no
sector do trabalho, a mdquina vencerd o homem. Em con-
trapartida — dirdo os optimistas —, nos dominios do es-
pirito, o génio humano nada tem a temer. Porém, no pre-
ficio da edicdo portuguesa de Minds and Machines, de
W. Sluckin, escreve-se : «As geringongas electrénicas e me-
cAnicas sdo um tanto assustadoras. Ninguém sabe onde se
deterd a sua invasio no territério da mente humana. Nin-
guém pode afirmar com certeza absoluta que o campeo-
nato mundial de xadrez ndo venha a ser ganho por uma
destas mdquinas. Ninguém pode afirmar com certeza abso-
luta que nio apare¢a uma mdquina capaz de compor um
soneto digno de figurar numa boa antologia (...) ou pin-
tar um quadro digno de ser exposto na Academia Real.»

Até aqui, estamos no campo das hipéteses. Mas asse-
gura-se que falsas obras de Mozart e de Bach, compos-
tas pelos ordenadores, apds a «leitura» e candlise» das
partituras daqueles autores, ndo se distinguem das pecas
que eles compuseram em vida. Hd experiéncias curiosfs-
simas de histérias imaginadas pelos cérebros mecéinicos.
Os livros da especialidade transcrevem um poema «elec-
ténico» que nio faz md figura ao lado de certas produ-
¢oes poéticas que vemos por ai. Talvez por isso, um cons-
trutor destes engenhos infernais proclame’: «Déem-me um
Balzac ou um Beethoven vivo. E déem-me tempo tam-
bém. Construirei um ordenador capaz de competir com
eles. E, entdo, para termos a Comédia Humana ou a Nona
Sinfonia bastard carregar num botdo.» Exagero ? Com cer-
teza, Mas nio nos esquegamos de que os utopistas de hoje
— como disse alguém — sdo os realistas de amanha.

Admitamos porém, que o homem detenha a capaci-
dade de criar, muito acima das proezas dos mais comple-
tos ordenadores. Se houver desemprego em larga escala,
quem comprard os produtos da indistria mundial a labo-
rar no maximo rendimento? E certo que economistas,
filésofos e ensaistas, debrugados sobre o problema, estido
de acordo num ponto. O homem — dizem — tem de con-
tinuar a auferir um saldrio. Mas como, se ndo trabalha ?
— perguntard o leitor, desconfiado da fartura... Neste

BOLETIM DA C. P.

os termos do n.° 4 do art.° 43 do Regulamento Geral

do Pessoal, o director-geral da Companhia louvou

expressivamente os agentes abaixo indicados «pela
proficiéncia com que participaram na organizacdo das
sessoes das 4.9, 5% e 7.4 Comissées Técnicas da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro, recentemente reali-
zadas em Lisboa, organizacdo que mereceu as mais elo-
giosas referéncias da parte dos delegados que nelas tiveram
assento, todos assim muito contribuindo para dignificar
os servicos da Companhia» :

— Dr. Elio Augusto Coujol Cardoso, economista de
1.2 classe

__José de Castro Bizarro, agente de trdfego de
1.2 classe

__ Anténio Farinha Ferreira, agente de trdfego de
2.3 classe

__Lufs da Costa Parente, agente de trdfego de
2.2 classe

__ Mariana Anselmo Tavares Guerreiro, escriturdrio
de 1.2 classe

__ Anténio Domingues de Lima, escriturdrio de
1.2 classe

— Francisco Custédio Gésaro, escriturdrio de 2.* classe

—Jodo Mota Matela Heitor, escriturdrio de 3.* classe

— Tomé Fonseca Fernandes, auxiliar de escritério de
2.2 classe

— Anténio Taborda Chasqueira, auxiliar de escrité-
rio de 2.* classe

- Sebastiio Fernandes Junior, continuo de 1.* classe

— Anténio Ferreira Queiroz, continuo de 2.2 classe

m

aspecto, as ideias ndo sdo tdo claras, nem as afirmagdes
tio peremptorias...

Por agora as opinides dividem-se. Segundo uns, a au-
tomacio abrird a humanidade sofredora as portas da bem-
-aventuranga : semanas de vinte horas de trabalho, trés
meses de férias, tempo de sobra para cada um se dedicar
ao seu hobby, etc. Em poucas palavras: o Paraiso na
Terra. Os pessimistas nao se cansam, porém, de agoirar
desgragas. O homem — insinuam — tornar-se-4 escravo da
mdquina, morrerd, como ser livre, as méios dos robots de
sua inven¢do. O tempo daria entdo razdo a Oscar Wilde :
«Quem disse que o homem é um animal racional ? Serd
tudo o que quiserem — menos racional !»

A idade da automagdo talvez ndo se apresente tdo
md como pretendem os pessimistas, nem tdo sedutora
como no-la pintam os paladinos da cibernética. Diferente
dos tempos que vivemos? Sem divida. Melhor ? Pior ?
Os «cérebros electronicos» nio estio ainda em condigoes
df: dar a resposta exacta. Quando tal suceder, é muito pos-
sivel que o homem tenha medo de formular a pergunta.
O que torna a vida suportdvel e lhe empresta aparente
equilibrio ¢ a ignorancia do futuro. Principalmente de
tudo quanto o futuro nos reserva.

(Do Didrio de Noticias)
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