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DESPORTO E CONFRATERNIZACAO

s Jogos Desportivos Ferroviarios que desde 1956 se tém realizado consecutiva-
mente, com gradativo éxito, na Figueira da Foz e esporadicamente em Lisboa,
voltaram este ano a efectuar-se na ridente «Praia da Claridade». Burgo ferro-

vidrio importante, onde se localizam presentemente as bem montadas e apetre-
chadas oficinas de apoio ao material automotor das linhas do Oeste, Norte e ramal de
Alfarelos, a Figueira tem a sua historia associada ao caminho de ferro que a serve —
¢ a quem bastante deve do seu desenvolvimento. Muitos dos seus habitantes sao ferro-
vidarios—ou familiares destes. O proprio presidente da Comissao Municipal de Turismo,
um dos homens de accdo da cidade, é ferroviario reformado. Isso explica, em parte, a
razdao do sucesso progressivo dos Jogos Desportivos Ferrovidarios ali disputados, em que
a par das magnificas instalacoes facultadas para o seu desenrolar, se patenteia o assi-
nalado interesse dos figueirenses por esses torneios, ja a alcancar foros de tradicao.
como a enorme afluéncia de publico a aplaudir calorosamente as pugnas mais decisivas,
0 atesta e comprova de maneira incontroversa.

Cerca de uma centena de atletas amadores — ferrovidrios e filhos de ferrovidrios —
estiveram presentes na disputa das modalidades que mais se praticam na via férrea,
rodeados de atencoes e cuidados iguais — até porque o Desporto a todos nivela e irmana.
Foi um convivio amistoso, familiar, na linha de tradicao das confraternizacoes dos que
dedicada e lealmente servem, sob multimodos aspectos, o caminho de ferro — e em que
sempre se revelou o entendimento, a camaradagem, a solidariedade que estreitam e
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abracam todos os ferrovidrios. Ponto culminante desse convivio, foi o banquete oficial
no Grande Hotel da Figueira da Foz, com a assisténcia dos mais grados representantes
das autoridades civis e militares locais, servido com requintado esmero. na sua Sala de
Honra, a 250 ferrovidrios, facultando-se assim a todos os presentes momentos inesque-
civeis de confraternizacdo pessoal e espiritual.

Felizmente que a Companhia tem reconhecido ser a educacdo fisica ¢ o desporto
manifestacoes altamente positivas nos dominios das actividades ferrovidrias, correspon-
dentes a uma necessidade basilar do nosso tempo, de indiscutivel valimento social. Dai
o fundamento da continuidade dessas prdticas competitivas — que além da melhoria das
condicoes fisicas que produzem para os seus intervenientes, em Vigor e em reflexos tao
precisos para as drduas fainas ferrovidrias, geram e estimulam o espirito de equipa, tdo
necessdrio também, para todos melhor se conhecendo, melhor servirem a sua profissao.

Entre tantos os que contribuiram com o seu esforco, dedicagdo e entusiasmo parda
a feliz concretizacdo destes torneios, dois nomes merecem especial citacdo: o eng. Horta
e Costa, ilustre chefe da Divisdo do Material e Traccdo e prestigioso presidente dua
Unido Desportiva dos Ferrovidrios Portugueses — para quem o desporto ferrovidrio é
uma constante viva e indispensdvel — que acompanhou com presen¢a e ardor verda-
deiramente desportivos todas as competicoes do calenddrio, e o eng. Silva Abreu, seu
dedicado colaborador, distinto chefe do grupo oficinal local e dindmico dirigente do
Grupo Desportivo da Figueira da Foz, que tem sabido criar e consolidar, com entu-
siasmo e labor inultrapassdveis, uma organizacdo eficiente, primorosa mesmo, que con-
tentando todos, sem excepcdo, honra e prestigia nitidamente a prépria Companhia.

Indice seguro do pleno e renovado sucesso anual destes Jogos na Figueira é o em-
penho desportivo dos nossos atletas na disputa renhida das modalidades em que parti-
cipam e a ansiedade com que 0s torneios sao aguardados e preparados, ao longo de cada
ano, no dia-a-dia marginal das suas actividades profissionais, pelos praticantes, treina-
dores e dirigentes. .

Cumpre manter pois tdo fecunda como iitil iniciativa, custosamente que seja,
mesmo contra os ventos initeis da descrenca e da indiferenca de alguns, para se dar
satisfacdo a um sector cumpridor da Classe, modesto embora na sua maioria, que se
norteia na vida pelos salutares ditames civicos do Desporto — sem nunca esconder a
sua qualidade e o seu orgulho de ser ferrovidario!
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LOUIS ARMAND,

laureado académico [rancés
e prestigioso ferroviério,

SSIEVE &M

PORTUGAL

A VISITA AS OBRAS DA PONTE SOBRE O TEJO

CUMO em numero anterior do Boletim referi-
mos, Louis Armand esteve em Lisboa para
presidir, na sua qualidade de secretdrio-geral
da U. I. C., as principais sessdes de trabalhos das
Comissoes Técnicas da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro e para participar no jantar
oficial oferecido pela C. P. aos delegados dessas
mesmas Comissoes.

O laureado académico francés cuja brilhantis-
sima carreira estd em grande parte ligada aos cami-
nhos de ferro — foi ferrovidrio do quadro, ascendeu
a director-geral e mais tarde foi escolhido para
presidente do Conselho de Administragdo da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro France-
ses (S. N. C. F.) — chegou ao aeroporto da Portela
na tarde de 9 de Maio, pelas 14-30 horas. Presen-

Louis Armund assinnndo o Livro de Honrst dos visitantes notaveis da ponte sobre o Tejo. O ilustre acadé-
mico que tem uma séric numerosa de ocupagdes teve uma breve e compreensiva hesitagio na indicag¢iio do

seu cargo HMavia muito por onde escolher... —

como sublinhou espirituosamente o nosso director-geral
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tes, o embaixador da Franca em Lisboa, o eng. Es-
pregueira Mendes, director-geral da Companhia, 0s
presidentes das Comissoes Técnicas da U.I.C. entdo
na capital e alguns funciondrios superiores da C.P.

Herdico chefe da Resisténcia ferrovidria fran-

cesa no tempo da ocupagdo germénica, no ultimo
conflito mundial (o que lhe valeu a Legido de Hon-
ra), Louis Armand, engenheiro, professor, adminis-
trador. académico, inyentor, financeiro, escritor,
etc.. etc., etc. — ¢ sobretudo um ferrovidrio com
longo «palmarés» técnico : especialista da tracgao

UUm nspecto da visita ds obras da ponte. Assiste-se
4 fiacio dos cabos de suspensio

a vapor (0 quimico de seu nome, para caldeiras,
tem fama mundial) é também o precursor da trac-
cdo eléctrica em corrente industrial. Por todas estas
razoes — ¢ pelo seu real e indiscutivel mérito pes-

g

soal — ¢ uma figura quase lenddria. Pleno de viva-
cidade, possuidor daquele subtil espirito misto de
inteligéncia e humor finos que distingue o frances
culto. Louis Armand na pletoridade e versatilidade
dos seus conhecimentos ¢ pessoa com quem S€

O subdirector do Gabinete da Ponte sobre o lejo,
éng. Sousa Carneiro, fez uma pormenorizada expo-
sigio sobre as principais fases construtivas da ma-
jestosa obra d'arte que domina ¢ caracteriza ja
Lisbon. Louis Armand, que € presidente da socie-
dade anglo-francesa que estudou a ligagio ponte
ou tdnel no Canal da Mancha, escuta com €vi-
dente atengdo. A sen lado, uma prestigiosa figura
que no dizer do ilustre académico possui invul-
gar mentalidade europeia : o eng. Branco Cabrul,
antigo secretdrio-geral da C. P. ¢ consultor finan-
ceiro da ponte sobre o Tejo

*

ganha sempre em conyersar. Ganha-se, aprendendo.
E curioso, nas suas palavras de pensador e homem
d’accdo A escala europeia repassa sempre a inclina-
cdo muito especial, dir-se-4 mesmo a paixao obces-
siva, que dedica a tudo quanto se concernc a0
caminho de ferro e as suas actividades.

Nio surpreende pois que o prestigioso ferrovid-
rio que apenas dispos de dois dias para estar em
Lisboa, quisesse visitar pormenorizadamente as
obras da ponte sobre o Tejo — tanto mais que



Outro pormenor da visita. Examinando a faixa de rodagem metd-
lica, de gradeamento a céu aberto para melhor proteger a ponte
da forte acgio do vento, Como referiu humoristicamente Louis
Armand, a ponte que detém vdrios «miximos» mundiais ou euro-
peus — e que prevé a travessia ferrovidria ulterior para o que ji
dispde de local préprio para a instalagio de catendria — ¢ também,
no Mundo, a dnica onde a construgiio duma linha férrea cpmegoun
as avessas, de cima para baixo...! >

Sabia estar prevista, na majestosa obra d’arte, a tra-
vessia ulterior por comboio.

Preparou-se assim a visita para a manha do
dia 10, ou seja logo no dia imediato ao do banquete
oferecido pela C. P. aos delegados da U. 1. C.

Louis Armand jd no seu notdvel discurso da
Véspera se referira com expressiva admiragdo 2
grandiosa ponte. Recordemos as suas palavras:
“a vossa auddacia em ser dos primeiros a aplicar
a corrente industrial na traccao eléctrica ferrovidria
¢ bem igual a auddcia que permitiu construir a uma
éscala americana na Europa esta extraordindria
obra de engenharia que é a ponte sobre o Tejo,
que os meus olhos ndo se cansam de fitar, mara-
Vilhadosy». A visita que lhe foi proporcionada, en-
tusiasmou-o deveras. Acompanhado pelo subdirec-
tor do Gabinete da ponte sobre o Tejo, eng. Mdrio
Sousa Carneiro e ainda pelos engs. Espregueira
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Mendes, director-geral da C. P., Branco Cabral,
antigo secretario-geral da C. P. e consultor finan-
ceiro da ponte, Julio dos Santos, chefe da Divisdao
da Exploracao e presidente da Comissao de Recep-
¢do aos delegados da U. I .C. e dr. Elio Cardoso,
editor do Boletim da C. P. e secretdrio da aludida
Comissdo, o ilustre académico apds se inteirar, na
sala de conferéncias, das principais fases tedricas
e praticas do grande empreendimento, particular-
mente as prospeccdes geologicas, e depois de assi-
nar o Livro de Honra dos visitantes notdveis per-
correu entdao a ponte, demoradamente, atravessan-
do-a dum lado ao outro e detendo-se num e noutro
local em andlises técnicas de pormenor. O laureado
académico — que além de presidente do Euroatomo
¢ presidente igualmente da sociedade anglo-fran-
cesa que estudou a ligacao por ponte ou tinel no
canal da Mancha, teve certamente em fungao deste
seu tltimo cargo, ainda maior curiosidade na visita
promovida.

Como se sabe o projecto da ponte sobre o canal

Durante & visita & ponte sobre o Tejo — uma nota cordial da con-

fraternizacio ferrovidria, Da direcita para a esquerda @ os engs. sub-

director da ponte Sousa Carneiro, Espregueirn Mendes, Louis

Armand, Branco Cabral, M. Garrean, grande especialista da elec-
trificagio francesa, Jalio Santos e dr. Elio Cardoso
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da Mancha foi posto de parte optando-se, com pre-
feréncia absoluta, pela ligagdo por tinel — esta
assegurada Unicamente pela via férrea. Motivos
principais que levaram a condenacio da solugio
ponte : a forte acgdo eolica e a acumulacdo de den-
sos nevoeiros locais que fariam perigar as circula-
¢des na ponte, causas estas ainda mais agravadas

nara detidamente o tabuleiro da ponte ¢ obseryara
a instalacdo j4 existente para a montagem da cate-
n4ria ferrovidria, acrescentou humoristicamente um
outro «record» : a ponte é também a unica no
Mundo onde a construgdo duma linha férrea come-
cou das avessas, de cima para baixo...!

Findara a visita. E terminara a correr. Havia

Durante o almoc¢o de homenagem a Louis Armand oferecido pela Administracio da C, P. no restaurante
«Aviss. Presente. além dos administradores dr. Malbeiro Reimido ¢ eng. Oliveira Martins, o embaixador
da Franca. em Lishoa, conde Francois de Rose

pela permanente ameaga que d gigantesca obra
constituiria para a navegagdo. E serd singular men-
cionar que neste ultimo aspecto, oS responsaveis
pelos estudos tiveram presente que no regime de
paz armada que o Mundo vive, a maior parte do
sistema defensivo do Ocidente ¢é constituida por
armamento nuclear estratégicamente disseminado
em locais inacessiveis, designadamente em navios ¢
submarinos especializados — cuja circulagao terd
de ser livremente assegurada e ndo eventualmente
obstada ou dificultada, até por ser alvo fdcil de
sabotagens, por construgdes do género da que seria
uma grande ponte sobre o canal da Mancha.

A visita que comegara cerca das 10 horas, pro-
longou-se até as 13-30 horas. Anotemos, entretanto,
um apontamento anedético. Ao serem-lhe enume-
rados, pelo subdirector da ponte, os diversos «ma-
<imos» mundiais ou europeus que a grandiosa obra
ja detém ou ird deter, Louis Armand que exami-

i

ainda um vasto programa a cumprir. Almogo no
restaurante «Avis» oferecido pelo Conselho de
Administracio da C. P., rdpida digressdo turistica
4 Setdbal ¢ a Sesimbra proporcionada pela nossa
Direcgdo-Geral, assisténcia a reunioes da: W T G
¢ jantar oferecido pelo embaixador da Franca, na
respectiva embaixada em Lisboa, onde 0 ilustre
académico foi héspede de honra durante a sua
curta estadia entre nos.

No dia seguinte, manha muito cedo, partia num
jacto para Paris. A apresentar-lhe cumprimentos,
em nome da Direc¢do-Geral, esteve no aeroporto
o dr. Elio Cardoso. O grande amigo dos nossos
Caminhos de Ferro despedia-se encantado com a
hospitalidade lusitana e com a confirmagao dos
dois grandes motivos que especialmente mais 0
atraem em Portugal ; o esplendor do nosso sol ¢
o facto de todos os portugueses falarem bem ©
francés...
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Palavras do engenheiro

,Aoais 74rmand,

secretdrio-geral da Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro,

pPara os

erroviarios porfugueses

A proveitando a estadia do eng. Louis Armand em Lisboa, o editor

do Boletim da C. P. solicitou-lhe algumas palavras para os ferro-

viarios portugueses — pedido a que o eminente académico francés

¢ ilustre presidente da U. I. C. prontamente acedeu, com visivel

satisfacao. Temos a maior honra em divulgar essas palavras.

DL ano para ano a solidariedade dos caminhos

de ferro europeus vem sendo afirmada e da
0s seus frutos. Quer se trate de confrontar os estu-
dos das diversas redes, quer o de incrementar o
trdfego internacional — que em muitos paises euro-
peus sobe mais rapidamente que 0 seu préprio
trafego nacional — os progressos operados tendem
para uma verdadeira cooperativa de pensamento e
de accdo entre Administra¢des diferentes que tém
0 privilégio de viver os mesmos problemas e de
Nao serem concorrentes mas — muito pelo contra-
ro — complementares entre si.

Este necessdrio como indispensdvel trabalho de
Cooperacgao, caracteriza vincadamente a compreen-
S40 reciproca e a camaradagem entre os ferrovia-
rios de todos os pafses, muito bem definidas pelo
director-geral, engenheiro Espregueira Mendes, nas
suas magnificas palavras, ao encerrar a sessao de

trabalhos da Unidao Internacional dos Caminhos de
Ferro, recentemente realizada, em excelentes con-
dicoes. em Lisboa.

Esta reunido permitiu-me continuar ao corrente
dos problemas dos caminhos de ferro portugueses
e dos seus éxitos, que aplaudo com o maior prazer.
Apenas referirel como prova, o excepcional desen-
volvimento do trafego de passageiros, resultante da
eficiente electrificagdo ji operada em parte.

Simbolo da audicia e do espirito de iniciativa,
nao eleva bem alto, a majestosa ponte sobre o Tejo.
a Justificada fé dos portugueses no seu caminho
de ferro?

A elegante estrutura desta obra, que transpoe
o nobre rio, impressiona profundamente o espirito
de todos aqueles que sdo sensiveis a4 cultura euro-
peia e que estdo sentimentalmente ligados & grande
aventura — que ¢ o problema dos transportes.
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No 44.° Aniversario

da 1.° Travessia
do Atlantico Sul

— Prio CORONEL PILOTO Aviapor EDGAR CARDOSO

Comemorando o glorioso feito de Gago Coutinho e
Sacadura Cabral, a TAP inaugurou, no passado
dia 17 de Junho. com merecida solenidade, a sua
linha a jacto entre Lishoa e o Rio de Janeiro.
Precisamente em igual dia e més em que o pe-
queno hidro «Santa Cruz», tripulado pelos he-
réicos aviadores, completava hd 44 anos a his-
torica travessia do Atldantico Sul, chegava a terras
do Brasil o quadrirreator «Boeing-707», do mesmo
nome, com individualidades representativas da
vida nacional a credenciarem Portugal na festiva
recepcdo que o Pals irmao significativamente pro-
movia. na sua linda, acolhedora e fabulosa capital.

A cientifica e extraordindria viagem de Gago Cou-
tinho e Sacadura Cabral, foi compreensivamente
seguida, em 1922, com a mais viva e entusidastica
emocdo patridtica por todos os portugueses -
inclusivé pela prépria classe ferrovidria. Tanto

indubitdvel que os portu-
gueses deram uma notdvel
contribuicdo para o desco-
brimento do Mundo ho-
dierno.

Até ao século Xv o orbe
era sO a Europa, a Asia € 0
Norte de Africa: Terras
que o mitico Mar Tene-
broso envolvia num abraco.

Mas nessa era o Infante D. Henrique, com 0
seu espirito iluminado e clarividente saber, instala-
-se em Sagres, desenha no solo rochoso do pro-
montério os pontos cardeais da Rosa dos Ventos.
rodeado de cartégrafos e mareantes consagrados.
Depois, contemplando o Oceano revolto e encape-
lado. lanca por ele fora, as caravelas com a Cruz
de Cristo, na espantosa aventura, que se transfor-
maria na maior epopeia da nossa Raca.

Ao findar a época durea de Quinhentos, a grei
lusitana, estd espalhada pelas cinco partes do
Mundo. levando a nossa fé ao recesso das des-
cobertas.

O pequeno Pais, na orla mais ocidental da Eu-
ropa, & beira do Atléntico, no fecundo esforco dos
seus navegadores, tornara-se um gigante ao pé das
outras poténcias de mais latos territérios. mas de
menos ousadia e empreendimento.

1=t

assim que logo poucos meses apos 0O extraordi-
ndrio araids — em Dezembro de 1922— os
homens do Minho e Douro inauguraram umn
bronze de homenagem aos gloriosos aviadores.
no vestibulo principal da estacio de Porto-
_S. Bento. bronze que ainda hoje honrosamente
I se mantém, a atestar a posteridade a admira-
cdo do pessoal da ferrovia por aqueles Herois
do Ar.

Para recordarmos, dentro da oportunidade devida, o
grandioso feito de Gago Coutinho e Sacadura
Cabral — a que portanto os ferrovidrios estao
ligados tdo sentimentalmente — solicitamos do
sr. Coronel piloto aviador Edgar Cardoso, con-
sagrado escritor da Aerondutica Militar e antigo
¢ prestigioso director da Revista do Ar, o artigo
que a seguir temos o grato prazer de oferecer
aos nossos leitores.

Depois os tempos foram correndo, no surto de
continuo progresso, até ao século XX, em que Vi-
Vemos.

Logo no primeiro quartel, surge o maior invento
do Homem até essa data. O sonho lenddrio de
fcaro. o anseio ancestral da humanidade, realiza-se
com o aparecimento do aviao !

Dos primeiros timidos voos do aeroplano, que
eram apenas meros saltos no espaco, a baixa altura,
passam-se a outros mais amplos e cada vez mais
altos, ligando localidades.

Em seguida comega-se a voar de um Pais para
o outro, prevendo-se desde logo a ligacao entre
Continentes.

Portugal que domara o Atlantico, em 1500,
para aportar, antes de ninguém em terras brasi-
leiras, comeca a sonhar na repeticao dessa facanha,
mas agora pelo Ar.

As nossas tradicdes assim exigiam e faz preci-
samente 44 anos que se transformou em esplendo-
rosa realidade, o feito imorredoiro de Gago Cou-
tinho e Sacadura Cabral com a primeira Travessia
do Atlantico Sul.

Decorria 0 més de Junho, quando chegaram a0
Rio de Janeiro, amarando na formosa Baia de
Guanabara.

Cumpre recordar essa brilhante pigina da nossa
Histéria do Ar, em que o hidravido «Santa Cruz,



poisou serenamente, em frente da Ilha das Enxadas,
onde estavam os hangares da Aviagao Maritima
Brasileira.

De bordo da aeronave, ji desamarrados e de

Sacadura Cabral e Gago Coutinho instalados a bordo do «Lusitiniar, A cientifica e
extraordindria viagem de ambos iria atestar ao Universo que os portugueses, descen.
dentes dos antigos paladinos do Atlantico, nio s6 sabiam voar, como navegar !

pé, salvaram entao a terra, como ¢ da ordenanga
marinheira, icando a bandeira verde e amarela do
Brasil e dando uma salva de 21 tiros, com a pistola
de sinais, alternando as cores verde e rubra da
bandeira lusitana.

Entao o delirio invadiu a mole imensa que o0s
aguardava, num jubilo imenso, sincero e incon-
tivel, onde nao se distinguiam os portugueses dos
brasileiros !

Quem eram esses homens que tinham levado a
Estrela Polar, a beijar saudosa o Cruzeiro do Sul ?
Um o Comandante Sacadura Cabral, pioneiro da
Aviagdo Militar Portuguesa, por ser -
um dos primeiros a oferecer-se para
a servir em 1915, para o que foi es-
pecializar-se em Franca, onde tirou o
seu diploma de piloto.

Em 1916, quando se inaugurou a
Escola de Aviacao Militar em Vila
Nova da Rainha, Sacadura Cabral
ingressa nela como instrutor. Curio-
samente ¢ nesse mesmo ano que da
0 baptismo de voo ao seu incompa-
ravel par e velho companheiro dos
servigos geodésicos e geograficos em
Africa, o distintissimo oficial da Ma-
rinha de Guerra, o insigne Coman-
dante Gago Coutinho.

E nesse pequeno voo de volta de
pista, que em Gago Coutinho, brota
espontianeo o gosto pela Aviagdo. De
tal forma que se radica na Aerondu-
tica Naval e procura desde logo resolver os drduos
problemas da Navegacdo Aérea, adaptando um
horizonte artificial, da sua concep¢do, com tal
desiderato.

DT RS Lo e e e
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Em Maio de 1919, chegou ao Tejo o hidravido,
do Comandante Read, americano, que acabara de
atravessar o Atlantico, partindo da Terra Nova.

Mas fizera-o sé ao sabor da audicia ¢ com o
apoio de navios de balizagem, ao
longo da sua rota.

Nessa altura Gago Coutinho de-
clara: Iremos dar a réplica aos avia-
dores de todo o Mundo, mas afirme-se
que nao basta saber voar. E preciso
que no Universo em redor se conheca
que os portugueses, descendentes dos
antigos paladinos do Atlantico, ndo
s6 sabem voar, como navegar.

E a sua promessa foi integral-
mente cumprida !

Criando métodos cientificos e ins-
trumentos novos, que dariam a Por-
tugal a indubitdvel prioridade nesse
capitulo, realiza em Margo de 1921,
com o grande piloto Sacadura Cabral,
Ortins Bettencourt e 0 mecanico fran-
cés Soubiran, a primeira ligagdo aérea
Lisboa-Acores.

Era o preambulo da grande gesta lusitana nos
dominios do AR !

No dia 30 de Margo de 1922, o avido «Lusi-
tania» parte do Tejo, junto a rendilhada Torre de
Belém.

Fazendo escala nas Canarias e Cabo Verde, os
novos argonautas, saltam pela imensidade do
Atléntico.

Assiste-se assim a empolgante facanha de se
voar 1700 quilémetros sobre o Oceano, até se en-
contrar um navio (o Aviso «Reptiblica»), pairando,
a balancear, perto dos Penedos S. Pedro e S. Paulo

TR

No di 30 de Margo de 1922, is 7 horas e 22 minutos, o «Lusitinia» largava do Tejo,
junto & rendilhada Torre de Belém, a caminho da gloriosa travessia. Alea jacta est!...

minusculos rochedos, perdidos e aflorando nas
dguas azuis, por vezes cinzentas, do glauco mar !

Nessa amaragem o hidro claudica e¢ obriga a
sua substituicdo. A Nagao sofre com o desastre.
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Poucos meses ap6s o famoso feito de Gago Coutinho e Sacadura
os ferrovidrios do Minho e Douro inauguraram um monumento em

Herdis do Ar (1)

Mas ndo desanima ! A 5 de Junho, um outro aviao,
o «Santa Cruz», ascende aos céus e saindo da Ilha
Fernando de Noronha, atinge o Recife. O entusiasmo
cresce. A tal ponto que o poeta Tomds Ribeiro
Colaco, que seguira para o Brasil, em missdo jor-
nalistica, afirmou enlevado, num espléndido soneto:

Agora, enfim, no termo do caminho
Mais nos prende a lembranga do carinho
Que cd brotou como flor ideal

Pois, embora preniincio de outros mil
Foi o primeiro beijo do Brasil

Nas asas virginais de Portugal!

E por fim foi a cavalgada apotedtica até a
capital do Brasil !

L4, no peito aberto ao vento, crepitava em
dezenas de milhares de coragdes uma redentora
alegria. Naquela tarde o Atlantico deixara de exis-
tir. As fronteiras tinham sido abolidas na Comuni-
dade Lusiada.

Cabral — em Dezembro de 1922 —
bronze de homenagem aos gloriosos
aviadores, no vestibulo principal da estagiio de Porto-S. Bento — meméria que ainda hoje honrosamente
|4 se mantém a atestar, 2 posteridade, @ admiracio dos homens do caminho de ferro por aqueles

O Rio de Janeiro ¢
Lisboa estavam unidos
na consagracdo de uma
tinica Capital.

O grande sonho rea-
lizara-se !

Portugal descobrira
de novo as terras fe-
cundas, uberes, do por-
tentoso Brasil !

Foi por isso gue
Guerra Junqueiro escre-
veu, jd l1d vao 44 anos:

«Q vosso acto de
epopeia, cientificamente
muito belo, foi moral-
mente prodigioso. Le-
vou ao Brasil, enalte-
cida e sublimada, a al-
ma herdica de Portugal.
As duas Pdtrias irmas
aclamam em vos no hino
de apoteose a nobreza
da Raga, o génio imor-
e tal de que descendem.

A Nagdo exalta-vos
e Deus abengoa-vos. Hd
mais um dia em flor
cantando e rezando na
Histéria de Portugal I'»

(1) O bronze da estagdo de Porto-S. Bento é da autoria do ferro-
vidrio Carlos Leituga, tendo sido fundido nas Oficinas do Minho ¢
Douro, pelo mestre de fundi¢do Antdnio Bento Duarte. Fol outro
ferrovidrio — Botelho de Araijo — que escreveu as palavras gravadas
que a seguir se franscrevem, respeitando a ortografia original :

A POSTERIDADE

«No ano de 1922, os ilustres portugueses Gago Coutinho e Saca-
dura Cabral, levantaram-se, em Lisboa, num hidro-avido, em demanda
das praias do Brazil, aonde chegaram no véo mais scientifico ¢ elo-
riozo que honra o género humano.»

!

«Como os nossos passados naveganies,
Que praticaram feitos Singulares,
Mostrando ao Mundo em rotas triunfantes,
A imensidéo incégnita dos mares,

Assim estes dois génios rutilantes,

Pelo selo vastissimo dos ares,

Rasgaram uma nova claridade,

dos anceios de toda a humanidade.

I

A nossa alma na sua trajectéria

Para o supremo bem, para Beleze,

Tem desferido um canto de vitoria

Nas ampliddes de toda a natureza '

Em frente ao apogen da nossa gloria
Veja o mundo que a raga portugueida
Levanta sempre o génio criador

Para a luz, para a vida e para o amor.»

10 —
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#43 atilizagao da agua na indistria

O FENOMENO DA CORROSAO

PeLo ENG. QuiMico JOSE LUIS BATALHA JARDIM

DOS SERVICOS 1ECNICOS DO MATERIAL E TR\('CRU

| — Generalidades

ORROSAO, ¢ o fenémeno que consiste na deterioragio
( : (mais concretamente na dissolu¢iio) dos metais, por

reaccio electroquimica com o meio. Os factores que
favorecem cste fenémeno sio indmeros mas, entre todos,
destacam-se o contacto com gases dissolvidos, a existéncia
de sais corrosivos, a acidez do meio, acgdes de cardcter
electrolitico e muito especialmente a presenga de humi-
dade e oxigénio, que sdo factores indispensdaveis a
COrrosao.

Quando dois metais de natureza diferente sdo postos
em contacto ou ligados por um condutor, estabelece-se
entre eles uma diferenca de potencial cuja grandeza de-
pende inteiramente das caracteristicas electrogquimicas dos
mesmos.

Por outro lado, se este conjunto estiver em contacto
com um electrélito, isto é, com dgua contendo em solugio
substincias que a tornem condutora de electricidade, a
referida diferenca de potencial dd origem a uma corrente
eléctrica, estabelecendo-se deste modo uma espécie de
pilha denominada célula galvinica ou par galvinico. Nes-
tas circunstincias, um dos metais, o fnodo, dissolve-se
progressivamente no electrélito, enquanto que o outro, o
cdtodo, ndo é afectado. A corrente circula do &nodo para
o cdtodo através do electrélito, e do cdtodo para o dnodo
através do metal.

Os gases dissolvidos que entram na composicido da
dgua e, por accdio do calor, se libertam sdo uma das cau-
sas mais comuns da corrosdo. E o caso do oxigénio e do
anidrido carbénico (cuja existéncia pode também ser de-
vida & decomposi¢io dos carbonatos), o primeiro dos
quais tem uma importincia muito especial pois em dguas
isentas de acidez natural a corrosdo cessa completamente,
desde que a ac¢do daquele seja eliminada. Entre os rea-
gentes quimicos utilizados especificamente na redugio do
oxigénio dissolvido na dgua, os mais correntes sdo o sul-
fato ferroso e o sulfito de sédio.

Os sais corrosivos existentes na dgua sio: cloreto ¢
nitrato de cdlcio, sulfato, nitrato e cloreto de magnésio,
cloreto de sédio e sulfatos de ferro e de aluminio. A dgua
que apresenta propriedades nitidamente corrosivas é dum
modo geral, pouco incrustante, do mesmo modo que a
dgua bastante mineralizada, e portanto causadora ‘dos de-
pésitos de calcdreo, é relativamente pouco cOIrosiva.

Os sais anteriormente indicados tendem a decompor-
-se, libertando os dcidos carbénico, sulfirico, cloridrico
e nitrico, que atacam as superficies metdlicas; as corrosdes
que ocorrem abaixo do nivel de dgua devem-se & exis-
téncia de dcidos nio voldteis. como o 4cido sulfirico ; as

corrosodes verificadas acima do referido nivel sio muito
provavelmente devidas aos dcidos cloridrico e carbénico.

A alcalinizagdo da dgua a um pH nio inferior a 10
permite-nos combater a corrosdo devida A presengca dos
dcidos livres e ainda impedir a forma¢do de incrustagdes.
Devemos no entanto ter o cuidado de nio exagerar este
tipo de tratamento, para ndo correr o risco de provocar
o enfraquecimento das paredes metélicas, devido ao feno-
meno vulgarmente designado por «fragilidade cdustican,
que serd descrito mais adiante,

Dum modo geral, podemos pois afirmar que a acgio
electrolitica ou galvédnica é devida a uma heterogeneidade
local entre o metal e o liquido, suficiente para provocar
uma corrente eléctrica na vizinhangca daquele, correspon-
dendo a cada uma das causas da heterogeneidade um tipo
particular de corrosio.

2 - Corrosao electrolitica

Este tipo de corrosdo verifica-se nas caldeiras cons-
tituidas por pares de metais possuindo diferentes poten-
ciais electroliticos. Nessas circunstincias, estabelecem-se
correntes eléctricas entre os dois metais, que funcionam
como um par galvidnico (casos do ferro / cobre, do ferro /
/ bronze-manganés e do ferro [ monel), dando-se uma dis-
solu¢gdo do metal cujo potencial electroquimico é mais
baixo (isto é, o ferro).

A dissolugio do ferro, sob a forma de ides Fe ++) ¢
acompanhada de uma libertagio de hidrogénio sobre o
outro metal, que funciona como cédtodo, de acordo com
a equacao :

Fe + 2 H+ M=X Fet++ + Hq (1)

Esta expressio permite-nos desde ja confirmar que a
dissolu¢do do ferro depende, entre outros factores, da quan-
tidade de ides H+ dissociados na dgua, ou seja do seu pH.

Na prdtica, encontramos este tipo de corrosio em
caldeiras, nas cabegas dos rebites e nas bases dos tirantes
de ago dos corpos cilindricos e caixas de fogo de cobre.

Os factores a ter em conta para reduzir este tipo de
corrosio sAo os seguintes :

a) — Controle do pH. A equagdo (1) permite-nos con-
cluir que a um pH elevado a velocidade de dis-
solugio ¢ consideravelmente reduzida,

h) — Adi¢iio de redutores. Estes produtos, actuando
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