


500.000 kn

SEM BENEFICIAGAO

Nos Caminhos de Ferro Argentinos vdrias locomotivas ENGLISH ELECTRIC
de 1000 h. p. funcionando intensivamente nos servi¢os suburbanos de Buenos Aires
completaram, cada uma, mais de meio milhdo de quilémetros sem qualquer bene-
ficiagdo principal.

ENGLISH ELECTRIC

Representantes Exclusivos

Soc. VICTOR, Lda.
Av. Antonio Augusto de Aguiar, 25-A ® LISBOA

-— A nossa capa: A eleicdo da «Rainha dos Ferrovidrios de 19665.
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dirija-se¢ as Agéncias de Viagens

WAGONS - LITS // GOOK

444 filiais no Mundo

Em Portugal Continental e Ultramarino:

LISBOA — Avenida da Liberdade, 103—Telef. 36 15 21 -6 linhas
Hotel Ritz — Rus Rodrigo da Fonseca, 86 — Telef. 68 06 32
PORTO —Rua Dr. Magalhfies Basto, 12—Telel, 2 50 40-3 14 78

COIMBRA — Edificio do Turismo — Largo da Portagem
Telef. 253 33-25576

ESTORIL - Arcadas do Parque — Telef, 26 02 85
FUNCHAL — Avenida Arriaga, 44 — Telof. 2 33 04
LUANDA — Avenida Marginal Paulo Dins de Novais
Caixy Postal 3500 — Telef, 40 68/9
LOURENCO MARQUES — 49, Avenida da Republica, Edificio
Santos Gil — C, P. 1106 — Telef. 36 66 -67 56 - 68-88
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0 Teleione ERICSSON a0 Servico dos Caminkos de Feero

Sociedade Ericsson de Portugal, L.4*

Rua Filipe Folque, 7, 1.*— LISBOA — Telef. PPC 2 linhas
571 93 — Teleg. «<ERICSSON»
Rua de Cambes, 93, 3."— PORTO — Telef. PPC 2 linhas 29268
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Equipamento original das automotoras ALLAN
em servigo na C. P.

»

Material de injeccdo «Diesel» e eléctrico para
motores industriais, maritimos ¢ de camibes ¢
tractores
@

— Conjuntos de alternadores.

— Conversores e reguladores especiais para ilu-
minag¢do de carruagens de caminho de ferro.

— Dispositivos para luz fluorescente a partir de
corrente continua de 24 volts.

AGENTES GERAIS:

CONDE BARAO, LPA
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOA

. - P
. e
'''''''''''''''''''''''''

ooooooo

' .
‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
-----

a'e

ROLAMENTOS

. CHUMACEIRAS
; | | PARA
: APLICACOES

RIV E O SIMBOLO
DA PERFEICAO
MECANICA E

L WEPRESENTANTES EXCLUSIVOS,

AUTO-LUSITANIA
L

)
--------------------------------------------------

B
------

AV. DA UBERDADE, 73-79 / LISBOA

oooooo

'''''''''''''''''''''''''

.........
-------

DO

I

MATERIAL ELECTRICO

-

Tudo para instalacdes eléctricas

-

Secgdes especializadas de :

EQUIPAMENTOS ELECTRICOS INDUSTRIAIS
ILUMINACAO * SINALIZACAO
INTERCOMUNICACAO

SOMIL

SOCIEDADE MONUMENTAL ELECTRICA, LDA.

Avenida Almirante Reis, 59 Telef. 53 88 76

LISBOA

Servicos rdpidos e regulares
por via lerrestre

; Alcm:_mha
EXPORTACAO apiry
desde LISBOA ‘ para Escandindvia
e PORTO 'l';-spanhn
ranga
Itdlia
Suiga
IMPORTACAO
desde PARIS e ‘ A z LISBOA
KEHL / RHEIN PORTO

]
]
]
]
]
:
Vdrias expedicées por semana I
LISBOA 1E
Avenida Infante D. Henrique — Edificio da 2.* Zona
da Exploracio da C. P, Sala 36—Tel, 869437 ¢ 869540 |
PORTO

Rua Nova da Alfindega — Estaglio da C. P.
Porto-Alfindega
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DISTRIBUIDORA
DOS EXCELEN-
TES CIMENTOS

SCIAL

T. do Corpo Santo, 15
Telefone 66 70 42
LISBOA

IBRA

Companhia Geral de Gombustiveis

S:"A. R L

CARVOES, ANTRACITES E COQUES
para todos os fins industriais e domésticos

EM LISBOA:
Armazém em Santa Apolénia, 3.* Seccio

Excritério na
AVENIDA 24 DE JULHO, 1, 2./, ESQ.
Telefones : 32 23 61 - 32 23 62 - 32 50 61

EM LEIXOES:
Armazém no molhe Sul

Escritério na NO PORTO:

RUA MOUZINHO DA SILVEIRA, 6, '
Telefones : 2 36 82 - 2 36 83

SEGUROS DE

PASSAGEIROS
MERCADORIAS
BAGAGENS

(Servigos combinados com a C. P.)

Informa-se em todas as Estagdes

EUROPEA —SEGUROS

A, do Crucifixo, 40.2.°- Lisboa-2 . Tel, 370161

kg

Representanies em mais de 30 paises da Europa & América

BOLETIM DA C. P.

SENSACAO EM TRAVOES
PARA CAMINHOS DE FERRO

Dispositivos de antiblocagem e travées de disco

G IR 1L INKS

agora a serem usados nas rodas das novus
unidades UTE e UDD em servi¢o na C. P.

Agentes :

CONDE BARAO, LPA
Avenida 24 de Julho, 62-64

Senhores funciondrios
da C. P

Somos desde a fundaclio da nossa Casa, os fornecedores preferi-

dos pela Familia Ferrovidria, A vossa preferéocia temos cor-

respondido servindo bem em qualidade e técniea, o que pode-

reis ver confirmado por t1odos os que jd4 siio nossos clientes,
pelo que conunuamos a esperar a vossa colaboragiio

OCULISTA DE LISBOA, L.PA

RUA DA MADALENA, 182-B
(Frente i Rua de Santa Justa)

BULL
GENERAL @3 ELECTRIC

EQUIPAMENTOS PARA O TRATAMENTO DA
INFORMACAO EM TODO O MUNDO

LISBOA — Avenida 5 de Outubro, 77, 1., Dto.
PORTO — Paldcio Atlantico, 504
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MOBIL
AO SERVIGO
DA ECONOMIA

Contribuindo para o Desenvolvimento Industrial do

Pais, a Mobil Qil Portuguesa ocupa um lugar de
importancia Unica, comprovada pelos servicos que tem
prestado desde a sua fundag@o - hé mais de 60 anos
na lubrificagdio dos maiores empreendimentos

da IndUstria Nacional.

Por ter sido a primeira Companhia Petrolifera que se
estabeleceu em Portugal, a Mobil orgulha-se de ser
constantemente preferida para servir a Indistria, desde
os grandes complexos fabris oté a mais pequena oficina.
Servindo bem a IndUstria, a Mobil esta na base

de um maior rendimento fabril e, portanto,

de uma melhor productividade ao servigo da Economia Nacional.

ECONOMIA,  SERVICO

Mobil Oil Porfuguesa




PUBLICACAO MENSAL

NGO 443 o MAIO 1966 ¢ ANO XXXVII + PRECO 2850

FUNDADOR : ENG. ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR. ELIO CARDOSO

PROPRIEDADE DA COMPANHIA DOs CAMINHOS DE Frrrno PORTUGUESES e SEDR! ESTACAO DE SANTA APOLONIA » LisnoA

Composto ¢ impresio nas Oficinas Grdficas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

A «Grande Pontey :
¢ a sva electrificacao e . |

L gl PRI

Companhia decidiu electrificar a ponte Maria Pia, sobre o Douro, o que permitird levar, sem mais delongas,
a cidade do Porto, ao seu proprio coragdo — embora como solugdo proviséria, até a constru¢ao de nova ponte —
a electrificagdo da linha do Norte. Os trabalhos de montagem da catendria na provecta e gloriosa ponte — cons-
truida por Gustave Eiffel e solenemente inaugurada, em 4 de Novembro de 1877, pelo rei D. Luis e pela rainha D. Ma-
ria Pia— jd tiveram o sew inicio, como a nossa gravura documenta.

A majestosa obra de arte, considerada insuperdvel na época da sua constru¢ao, foi erguida quando o caminho de
ferro acabava de sair da sua infdncia, mas com wma visao tGo notdvel do futuro que tem permitido adaptd-la, suces-
sivamente, mercé de reforgos, vigildncias e reparagées cuidadas, a comboios modernos cada vez mais possantes, sem
que seja afectada a sua estabilidade, no conceito declarado dos técnicos responsdveis da Companhia— uma vez que as
circulagbes se subordinam compreensivelmente a restricdes de velocidade e de carga, bastante severas.

E ¢ assim que, decorridos exactamente 89 anos apés a abertura a exploragio da «Grande Ponte», no mesmo tabu-
leiro onde primitivamente circularam as tropegas e oscilantes locomotivas de chaminé alia, resfolgando fumo e vapor
por todos os lados, irdo rodar, muito em breve, com a mesma seguranga mas maior serenidade, as novas composi¢oes
eléctricas — a atestar a forga vitalizante da via férrea e a marcar uma nova fase de progresso na vida do Pais.

——
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«ENTENDIMIENTO
Y CORDIALIDAD»

foram as dominantes das reunioes, em Luishoa,
dos directores—gerais da RENFE ¢ da C. P.

Melhoria de relacdes ferroviarias
PORTUGAL -ESPANHA -FRANCA

A posicdao geografica do nosso Pais implica for-
cosamente a sua dependéncia da Nagdo vi-
zinha, em particular no que se concerne as relagoes
ferrovidrias internacionais, Portugal além-fronteiras
e vice-versa.

Apesar das multimodas diligéncias dos nossos
Servicos, através de contactos directos de nivel
mais ou menos cimeiro tendentes a melhoria das
ligagdes internacionais do caminho de ferro lusi-
tano, tém-se verificado certas dificuldades, sobre-
tudo no.dominio da cedéncia de material circulante
espanhol que concorrentemente com o maior afluxo
do trifego de passageiros, em particular turistas e
emigrantes, conferem ao problema dessas relagoes
a gravidade que todos nds portugueses conhe-
cemos ou pelo menos avaliamos. Teria sido esse
o motivo da deslocagdo, em Novembro do ano
transacto, a Madrid, do nosso ilustre director-geral,
sr. eng. Espregueira Mendes que acompanhado de
técnicos dos seus Servigos conferenciou largamente
com o director-geral dos Caminhos de Ferro Es-
panhdis e seus adjuntos. Desses contactos pessoais
de tdo alto nivel resultaram considerdveis éxitos,
traduzidos pela resolugdo de muitas dificuldades
que nos avassalavam: além de outros beneficios, re-
cordamos a criacio de dois ramos do Sud-Expresso,
em L.* e 2.* classes, respectivamente, em completa

s

independéncia dos comboios espanhois. E planifi-

P

Um novo comboio Fiat, o TER,

assegurara ligacdes diurnas e

quotidianas entre as duas capi-

tais peninsulares

caram-se outros estudos que iriam agora ter feliz
concretizacdo, apos a Necessaria pausa para ensaios
¢ meditacoes de ambas as partes interessadas.

Foi assim que em retribui¢do da visita de No-
vembro, veio até Lisboa, em 14 de Abril o ilustre
director-geral da Renfe eng. D. Carlos R6a—figura
de indiscutivel prestigio em Espanha — acompa-
nhado de alguns técnicos do seu gabinete : srs.
engs. D. Victor Bulté e Anténio Carbonell, subdi-
rectores, eng, D. Juan Gali, chefe de Divisio e
eng. D. Emilio Magdaleno, director de Zona. Objec-
tivo : prosseguir nos contactos das reunides ante-
riores e realizar alguns dos resultados jd possiveis
de atingir.

O sr. eng. D. Carlos Rda teve em Santa Apolo-
nia, &4 sua chegada a Lisboa, uma recepgdo cordia-
lissima. Além do administrador sr. eng. Oliveira
Martins ¢ do director-geral, sr. eng. Espregueira
Mendes, estavam presentes os chefes de Divisio
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sts. engs. Julio dos San-
tos, Horta e Costa e
Perestrelo Guimardes ¢
numerosos outros fun-
ciondrios superiores da
Companhia. Muitos fer-
roviarios andénimos, em
servico na estagdo, sau-
daram igualmente, e
ovacionaram, a repre-
sentacdo espanhola, no
momento do seu desem-
barque.

Os nossos colegas
espanhdis quiseram de-
monstrar ostensivamen-
te o seu bom proposito
de colaboragiao —e¢ as-
sim vieram até Lisboa
num comboio automo-
tor Fiat, denominado
em Espanha comboio
TER (Tren Espanol Rd-
pido), que foi extraor-
dindriamente aprcciudo O TER (Tren Espafiol Rdpido) que a representagiio da Renfe trouxe até Lisboa, € uma composicio Fiat
110 NoOssoO I'I'lCiO. ¢ que se formada por duss unidades motoras ¢ dois reboques interposios Com uma potencia de 1700 CV., ar con
dCSlil'lElI'Ei. n'lllil() em dicionado. sonorizacio com altifaluntes ¢ estores regulivels, tem @ lotagdo dc‘ 112 lugures c,u.'. -l . L'i:uu: €
brCVL‘. _ prL‘Vé-SL‘, em 144 em 2.*. Largamente util.i;..ni.u .t-m rede I(‘\['ijlll}li_!].l_. _uh,l:ul'n;n destas ,ﬁp[m“_jldr' composighes vio ser

afectas by ligaghes diurnus e quotidianas entre Lisboa ¢ Madnd
principios de Outubro-
a efectivar, em cerca de
9 horas, as ligagdes quotidianas e diurnas, em am- boio TER — em cuja viagem vieram a capital dois
bos os sentidos, entre Lisboa ¢ Madrid. Este com- directores da Fiat espanhola — passari a ter a
designacdo de Lusita-
nia- Expresso, partindo
de ambas as capitais
peninsulares, ao princi-
pio das tardes. O com-
boio nocturno que
actualmente se conhece
por Lusitania-Expresso,
perderd essa designa-
¢do, talvez, adventa-se.
pela de Madrileno-Ex-
presso. Este mantera as
mesmas caracteristicas
presentes, isto €, possui-
ra carruagens-camas ¢
vagao-restaurante, mas
a dura¢do do seu tra-
jecto serd ligeiramente
mais morosa. Estreara
um servico inédito entre
nés : 0 eauto-camanr -
carruagens para o trans-
porte de automdveis li-
geiros dos passageiros.
que mais tarde, se pro-
jecta levar também as
ligaghes até e de Hen-
daia.

O eng. D. Carlos Roa, lustre director-geral dos Caminhos de Ferro Espanhdis, teve em Sanw Apoldnia,
i suu cheguda a Lisboa, vma recepgiio cordialissima. Eis um aspecto dos cumpnmentos de boas-vindas

apreseniados em nome da Administracio pelo sr. eng. Oliveira Martins

— 3
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Dissemos no titulo desta despretensiosa repor-
tagem que esta reunido ferrovidria foi caracterizada
por muito entendimento e grande cordialidade.
Assim foi, de facto. E é de todo o jus encarecer e
elogiar tal circunstincia — que compreensivelmente
muito se ficard a dever ao merecimento dos seus
intervenientes. As sessoes de trabalho decorreram
dentro do melhor espirito de colaboragdo : inicia-
ram-s¢ na manhd do dia 15 e prosseguiram em
parte da tarde desse dia, na presenga dos dois
ilustres directores-gerais ¢ dos técnicos espanhois
vindos a Lisboa. Da C. P. participaram, além do
sr. eng. Espregueira Mendes, os srs. eng. Jiilio
dos Santos, chefe da Divisdo da Exploragao,
eng. Adriano Baptista, subchefe da Divisdao da Ex-
ploragdo, drs. Carlos Albuquerque ¢ Torroais Va-
lente, respectivamente, chefe e subchefe do Servigo
Comercial e do Tréifego, dr. Candido dos Reis,
chefe do Servico da Fiscalizagdio das Receitas ¢
Fernando Gongalves, adido técnico de 1.* classe.
do Servigo do Movimento.

Além dos resultados jid enunciados foi possivel
assegurar a comparticipacdo precisa em material
circulante e tractor da Renfe o que facultard a
Companhia poder lancar todos os dias, composi-
¢des para 572 passageiros sentados, em 2.* classe,
entre Lisboa e Hendaia, nos dois sentidos, no Sud-
-Expresso daquela classe (comboio este que para se

-

5

O TER foi demoradamente visitudo por membros do Conselho de Administragio da C. P. e por técnicos
da Companhia ¢ da Sorcfame, Na gravurid, o prof. doutor Mdrio de Figueiredo, presidente do Conselho
de Administragio da Companhia com os dois directores-gernis da Renfe ¢ da C. P,

y S—

No momento do desembargue, o prestigioso director-geral da Renle
é efusivamente cumprimentado pelo seu colegn portugués, o cng Es-
pregueira Mendes

diferenciar do verdadei-
ro Sud-Expresso, de 1.
classe, mudard de desig-
nagdo —talvez para
Peninsular-Expresso).
Mais ainda: as tercas ¢
sextas-feiras, efectuar-
-se-a0 desdobramentos
— para 0Ss passageiros
aproveitarem os descon-
tos concedidos nesses
dias pela S. N. C. F.
que vao assegurar o
transporte complemen-
tar de mais 504 passa-
geiros, nesses dois Swud-
-Expressos de 2." classe.
A boa colaboragio
da Renfe — que encon-
trou igualmente da
parte da S. N. C. F. a
melhor conjugagio
permitir-nos-a, com an-
tecipagdo e absoluta
certeza proceder a re-
servas de lugares, hojc
tdo solicitadas, em 2

3



classe como em 1.*, en-
tre Lisboa e Paris e
vice -versa — tornando
assim mais fdceis e
comodas as deslocacoes,
principalmente de emi-
grantes ¢ de turistas de
recursos medios.

No tocante as rela-
coes com a Galiza, a
automotora «A Galiza»
(este nome vai ser ofi-
cializado) assegura,
hoje ¢ todos os dias, as
ligagoes diurnas entre
Porto ¢ Vigo. Compo-
sicdo idéntica, com ser-
vigo igualmente diurno
¢ quotidiano, serd lan-
¢ada pela Renfe, no
sentido Vigo-Porto.

Relativamente as
ligagdes Lisboa —-Vigo -
- Pontevedra - Corunha,
que deixardo de poder
ser asseguradas por car-
ruagens-directas, dado
que entre Porto ¢ Mongdo irdo circular, por me-
lhoria de servigo, em ligagdo aos comboios da
capital, unidades duplas diesel (U. D. D.), ter-
-Se-d, por esse facto, que manter transbordos em
Campanhd ¢ em Valenga do Minho. Estuda-se,
no entanto, uma solugdo mais satisfatoria : langar
comboios automotores portugueses a penetrar em
Espanha, até¢ Vigo, com a reciprocidade das com-
posi¢oes espanholas spoderem vir de Vigo até ao
Porto,

As 13-30 horas a Direc¢ao-Geral da C. P. ofe-
receu ao ilustre director-geral da Renfe e restante
representacdo espanhola, um almoco no restaurante
Tavares Rico. Presentes os delegados portugueses
a reunido. O repasto foi natural pretexto para se
salientarem os lagos amistosos que estreitam a via
férrea de Portugal e da Espanha ¢ para se exaltar
a camaradagem ferrovidria peninsular.

As 15-30 horas os membros do Conselho de
Administragdo da Companhia e numerosos funciond-
rios superiores, acompanhados pelo sr. eng. D. Car-
los Rda, visitaram o comboio TER, entio estacio-
nado em Lisboa-P, ao lado de uma das nossas
unidades U. D. D.. Além do sr. prof. doutor Mdrio
de Figueiredo, estavam os administradores srs.
dr. Reymio Nogueira, vice-presidente, major Mério
Costa, administrador-delegado e eng. Costa Ma-
cedo. E ainda os srs. eng. Francisco Malheiro, pre-
sidente do Conselho de Administracio da Sore-

BOLETIM DA C. P.

Um uspecto da visita dos delegados espunhdix i estagio de Santa Apolénia

fame, engs. Espregueira Mendes, Jilio dos Santos,
Horta e Costa, Vasco Viana, Adriano Baptista,
prof. André Navarro, eng. Jos¢ Montoya,
drs. Carlos Albuquerque, Cindido dos Reis, Tor-
roais Valente, engs. Azevedo Batalha, Simdes do
Rosdrio, etc.

O comboio TER (a abreviatura, repete-se, signi-
fica em espanhol Comboio Espanhol Rdpido, mas
anteriormente tal comboio tinha a denominacio TAR,
isto é, Comboio Automotor Rdpido) é uma compo-
si¢do formada por duas automotoras com dois rebo-
ques interpostos (MRRM ).

O fornecimento @ RENFE destas unidades foi
adujudicado a FIAT e ao Consdrcio formado pela
Compania Auxiliar de Ferrocarriles (CAF) e pela
Material Mobil ¢ Construcciones (MMC), num con-
curso internacional aberto pela RENFE em 1962 e
ao qual concorreram as principais firmas mundiais.

O contrato de fornecimento compreendia: 8 com-
hoios completos, de fabricagio italiana (com excepgdo
dos bogies, de produgdo espanhola, para todos o0s
comboios) e 22 comboios construldos em Espanha
pela CAF-MMC (incorporando os motores e trans-
missoes completos fornecidos pela FIAT). Natural-

mente que a construgdo espanhola é sob licenga
FIAT,

O TER apresenta as seguintes caracteristicas
fundamentais :
- poténcia instalada; 2 motores de tracgdo

FIAT-OM, tipo SEH-L horizontais de 12 ci-
lindros de poténcia unitdria UIC de 850 Cv.
total, 1700 Cv, mas regulados para uma po-
téncia a bordo de 800 Cv unitdrios, total,
1600 Cv ;

-além disso, nos reboques ¢ para 0s -"'-;’ vigos
auxiliares de bordo, estdo instalados 2 mo-

— )
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tores FIAT, tipo 221 H, de poténcia unitdria
de 140 Cv, mas regulados para uma poténcia
a bordo de 110 Cv.

A transmissdo ¢ hidrdulica por meio de caixa
hidrdulica FIAT-OM (licenca SRM) tipo DS 1, 2-
-1, 3. de trés andares com possibilidade de marcha
em dupla rotacdo, simples rotagdo e prise direcra.

O comboio é simétrico e de possivel descompo-
sicdo em dois semi-comboios auténomos capazges de
se movimentar independentemente. E, além disso,
possivel o acoplamento em série até um toral de trés
comboios, com 12 carruagens.

Cada semi-comboio é dotado de cozinha-bar em
condicdes de servir, além de refeigdes leves, quentes

E. além disso, dotado de gancho automdtico Schar-
fenberg ; Instalagido de sonorizagao com altifalantes ;
Estores tipo veneziano reguldveis e Bagageira.

A sua velocidade mdxima ¢é de 120 kmlhora.

Finda a visita—tanto ao TER como as U. D. D.

a representaciio espanhola prosseguiu na reunido
de trabalhos. Entretanto, ao ilustre director-geral
da Renfe, sr. eng. D. Carlos Roa, foi proporcionada
uma breve visita a4 cidade de Lisboa, tendo sido
designado o sr. dr. Elio Cardoso para o acom-
panhar.

Ao fim da tarde, os delegados do Pais vizinho

Ao flustre director-geral dos Caminhos de Ferro Espanhdis foi proporcionada uma breve visita turistica
A cidade de Lisboa. Fol acompanhado pelo dr. Elio Cardoso

au frias, refeicoes completas, aos passageiros do semi-
-comboio.

A capacidade do comboio é a seguinte :

a) cada reboque : 56 bancos de 1.° classe, com
assentos acoplados orientdveis no sentido da
marcha e com encostos reclindveis, no total
de 112 lugares ;

h) cada automotora : 72 bancos de 2.7 classe com
assentos acoplados e fixos num total de 144
lugares.

As refeicdes sdao servidas em mesinhas adicionais,
tipo avido (para os passageiros de 1.° classe) e inter-
caladas entre os pares de bancos (para os passageiros
de 2.9 classe).

O comboio ¢ dotado de ar condicionado, sistema
Stone. em condigdes de manter uma temperatyra md-
250 com temperatura externa até 40° ¢ uma

xima de 3
temperatura de 22° com temperatura externa até — 15°.

[ —

deslocaram-se a praia do Guincho, onde num res-
taurante local, sobranceiro ao Oceano, com a pre-
senca dos srs. eng. Mirio Costa e dr. César Tei-
xeira, além de todos os participantes portugueses
4 reunido, lhes foi oferecido um lanche, pela Em-
presa Geral de Transportes.

Os nossos colegas espanhdis regressaram a noite
a Madrid, no Lusitdnia-Expresso, desse dia, visi-
velmente satisfeitos. Na estagdo, além do nosso
director-geral, numerosos funciondrios da C. P.
apresentaram cumprimentos de despedida. Termi-
nara, com muito proveitosos resultados, uma im-
portante jornada de estudos e troca de impressoes
em que o entendimento, a confianga ¢ a boa-von-
tade que irmanam os ferrovidrios da Peninsula,
uma vez mais se confirmava e consagrava, de tdo
significativo ¢ decisivo modo.
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A LINHA DE SINTRA

Por JOAQUIM DE SOUSA LOPES

ENGUNHEIRG DO SERVICO REGIONAL DA EXPLORACAQ E TRACCAO — 2.* ZONA

Que ce soit a Paris, a Londres, a Tokio
ou dans toute autre zone de trés grande
concentration urbaine, la densité du trafic
suburbain a certaines heures de la journée
oblige les administrations ferroviaires a tra-
vailler a la limite de leurs moyens et a
engager des dépenses élevées, pour effectuer
néanmoins un service de qualité médiocre,
en particulier du faite de l'impossibilité en
pareil cas d'assurer a tous les voyageurs
une place assise.

Ao iniciarmos estas nossas consideragdes sobre
a linha de Sintra ndo resistimos a transcrever
aqui este periodo de JEAN LANGLOIS, enge-
nheiro da Direcgio do Movimento da S. N. C. F.,
escrito em LES CHEMINS DE FER, edigao
Laurousse.

| — Na verdade, como qualquer administragao fer-
rovidria que explore linhas suburbanas, que
servem, portanto, zonas de grande densidade
populacional, também a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses tem empregado
o melhor do seu esforgo para assegurar aos
passageiros da linha de Sintra um servigo
digno, sem o conseguir totalmente.

Tal facto, porém, ndo serd de estranhar,
pois a explosdo populacional que se tem veri-
ficado nesta drea sé poderia ter sido acompa-
nhada pela Empresa se existiss¢ um planea-
mento regional que lhe permitisse projectar e
executar os meios de transporte, com a ante-
cedéncia inerente a estes trabalhos.

Fazendo-se, todavia, como até aqui, a urba-
nizagao da referida drea segundo critérios mais
dependentes de interesses locais ou particula-
res, do que de plano coordenador eficiente-

mente respeitado, nao foi possivel a C. P.
equipar-se para servir, como seria seu desejo,
a popula¢ido que a procura, sentindo-se, actual-
mente, em vias de ser ultrapassada pelas cir-
cunstancias.

Esta situagdo obrigou-a a uma mobilizacao
intensa dos seus meios materiais, sem descurar
as normas de seguranc¢a indispensdveis, mas su-
jeita a percalgos que sao do conhecimento geral.

A principal determinante do desenvolvi-
mento urbanistico da regido em causa, tem
sido o baixo prego das tarifas de assinaturas
que a Empresa pratica, por motivos de politica
social, aliada a existéncia de rendas de casa
mais ao alcance das classes trabalhadoras.

Deste modo, a C. P. que tem possibilitado
fortemente o desenvolvimento populacional dos
aglomerados servidos pela linha de Sintra,
vé-se arrastada, com. o aumento incontrolado
do nimero de passageiros a transportar, para
um conjunto de:problemas para os quais nao
lhe foi dada, em devido tempo, oportunidade
de contribuir para a sua solucdo.

Parece 16gico, que ao permitir-se a expan-
sao maciga de qualquer nucleo populacional
estejam previstos ou assegurados os meios de
acesso indispensdveis para conduzir os futuros
habitantes aos seus locais de trabalho.

Julgamos, no entanto, que a esta questdo
fundamental ndo tem sido dado o relevo reque-
rido, quando deveria, em nosso entender, ser
um dos pontos de partida.

Talvez, que no caso da regido em causa s¢
nao duvidasse da capacidade de transporte da
linha de Sintra.

Pelas consideracdes que se seguem, verifi-
car-se-d, porém, que nas horas de ponta s¢
atingiu ja a saturagdo e que Se¢ S€ mantiver o

-
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ritmo de crescimento que se tem processado
ultimamente, se criard, dentro de poucos anos,
um problema de graves reflexos politico-sociais.

- A grande maioria dos utentes da linha de

Sintra ¢ constituida por possuidores de bilhetes
de assinaturas, que trabalham em Lisboa.

No quadro que se segue pode observar-se
como evoluiu de 1960 a 1965 a quantidade
média mensal, de assinaturas vélidas simul-
tineamente (elementos colhidos no Servi¢o da
Estatistica e Mecanografia da C. P.):

Quadro 1

QUANTIDADE MEDIA MENSAL DE ASSINATURAS

VALIDAS SIMULTANEAMENTE

Percursos

Lisboa- Amadora 9 589[ 1 010| 11538 12 834‘13 144 13 955
Lisboa—Queluz. . 4 044
Lisboa~Cacém .
Lisboa-Sintra. .

Anos | ’ I ‘
1960 . 1961 1962 1963 1964
e AR 3 _: 3 [

4461 4698 5294 5529 5935
1952. 2132 2343 2832 3290 3851

2490i 2789 3071 3513t 3892 4378

O crescimento verificado, em %, foi o
seguinte :

Percursos - ‘

|
Lisboa-Amadora 15 5
Lisboa-Queluz. . 10,3 53 (127 44| 713|468
Lisboa-Cacém .. 92! 99 | 209 162 17,1 | 973
Lisboa—Sintra. .

Quadro 2
\‘ ]
o R !1960!' 1961/ | 1962/ | 1963/ ‘ 1964) | 1960/
S | /1961] /1962 | [1963 | 1964 | [1965 | 1965

'!-..,‘I_

11 2 6 45

120/ 101 | 143 | 108 | 125 | 758

Se este crescimento se mantiver até 1970,
teremos, neste ano, as seguintes quantidades
médias mensais de assinaturas vélidas simul-
tAineamente :

Percursos Assinaturas em 1970
Lisboa-Amadora .. 13955 X 1,45 = 20235
Lisboa-Queluz .... 5935 X 147= 8724
Lisboa-Cacém 3851 X 197 = 7586
Lisboa-Sintra ..... 4378 X 1,76 = 7705

vamos agora considerar a_ via dividida nos
seguintes trogos: Lisboa—Amadora, Amadora-
— Queluz, Queluz- —Cacém e Cacém-Sintra.

8 —

Em cada um deles, viajam 0s passageiros
indicados para o percurso respectivo, mais os
que respeitam aos outros percursos que se
situam a montante, consoante o sentido da
circulagao.

Assim, da parte da manhd e em 1965, a
quantidade de assinaturas que interessavam a
cada um dos trogos citados, era a seguinte :

Sintra-Cacém. ... 385l

Cacém—-Queluz... 3851+ 4378 = 8229
Queluz-Amadora. 8229 4+ 5935 = 14 164
Amadora-Lisboa. 14164 + 13955 =28 119

Como atrds se disse, a quase totalidade dos
portadores de bilhetes de assinaturas sdo indi-
viduos que trabalham em Lisboa, onde devem
ser conduzidos no periodo de tempo decorrente
entre as 6 e as 10 horas da manha.

Em 1965, e neste periodo, a C. P. ofereceu
os seguintes comboios, constituidos por duas
unidades triplas eléctricas (U. T. E.), no sen-
tido Sintra - Lisboa :

GBS T ROEAR oo e asera)rid aibidtaloie s b o6s 4 2
¢ R T T T O I L 8
o L 1 S U AN R T 13
9 » 10 B e AT d A e AR TR vels Bk 3

17 R T S A e e 31

Admitindo que o nimero de possuidores
de assinaturas se distribui neste periodo pro-
porcionalmente ao mimero de comboios ofere-
cidos, terfamos no trogo Amadora —~ Lisboa, as
seguintes solicitagbes hordrias :

64s Thoras — — X 28119 = 1814 passag.

F £ 3? X 28119= 7256 »
13

By 9 » = XWUI=11792

910 » — ,ﬁ X 28119 = 7 256 y

A observagio destes numeros, particular-
mente no que se refere ao periodo das 8 as
9 horas, mostra-nos que O nosso raciocinio
conduzin a resultados que pecam por defeito,
pois neste perfodo, o nimero de passageiros
transportados a Lisboa ¢ da ordem dos 13 000.



A razio desta divergéncia deve-se ao facto
de termos excluido das nossas consideragoes
os passageiros de Tarifas Especiais, os porta-
dores de bilhetes simples ¢ de outros titulos
de transporte, e de termos admitido que 0s
possuidores de assinaturas se dividiam, pro-
porcionalmente, ao niimero de comboios ofe-
recidos, 0 que sO seria certo se o seu aprovei-
tamento fosse igual, o que se ndo verifica.

4 — Nas condigdes actuais, 0 nimero maximo pra-

ticdvel de circulagoes num sé sentido € da
ordem das 15 por hora, correspondendo a um
espagamento de 4 minutos.

Se tivermos em conta o nimero de circula-
coes feitas em 1965 das 8 as 9 horas (13) e que
teremos de langar, neste periodo, na linha de
Sintra algumas circulagdes vindas do Oeste,
podemos afirmar que se atingiu j4 a saturacio
no trogo mais solicitado.

Em face disto, ndo pode deixar de causar
graves apreensdes o problema que constitui o
transporte do acréscimo de passageiros que
surgird como consequéncia do desenvolvimento
urbanistico da regido.

Retomando os nimeros atrds obtidos, veri-
ficaremos que os trogos de via considerados,
terdo, em 1970, que transportar os seguintes
possuidores de assinaturas :

Sintra-Cacém.... 7705

Cacém-Queluz... 7705+ 7586 = 15291
Queluz-Amadora. 15291 + 8724 = 24015
Amadora—Lisboa. 24015 + 20235 = 44 250

Admitindo que no trogo Amadora—Lisboa,
estes passageiros se distribuirdo das 6 as 10 ho-
ras na proporcdo do que se obteve para 1965,
teremos : .

18 114
— = 9
6 as 7 horas T X 44250 = 2855
7256
79 8 v — S X 44250 = 11418
85 9 a — ——o x 44250 = 18557
28 119
0510 » — ——2 X% 44250 = 11418

28119

Assim, das 7 as 8 horas e das 9 as 10 ho-
ras, obteremos um numero de passageiros da
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ordem do que se verificou em 1965, no periodo
das 8 as 9 horas, ou seja o correspondente 2
satura¢ao da linha.

No periodo das 8 as 9 horas, em 1970, tere-
mos um acréscimo de passageiros possuidores
de assinaturas, em relacdo a 1965, de

18 557 — 11 792 = 6 765 ~ 7 000

que a C. P., nas condigOes actuais, nao conse-
gue transportar.

Poderia pensar-se, que s¢ o caminho de
ferro, fosse auxiliado neste periodo com um
servico bem montado de autocarros, se resol-
veria 0 problema.

Um simples raciocinio mostra, porém, a
inviabilidade desta solugao.

Assim, para transportar 7000 passageiros
com autocarros de 42 lugares, serdo precisos
cerca de 170 unidades. Se cada uma mobili-
zasse na estrada um trogo de 50 metros, teria-
mos uma coluna de autocarros com mais de
8 quilémetros de comprimento, 0 que criaria
problemas de trinsito, tanto na estrada, como
na cidade, que nem ¢ possivel imaginar.

A solugdo sé pode residir, portanto, no
caminho de ferro.

Todavia, os trabalhos a executar, o equipa-
mento a adquirir, para se aumentar a capaci-
dade de transporte da linha, em curto periodo
de tempo, implicam investimentos de tal ordem
que se afigura s6 poderem estar ao alcance de
uma coordenacdo intensa e imediata dos es-
forgos da Empresa com os do Sector Publico ;
sé assim se evitard o sério problema politico-
-econdmico e social a que nos referimos.

A C. P, por si 86, e segundo nos parece,
pouco mais poderd fazer que tomar medidas
restritivas, como sejam a limitagdo do nimero
de assinaturas e o encerramento de certos apea-
deiros, particularmente os que se situam mais
proximo de Lisboa ; a multiplicagdo de apea-
deiros nas proximidades duma grande cidade,

- Ocasiona uma quebra acentuada da velocidade

real dos comboios, dada a curta distancia a
que se encontram, contribuindo, assim, para
mais rapidamente se atingir o ponto de satu-
racdo da linha e conferir a um transporte su-
burbano, caracteristicas nitidas de urbano—
incompativeis com uma boa solucdo ferro-
vidria,

— 9
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Dos JE

[DADE £ ESPERAN

passagem por Portugal, em 1965, de um mi-

lhdo e meio de turistas, depois do brusco salto
para um milhdo em 1964, constitui acontecimento
de primeiro plano na vida do Pais. Se justifica con-
gratulagdes, como realidade afirmada do turismo
portugués ¢ com esperan¢a para o futuro imediato,
¢ certo que também envolve responsabilidades. E €
devido reconhecer, como € conveniente proclamar,
que essas responsabilidades excedem em amplis-
sima medida o sector publico — sdo responsabili-
dades de toda a Nagdo, ou seja de todos os
portugueses na constru¢do ¢ na salvaguarda das
inumerdveis condigdes que sao 0 suporte necessario
de um turismo a sério. O turismo ¢ uma industria,
mas tem de peculiar a exigéncia de toda uma men-
talidade nacional. E € na conjugagdo das mil ¢ uma
coisas que dependem de todos os sectores da comu-
nidade, desde a politica de Estado até a solicitude,
as maneiras e as minimas iniciativas do homem
mais modesto em contacto com o turista que ha-de
depender o futuro do turismo.

Cumpriu-se a previsdo que por muitos fora jul-
gada optimista. A entrada de turistas estrangeiros
no ano findo, cujo acréscimo em relagio ao ano
anterior tinha sido calculado em 50 por cento,
acusou realmente o aumento de 49,7 por cento.
O vasto movimento viajeiro internacional que estd
a deslocar multidoes imensas pelo mundo, chegou
agora at¢ nos em plenitude. Vieram gentes de todas
as nagoes : quase 592 mil espanhdis, 220 mil ingle-
ses, 185 mil norte-americanos, 178 mil franceses,
perto de 60 mil alemaes, cerca de 25 mil brasileiros
e outros tantos argentinos. E, se quisermos por
curiosidade do que ¢ diferente, assinalar os nime-
ros mais pequenos, observaremos nas minuciosas
estatisticas organizadas pelo Comissariado do Tu-
rismo a entrada de 39 congoleses do antigo Congo
Belga, de 110 islandeses, de 225 egipcios, de 678

10 —
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turcos, de 698 cubanos, de 328 chineses e até de
1178 apatridas, gente das mais desvairadas partes,
realmente, como diriam os nossos cldssicos, interes-
sados em conhecer a velha terra portuguesa e em
usufruirem do seu sol, do seu mar, da beleza dos
monumentos ¢ do castecismo dos costumes.

Serd de salientar, com certa surpresa, que dos
1508 milhares de turistas que vieram a Portugal
metropolitano em 1965, apenas 12 mil se dirigiram
a ilha da Madeira ¢ pouco mais de milhar aos
Agores. E estranhamente e lamentavelmente pouco
mais de um milhar aos Agores. E estranhamente
e lamentavelmente pouco, em correlagio com o0s
atractivos que se conhecem nas nossas ilhas atlin-
ticas. Cumprird impulsionar ¢ orientar o turismo
internacional para essas parcelas portuguesas, cuja
valorizacdo econdmica bem carece da forga motriz
desse factor economico. Mas, para além desse por-
menor, ¢ uma dilatada e responsdvel politica geral
de turismo que cumpre ao Pais inteiro manter -
¢ ndo apenas aos servigos oficiais, por muito que
se desdobre ¢ multiplique a sua boa-vontade esti-
muladora.

A capacidade de iniciativa das autarquias locais,
especialmente, tem uma missdo decisiva a desem-
penhar. O turismo ndo se conforma com o simples
acolhimento passivo. Carece de animagdo, de esti-
mulos, de vida. E preciso construir hotéis, mas
também se impde a defesa de uma cozinha regional
casti¢a, original e qualificada. Tem muito interesse
a conservacdo dos monumentos, mas ¢ necessiria
a realizagio de festivais, manifestagdes folcldricas
e actos de cultura viva. Sdo indispensdveis as boas
estradas, mas também se requerem o asseio, o
arranjo ¢ o bom gosto nas mais pequenas coisas.
De tudo isso e muito mais terd de alimentar-se o
grande turismo em Portugal.

(Do Jornal do Coméreio)


































































