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AS NOVAS «UDEDES»

ESTAO SENDO ENSAIADAS NA LINHA

Ssmo decorrendo os ensaios de linha da norma com as primeiras unidades duplas diesel (UDD ),

para 185 passageiros, em 1." (40) e em 2.7 (145) classes, das séries M¥ec ¢ R¥fe, 401 a 419, de uma
encomenda de dezanove a inddstria nacional (Sorefame).

Estas unidades sao construidas em ago inoxidavel, tém a poténcia de 696 C. V. e sido accionadas

por dois motores Rolls-Royce, de transmissdo hidrdulica, de 348 C. V. cada. A velocidade mdxima é da

ordem dos 120 km hordrios.
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TEMAS TECNICOS

M ecanizacao

das operagoes de manutencao

Por ANTONIO SIMOES DO ROSARIO

ENGENHEIRO DO SERVICO DO MOVIMENTO

-

A semelhanga do que tem ocorrido nas demais
redes ferrovidrias de todo o Mundo, a Com-
panhia procede actualmente A mecanizacio das
operacOes de carga, descarga e transbordo de
mercadorias. Como ¢é natural, a incidéncia dessa
mecaniza¢ao € particularmente notdvel para o caso
das remessas de detalhe, porquanto, nesse caso, ¢
a Companhia que incumbe efectuar na integra tais
operagoes ; com a mecaniza¢ao, poder-se-d4 tornar
rendavel o transporte ferrovidario das cargas incom-
pletas e, ao mesmo tempo, espera-se, através de
uma eficiente coordenagdo técnica caminho de fer-
ro-estrada, recuperar muito trifego interessante.
No presente artigo, tentaremos apresentar aos
leitores uma panoramica geral dos projectos em
estudo e jd em execugdo neste apaixonante capitulo
da técnica ferrovidria, que — tanto no nosso como
constitui o pri-

nos demais Caminhos de Ferro
meiro passo na modernizagdo e racionalizaciao do
transporte de mercadorias.

Como facilmente se compreende, as operagoes
de manutengao, executadas por meios exclusiva-
mente musculares, sdo, em geral, demoradas, niao
raro, penosas ¢ contribuem, em larga escala, para

a produgdao de avarias nas mercadorias mani-
puladas.
Por outro lado, o incessante progresso social a

que se assiste nos nossos dias faz que sejam cada

A mecanizagdo das operagdes de manutencio veio reduzir conside-
rivelmente o esforgo muscular despendido pelos agentes da Com-
punhia e da E. GG. T.. Nu gravura, um ¢arro transportador-empilha-
dor vai levar para o vagdo pesada cargd, nssente num estrado



vez menos numerosos os individuos que se ofere-
cem para trabalhos bragais, pois que eles sao vio-
lentos e normalmente de baixa remuneragao.

As razoes que acabamos de apontar levaram 0s
técnicos da especialidade a encarar a sério o pro-
blema da mecaniza¢do das opera¢oes de manuten-
¢ao e isto tanto nos cais das estagoes, como nos
portos, como nos armazéns, como nas fabricas,
como em todos os restantes casos em que elas se
tornam indispensdveis. Assim, se procurou reduzir
ou mesmo eliminar a dupla inconveniéncia apon-
tada — esfor¢o exigido ao pessoal e causa de danos

nas mercadorias.

O problema encontrou satisfatoria solugao, me-
diante a constituicdo de unidades de transporte,
submiiltiplas da carga completa e susceptiveis de
serem manipuladas por engenhos mecanicos.

Na formacdo dessas unidades, desempenham
papel primordial os estrados de carga (palettes) e
as caixas-estrados (caixa-palettes), bem conhecidas
do nosso pessoal, pois ja se utilizam hd alguns anos
na rede ferrovidria nacional.

A propésito, é curioso notar que foi o ilustre
Director-Geral da Companhia quem, depois de
assistir a concludentes experiéncias de demonstra-
¢80 no pavilhdo ferrovidrio da Exposi¢do de Bru-
xelas de 1958, trouxe para Portugal o desenho dos
primeiros estrados de carga que se utilizaram entre
nds e que foram construidos nas Oficinas do En-
troncamento. Importa igualmente salientar que, de
entdo para c4 tem sido ele préprio o paladino, na
Companhia, da mecanizagdo das operagoes de ma-
nutengao, tarefa em que, alids, temos encontrado
firme apoio por parte da nossa colaboradora Em-
presa Geral de Transportes, superiormente orien-
tada pelo seu dinamico Presidente do Conselho de
Administragao.
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O nedfito dos utensilios de manutengio da Companhia : a caixa-
-estrado fechada., Dotada de paredes de rede metdlica de 5 mm,
com milha de 50 mm, ela permite inspeccionar do exterior o seu
contetido, oferecendo simultineamente excelentes condigOes de se-
guranga : pode ser fechada com cadeado e selada. Com uma capa-
cidade 1til de 0,78 m3 ¢ uma carga Wtil de cerca de 900 kg, estas
cnixas-estrados constituem o meio ideal de carregamento de peque-
nos volumes, sem embalagem ou com embalagem reduzida

Como referimos, os estrados e as caixas-estra-
dos destinam-se fundamentalmente a constituir,
com as mercadorias colocadas neles, unidades de
carga que permitam a movimentagdo e o empilha-
mento por meio de engenhos mecanicos — porta-es-
trados e carros transportadores-empilhadores. Estes
engenhos ja se empregam, também ha alguns anos,
em vdrias estagoes nossas.

A utilizacdo ideal de todo este equipamento
consiste em armazenar, logo na fébrica, a producdo
sobre estrados ou em caixas-estrados ; aquando da
expedicio, as unidades de carga, assim constituidas,
sdo transferidas para o camidao, mediante um carro

- 3
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transportador-empilhador, ¢ conduzidas & estagdo;  cutadas como vimos por meios mecinicos, nao se
no cais desta, com um engenho idéntico ou até  torna necessdrio fracciond-la.

mesmo com um porta-estrados, essas unidades sao No nosso Pais, ja existem numerosas fabricas,
transferidas para o vagdo e transportadas neste at¢  armazéns e outras instalagoes industriais e comer-

A taixa-estrado aberta presta-se muito bem ao carregamento de pequenos volumes e ao
seu transporte nos vagoes. Nu gravurd, vemos uma dessas caixas a ser conduzida para
o vagio respectivo. Em segundo plano, carga assente em estrados aguarda a ocasiio de
ser também arrumada nos vagdes. E curioso notar que, s6 no corrente Inverno e na
estagio de Lisboa-P, ja s¢ contam por dezenas as inundagdes cujos perniciosos efeitos
foram completamente evitados por esta pratica de armiazenar a carga sobre estrados

a estacdo de destino, a partir da qual se desenvol-  ciais que tém os seus transportes mecanizados em
vem operagdes andlogas em sentido inverso, até ao  larga escala. Espera-se, pois, que muito brevemente
armazém do consignatario. se constituam entre nos cadeias do tipo acabado

No ciclo acima descrito, ¢ de notar que a uni-  de descrever.
S R '
0] ® @
l=igtE B '
m ®

Sugestiva comparagio entre a cadeia de transporte manual (em cima) ¢ a cadeia de transporte mecanizado (em baixo). No primeiro sistema:
quatro operagdes de manutengio e dois transportes internos; no segundo, apenas uma operda¢io de manuten¢io ¢ os mesmos dois trans-
portes internos — alids realizdveis com muito menor esforgo fisico

dade de carga constituida na ocasidao da produgao No sentido de encorajar os utentes na raciona-
permanece indivisa at¢ ao momento do consumo,  lizagdo das operagoes de manutencdo, a Companhia
pois, em todas as operagoes de manutenc¢do, exe-  vai por em execu¢do num futuro préximo, impor-

g e



tantes medidas, j4 previstas pelo novo regime tari-
fario, ora em estudo. Deste modo, os estrados e
as caixas-estrados, de propriedade particular, mas
construidos segundo normas fixadas pela Compa-
nhia, saio permutdveis com idéntico material nosso.
Assim, ao expedidor que entregar um certo niimero
de estrados carregados em determinada estacdo. a
Companhia entrega, na mesma estacao, igual

Descarga para um estrado das remessas chegadas de uma central

de servico combinado. As remessas sio dispostas nos estrados €

nestes encaminhadas para os vagdes correspondentes, O pavimento

deste cais, actualmente defeituoso como o de muitos outros da
nossa 1ede, vai ser beneficiado muito em breve

numero de utensilios idénticos vazios; inversamente
a0 entregar estrados carregados ao consignatdrio
na estagao de destino, a Companhia receberd igual
nimero de estrados semelhantes vazios. Espera-se
que este sistema, que evita intteis retornos de es-
trados ou de caixas-estrados particulares, sem ser-
Vigo, encontre no nosso Pafs o mesmo assinalado
€xito que tem encontrado nos paises estrangeiros
que o tém posto em prética.
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Entretanto, tem sido utilizado este material,
com éxito notdvel, no carregamento ¢ no transbordo
de remessas nos cais, seguido, sempre que possivel,
do transporte das unidades de carga nos vagoes,
fazendo-se, nesse caso, também por seu intermédio,
a descarga no destino e a entrega ao consignatdrio.

A titulo transitério, tém-se igualmente empre-
gado estrados de carga para a arrumacao de
mercadorias nas plataformas das estagcdes onde o
carregamento se faz a passagem dos comboios,
especialmente naquelas em que se despacham com
frequéncia mercadorias que se deterioram facil-
mente quando expostas a intempérie ou assentes

em pavimentos molhados.

A utilidade deste equipamento ¢ bem patente ,
simplifica consideravelmente as operagoes de ma-
nuten¢ao, poupa ao pessoal o dispéndio de exces-
sivo esfor¢co muscular e evita avarias nas remessas.
A Companhia projecta, pois, alargar a sua utiliza-
¢do, tanto quanto se va tornande praticdvel.

No entanto, ¢ ¢ébvio que o ritmo da mecanizacao
das operag¢oes de manuten¢do nao poderd ser muito
acelerado. Com efeito, a mecaniza¢do nao se re-
sume a aquisigao do material necessdrio : envolve
ainda a prévia adaptacao dos cais das estacdes e
uma conveniente reorganiza¢ao do transporte de
mercadorias de detalhe.

No que se refere & primeira exigéncia apontada,
¢ de notar que a vasta maioria das instalacoes dos
nossos cais foram concebidas e executadas ainda
quando nao se sonhava com a mecanizagao das
operagdes que neles se processam. Esta, como se
compreende, requer pavimentos planos, perfeita-
mente horizontais, sem irregularidades e sensivel-
mente de nivel com os pavimentos dos vagoes —
condi¢cdes a que bom numero dos nossos cais estd
longe de satisfazer. Espera-se, contudo, proceder
muito em breve a amplas beneficiagies em todos
0$ cais cujo movimento justifique a mecanizacao,

]
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a fim de se poder tirar integral proveito do equi-
pamento que, pouco a pouco, se tem adquirido.

Por outro lado, a Companhia estuda presente-
mente a reorganizacdo dos transportes de merca-

na mecanizagao até ao presente : em segundo lugar,
a introdu¢ao em servigo de estagOes-centros para
o transporte dessas mercadorias vird reduzir apre-
ciavelmente o papel da manutencdao manual e pro-

O cais, aproximadamente de nivel com o pavimento dos vagdes, possibilita a entrada nestes dos engenhos

de manutengio. Na figura, o carro transportador-empilhador vai arrumar uma caixa-estrado fechada num

colector de grande velocidade. Em futuro préximo, os cais das nossas principais estagdes estariio em con-
digdes de permitir idénticas manipulactes de carga

dorias de detalhe, em moldes semelhantes aos ja
seguidos em todas as grandes redes ferrovidrias
europeias. Em primeiro lugar, impde-se a implan-
tacdo de um regime de velocidade unica para tais
transportes, como ja se observa em todo o Velho
Continente : com isso, se eliminard a actual dupli-
cacdo de instalagdes e de circulagdes, que tem cons-
tituido uma das maiores dificuldades encontradas

porcionara largo campo para aplicacao dos moder-
NOS Processos mecanicos.

Deste modo, e em mais um importante sector
da sua actividade, a Companhia vai-se pondo em
dia com os permanentes progressos da técnica fer-
rovidria, sempre animada pelo desejo constante de
melhor servir os seus utentes, ou seja, de melhor

servir a Nagdo.
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Jllima elapa da minha passagem

vela GRECIA

Por ARMINDA GONCALVES

EIXANDO Argos para trds, aproximo-me de Micenas

D sob o sol abrasador que tudo parece crestar neste

belo dia de Setembro.

Uma drida paisagem (ervas rasteiras e queimadas).
num descampado desolador, numa soliddo triste e resig-
nada, eis 0 que eu encontro primeiro ao chegar ao local
onde outrora foi Micenas, a pdtria de Agamémnon, Ld
estio as pedras descarnadas, os muros duma extraordi-
ndria espessura, o recinto dos timulos reais, as paredes
do paldcio que serviu de morada a Agamémnon, um dos
mais célebres reis da antiguidade grega (célebre pelos
crimes perpetrados pela sua familia, célebre por ter sitiado
Troia — ele era irmdo de Menelau que, por sua vez. era
marido da bela Helena, cujo rapto cometido por Piris,
deu origem a guerra de Troia).

Ocultos pelos detritos de milénios, foi .0m arqued-
logo alemio que no século passado os descobriu depois
de ter procedido a escavagdes convencido de que ali sob
a terra poeirenta e coberta de matagais dum morro igual
a outros morros circundantes, havia de encontrar os ves-
tigios da morta civilizagio dum reino lenddrio admiravel- Uma miscara de oiro encontrada em Micenas

mag -kl 4.

mente descrito por Homero nos seus poe-
mas: o reino dos Atridas.

Eis o que o arquedlogo alemao en-
controu : uma extensa drea murada a qual
dd ingresso uma porta conhecida pela Porta
dos Ledes por ter dois ledes em baixo-
-relevo a encimd-la. Ao norte hd outra
porta, Dentro, ficam as paredes arruinadas
do paldcio feitas de grandes pedras sobre-
postas, os tumulos reais e muros. muitos
muros meio demolidos por toda a parte.

Fora do recinto murado. para la da
estrada moderna, restam em bom estado
de conservagdo, os tamulos de Agamém-
non e de Clitemnestra —a sua infiel ¢
pérfida mulher. O timulo de Agamémnon
¢ feito de pedras cortadas e sobrepostas.
tem 11 metros de altura, de feitio cénico,
e tem 14 metros e meio de didmetro. O de

Dentro do recinto circular que se vé nesta imagem de Micenas,
foram encontrados 17 timulos reais Clitemnestra ¢ semelhante.

— 7
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A histéria familiar dos Atridas é uma
sequéncia de crimes.

Todos os dezassete esqueletos desco-
bertos nas sepulturas reais, com madscaras
feitas duma delgada limina de oiro, cerca-
dos dos mais variados objectos de barro,
de alabastro e de oiro, pertenceram a si-
nistra familia que ficou a dormir lado a
lado o ddltimo sono.

Foi Atreu o fundador da dinastia
dessa familia. Diabdlico, concebeu uma
terrivel vinganga contra seu irmio Tiestes,
por este o ter enganado. Matou-lhe dois
filhos e (insélito festim tenebroso !), man-
dou servir-lhe a sua carne num banquete.
Mas sobreviveu um filho de Tiestes : cha-
mava-se Egisto e tornar-se-ia célebre.

Comegou por assassinar Atreu.

Agamémnon esteve no assédio de Troia
durante dez anos; imolou sua filha Efi-
génia A deusa Artemis (a Diana dos Roma-
nos) para lhe aplacar a célera e para fazer
cessar os ventos contrdrios ; mas no regresso a Micenas
foi assassinado por seu primo Egisto de cumplicidade com
Clitemnestra sua mulher e amante de Egisto. Eles também
assassinaram a sibila Cassandra que Agamémnon trouxera
de Troia como escrava.

A morte de Agamémnon foi vingada por seus filhos
com outro crime, Egisto e Clitemnestra morreram s maos
de Orestes de acordo com sua irma Electra.

Mais tarde, Orestes foi rei dos Argos ¢ da La-
cedemonia.

Desta tragédia ficaram a lembrd-la os poemas de
Homero e as tragédias de Euripedes, Sofocles e Esquilo.
O reino de Micenas foi fundado por Perseu filho de
Danae e de Zeus e a sua civilizacio floresceu no sé-
culo xvin A. C.. No ano 468 A. C., porém, foi destruida
por Argos a4 qual estava submetida h4 muitos anos.

Deixo Micenas ¢ a sua sinistra histéria. Sigo para

O Teatro de Epiauros durante uma representacio da Companhia do Teatro Nacional
da Grécia, por ocasifio do Festival que todos os anos ali se realiza

o

O hotel Xénia, a baia ¢ um morro escarpado de Nauplia

Nauplia, que foi a primeira capital da Grécia moderna
quando o pais recobrou a independéncia depois da revo-
lugdo de 1829 a 1834, E uma bonita cidade, porto de mar
dominado por uma fortaleza que data da época veneziana
¢ turca.

No cimo de sobranceira escarpa sobre o mar, num
edificio moderno, estd instalado o Hotel Xénia que goza
de situagio dptima. A meio da baia sobre uma ilhota.
um forte veneziano intacto foi transformado em hotel,

Falta-me ver Epidauro e para 14 me dirijo.

Aqui a paisagem é verde e amdvel e o museu que
abriga os restos do Santudrio de Esculdpio ou Asclépio,
filho de Apolo e deus da Medicina, estd rodeado de arvo-
redo e de colinas.

Este deus teve um fim trdgico.

Jtpiter, a pedido do terrivel Plutio (o deus dos Infer-
nos) fulminou-o. E que Esculdpio nio sé curava os doen-
tes, como chegava a ressuscitar 0s mortos.
Plutdo ndo queria ver deserto o seu reino.

No Museu, além das estdtuas trunca-
das, das colunas partidas, das cerimicas e
dos mosaicos, hd ainda muitos e curiosos
utensilios da medicina dos tempos antigos.

Em Epidauro restam também ruinas
dos banhos, do gindsio, do estidio e dum
teatro muito bem conservado, que pode
conter 14 000 espectadores, Este teatro tem
uma acustica extraordindria ¢ foi cons-
truido no século 1v A. C. pelo arquitecto
Policleto — o Jovem. Nos lugares mais ele-
vados ouve-se o rasgar dum papel, o acen-
der dum fésforo e a respiragio mais alta
duma pessoa colocada a meio da plateia.
O bater de palmas tem uma ressonincia
fantdstica. Realizam-se nele festivais de
teatro antigo.

E aqui se acaba a fascinante visita a
Argdélida,
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Os caminhos de ferro e o futuro

Son o titulo «Os caminhos de ferro federais e
o futuro» (trata-se dos caminhos de ferro
federais sui¢os), publicou La Gazette technique,
suplemento da Gazette de Lausanne, de 21 de Ja-
neiro tultimo, as respostas da Direc¢do dos mesmos
caminhos de ferro a um questiondario que por
aquela publicacao lhe foi apresentado.

Por que nos pareceu de interesse. a seguir
damos a sua traducao :

| — Mantém os caminhos de ferro federais
(C. F. F.) centros de pesquisas experimentais, no
género do de Derby, na Gra-Bretanha?

R.: Os C. F. F. ndo dispdem de centros de
pesquisas propriamente ditos. Mas, segundo a sua
organica, aos servigos da Direcgéio incunibe estudar
novas solugdes. Dispdem para isso de grupos de
estudos e procedem a ensaios em estreita colabo-
racdo com as duas escolas politécnicas e com as
empresas industriais. Por outro lado, os C. F. F.
sao membros do «Office de recherches et d’essais»
da Unido Internacional de Caminhos de Ferro, em
Utrecht ; deste modo, participam nas experiéncias
levadas a efeito em vdrias redes ferrovidrias da
Europa, e daf colhem beneficios.

2— De que forma os C. F. F. seguem as expe-
riéncias feitas no estrangeiro (por exemplo, com o
«aero-comboio» francés ou o comboio ultra-rdpido
do Japao)? Em que medida sdo aplicdveis na Suica
esses géneros de novidades ?

R.: Os C. F. F. interessam-s¢ naturalmente por
essas experiéncias e seguem-nas com toda a aten-
¢ao que elas requerem. Na sua qualidade de mem-
bro do «O. R, E.» (Office de recherches et d’essais).
da Unido Internacional de Caminhos de Ferro,
visitaram o centro de pesquisas japonés, em Tokio,
e observaram o comboio da linha de Tokaido
(Tokio — Osaka).

No entanto, ¢ bom nao perder de vista que as
condigoes topograficas ndao permitem de forma

alguma a aplicacdo util de altas velocidades na
Suica : as curvas e os declives sucedem-se. Por 1550,
os esforcos dos C. F. F. sdao dirigidos a obtencao,
com médximos de velocidade entre 125 e 140 km/h.,
de velocidades comerciais elevadas, solicitando aos
fabricantes de veiculos motores a possibilidade de
arranques, aceleracdes e travagens muito rdpidas,
o que favorece o comando electrénico da veloci-
dade. As locomotivas Re 4/4 II, por exemplo, res-
pondem a esta exigéncia.

3 — A construgao de centrais nucleares na Suica
levanta alguns problemas aos C. F. F., em especial
de ordem financeira?

R.: Os C. F. F. fazem parte, desde hd anos, da
«Swissatom» e participam por isso na construc¢ao
da fibrica piloto de Lucens. Tém a intencdo de se
associar a constru¢do futura de centrais nucleares,
na medida das suas necessidades energéticas. Tal
nao levanta quaisquer problemas particulares.

4 — Podem conceber-se para o futuro locomo-
tivas accionadas por motor nuclear ou por uma
forma de energia muito diferente das actualmente
utilizadas ?

R.: Seria prematuro responder a este ponto,
pois que os trabalhos de laboratério ainda ndo per-
mitem conclusdes de ordem prética.

5—S8e forem criados, no futuro, comboios de
grande capacidade, isso implicardé modifica¢dao do
material circulante e da infra-estrutura actuais ?

R.:Os C. F. F. encaram fixar como norma o
comboio de mercadorias com 1600 toneladas bru-
tas de carga rebocada. A via e o material circulante
actuais admitem essa carga. i

6 — Como serao financiadas as novas realiza-
¢oes, se o seu custo ultrapassar largamente os niveis
habituais ?

R.: As novas realizacoes, como se v€ pelas res-
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Expressiva homenagem do pessoal da Sorefame

a0 sed

Presidente

Como preito de admi-
racao e agradecimento
pela notavel accdo desen-
volvida pelo seu ilustre
presidente do Conselho de
Administracdo em prol do
pessoal e dos superiores
interesses da Sorefame, L

os 1700 empregados e

4

operarios daquela unidade fabril homenagearam entusiisticamente o sr. eng. Francisco Malheiro, no passado

dia 4 de Fevereiro.

A significativa festa da Sorefame — importante fabrica que tem tido o privilégio de ser dirigida por Admi-

nistracdes competentes e de larga envergadura — associaram-se antigos membros do Governo, accionistas e clien-

tes daquela Empresa. A C. P. esteve representada pelo seu director-geral, sr. eng. Espregueira Mendes.

= =

postas precedentes, prosseguem constantemente : o
seu financiamento faz-se normalmente.

7—E de prever um novo aumento de tarifas ?

R.: Se estd prevista uma elevagido de tarifas,
¢ em razao do forte acréscimo dos custos. Convém
lembrar que o indice ponderado das taxas ferro-
vidrias, com base nos valores de 1939, é de 163
para o transporte de passagmros e de 139 para o
transporte de mercadorias ; € notério o seu afasta-
mento do indice do custo de vida. Os estudos que
estdo a decorrer, ndo visam somente a elevaciao dos
pregos, mas também uma nova estruturacio das
tarifas ¢ a mais perfeita adaptacdo das taxas aos
custos de producdo das diferentes espécies de

trafego.
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8 — Quais sao as melhorias previstas no res-
peitante ao conforto dos passageiros ?

R.: Os C. F. F. mantém constante o desejo de
melhorar as condi¢oes de conforto dos passageiros.
Nas novas carruagens de primeira e de segunda
classes estd previsto o perfeito isolamento, aqueci-
mento correcto, vidros duplos, assentos melhor es-
tudados e, de forma geral, mais perfeitas condicoes
de rolamento.

No relativo a via, o assentamento de carris sol-
dados prossegue e prosseguird ainda, em todos os
trogos onde ele seja possivel.

Nas estacOes, enfim, tornam-se as instalacdes
mais praticas e mais agraddveis.



NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

BOLETIM DA C. P.
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f".om‘rmuamos a reportar-nos a0s anos vinte,
AZA portanto, mais propriamente, ao «tempo dos
¥ nossos pais», do que ao «tempo dos nossos
avés», como no-lo diz o ante-titulo destas
cronicas retrospectivas. Todavia, o interesse da evo-
cagdo mantém-se, pois os factos recordados estao,
por certo, hd4 muito olvidados, ndo os conhecendo
4 nova geragdo, que vive sob o signo da «grande
velocidaden.

Quem se recorda do «Caminho de Ferro Mi-
neiro do Lena» ? Dirdo uns, que ainda foi ontem
que essa «linha» deixou de existir; perguntarao
outros, onde se situava e que espécie de caminho
de ferro era esse, cujo «nome» feminino. talvez,
até, os deixe intrigados.

Desaparecido, sem deixar rasto, apenas ha uma
década, o Caminho de Ferro Mineiro do Lena,
apesar da sua modéstia e da sua pequenez, desem-
penhou também o seu papel na panoramica ferro-
vidria portuguesa. Foi curta, sem divida, a sua
existéncia, principalmente sob o ponto de vista de
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servico puablico. Mas enquanto «por cd andouv,
transportando minério, mercadorias e passageiros,
nao deixou de prestar uteis servigos a regido onde
o silvo agudo da sua pequena locomotiva se fez
ouvir. Que o digam, as populagoes de Martinganca,
da Batalha, de Porto de Més e de Mendiga, que
um dia «sonharam» com um caminho de ferro de
ligagao entre as linhas do Norte e do Oeste... que
nao passou de um «sonho douradon.

Ferrovia de tipo mineira, com pouco mais de
vinte quilémetros de extensao, esta linha foi cons-
truida, exclusivamente, para ligar a linha do Oeste,
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