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@ Conselho de Administracao da Companhia vem instituindo desde 1960 o «Prémio da Adminis-

tracaor destinado a galardoar, em cada ano, os ferrovidrios que por actos excepcionalmente meri-

térios mais contribuam para o prestigio da Empresa ou para a maior eficiéncia dos Servigos.

Referentemente ao ultimo ano, foram premiados quatro agentes : trés por actos corajosos de sal-
vamento e abnegacdo e um por denodada defesa do patrimonio ferrovidrio.

Além de expressivamente louvados pelo Conselho de Administragdo, os ferrovidrios distinguidos
foram agora presenteados com reldgios de pulso, entregues pelo director-geral da Companhia, em sessao

para o efeito promovida.
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GALARDAO AO

MERITO

FERROVIARIOS DISTINGUIDOS

COM O Premio Administracao—65

ONFORME foi largamente divulgado na Im-
C prensa, o Conselho de Administragao distin-
guiu em 1965 com o «Prémio da Administragcao»
quatro modestos ferrovidrios que por actos excep-
cionalmente meritérios contribuiram para o presti-
gio da Companhia.

Esses agentes que foram oportunamente louva-
dos pelo Conselho de Administragao, receberam
como recordacdo, no passado dia 13 de Janeiro, das

maos do sr. eng. Espregueira Mendes, relogios com
a indicacdo do prémio instituido.

Para o efeito teve lugar uma singela sessao, na
sala de Conferéncias de Santa Apol6nia, em que
além do ilustre director-geral estavam presentes Os
srs. engs. Jilio dos Santos, chefe da Divisdao da
Exploragdo, José Perestrelo Guimardes, chefe da
Divisio da Via e Obras, Pereira de Magalhaes,
chefe da 1.* Zona da Via e Obras, Alves Ribeiro,

O Director-Ceral da C. P.
presidiu a sessao solene

chefe do Servigo da Conservagdo e Jaime Menezes
e Vasconcelos, chefe da 2.* Zona da Via e Obras.
Foram galardoados os seguintes agentes :

ANTONIO PINTO LEITAO, assentador de 1.° classe,
do distrito 24 — Pedras Rubras (linha da Pévoa), porque
quando em 8 de Dezembro de 1964 estava em casa @
gosar o seu descanso semanal, ao ouvir fortes pancadas

dadas nos carris, acorreu a inquirir de tdao estranho facto

O director-geral da Companhia entregande a0
assentador Antonio Pinto Leitio o #Prémio da
Administragios

deparando entdo com um homem que, criminosamente,
ao Km 7.628 da linha da Pdvoa, tentava partir um trogo
de linha para provocar um possivel descarrilamento. Ape-
sar de agredido pelo facinora, evitou o atentado ¢ per-

seguindo-o contribuiu para a sua prisao.

ANTONIO ANDRADE DE SOUSA, ao tempo tra-
balhador eventual da via e presentemente servente de
10 classe. no distrito 286 — Chelas (linha de Cintura),



porque em 10 de Margo de 1965 encontrando-se de guarda
na P. N. do apeadeiro de Marvila e com as cancelas fecha-
das, notou que uma mulher atravessava distraidamente a
linha no preciso momento em que se aproximava o com-

hoio n° 2922 : e como esta ndo atendesse os seus avisos,

() servente Antomio Andrade de Sousa,
recehendo o seu prémio

langow-se deliberadamente sobre ela, fazendo-a cair fora

do perigo e salvando-a assim com risco da sua prépria vida.

ANA MARIA PIMENTA, gcuarda de P. N. de 1.
classe, do distrito 216 — Caxarias (linha do Norte), por-
que em 3 de Junho de 1965, encontrando-se em servigo
na P. N. ao Km 140475 da linha do Norte, ao verificar
que uma mulher que sofre de doenca mental ‘tentava atra-

vessar a via na ocasiao em que o comboio n.° 20011 se

aproximava, desobedecendo aos seus toques de corneta

¢ a acenos de aviso, langou-se decidida pela frente da
composicao, salvando assim a referida mulher, com risco

da sua prépria vida.
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MARIA DE LOURDES DE JESUS FERREIRA,
substituta de guarda de P. N., do distrito 256 — Fornos
de Algodres (linha da Beira Alta), porque quando se en-
contrava no seu posto, no dia 9 de Novembro de 1965,

ao Km 150,452 da linha da Beira Alta, salvou de morte

iminente, de ser trucidado pelo comboio n? 1381, um
homem alienado mental que teimosamente tentava a tra-
vessia apesar dos repetidos gritos e toques de corneta

daquela guarda.

O sr. eng. Espregueira Mendes, ao entregar os
prémios, elogiou-os a todos pelos actos de tao ele-
vado merecimento que os fizeram justamente dis-

A entrega do prenuo o guarda de PN
Ana Maria Pimenta

tinguir, tendo para cada um palavras de muito
apreco e congratulacao.

Em nome dos contemplados falou a guarda
substituta de P. N. Maria de Lourdes de Jesus Fer-

— 3
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reira, que em palavras desembaracadas, natural-
mente simples mas emotivas, contou as circunstan-
cias especiais do salvamento em que interveio —
apesar do estado de gravidez adiantado em que
se encontrava e em que felizmente seu filho se

Maria de Lourdes de Jesus Ferreira, substituti
de guarda de T N wo receber o seua prémio

salvou — confessando a honra que sentia em rece-
ber tio alto galarddo. Expressando a sua grande
paixdo pelo caminho de ferro e pela vida profis-
sional ferrovidria solicitou —no que foi pronta-
mente atendida —a sua passagem ao quadro
efectivo.

O Conselho de Administragdo resolveu igual-
mente, e a titulo excepcional por se tratar de um
estranho ao caminho de ferro. galardoar com o
«Prémio da Administracao. pelas circunstincias

el

invulgares do ocorrido, o 2. grumete da Escola
de Alunos Marinheiros, de Vila Franca de Xira.
Liberto Alvaro Diogo Freixo, estranho ao caminho
de ferro, porque no dia 16 de Outubro de 1965,
salvou de morte certa, na estagdo do Setil, o

fogueiro tirocinado Floro da Silva vitima de des-
carga eléctrica, facultando-lhe, com prontiddao ¢
destreza, a respiracdo artificial «boca a boca» apos
este ter sido electrocutado por corrente de dgua das
chuvas que cafa da catendria.

A ceriménia de entrega do prémio da C. P. foi

s quatro lerroviaros contemplados com
o aPrémio da Administeagio-65u

feita na Escola de Alunos Marinheiros de Vila
Franca de Xira, na ocasiao do juramento de ban-
deira, pelo comandante daquele estabelecimento
naval e na presenca do representante da nossa Di-
reccio-Geral, sr. eng. Horta e Costa, chefe da Di-
visio do Material e Traccdo.



REFORMAS
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[ M | de Janeiro findo, pas-
L_ sou a situagdo de refor-
mado o sr. eng. Joao da Cunha
Monteiro. subchefe da Divisao
do Material e Tracgdo, por ter
atingido o limite de idade.

Matriculou-se no Instituto
Superior Técnico em 1913 na
frequéncia do curso de engenha-
ria mecanica, o qual interrom-
peu em Marco de 1916 por mo-
tivo da sua incorporagdo no
Regimento de Artilharia da
Guarnigao. Fez parte, como
enente miliciano, do primeiro
destacamento saido do Conti-
nente durante a I Guerra Mun-
dial para ocupagao da Ilha da
Madeira logo apés o bombar-
deamento daquela ilha. Teve
baixa do servigo militar em 1919 por ter tomado
parte no Movimento Mondrquico de Monsanto.

Nesse mesmo ano de 1919 regressou aos estu-
dos no Instituto Superior Técnico, tendo concluido
em 1922 o curso do qual fez parte entre outros o
falecido eng. Duarte Pacheco que veio a ser minis-
tro das Obras Publicas.

Admitido ao servigo da Companhia como enge-
nheiro praticante em Outubro de 1923, foi colocado
nas antigas Oficinas Gerais de Lisboa-P. em Ja-
neiro de 1925 tendo, ao servico nas mesmas Ofi-
cinas ascendido a engenheiro adido em Janeiro
de 1926, a adjunto em Janeiro de 1927, a subcht;fe
de servico em Janeiro de 1933 e a engenheiro prin-
cipal, chefe das mesmas Oficinas, em Janeiro
de 1943.

Em Julho de 1946 foi nomeado chefe de servi¢o
na Divisdo, tendo ascendido a chefia do Servigo de
Oficinas em Outubro de 1956 e a subchefe da Di-
visdo em Julho de 1962.

No decurso dos seus 42 anos de vida ferrovidria
foi intimeras vezes encarregado de importantes mis-
soes, algumas no estrangeiro, tendo sido diversas

N H
oco Monteizo
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Em 1934

Em 1935 —

Em 1936

3
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vezes louvado. De entre essas
incumbéncias e louvores des-
tacamos :

Em 1930 — Fez parte com o
falecido eng. Va-
lentim Bravo e o
eng. Gomes Leal de
uma missao de es-
tudo a Franca, jun-
to dos Caminhos
de Ferro Paris -
-~ Orleds. No re-
gresso, depois de
elaborado o respec-
tivo relatério, em-
preendeu a reorga-
nizag¢ao oficinal
tanto das Oficinas
do Barreiro como
das Oficinas de Lisboa-P.. Dessa reor-
ganizacao resultaram grandes benefi-
cios, entre os quais a diminuicio do
custo das reparagOes, sua perfeicio,
regularidade ¢ aumento de producdo.

Foi louvado pela Comissio Executiva
pela: dedicagao de que deu provas na
organizacio do Campo de Férias das
aulas de gindstica dos aprendizes,
em 1933.

Foi designado para um estdgio nas
Oficinas dos Caminhos de Ferro Bel-
gas, para onde seguiu em Maio, tendo
regressado em Setembro.

Por incumbéncia do entao chefe da
Divisao, eng. Jorge Malheiro, empreen-
deu conjuntamente com os engs. Go-
mes Leal e Joiao Noronha, a reorga-
nizacao da Oficina de Vagdes de
Entroncamento em cadeia, organizagao

— 5
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cujos resultados excederam a expec-
tativa.

Em 1937 — Por decisao da Comissao Executiva,

em sessio de 23 de Marco, foi apro-
vado manifestar-se-lhe o agrado da
C. P. a propdsito da boa impressao
obtida pelo ministro das Obras Ptbli-
cas e pelo director-geral de Caminhos
de Ferro quando das suas visitas as
Oficinas do M. C. de Entroncamento
em meados desse mes.
Neste mesmo ano seguiu novamente
para a Bélgica em missao de que fize-
ram parte igualmente Os engs. Valen-
tim Bravo e Joao Noronha, tendo feito
um estigio nas Oficinas da «Maline»
de onde seguiu para a Inglaterra para
visitar Oficinas de repara¢do do ma-
terial ferrovidrio.

Em 1938 | 1939 — Em Novembro de 1938 partiu
em visita a varios paises da Europa
com vista a obter elementos para a
aquisicdo de automotoras, tendo re-
gressado em Janeiro de 1939.

Nesse ano de 1939 partiu novamente
para a Alemanha com 0 mesmo objec-
tivo (havia sido decidida a compra de
20 automotoras alemds, cuja aquisi¢ao
se nio verificou por entretanto f(er
eclodido a II Guerra Mundial).
Ainda nesse mesmo ano, tendo sido
resolvida a aquisicdo de 29 carruagens
de aco inoxiddvel nos E. U. A., seguiu
para aquele pais acompanhado do
eng. Vasco Viana para proceder a re-
cepcdo dessas carruagens. Este mate-
rial foi embarcado em 1940.
Entretanto recebeu ordem para perma-
necer neste pais a fim de tratar da
aquisicio de materiais, incluindo car-
vio destinado ao nosso Pafs. Desta
missao regressou em 1948.

Entretanto recebeu mais os seguintes louvores :

Em 1944 — Louvado pela Comissao Executiva em
Agosto pelos esforcos inteligentes fei-
tos com vista a4 obtengdo da licenga
para a construgdo de 22 locomotivas
a uma firma americana.

Em 1945 — Felicitado e louvado pela Comissao
Executiva em sessao de 1 de Agosto

em face da informagdo do Conselho
Técnico Administrativo em consequén-
cia da muito util colaboracao dada
aquele Organismo na aquisicao de car-
vio americano.

Em 1949 — Louvado pelo Conselho de Adminis-
tracio em Outubro pela colaboragao
dada A organizacao da viagem do Ge-
neralissimo Franco ao nosso Pais.

Em 1949 — Neste ano, apds O seu Iegresso da
América, dirigiu toda a instalacao dos
Postos Diesel de Campolide e Gaia
destinados a conservacdo do material
diesel. e estabeleceu regras para orien-
tacao da respectiva conservagao.

Em 1951 — Voltou aos E. U. A. chefiando a mis-
sio de recepcao de 19 locomotivas
diesel-eléctricas, também de grande
linha, tendo nessa ocasiao estudado a
conservacao desse material, e adqui-
rido mdquinas e ferramentas necessa-
rias & conservacao do mesmo € pegas
sobressalentes.

Como chefe do Servico de Oficinas, a que as-
cendeu em Outubro de 1956, empreendeu a reorga-
nizacdo dos Grupos Oficinais, incluindo as Escolas
de Aprendizes. ficando todos sujeitos a um sistema
unificado.

Grupo de Trabalho — Presidiu ao Grupo de
Trabalho que elaborou o Regulamento para a con-
ducdo de unidades motoras, que estabelece as cartas
de conducdo respectivas. consideradas de grande
interesse.

No periodo que decorreu de Fevereiro de 1961
até Junho de 1962 foi incumbido de varias visitas
a0 estrangeiro para escolha de méquinas-ferramen-
tas. citando-se a aquisicdo do torno de rodados de
grande produgao que mais tarde foi adquirido para
as Oficinas de Entroncamento, © colaborou no es-
tudo da localizagao das novas Oficinas de Motori-
sados construidas no Entroncamento.

Colaborou no estudo da transferéncia das Ofi-
cinas de Lisboa-P., que se encontra quase concluida,
estudo este que incluiu o projecto de ampliagdo da
Oficina de Vagdes destinada ao E: P.e P R.de
carruagens.

O Conselho de Administra¢ao, por ocasiao da
sua passagem a reforma. conferiu-lhe sob proposta
da Direccao-Geral, um expressivo louvor pela sua
brilhante actividade ao servi¢o da C. P.
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s transportes terrestres no enquadramento

dos problemas da exportacao portuguesa.

2@{[@35@5 quanto aos transportes interna—
cionais por via ferrea

PELo Dr. ROGERIO TORROAIS VALENTE

SUBCHEFE DO SERVICO COMERCIAL E DO TRAFEGO

1 — Ao justificar a iniciativa da realiza¢io deste Colo-
quio da Exportacio, sublinhou a Associacao Industrial
Portuguesa. e muito bem. que o problema da nossa ex-
portagio cassume aspectos multiformes e complexos por-
que. hoje em dia, o esfor¢o de exportagio deixou de po-
der conduzir-se sobre uma base individual e passou a
Sistematizar-se ao nivel de uma questio de Estado».

Ora, os transportes terrestres — mormente o0s que se
realizam por via férrea — correspondem justamente, a
nosso ver, a um desses aspectos. Embora actualmente,
Para alguns, eles possam nao constituir problema da pri-
meira ordem de preocupagoes, a verdade € que certas pers-
pectivas que ¢ licito poder admitir para o nosso comércio
externo devem obrigar-nos, paralelamente, a reflectir e a
ventilar umas tantas ideias acerca de um sector através do
qual se materializard tantas vezes a fase final da expor-
tagio.

~ Estamos em crer que o produto dessas reflexdes niao
hd-de ser inatil para os que participam neste Coléquio em
representacio do sector exportagio. e, por outro lado. os
que aqui estio em delegagio dos transportadores e tran-
SItdrios muito terdo a ganhar com os depoimentos, suges-
toes e reparos que os primeiros achem por bem produzir
a tal propésito. com toda a autoridade que a sua larg:
experiéncia lhes confere nesta matéria especializada.

2 — Tomando para referéncia o volume total do nosso
comércio externo (8462 mil toneladas em 1963) (1) é 6bvio
que a quota-parte do trafego internacional terrestre hd-de ser
diminuta, talvez na ordem de 2 a 3 %. Se daquele niimero
todavia excluirmos as mercadorias transaccionadas com o
nosso Ultramar. ¢ com os diversos Continentes, excepto
Europa, relagdes para as quais nio é possivel a interven-
¢ido dos transportes terrestres. julga-se que aquela partici-
pagao possa exceder os 6 9. E se ainda nos reportarmos
propriamente a uma parte da Europa Continental, pondo
de lado uns tantos pafses insulares ou periféricos, é pos-
sivel que se chegue a 8 ou mesmo a 10 % com o nivel
actual do trdfego internacional terrestre.
~ Néo traduzindo esta participagiio na verdade uma po-
sicao relativa de grande peso, é contudo inegivelmente
importante, de mais se tivermos em conta a nossa posi¢io

(1) Consjderando a Importagio. 4 Exportacio ¢ o Trinsito (indi-
recto e directo).

como pais periférico, em cuja faixa litoral se localizam os
grandes nucleos populacionais, as principais indistrias e
outras actividades econdémicas mais importantes.

E aceitdvel que a participacdo da via terrestre no
nosso comércio internacional nao alcance entre nés relevo
compardvel ao de outros paises europeus, os quais, em-
bora com extensa faixa maritima, fazem parte daquela
por¢io da Europa que pelas suas caracteristicas demo-
graficas e geo-econdOmicas apresenta elevadissimo inter-
cambio comercial através das fronteiras terrestres con-
tiguas.

Tem-se uma ideia da importincia que a via terrestre
assume no trdfego internacional de alguns paises, aten-
tando nos numeros que seguem SO quanto ao triafego de
importa¢do ¢ de trénsito por caminho de ferro :

: Y do trafego
Mercadorias procedentes de outras redes | Mlltlt‘;rex rtt'?::t‘tt:ltﬁsl
estrangeiras ¢ em trinsito tonoltidig redRl
ferrovidria
| it
Alemanha (Caminho de Ferro Fe-
deral AleMA0) . v i | 35602 I
Franga (Sociedade Nacional dos|
Caminhos de Ferro Franceses)! 35270 15
Itdlia (Caminhos de Ferro do Es-
18210 ) ) s K DT it ek SR 11563 20
Dinamarca (Caminhos de Ferro
(1Yo 5 d: oo ) R AMESCRE D ENEE Ul S 1 954 28

Note-se que em paises como a Bélgica ¢ a Noruega
as percentagens antes indicadas sdo ainda apreciavelmente
superiores (respectivamente 31 e 735), mas que sdo expli-
cadas por condi¢des geo-econémicas verdadeiramente sin-
gulares.

: A posicio da Espanha neste capitulo também nos
interessa sobremaneira, j4 por certa similitude da sua eco-

N. R.—Este artigo ¢ a comunicagdo apresentada
P_f-‘ff? autor, como representante da C. P, ao Coléquio da
Exportagdo, organizado pela Associagio Industrial Portu-
guesa, em Margo de 1965.
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nomia e do seu desenvolvimento econémico em relagdo
ao nosso Pais, ja pela sua vizinhanga connosco, ja pela
contiguidade geogrédfica que apresenta com um dos paises
daquele nicleo da Europa econdmicamente tao activo ¢
que atrds aludimos.

Alguns mimeros de que dispomos revelam-nos que
de Janeiro a Outubro de 1964 o trifego ferrovidrio inter-
nacional (através dos pontos fronteiri¢os franco-espanhdis)
foi o seguinte:

Tréfego de exportagio— 932 milhares de toneladas

Trafego de importacio — 434 milhares de toneladas
o que traduziu grande aumento em relagdio ao ano tran-
sacto, em que os numeros foram respectivamente de 485
¢ 306 milhares de toneladas.

S6 o trafego de exportagao de frutos e legumes fres-
cos contribuin em Outubro com mais de 55 mil toneladas.

Quanto ao nosso Pais, os nimeros provisérios para
o periodo de Janeiro a Novembro indicam um total de
entrada e saida pelas fronteiras terrestres de cerca de
170 mil toneladas, das quais cerca de 142 couberam a
exportagdo. Este total ndo representa sendo 5 % do trifego
ferroviario global na rede da C. P., nivel por conseguinte
muito mais modesto que nas redes europeias antes refe-
ridas. Importa salientar no entanto que, de 1960 a 1963.
o incremento havido foi superior a 300 %, alcangando
mesmo mais de 800 % no tocante aos transportes cm
grande velocidade e nos 11 meses de 1964 o acréscimo foi
da ordem de 100 % em relagdo ao nivel do ano anterior.

Estas realidades estatisticas e algum conhecimento das
circunstincias que rodeiam o progresso deste trafego de-
terminam as consideragdes que seguem.

3 —Em primeiro lugar, que perspectivas oferece 0
trafego internacional por via terrestre de, e para, o Con-
tinente Portugués ?

E evidente que tais perspectivas estao indissoluvel-
mente ligadas a evolugdo do nosso comércio externo, mor-
mente a forma como se processar o delineamento das
grandes correntes de troca com O espago curopeu. Mas,
nio obstante todas as reservas que naturalmente ocorrem
a quem se debruce sobre um problema tdo cheio de incer-
tezas como € o do sentido desse delineamento, afigura-se-
-nos nao ser destituida de logica a conjectura segundo a
qual se assistird nas préximas décadas i intensificagdo do
intercAmbio entre Portugal e os restantes paises da Eu-
ropa do Ocidente. Certas tendéncias actuais —e de que
as estatfsticas antes citadas sio indice esclarecedor ~— assim
no-lo fazem pensar. Por outro lado, o apreco cada vez
maior atribuido a rapidez do transporie € a exigéncia, por
motivos técnicos e econémicos, de transportes tanto quanto
possivel directos, isto €, sem transbordos ou com o menor
niimero possivel de rupturas de carga (redugdo de manu-
seamentos, garantia de inviolabilidade, supressio ou ali-
geiramento de embalagens, etc.), conferem aceitabilidade
A hipétese de, talqualmente se estd a verificar no trafego
internacional de outros paises europeus, a via terrestre vir
a suscitar a preferéncia para uma boa variedade de merca-
dorias, seja de grande valor por unidade de peso, seja de
cardcter perecivel ou requerendo transferéncia urgente e
cadenciada.

Todas estas razdes conjugadas — intensificagdo do
comércio inter-europeu, por um lado, ¢ melhor qualifica-
cdio para certos casos dos transportes terrestres por outro
— realgam suficientemente o papel que os transportes ter-
restres podem ser chamados a desempenhar cada vez mais
nos proximos anos para que o desenvolvimento das trocas
comerciais com o nosso Pais atinja a expressio que uns
e outros anseiam.

A cadéncia de crescimento dos tltimos anos — obser-
vada através dos transportes por via férrea, os unicos de
que dispomos de estatisticas — ¢ jd@ de si um indicativo
precioso.

E se é certo que uma quota-parte apreciavel da ex-
pansdo verificada é consequente dos transportes volumosos
de cimento e fertilizantes exportados de Portugal para Es-

B

panha — nem sempre revestindo cardcter de continuidade
mas antes esporddico — também € inegdvel que fortes au-
mentos se registam numa larga gama de produtos impor-
tados em que sobressaem os aparelhos eléctricos, a maqui-
naria diversa e os 6rgios e pecas de mdquinas.

Isto parece significar que a via férrea serd apta tam-
bém para o transporte internacional de muitos dos nossos
produtos industriais se 0s exportadores amanhad consegui-
rem levar a bom termo os seus esfor¢cos com vista a mais
intensa colocacio daqueles nos mercados europeus.

De resto, tem-se verificado que a via férrea tem
actuado a contento na exportagio de alguns produtos para
paises de além-Pirinéus, como no caso de mdrmores para
a Suica, de artigos de mobilidrio e de artesanato para 2
Bélgica, de corticas para a Alemanha, Austria, Suiga, etc.

4 — No que se refere as relagoes de trifego com pai-
ses de além-Pirinéus, hd que assinalar um elemento que
vem contribuindo enormemente para facilitar o transporte
por via férrea: a utilizagdo do vagdo de eixos intermu-
ddveis. Na verdade. como a bitola das vias férreas da Pe-
ninsula Ibérica (1,665 m/1.674 m) ¢ diferente da dos paises
de além-Pirinéus (1,44 m) se sdo utilizados os vagoes
usuais pertenga das administracoes ferrovidrias, as merca-
dorias, tal como os passageiros, sao penalizadas com o
transbordo e as inerentes operagdes ¢ demoras. Dai o va-
lor inestimavel dos vagdes de eixos intermuddveis que.
mercé de instalagdes especiais nas estagoes fronteirigas
franco-espanholas, podem rapidamente mudar os eixos
apropriados a bitola de via peninsular para os que sdo
requeridos para a rede da Franca e vice-versa, ficando
assim asseguradas relagoes directas nao s6 com este ultimo
pais como ainda com paises longinquos, como a Dina-
marca. a Gri-Bretanha, a Noruega (*) e paises de Leste.

Os vagdes podem entdo circular da fdbrica de origem
até A fabrica ou entreposto de destino, quando em ambos
os casos existam ramais particulares, atravessando nume-
rosas fronteiras sob selagem aduaneira ().

Esta técnica do vagdo de eixos intermuddveis, nao
sendo nova —antes da II Guerra Mundial eram entdo
muito utilizados nas relagdes entre Franca e Portugal os
chamados vagdes «Duboc» — sé a partir de 1950 comegou
a ganhar grande incremento para 0 trafego de, e para,
Espanha, mercé da exploragao em grande escala de mate-
rial circulante desse tipo levada a efeito pela empresa es-
panhola «Transfesa» — Transportes Ferrovidrios Especia-
les, S. A.(%).

Assegurando inicialmente o trifego com Espanha, em
breve passaram os ditos vagdes a realizar transpories in-
ternacionais de. e para, Portugal o que tem sucedido em
ritmo sempre crescente. Basta dizer que em 1964 o nimero
de vagoes entrados excedeu jd 1400, o que representa mais
do triplo do nimero verificado no ano de 1962. Este nivel
de trifego de importagdo contrasta, todavia, de modo fla-
grante, com o de exporta¢do, em que O numero nao vai
além de algumas dezenas. Isto parece significar que o
nosso comércio exportador ainda ndo se dispds a utilizar
em larga medida, tal como fazem os seus congéneres es-
trangeiros, este inaprecidvel instrumento de transporte
agora ao seu alcance.

Nestes vagoes podem transportar-se¢ cargas completas
—de, e para, a Alemanha, Inglaterra, [Itdlia, etc.—e
também carga diversa agrupada de um ou mais expedi-
dores para VArios destinatdrios, operagdo sé possivel com
o estabelecimento pelas administracoes ferrovidrias (CP.
RENFE. SNCF, DB e CFF, ou sejam, respectivamente,
os Caminhos de Ferro Portugueses. Espanhdis. Franceses.

——

(2) As relagdes entre o Continente Europeu ¢ a Gri-Bretanha ¢
Escandindvia sdo estabelecidas por «ferry-boatss que (transportam o
proprios vagoes.

(3) E o caso do trafego de pecas para a montagem de automaoves
destinado a# algumas das nossas recentes fibricas da especialidade.

(4) Esta Empresa estd ligada financeiramente i RENFE.



Alemies e Suigos) de «tarifas de grupagens» em combina-
¢do com a «Transfesa». A grande utilizacdo que tem sido
dada a este sistema por parte de algumas empresas tran-
sitdrias nacionais e estrangeiras comprova o interesse em
se ter criado hd anos este tipo de tarifas, sobretudo para
determinado género de mercadorias que normalmente nio
se transaccionam em grandes partidas de cada vez.

Um caso concreto de excelentes provas dos vagoes de
eixos intermuddveis foi o da exportagdo de uvas portu-
guesas. Em 7960, em experiéncia realizada pelo Grémio
Nacional da Exportacdo de Frutas, com a colaboragdo do
Fundo de Fomento de Exportagfio, alguns vagdes com-
pletos com a nossa espléndida uva da regiio de Vila
Franca de Xira seguiram até Hamburgo, Frankfurt (Main),
Viena, Londres, etc., onde o produto chegou ao fim de
5/6 dias, em O6ptimas condicdes qualitativas. Tratou-se
neste caso de uma experiéncia que bem pds a prova o
interesse da via férrea no transporte de géneros pereciveis
exportados do nosso Pais (o transporte efectuou-se em
Agosto e Setembro e empregaram-se vagoes refrigerados),
o que alids sé6 veio confirmar o que ha alguns anos jd
estava amplamente divulgado em Espanha. de onde todos
os anos partem milhares de toneladas de toda a espécie
de frutos e legumes verdes para os mais variados pafses
da Europa.

5 — Nas relagdes de trafego de Portugal com a Es-
panha basta o emprego de vagdes de eixos normais. Jd
citdimos os exemplos do cimento e dos adubos, mas mui-
tos outros casos de vagdes completos se tém verificado :
vidraria, produtos cerimicos, minérios, maquinismos, car-
vilo, peixe fresco, ananases, etc.

A evolugdo verificada nestes anos mais recentes com
0 trdfego internacional por via férrea—quer com os paises
de além-Pirinéus quer com a prépria Espanha — faz-nos
acreditar no seu prosseguimento ¢ mesmo numa expansao
acelerada.

Em especial, no tocante as relagdes comerciais com
Espanha, as conclusdes dos estudos ja levados a efeito no
Coléquio realizado neste mesmo local no ano transacto
¢ as declaragoes das entidades responsdaveis de ambos os
paises, nomeadamente quando da visita a Espanha do
Ministro da Economia, permitem aventar que em paralelo
com a nova conjuntura espanhola o intercAmbio entre os
dois paises se intensifique de forma nunca alcangada no
passado. A contiguidade territorial e a existéncia de custos
de transferéncia mais favordveis entre certas zonas indus-
triais de cada um dos paises e as regides consumidoras do
pais fronteiro podem constituir razio suficientemente
activa para tal.

A par destas conjecturas que esbogamos nio deve
esquecer-se que a concretizar-se uma politica de desenvol-
vimento regional, através de localizagio de industrias ¢
criacdo de novos pélos de crescimento em distritos do in-
terior, estard mais indicado econdmicamente nalguns casos
a essas industrias, se desejarem exportar ou importar, fazé-
-lo directamente por via terrestre, do que através do porto
de mar mais préximo. Mais uma razio adicional portanto
para amanhi se atribuir maior relevo a via terrestre como
via internacional do trdfego ligado a essas industrias.

6 — Limitamos os exemplos antes apresentados a tra-
fegos que utilizam a via férrea no transporte internacional,
pois dessa via temos melhor conhecimento por for¢a das
nossas ocupacoes.

Nio ignoramos no entanto que pela via rodovidria
se canaliza trifego também aprecidvel, com certo grau de
diversificagdo. A caréncia de estatisticas, mesmo revestindo
cardcter elementar, ndo nos possibilita todavia o esclare-
cimento que se tornaria necessdrio para abordarmos com
0 desenvolvimento merecido este tipo de transporte ter-
restre.

De resto, se a coordenagdo ¢ uma necessidade incon-
troversa no mercado de transportes estritamente nacional.
ela nio o ¢ menos nas relagdes do trifego internacional,
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até porque de contrdrio a concorréncia muito poderd agra-
var-se pela actuaciio incontrolada das empresas rodovidrias
estrangeiras que passem a enviar habitual ou ocasional-
mente os seus camides a Portugal. Por isso formulamos
o voto de que os transportes internacionais de mercadorias.
a par do estimulo sempre desejavel, devem ser coordena-
dos por forma a que se evitem duplicagdes supérfluas ou
mesmo nocivas € que cada pais tire 0 maior proveito pos-
sivel do respectivo sistema de transportes.

7 — Em face do nivel de tridfego internacional de mer-
cadorias que ja hoje se regista por via férrea e das perspec-
tivas favordveis de robustecimento cada vez maior nos
proximos anos, ocorre reflectir se as disponibilidades
actuais de equipamento — instalagdes fixas, material cir-
culante e auxiliar — dardo satisfagdo no futuro, do ponto
de vista quantitativo e qualitativo, as solicitagdes crescen-
tes do trafego que plausivelmente se podem aventar.

E. assim :

— Nas infra-estruturas — A par da sempre desejavel
melhoria das condi¢des de circulagao e velocidades, po-
derd constituir ponto digno de atengdo a renovacdo de
certos trogos de linhas férreas internacionais e o reforgo
de pontes por forma a facilitar a utilizacdo de vagdes de
grandes cargas. O exemplo que jd hoje nos é dado com os
transportes «massivos» de cimento (®) ilustra suficiente-
mente tal necessidade.

Caberdo ainda dentro deste ponto todas as melhorias
de ligacdes do caminho de ferro com as nossas instalagoes
portudrias e a boa serventia destas com linhas férreas.
De facto, niio sé6 em vagdes directos que atravessem as
fronteiras se canaliza o nosso trifego de exportacéo ; por-
cao aprecidvel desse trifego (embora nio considerado
estatisticamente como internacional), utilizando a via fér-
rea, procede das fibricas ou armazéns e vai embarcar aos
nossos portos com destino ao estrangeiro. Ora, € de mui-
tos sabido que hd deficiéncias que dificultam ¢ oneram o
contacto do vagio com o navio. Daf estarmos em crer que
muito haverd a reflectir quanto & forma como hoje se
processa o acesso ferrovidrio nos nossos principais portos.
atento o exemplo estrangeiro e com vista & intensificagiio
das nossas exportacgdes. E problema ndo da empresa ferro-
vidria mas mais das Administracdes portudrias.

— Nas estacoes de trafego internacional — Qutro
ponto, também ndo despiciendo, estard na conveniente
especializagdo de certas estagdes ferrovidrias ou recintos
para o trdafego internacional de mercadorias, mormente
quanto as necessdrias instalagoes alfandegédrias de cais e
de armazenagem, o que em futuro mais ou menos pré-
ximo impord obras de construgiio importantes que permi-
tam ocorrer ao desembaraco rdpido de elevado nimero
de vagoes. O problema — que, alids, quanto a instalagdes
de cais e de armazenagem, tem mais acuidade na impor-
tagdo do que na exportagdo — nido é todavia do dominio
exclusivo da empresa ferrovidria mas antes terd de ser
encarado com largueza de vistas pelos Poderes Piiblicos,
dadas as implicagbes de vdria ordem e os beneficios direc-
tamente colhidos por alguns organismos: Alfindega, de-

partamentos ligados ao comércio externo, organismos de
coordenagdo, etc.

— No material circulante — Serd este ponto porven-
tura que obrigard as mais sérias reflexdes quanto ao
futuro. Na realidade, se o nosso trifego internacional por
via férrea pdde apresentar nestes 1ltimos anos acréscimos
que, sem exagero, se podem qualificar de espectaculares,
tal ¢ devido essencialmente & utilizagdio em medida apre-
cidvel nos respectivos transportes dos vagdes espanhdis.
quer da prépria RENFE quer da «Transfesa» e suas asso-

(%) Em vagdes-silos cuju carga mixima em  Espunha pode it ate
42 1oneladas.
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ciadas (como ¢ o caso dos vagdes-silos). Pode admitir-se
que O processo continue a satisfazer quanto as grandes
correntes de trdafego de importacdo. e também .quanto &
uma exporta¢ao que nio vi além de certos limites, mas
j4 & legitimo exprimir dividas quanto a poder bem satis-
fazer-se o servico na hipétese. bem plausivel. de a nossa
exportagdo vir a ter enorme expansio pela via terrestre
__e o raciocinio € vélido tanto para exportagoes destina-
das 4 Espanha (em vagdes de eixos normais. portanto).
como para paises de além-Pirinéus (em que os vagoes mais
aconselhdveis seriam os de €ixos intermuddveis).

Nio ¢ de olvidar o papel meritério gue o0s vagoes
«Transfesa» tém desempenhado também na exportagao.
embora em escala inferior a da importagdo. Mas pergunta-
e se nio se deixario motivos para futuros «estrangula-
mentos» (°) se nos deixarmos aferrados ao sistema actual.
tendo em conta. além do mais, que 0 surto por gque passi
yltimamente o trafego de exportacdao de Espanha jd sus-
cita habitualmente certas épocas de dificil obtencio dos
aludidos vagdes para as exportacoes portuguesas. Como
organizar e satisfazer amanha transpories por via férrea
para elevadas tonelagens de frutas ¢ legumes. frescos, de
pescaria, de bebidas, de materiais de construcdo, de pro-
dutos industriais diversos. de artigos do nosso artesanalo
regional (7). etc.? Como € bem sabido, a maioria destas
exportacdes tem a sua €poca prépria de realizagio ¢ ndo
pode esperar. requerendo além disso certo prazo de trans-
porte. A via férrea pode facultar um transporte rdpido,
intermédio entre o da via aérea e o da via maritima, além
de que em muitos casos oferece trés vantagens extrema-
mente importantes (com o vagdo de eixos intermuddveis) :
expedi¢io directa (sem rupturas de carga, perdas de tempo
nos portos, etc.). economia do percurso de conducio ao
porto de embarque. poupancd considerdvel nas embala-
gens. Para isso todavia € preciso contar sempre. em qual-
quer época do ano, com disponibilidade de vagoes.

Se se vier a deparar. pois. com aprecidvel expansio
das nossas exportagdes — sobretudo se 0s produtos exigi-
rem certa rapidez no transporte — poderd por-se um pro-
blema complexo de apetrechamento de material circulante
adequado. E qualificamo-lo de complexo porquanto ele
nio sé transcende nitidamente a esfera de acgio da em-
presa ferrovidria como tem implicacoes de diversa ordem
que convird oportunamente ponderar, Hd aspectos de
investimentos, mas poem-se também opgoes que SO aos
Poderes Piiblicos e em especial aos sectores interessados
e s entidades que superintendam nas nossas exportagoes
caberd decidir.

Estamos em crer que uma colaboracio luso-espa-
nhola. mas mais ampla que a que jé hoje existe, no
aspecto técnico, financeiro e de organizagao comercial,
seria solucdio a encarar, pois sG assim se poderd vir a dar
satisfacio as solicitagdes que se julgam crescentes do tra-
fego internacional da Peninsula com os paises de além-
-Pirinéus. mormente no sentido da exportagao.

— Na coordenagio técnica, em especial com conten-
tores — Sem insistir j4 no aspecto dos ramais particulares
— com o0s quais muitos industriais obteriam entido trans-
porte directo de. e para, as fibricas—e de que tantos
exemplos bem relevantes temos no nosso Pais. ocorre
citar um engenho auxiliar do transporte que bem poderd
vir a desempenhar entre nds papel interessante no trdfego
internacional. tal como € prdtica corrente ld fora. Que-
remo-nos referir ao contentor. Para cargas ndo tdo avul-
tadas que ndo justifiquem o vagdo ou para carregamentos
especiais {exigindo o porta-a-porta, etc:) estd bem justifi-
cado o uso do contentor em trifego internacional.

Pelas vantagens que o sector da exportagdo poderia
extrair com os contentores de uma boa coordenaciao téc-

(6) «Goulots d'étranglementy.

(7) Como ¢ o caso das expedi¢oes que ja habitualmente s¢ veri-
ficam com a participagio portuguess nas feirns ¢ exposicoes inter-
nacionais, etc.
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REFORMAS

Silverio Alves

£pIU a aposentagdo a contar de 1 de Janeiro, o chefe

de escritério do Servico de Compras dos Abasteci-
mentos. st. Silvério Alves. Funciondrio competentis-
simo, probo ¢ de uma dedicagdo total &4 Empresa que
serviu durante 46 anos, soube grangear entre superiores
¢ subordinados uma posi¢io bem vincada de prestigio e
admiracio pelos seus méritos profissionais ¢ morais, alia-
dos a uma modéstia prépria da sua personalidade sempre
pronta a amparar € encaminhar o pessoal de categorias
mais humildes.

Pode dizer-se que a sua vida foi totalmente absor-
vida pelo servico e a bem da Companhia, a qual nio
passou despercebida a sua integridade moral. zelo e dedi-
cacio sempre revelados nas mais diversas circunstincias,
louvando-o em sessio do Conselho de Administragao
de 12 de Maio de 1946.

Por motivo da sua reforma foi-lhe prestada uma
sentida homenagem de despedida pelo funcionalismo dos
Abastecimentos, presidida pelo Chefe de Servigo, sr. Conde
de Almada, acompanhado pelo pessoal superior de todos
os outros departamentos, durante a qual lhe foi entregue
uma lembranca e foram exalgadas as qualidades que tdo
justamente lhe conquistaram uma posicio de relevo e
simpatia.

O seu Servico saudando este exemplar funciondrio,
deseja-lhe longa vida e endereca-lhe sinceros votos de
feliz reforma.

i

nica dos trés meios de transporie, navegacao, ferrovia,
estrada, julga-se que o assunto ¢ digno também da melhor

atengao.

§ — Além destes pontos que acabamos de focar e
relacionados com certos aspectos do equipamento, muitos
outros. mais do Ambito da organizacdo da exportagio e
do cumprimento de formalidades, podem ter directas im-
plicagGes com 0s transportes terrestres. O problema das
formalidades aduaneiras, por exemplo, ¢ a forma como
elas traduzem um Onus aos transportadores (demoras por
retencio de material circulante e auxiliar, encargos di-
versos, etc.)) e um gravame no comércio externo, talvez
justificassem a sua andlise por este Coléquio, com vista
a simplificar processos e extrair lteis conclusoes. Mas aos
especialistas na matéria — que tantos aqui haverd decerto
_ deixaremos o encargo de nos elucidar a tal respeito.

-
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