‘ Bo[_etim da C. P

o —

-

-

R TIS r

Tl —— P =g 109"

S
s tabe s PRRpIRT

wperred

e

_-"!.PIM" St

o ot "*‘.’!‘ -

7

< .’ - ) ! ;_I__ ,.'
5&» s -

—— s e

.



PUBLICACAO MENSAL ~
~D
N 439 o JANEIRO 1966 » ANO XXXVIII s ‘PRECO 2550 !_s:,f,;-f‘rf
FUNDADOR ;: ENG. ALVARO DE LIMA HENRIQUES J.:' gl

DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
ERITOR: DR, ELIO CARDOSO

PROPRIEDADE DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES o SEDE: ESTACAO DE SANTA AroLONIA o LiSBOA

Compaosto ¢ impresso nas Clicinas Graficas da Companhia cos. Caminhos de Ferro Portugueses

¢

6t

o,
* o AR
[l 5

ESTE limiar de 1966 savdo efusivamente os dedicados ferrovidrios da
- Empresa, desejando-lhes a si e a seus familiares um Novo Ano feliz
e tranquilo, em que vejam realizadas as suas maiores aspiracoes.

A época de progresso presente, de profunda especializa¢do técnica e econo-
mica — que tem imposto a C. P. um importante esforco de modernizagdao de
métodos e de renovacdao de material, para estar a altura das suas obrigacoes
de servico publico — tem provado a evidéncia o papel primordial do elemento
humano entre os factores da producao ferrovidaria, e bem assim a funcao de
responsabilidade que cabe a Companhia na formagao e selecgao do pessoal,
por que tanto, alids, se estd pugnando e insistindo, com justificado fundamento.

Neste capitulo, justo serd realgar, sobretudo ante as dificuldades e vicis-
situdes que dominam o caminho de ferro, o esfor¢o e a boa vontade demons-
trados por muitos ferrovidrios em prol dos superiores interesses da Empresa
— ¢ a quem testemunho aqui a homenagem do meu maior aprego e gratidao.

Na realidade, a valorizacao qualitativa do trabalho do servidor da via
férrea, constitui uma das finalidades supremas que interessam a Companhia,
na sua unidade e coesdo, para atingir os objectivos qgue lhe competem na
missac de bem-servir o Publico.

Mas ela depende muito da vontade de todos nos.

Devemo-la, por isso, manter sempre bem viva — para que as perspectivas
do futuro possam ser, como naturalmente desejamos, mais optimistas e muito

mais prometedoras.

ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
Director-Geral da Companhia
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RBROE, DOUTOR
ario de Figueiredo

% Assembleia Nacional, em 29 de Novembro findo. no inicio das sessoes prepard-
' térias para o novo periodo da IX Legislatura, reelegeu, para seu presidente, o
sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo, actual presidente do Conselho de Adminis-
tracao da C. P..

Em sessio de 2 de Dezembro, o Conselho de Administracdo da Companhia, pela
palavra do seu vice-presidente, sr. dr. Mario Malheiro Reymdo Nogueira, congratulou-
_se com tao honrosa distincdo e felicitou o sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo pela
sua reeleicido para tdo elevado cargo parlamentar — felicitagoes secundadas pelo Con-
selho Fiscal e Direccdao-Geral.

Expressando o sentimento da classe ferrovidria, o Boletim da C. P. cumpre o de-

ver de igualmente felicitar o ilustre presidente do Conselho de A dministracao da

Companhia.
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ACIDENTES FERROVIARIOS

UM COM
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UNICADO

da Administracdo da Companhia

E o factor humano que tem revelado pre-
domindncia na explica¢do dos acidentes @
Erros graves de oficio no acidente da
linha de Sintra ® A formacdo e seleccao
do pessoal, de quem se exige cada vez
mais qualificacdo, vem merecendo aos res-
ponsaveis da Empresa o maior cuidado @
A Administracio da Companhia tem con-
fianca nos seus 23 000 agentes e sabe que
todos cumprirdao o seu dever

s recentes desastres ferrovidrios, de tao fatal
8 frequéncia e extensao, que enlutaram o Pais

e tanto pesar igualmente causaram em todos
os servidores da C. P., deu origem ao seguinte
comunicado feito pelo Conselho de Administracao
da Companhia, em 21 de Dezembro pretérito, lar-
gamente divulgado pelos orgaos da informagao
nacional, e que publicamos por determinacdao su-
perior :

| — A Administracao da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses exprime publicamente
o seu pesar pelo acidente verificado ontem na linha
de Sintra e apresenta as suas sentidas condoléncias
as familias das vitimas.

Dos factos ja apurados resulta que aquele aci-
dente teve a sua origem em erros graves de oficio,
embora a completa averiguacao de responsabili-
dades s6 possa fazer-se depois de terminado o in-
quérito, ji ordenado.

A Administragio da Companhia procederd o
mais rapidamente possivel & liquidacao das indem-
nizagcdes que sejam devidas as familias das vitimas
e, com o amdvel auxilio do Instituto de Assisténcia
a Familia, iniciou imediatamente o apoio as mes-
mas familias para remediar, neste periodo transi-
torio, as suas necessidades mais instantes.

A Administracdo da Companhia agradece
publica e penhoradamente a todas as entidades
oficiais e particulares o auxilio que lhe dispensaram
nesta emergéncia.

2—E com a maior aten¢do que a empresa tem
verificado a frequéncia com que ultimamente ocor-
reram acidentes ferrovidrios ¢ deseja esclarecer o
publico de que este assunto lhe vem merecendo
especial interesse.

Em virtude da anglise a que sistematicamente
s¢ tem procedido verifica-se que entre os factores

que influem na seguranca de circulagao — ou se-
jam, qualidade e conservagao do equipamento, re-
gulamentos de segurancga e actuagao dos agentes -
¢ o factor humano que tem revelado predominancia
na explicacdo dos acidentes.

A formacao e selecgdo do pessoal, de quem se
exige cada vez mais qualificacdo em virtude do
progresso da técnica ferrovidria e da crescente
intensidade do trafego, vem merecendo aos respon-
sdveis da empresa o maior cuidado.

Embora ji se tenham tomado as medidas que
esta realidade impoe, hd ainda, neste campo, um
largo esforco a desenvolver que continuard a ser
feito.

3 — A Admuinistragdo da empresa tem confianga
nos 23 000 agentes que, hoje, compdem os seus
quadros ¢ sabe que os ferrovidrios cumprirdao o
seu dever. colaborando com os dirigentes na me-
lhoria do servico. que ¢ condi¢do da garantia da
seguranga do publico.

4 — A Companhia espera que todos os que
utilizam os seus servicos continuem a confiar na
seguranca do seu transporte, que os acidentes ulti-
mamente verificados ndo destruiram mas que im-
poem redobrada atengdo dos responsaveis.

*

O seguro colectivo dos ferroviarios indemni-
zou as vitimas do desastre na linha de Sintra

A Companhia de Seguros Sagres pede-nos que tor-
nemos piblico o facto de seis ferrovidrios sinistrados no
desastre de Algueirio estarem abrangidos pelo seguro de
cAcidentes Pessoais», conhecido por «Seguro Colectivo
do Ferrovidrio», instituido em 1963 por acordo entre
aquela Companhia Seguradora ¢ a Unido dos Sindicatos
dos Ferrovidrios.

O referido sistema de seguro subscreve um capital
de cinco anos de vencimento a favor dos ferrovidrios que.
por desastre dentro ou fora do trabalho sejam abrangidos
por invalidez permanente, total ou parcial, ou a favor dos
seus beneficidrios, em caso de morte.

Os ferrovidrios vitimas do desastre na linha de Sintra
e abrangidos pelo citado seguro, sio o maquinista Mério
Augusto Esteves, do Entroncamento, que perdeu a vida,
¢ o maquinista Manuel Moreira, de Pombal, o agulheiro
José Dias, de Sintra, o fogueiro Domingos Rodrigues Ra-
mos, do Entroncamento, o revisor de bilhetes José Maria
Tomé, de Queluz, ¢ o condutor Anténio Sousa Vascon-
celos. de Torres Novas, todos feridos.
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“loaguim de SBaceos

Assou no dia 1 do corrente a
P situacdao de reforma, por ter
atingido o limite de idade, o sr. eng.
Joaquim Augusto de Barros, chefe
da Divisao da Via e Obras.

Foi admitido ao servico da
Companhia em Julho de 1919, como
engenheiro contratado, para os tra-
balhos que a Divisdio da Via e
Obras estava a executar na Pedra
Furada. Em Outubro do mesmo ano
transitou para a Divisao do Mate-
rial e Traccdo. como engenheiro
praticante. regressando, porém, a
Via e Obras. em Novembro de 1919,
a fim de exercer as fung¢des de pra-
ticante de subchefe de Seccio da
Via e Obras, lugar para o qual foi
nomeado definitivamente em Abril de 1920.

Desde a sua admissio que o sr. eng. Joaquim de
Barros demonstrou muita competéncia e grande dedicagdo
e zelo pelo servico, como o atestam a sua carreira na
Companhia e os louvores que na sua matricula estio re-
gistados.

Engenheiro subchefe de secgdo em Outubro de 1920,
logo em Dezembro desse ano foi promovido & categoria
de engenheiro chefe de seccdo, para, em Abril de 1923,
ser promovido a engenheiro adjunto do servico de Con-
servacgio.

As suas exemplares qualidades de trabalho ¢ compe-
téncia profissional levaram a Companhia a promové-lo,
em Janeiro de 1929, a engenheiro subchefe do servico de
Conservacao da Via, sendo colocado na rede do Sul ¢
Sueste.

Em Janeiro de 1932 teve nova promociao, a chefe do
servico de Conserva¢io, onde permaneceu até Janeiro
de 1947, data em que foi nomeado engenheiro chefe
adjunto & Divisdo. Foi-lhe atribuida, em Janeiro de 1956,
a subchefia da Divisio da Via e Obras e, finalmente, em
Maio de 1957, ascendeu ao alto cargo de engenheiro chefe

daguela Divisio.

7 JRESS

A matricula deste ilustre enge-
nheiro regista as seguintes referén-
cias elogiosas :

-Louvor da Comissio Exe-
cutiva pelos bons servigos
prestados quando da inter-
rupcdo da linha do Setil, de-
vido a cheia do Tejo:

— Louvor da Comissdo Exe-
cutiva pela acgdo digna de
nota que teve nos trabalhos
de reparagiao da linha, por
motivo dos temporais ;

— Louvor do Conselho de
Administragao por se ter dis-
tinguido nos trabalhos rela-
tivos as comemoragdes do

centendrio dos caminhos de ferro em Portugal :

— Louvor da Direccao-Geral pela sua actividade na
direc¢io ¢ concepgiio dos trabalhos do tinel de
Albergaria.

Funciondrio competente, o sr. eng. Joaguim de Bar-
ros grangeou, justificadamente, ao longo de 46 anos de
intensa vida ferrovidria, o respeito, a estima e a admi-
ragio de quantos com ele privaram, quer pelo seu trato,
quer pelo zelo que sempre patenteou pelos interesses
da Companhia, quer, ainda, pelo grande espirito de jus-
tica de que deu sobejas provas em quase meio século ao
servico dos caminhos de ferro, relativamente ao pessoal
seu subordinado.

Testemunhando-lhe o seu preito de muita homena-
gem, os agentes da Divisio da Via e Obras ofereceram-lhe
como recordacio, um objecto de arte, numa ceriménia
a que se associou, em representagio da Direccio-Geral,
o sr. eng. Nilio dos Santos, seguindo-se um almogo que
serviu, igualmente, de pretexto para ser posto em relevo as
suas excelsas gualidades de cardcter.

Por proposta da Direc¢io-Geral, foi-lhe conferido
pelo Conselho de Administragio, ao passar & reforma, um
expressivo louvor pela sua acgio ao servigo da C. P.
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Seida de LOUTRAK]

e visita 8 COR

NTO

Pok ARMINDA GONCALVES

£ Loutraki, estincia termal e balnear no golfo de

Corinto, sai de manhd, uma manha gloriosamente

bela, para dar uma volta pelos mais célebres lugares
da Argélida e visitar Corinto.

Em vez de tomar a estrada costeira e plana, o auto-
carro levou-me pela estrada sobranceira ao mar. Um pa-
norama deslumbrante, inesquecivel, diante dos meus olhos
aténitos, compensou a quase banalidade de Loutraki, cuja
maior beleza lhe ¢ dada pelo mar incrivelmente azul —
manso como um calmo lago com margens de seixinhos
que fazem doer os pés dos banhistas habituados ao con-
tacto das areias lusas.

£ necessdrio, para se chegar ao Pelaponeso, atraves-
sar o canal de Corinto pela ponte que hd 70 anos substi-
tuin 0 istmo do mesmo nome € encurta muitos quilémetros
a navegagio do ocidente para o Pireu e outros portos do
mar Egeu. O canal, bastante profundo e
mais largo em cima do que em baixo,
mede 6 quilémetros de comprimento e
tem 80 metros de altura com 28 de lar-
gura ao nivel da dgua e 38 na parte
superior. Podem navegar nas suas verdes
dguas barcos de 10 500 toneladas.

Duas pontes ligam o continente ao
Pelaponeso, que de peninsula foi trans-
formado em ilha : uma, rodovidria ; ou-
tra. ferrovidria.

Uma curiosidade ; ali mesmo, a beira
da estrada, uns tantos camponeses ven-
diam deliciosas uvas da regido. Ao lado
de cada um deles tinham colocado um
balde de dgua para os turistas lavarem
45 uvas, que sao das mais doces que
tenho comido.

O alvo primeiro da minha romagem
daquele dia era Corinto, a velha ¢ fa-
mosissima cidade que, na sua época
n:;ais florescente foi rival de Atenas e de
Esparta e que os Romanos destruiram
N0 ano 146 A. C, para mais tarde a reconstruirem, Do
que foi Corinto, porém, s6 ruinas existem actualmente.
Velhas pedras testemunhas das grandezas de outrora, da

vida e dos costumes; ruinas milendrias de casas que foram
luxuosas e dos templos dedicados as divindades mitolégi-
cas ali jazem sem vida num solo sagrado pela histéria e
pela lenda. Colunas Corintias ainda erectas, restos do
templo de Apolo, um dos mais antigos templos gregos.
colunas do tempo da dominagdo romana, a célebre fonte
de Pirene, cuja dgua, perenemente, sem desfalecimento ou
cansago vai correndo no mesmo murmirio com que ou-
trora encantou e dessedentou as mulheres e os homens
da €época.

No Museu mais uma vez se admira a estupenda arte
dos gregos da antiguidade. Debaixo da terra que os cobria,
a tenacidade dos arquedlogos foi desenterrd-los para os
mostrar A posteridade, os vestigios duma civilizagio re-
quintada e pagd. Mas foi ali também que o Apéstolo
S. Paulo, nos primérdios do Cristianismo, pregou a nova

Um bonito panorama de Loutraki

religido que destronou os deuses ¢ todos 0§ seus milos.
Para cima do suave declive onde descansam as velhas
pedras da urbe antiga, cuja alma entre elas vagueia, vigia

— 4
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um monte pedregoso e abrupto (a antiga Acrocorinto)
sobre a qual os francos e os turcos ergueram uma forta-
leza medieval. Na mais remota antiguidade foi ali pres-
tado culto & deusa Afrodite (a Vénus dos Romanos).

O canal de Corinto ¢ as duas pontes que ligam o continente
a0 Pelaponeso

A cidade actual tem pouco interesse.

Vista da estrada com o mar ao fundo e um porto que
desmerece da importincia do passado, mostra umas casas
sem grandeza para a época em que vivemos. Hd muitas
lojas onde se vendem, as édnforas, as tagcas, os pratos, as
mdscaras reproduzindo os antigos modelos e desenhos :
e hd a venda também as uvas secas ¢ muitos objectos que
fazem lembrar a morta Corinto.

O autocarro retoma a marcha.

Além, fica Memea, onde, diz a lenda, Hércules, o
fabuloso semi-deus, asfixiou o ledo. contrariando os desi-
gnios da vingativa deusa Juna que. por varias maneiras
e por dezenas de vezes, quis tirar-lhe a vida.

Aproximo-me de Argos. Sobre a colina de Larissa,
em cujo sopé fica a cidade, foi construida na Idade Média
uma fortaleza que se encontra ainda em perfeito estado
de conservacdo. Nessa colina e na de Aspida existem res-
tos de uma Acrépole e¢ de uma Necrépole da época
micénica.

Também nesta cidade outrora famosa (deu o nome
a regiiio) existem ruinas de santudrios, de um teatro e de
um estadio. E hd um museu arqueoldgico.

A riqueza arqueoldgica da Helade € infinita — e mui-
tas das obras primas desse esplendoroso periodo, estao
hoje expostas em museus estrangeiros. Fazem parte do

O que resta da famosissima Corinto da antigui-
dade: pedras ¢ colunas truncadas. Ao fundo, a
goling onde se prestava culto a Afrodite

patriménio da humanidade, ¢ certo — mas ¢ em Londres,
em Paris e noutras capitais que as encontramos. Os gre-
gos queixam-se. Consideram-se roubados.

Mas ndo me detenho em Argos. Sigo a caminho de
Micenas.
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«SEF O FERROVIARIO
TRABALHAR DESCONTENTE...»

C/EMOS com muita atengdo o artigo do Boletim da C. P.
~~ de Julho p. p°, no qual se relata o que foi o

XIX Congresso da Federagao Internacional das Asso-
ciacoes Turisticas dos Ferrovidrios e que, este ano, se
realizou na capital da Polénia. A leitura daquilo que o
Ministro das Comunicagées polaco proferiu nessa alta
assembleia fez-nos meditar longamente, pela justeza dos
conceitos, pelo conhecimento pleno do aque ¢ a vida do
ferrovidrio, pela justica com que é encarada ali tao labo-
riosa classe. Com efeito, este estadista, ao reconhecer o
trabalho drduo e dificil dos que trabalham nas linhas
férreas, afirmou por outro lado wo dever que gostosamente
se cumpren, de amparar e animar tudo o que tenda a
elevar os que trabalham nos Caminhos de Ferro. Num
passo do seu discurso, o sr. Lewinski disse : «Se o ferro-
vidrio trabalhar descontente, por causas que sejam da
nossa exclusiva responsabilidade, o Caminho de Ferro res-
sentir-se-d —e com ele, repercussivamente, toda a Nagio!».

Isto é concludente, e por isso, tais afirmagoes ndo
precisariam de ser glosadas. Abordamos porém o assunto,
para que os ferrovidrios portugueses que porventura nao
tenham lido o artigo em questao o venham a fazer agora,
¢ se for relido por quem o jd leu, rambém ndo resultard
qualquer mal.

O ferrovidrio, nao hd divida nenhuma, precisa de
trabalhar com satisfacdo, para que tudo lhe possa correr
bem, no campo profissional e até no particular; o ferro-
vidrio precisa de actuar descontraido, certo de que os
Seus direitos lhe serdo respeitados inteiramente ; o ferro-
Vidrio deve trabalhar confiado na justica do meio, e no
auxilio moral do seu Sindicato. S6 assim é que os profis-
Sionais do Caminho de Ferro se encontrardo felizes e po-
derao dar o seu concurso com devogio, deixando de
actuar como meras mdquinas; sé desta forma poderao
Pensar nos altos conceitos de solidariedade, como sejam
Por exemplo, o enfileirarem-se no Mutualismo, livremente,
confiadamente.

N todos sentimos que os tempos que correm sao

maus. Fere-nos bem fundo, na carne, o mal que campeia.
A camaradagem entre o pessoal desapareceu, o entusiasmo
pelo rrabalho da profissao obliterou-se, o espirito do ndao
te rales ¢ o que domina.

E hd uma certa raz@o que temos de por a nu, ¢ que
no XIX Congresso da A. T. C. foi posto em equagdo —
o ferrovidrio precisa de estar contente para que tudo e
em todos os campos corra bem, ¢ nao sucede tal, actual-
mente.

Nas fileiras do Mutualismo e de que este jornalzinho
¢ o drgdo, nota-se bem o descontentamento que lavra, ¢
porque, o campo Mutualista é como que o barometro do
que se passa. Ninguém entra voluntariamente para a
Associagio, e aqueles que vao atingindo os 60 anos de
idade, levantam o capital para que estavam inscritos, como
se fosse a corrida a um Banco que ameagasse faléncia. ..

E isto ndo estd bem. Nao ¢ que perigue o edificio
Mutual, dado que, concebido em moldes actuariais, ofe-
rece plena garantia, até ao ultimo. Mas hd a questdo
moral que temos de considerar, como importante que ¢é.
O ferrovidrio precisa de ser optimista, tem de praticar o
Mutualismo, tem de confiar no futuro, para que possa
sobreviver com dignidade.

Os males que nos afligem hao-de passar. Todas as
tempestades se dissipam e o sol voltard a brilhar. O pres-
tigio ¢ a confianga hao-de ressuscitar, e a esperan¢a num
Mundo melhor, porque mais justo e mais prospero, terd
de ser a nossa bandeira. A propria Igreja e pela boca do
Papa de saudosa meméria, Joao XXIII, aponta o caminlo
a seguir, através das suas magistrais Enciclicas.

Entretanto, os apdticos e os desiludidos, facam votos
de contricdo. Enfileirem quanto antes em «Previdéncia
dos Ferrovidrios de Portugaln, onde encontrardo segurangu
no campo material, ¢ amparo moral para mais confianca
num futuro que promete ser risonho.

A B

(Do Boletim da Previdéncia dos Ferroviarios de Portugal)
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REDENCAO

Por ISILDA DE MATOS MENDES

pequena aldeia de Montalvao, perdida lda para as
bandas do Gerés, vira um dia chegar a sua nova
professora. Aposentada e velha D. Carminda, que
tantos anos exercera na localidade o magistério, os natu-
rais da terra aguardavam com curiosidade a reabertura
das aulas, para conhecerem a substituta daquela senhora.

E ela chegou, por uma tarde de Setembro. Era jovem
¢ bonita, mas tinha um ar triste. Ndo vinha s6. A sua
frente, chilreavam dois pequenitos, os filhos, que a acom-
panhavam. Instalou-se na graciosa moradia que a ti'Ana
Formiga lhe alugara. A ti’Ana havia construido a casa
para o filho, quando ele se casasse. Mas este, de espirito
aventureiro, abalara um dia para a Alemanha e ia fazendo
por 14 fortuna. E a casa ficara vazia, pois 0 rapaz nio
parecia disposto a regressar.

Teresa — assim se chamava a nova professora — con-
correra para aquela escola. Na lista de escolas disponiveis,
era aquela a mais distante. A mais distante de Lisboa —
dessa cidade onde ela um dia fora ditosa e, ultimamente,
a mais infeliz das mulheres.

Teresa casara por amor. Paulo era tudo na vida, para
si. Haviam-se namorado desde os tempos de liceu. Ela se-
guira para o Magistério Primdrio; ele formara-se em
Medicina, j4& depois de casado, com algum sacrificio, pois
nascera de pais modestos. Na mulher encontrara sempre
a compreensdo ¢ o carinho de que tanto necessitava, ¢
que tio grato lhe era. Teresa esquecia-se de si, para auxi-
liar e estimular o marido. E, apesar das dificuldades finan-
ceiras que iam atravessando, haviam sido sempre felizes.
naqueles trés primeiros anos de casados. Os dois filhos,
vivos e encantadores, completavam a vida do casal.

Um dia, porém...

..Um dia Teresa comegou a notar no marido um
certo ar distante. Quando, a tarde, ele regressava do Hos-
pital, vinha taciturno e falava pouco. Ela calava-se e nada
deixava transparecer do que lhe ia no intimo ; mas o seu
coracio sobressaltava-se e sofria, por adivinhar que algo
entenebrecia o seu amor.

Paulo tinha, de vez em quando, expressoes que a
preocupavam :

— Quando serd que nés poderemos comprar uma
mobilia capaz para os mitdos ?

Ou entdo :

— Este meu fato estd tdo cansado e visto, que qual-
quer dia me chamardo, I4 no hospital, o «doutor do fato
cinzento»...

— Entido. meu querido... —objectava Teresa — as coi-
sas boas nio se conseguem todas de uma vez, niao €7
Tiraste o teu curso hd pouco, estds no comego da carreira;
verds que. a medida que o tempo passe, todas as coisas
melhorario. Ninguém consegue uma boa posi¢do social

num sé dia... ; :
— H4 quem consiga...—terminava ele, de mau humor.

8 o

— Talvez os muito bafejados pela sorte... ou os de-
sonestos ! — dizia Tereza, num ar que pretendia tornar
jovial.

De que o marido a amava, ndo tinha ela divida. Mas
o seu amor perdera muito do fulgor inicial. Paulo falava
pouco ; e quando por vezes trocavam impressoes, Teresa
via, com desgosto, que ele estava modificado.

Que se passaria ?

Ele comecou a vir tarde. Sistematicamente tarde.
E um dia, quando Teresa lhe perguntou se nido poderia,
uma vez por outra, vir mais cedo, ele respondeu, acer-
bamente :

— A vida de um médico ndo permite estar a fazer
sala em casa, ndo achas?

As lagrimas afluiram aos olhos de Teresa. Ela, po-
rém, compondo um sorriso, explicou :

— E que os meninos perguntam tanto por ti...

Teresa trabalhava duramente. Dispensara a criada,
logo que os meninos ficaram em idade de poderem ir
todos os dias para o externato. E, logo que terminava o
seu labor, na escola, Teresa corria para casa, a cumprir
o seu dever de esposa e mae. Ndo lhe restava tempo para
sair com o marido — que poucas eram as horas para o
indispensavel, dentro do lar.

E a noticia chegou, afinal, Alguém de poucos es-
cripulos lhe escreveu, em anonimato, para contar o que
se passava, Seu marido tinha outra mulher. Indicavam
nome, morada e dados confirmdveis.

A razio de Teresa vacilara. Sentiu-se perdida, ferida
no mais intimo dos seus afectos. Pois ndo fora ela esposa
amantissima ? Nio soubera cumprir todos os deveres da
sua vida de Mulher ? Porqué, entdo, a traicdo sofrida ?
Porqué ? Porqué ?

Desejou morrer. Esquecida de tudo o mais, teve uma
ideia sinistra : por termo a existéncia. Mas Deus, compa-
decido dela, ndo lhe recusou auxilio. Teresa pensou nos
seus pequeninos; no que seria deles, se a perdessem.
E, estdicamente, enfrentou a cruel realidade. Falou ao
marido. Este ouviu-a em siléncio, Por fim, respondeu :

—Sim, Teresa. ¢ verdade que tenho outra mulher.
Perguntas-me se a amo ? Nio; ndo amo. O ascendente
dela sobre mim é puramente questio de amor préprio.
Essa mulher pertence a um meio social que eu jamais
supusera poder frequentar. E rica e influente. Abriu-me
as portas de sua casa, nem eu sei porqué, Ela diz que
foi por amor. Acho que ndo foi... Talvez por capricho.
E eu, fascinado por aquela grandeza, deixei-me arrastar,
e hoje j4 ndo posso retroceder. Sei que sou um miserdvel
porque, amando-te como te amo, nunca devia ter cedido
a esta tentacdo. Mas o mal estd feito, Teresa. Ndo te pro-
meto nada. Nido sei se voltarei algum dia para ti, minha
querida. Desculpa-me ! E assim Deus ndo me castigue do
mal que te fago. mostrando-me um dia o erro em que cai. ..



Agora, Teresa ali estava, na aldeiazita que escolhera
para esconder a sua dor e para, a0 mesmo tempo, ir cum-
prindo a sua missdao de méae exemplar. Sentia-se bem ali,
na soliddo. Ndo conseguiria ficar em Lisboa, depois do
desgosto sofrido. E, se conseguisse, era para ficar louca...

Em Montalvdo, a vida era calma. Teresa dividia os
seus dias entre a escola e os filhos. O Paulinho, 2 medida
que o tempo passava, mais se parecia com o pai. E, ao
olhd-lo, raro era que ldgrimas teimosas nao quisessem
assomar aos olhos de Teresa. O Zé, pelo contrdrio, era
todo mde : meigo, caladinho e sonhador.

Nas suas horas livres, Teresa empreendia pequenos
passeios com os filhos, até ao limite da povoacdo. E era
quase certo ndo faltarem a4 chegada do comboio, que por
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ali passava todos os dias, ao cair da tarde. Como o0s seus
meninos gostavam de ver o comboio !

— Maezinha ! Miezinha ! Vamos, arranje-se depressa,
sendo nao veremos chegar o comboio !

Teresa sorria, melancolicamente. Os seus meninos !
Como a prendiam A vida os seus meninos ! Mas... seriam
sé eles que a prendiam a vida ?

Toda a gente a estimava na aldeia, Toda a gente
compreendia a sitnag¢do. Pois ndo era verdade que, men-
salmente, a senhora professora recebia uma carta regis-
tada que toda a gente adivinhava ser do seu marido ?
E que, além dessa carta— certamente contendo dinheiro
—mais nenhuma lhe escrevia ? Era pois, certo que «a
senhora professora tinha desgosto». Sendo, reparassem na-
quele seu ar triste, naquele sorriso suave, mais de bon-
dade do que de alegria...

E o tempo foi decorrendo, como o fiozinho de dgua

...abriu-s¢ a porta da carruagem de 1.* classe ¢ dela samn um homem. sobragundn uma pasta
¢ segurando uma pesada mala de viagem
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limpida que, suavemente, desce do monte ao vale. Teresa
amava e sofria em siléncio, toda votada aquele homem
que, embora perdido para sempre, nunca esqueceria...

&
* *

Os meninos tinham crescido muito. O Paulo, que ia
nos seis anos, j4 lia e escrevia na perfeicio. E também
j4a punha perguntas embaracosas :

— Maiezinha : porque é que o pai ndo vive com a
gente ?

Teresa iludia a resposta. Queria que os filhos cres-
cessem a amar e a respeitar o pai. Apesar de tudo, era
sen pai. e nio os abandonara materialmente.

— O paizinho estd longe, muito longe, a trabalhar...

— O pai ndo sabe escrever, méiezinha ?

— Evidentemente que sabe, meu filho...

— Entdo, porque € que nao escreve ?

— O pai tem muito trabalho. Os médicos tém sempre
muito que fazer, querido...

— Miezinha : vamos hoje ver chegar o comboio ? —
era o Z£ quem inquiria.

— Estd muito frio, Zézinho. E a maezinha tem umas
coisitas para fazer...

— Mas nés queriamos ir...—insistiu o Z¢€, com
meiguice.

A mie sorriu. Pois valia a pena recusar aquele pe-
queno prazer aos seus meninos ?

Vestiu o casaco e pds o lengo. Assim vestida, com a
franja negra e lustrosa a ornar-lhe a fronte, parecia quase
uma colegial, embora tivesse completado jd vinte e seis
anos. Os pequenos correram a vestir os sobretudos, e os
trés 14 seguiram, porta fora, para o passeio costumado.

Era Janeiro. O frio intenso fazia-se sentir, sem pie-
dade. Quando chegaram ao apeadeiro, nio havia ninguém,
além do senhor Marques, o chefe, muito embugado no
sen sobretudo negro.

— Est4 frio de verdade, minha senhora !

—E verdade, senhor Marques ; mas nio temos de
estranhar, pois é o tempo dele...

— Assim €, minha senhora...

Ao longe, j4 se ouvia o resfolegar do comboio. Os
pequenos, apercebendo-se disso, correram, COmo era seu
hébito, para o fim do cais, ao encontro do comboio. Em
marcha vagarosa, ele foi-se aproximando. Teresa meteu
as maos nos bolsos. E 0 seu pensamento voou muitos
quilémetros para sul, ao encontro de seu marido.

O comboio parou, por fim. Ajoujado, o Ti'Jodo Pisco
apeou-se. Tinha ido a vila fornecer-se, como €ra seu hé-
bito todas as segundas-feiras. Sem ser ele, mais ninguém
desceu daquela carruagem de 2.* classe.

De stibito, abriu-se a porta da carruagem de 1.* classe.
Dela saiu uma pessoa—um homem — sobragando uma
uma pasta e segurando uma pesada mala de viagem.

Teresa fixou o viajante que chegava. E teve de se
apoiar, porque tudo vacilou em torno de si. Os labios
murmuraram a medo :

— Paulo !

O marido caminhava para ela, e os seus olhos negros
formulavam um acto de contricgdo. Parando junto da
mulher, pousou a bagagem. E foi a medo que per-
guntou :

—Teresa,.. perdoas? E queres ser ainda minha
mulher ? Foi tudo um engano, sabes ?

Teresa engoliu as ldgrimas que estivera reprimindo.
E. com voz trémula, respondeu :

— Eu, Paulo, fui sempre a tua mulher !

Os pequenos, que vinham correndo, estacaram de su-
bito ao pé dos pais.

— Quem ¢ ? — perguntou Paulinho, de mau humor.

—E o paizinho, meu filho.

O pequeno riu, abertamente. E. agarrando-se 4 mao
do pai, indagou, contente :

— E vem para ficar muito tempo ao pé de nds ?

1) —

O sr. Armand Bourgnon, director do Secretariado
Nacional Suico do Turismo em Paris—e grande amigo
dos Caminhos de Ferro Portugueses — foi recentemente
eleito, por unanimidade, presidente da «Amicaler das
Representagdes do Turismo e dos Caminhos de Ferro

Estrangeiros em Paris—de que a C. P. faz parte —, pot

um periodo de dois anos, prorrogaveis.
Felicitamos o novo presidente, de tdo honrosa escolha,

E_m——w

ANUARIO DE EXPORTAGCAO
DA INDUSTRIA ALEMA

Foi recebido nos Abastecimentos-Compras, a titulo
gracioso, a 17.* Edicdo do SEIBT (Anudrio de Exporta-
¢do da Indistria Alemd), volumosa obra de 1934 pdginas,
contendo mais de 70 000 produtos e cerca de 250 000 refe-
réncias, além dos nomes dos proprietdrios de mais de
30 000 marcas de fabrico registadas.

Esta importante obra ¢ de grande utilidade naquele

Departamento.

T T e
AGRADECIMENTO

Ao dr. J. Ramos Dias

Casimiro Oliveira Aratjo, servente de 2.* classe em
Beja, vem por intermédio do Boletim da C. P. agradecer
piiblicamente e apresentar o seu mais profundo reconhe-
cimento, ao ilustre cirurgiio sr. dr. Jodo Jaurés Ramos
Dias, pelas atencdes que lhe foram dispensadas por oca-
siio da melindrosa intervencdo cirtirgica a que foi subme-
tido no Hospital do Trabalho. Igual reconhecimento torna
extensivo As instdncias superiores da Companhia, pelas
facilidades concedidas para o seu internamento naquele
modelar estabelecimento hospitalar.

m

— Sim, meu filho : venho para ficar toda a vida !

E, pondo uma das mdos sobre o ombro de Teresa.
¢ a outra sobre os pequenos, Paulo, redimido, principiou
a caminhar, rumo 2 verdadeira Felicidade.

O comboio sumira-se na curva do caminho. Do fumo
cinzento que soltara, nada mais havia além de uns farra-
pinhos difusos que aos poucos se desfaziam no ar.

No coracdo de Tereza, também as nuvens haviam
desaparecido, para darem lugar a um sol imenso de Paz
¢ Amor !
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1882 O INALGUR
kDA BEIRA AL

Por VASCO CALLIXTO

STAS viagens retrospectivas pelas «linhas» do pas-
E sado, levam-nos hoje & boa terra beiroa, para re-

cordar a solene inauguragio da linha da Beira Alta,
que se realizou com toda a pompa hd 83 anos, quando
um bilhete, de Lisboa a Vilar Formoso, em 1.* classe,
custava 8850 e em 3. classe, pouco mais de metade da-
quela médica quantia, Nessa época j4 algo distante, rei-
nava em Portugal o rei D. Lufs e os caminhos de ferro
estavam em franco progresso no nosso pafs.

A linha da Beira Alta, na opinifio dos técnicos, foi
uma das mais importantes que se constrniram entre nés.
Com um tragado muito sinuoso em planta e fortemente
acidentado em perfil, esta linha levou os caminhos de
ferro portugueses & maior altitude até entio alcangada —
810 metros — obrigando & construgio de imimeras obras
de arte, entre pontes, viadutos e tineis, pois sé assim foi
possivel vencer os muitos desniveis que caracterizam a
regido atravessada. '

Para se avaliar a importdncia desta linha na panori-
mica nacional de hd 83 anos, poderd referir-se que. quando
da sua inauguragio oficial, o entdo jovem Didrio de No-
ticias The dedicou toda a primeira pdgina, inserindo, dias
antes do festivo acontecimento, um esclarecedor artigo do
engenheiro Miguel Pais, que, entre outras consideracdes,
afirmava que a linha da Beira Alta, «percorrendo uma
regido populosa, fértil e de grande produgdo, necessaria-
mente terd um grande futuro, devido mais a estas condi-
¢oes, do que a de ser linha internacionals. O certo é, que
a um factor se aliava o outro.

Com uma extensdo total de 252 quilémetros, o novo
wcaminho de ferro da Beira» passou a ter duas designa-
¢Oes. A «Linha da Figueira», com 50 quilémetros, ligava
a Figueira da Foz 2 Pampilhosa, a «Linha da Beira Alta»,
com 202 quilémetros, ia'da Pampilhosa a Vilar Formoso.
A paisagem que se admirava quando se viajava de um
extremo ao outro, era «risonha e pitoresca até ao Luso,
agreste ¢ muito acidentada no trogo seguinte, ao encontro
do Do, amena e grandemente produtiva ao longo do vale
do Mondego, tornando-se de novo 4spera depois de Ce-
loriCOn.

O contrato para a concessio do caminho de ferro da
Figueira ga Foz & Pampilhosa foi assinado em 3 de Se-
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tembro de 1879, iniciando-se os trabalhos em 10 de Agosto
de 1880. sob orientagio do técnico francés Duparchy.
Nesta linha, as obras mais notdveis foram o tinel e a
trincheira de Alhadas, ndo deixando de ser interessante
referir que a estagdo da Figueira dispunha de «cocheiras»
para locomotivas e carruagens.

Quanto & linha da Pampilhosa a Vilar Formoso, foi
assinado contrato para a sua construg¢io, entre o Governo
¢ a Sociéte Financiere, de Paris, em 3 de Agosto de 1878.
comeg¢ando as obras em Abril de 1879. Trés anos depois.
em Abril de 1882, a nova linha férrea estava totalmente
construida. Haviam-se removido mais de 7 milhdes de
metros ciibicos de terras. Como principais obras de arte,
deverio citar-se o viaduto das Vdrzeas. com 328 metros
de comprimento e 41 metros de altura, o mais extenso de
todas as pontes metdlicas desta linha, o tinel grande do
Salgueiral, o mais importante, com 1095 metros, e o via-
duto sobre o Coda, que se eleva a 58 metros acima do leito
do rio.

A inauguracdo oficial da linha da Beira Alta, como
ja se referiu, foi solene e pomposa, realizando-se com a
presenca da familia real, ministros, administradores e di-
rectores da Companhia e um nimero aprecidvel de con-
vidados. Esse dia festivo para o caminho de ferro em Por-
tugal, foi a quinta-feira 3 de Agosto de 1882.

O rei, a rainha ¢ o principe, saindo de Lisboa na
véspera, chegaram & estagiio da Pampilhosa as 8 horas da
manhi, onde intimeras personalidades aguardayam os ré-
gios passageiros. Entre os representantes da Imprensa,
estava presente o correspondente do jornal Temps, de
Paris. Dez minutos depois, a familia real seguin para a
Figueira da Foz, a fim de ai iniciar a viagem inaugural,
percorrendo a nova linha até ao extremo oposto.

Na Figueira, onde o entusiasmo foi enorme, com
vivas, foguetes e filarmdnicas, vendo-se as locomotivas
ornadas de trofeus, bandeiras e flores, houve Te-Deum
da igreja — juntando-se mais de 20 000 pessoas nas ruas
do percurso — lunch oferecido pela CAmara Municipal ¢
um bodo a 50 pobres.

O comboio real saiu dali as 13-30 horas, composto
por oito carruagens, incluindo um saldo real, salio para
a corte ¢ ministros e compartimentos de primeira classe
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