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.gon«! a sua recente inscrigao na FISAIC, fica a Companhia a participar na totalidade das trés acti-

vidades internacionais existentes no continente europeu para servir a formacao educativa, cultural
e recreativa, em corpo e em espirito, da classe ferrovidria, nas horas do seu descanso, fora do

servico.

Efectivamente a C. P. que jd pertencia, desde 1956, a Uniao Desportiva Internacional dos Ferro-
vidrios (USIC) e, desde 1963, a Federacdo Internacional das Associacoes Turisticas dos Ferrovidrios
(FIATC), faz agora parte, desde Setembro de 1965, da Federagao Internacional das Sociedades Artisticas
e Intelectuais dos Ferrovidrios (FISAIC), onde oficialmente promoveu a inscricdo do seu pessoal por
intermédio do Boletim da C. P..

A nossa participagao nestas trés grandes e importantes associacoes, que contam com a adesdo da
maioria das Administracoes do Velho Continente, independentemente de facultar a presenca do ferrovid-
rio portugués a estas interessantes modalidades de recreagdao e entretenimento, em plano cimeiro inter-
nacional, tem um simbolismo que ndo pode nem deve menosprezar-se : é o de querermos, de motu pro-
prio, alinhar com as grandes iniciativas e realiza¢oes europeias, em tdo dominante voga, associando-nos,
inteiramente, ao movimento de promogdo social da classe ferrovidria que tao acentuadamente se nota,
além-fronteiras. Isso atesta, além do mais, que desejando-se cooperar nesse dominio, aspiramos a devida
actualizagcao e procuramos progredir — e ser melhores.

Serd de elementar justica referir, neste particular, que ao invés do que ocorre ld fora com qualquer
destes géneros de associacoes —em que sao os proprios ferrovidrios a promover a sua unido e organi-
zacao colectiva — entre nos, tem sido a Direccao-Geral, na propria pessoa do seu ilustre director, o
eng. Espregueira Mendes, quem tem promovido e incrementado a inscricdo e o concurso ferrovidrio na-
cional em tais actividades, deixando depois, e completamente, ao critério e decisdo da classe, o conti-
nuar ou nio colaborando, por forma activa, com essa «nova onda» de alimento das forgas do trabalho
quotidiano de cada um, que se estd processando, no estrangeiro, em ritmo exponencial irreversivel.
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Particularmente na Metropole — que ndo no Ultramar — e um tanto paradoxalmente, porque uma
Empresa ferrovidria tem de viver, se quizer bem viver, do trabalho de equipa, da disciplina técnica e colec-
tiva em que contam todos os seus elementos, sem divorcios— particularmente, escreviamos, o movimento
ferrovidrio associativo, nas horas de folga, é assaz precdrio, diremos mesmo, é praticamente nulo. Ora,
com estas organizacoes internacionais, de cardcter desportivo, turistico e artistico, criadas exclusivamente,
sublinhe-se, para servir os ferrovidrios — pois ndo tém qualquer intuito de servirem sequer a propaganda
das Administracées, a ndao ser na forma repercussiva em que elevando-se o nivel fisico e intelectual do
pessoal com isso obviamente mais lucra a entidade patronal — garante-se a possibilidade tanto aos agen-
tes do quadro como aos reformados de cultivarem e fortalecerem o seu espirito de uniao, nato a todo o
ser humano — nao é o Homem, segundo Aristételes, um ser eminentemente social ? — para através da
prdtica ou da simples direccao das actividades em referéncia, darem iitil ocupacao ao seu lazer — ao
tricot masculino das suas horas de descanso, na expressio feliz de Leitao de Barros—e desse modo
lograrem a calegria no trabalho», tao cara ao sentimento da maioria da nossa gente.

Sabemos todos que o progresso tecnolbgico da vida econdmica moderna, impondo a industrializa-
¢ao e a racionalizacao do trabalho — e mais hodiernamente a automagdao que a electronica impulsiona
e comanda— embora tenham feito despontar inquietantes dilemas pela substituicio do braco humano
pelo trabalho mecanico, tém felizmente proporcionado ao trabalhador fabril ou dos escritérios, mais
horas livres para o seu descanso. «Tu ganhards o pdo, com menos suor do teu rosto. A mdquina te
aliviard» — é uma frase do contexto magistral das licoes do prof. Leite Pinto, no 1. S. C. E. F.. Isto
significa que a medida que o Homem vive, mais se desobriga de preocupacoes materiais para se elevar
as preocupacées espirituais e tender para o fim a que deve aspirar : o progresso moral.

E precisamente esse maior tempo ganho, que deve por seu turno tornar-se também rendoso, apli-
cando-se, além da familia e da religido, as fainas da cultura e do recreio, essas «anti-toxinas da civili-
zacao» na observacdao de Daniel Stern, por forma a que libertando-se o individuo da tirania técnica que
o invade e obseca— lembram-se do Charlot nos «Tempos Modernos» ? — possa alcancar aquela digni-
ficacdo de que nos fala Saint-Exiipery ao definir o Homem livre.

Com estas relevantes iniciativas a Companhia dd assim um passo muito decisivo para o reforco e
@ mise au jour da sua posi¢ao no campo social dos seus servidores. Paralelamente, pela colaborag¢dao miitua
que se oferece, contribui-se para vincar a ideologia de integracio europeia que nos deve possuir—apesar
de estarmos no extremo geogrdfico do Continente e dessa circunstancia nos ressentirmos, por vezes —
como seja a de se favorecer uma Europa unida, pacifica e préospera— quer como Europa das pdtrias,
dos Estados ou pdtria europeia — onde alids ja no sector técnico ferrovidrio se tem dado provas de
existéncia da mais cabal entente cordiale, que ultrapassa fronteiras e ndao conhece cores politicas, aconte-
cimento feliz que tem grangeado aos caminhos de ferro o lisongeiro epiteto de pioneiros da unidade europeia.

Restara portanto a classe — e univocamente — associar-se por si prépria, sem aguardar convites ou
nomeagoes, a este movimento associativo que a ela se destina, e que se manifesta através de certames
internacionais, a realizar em locais diferentes da Europa, consoante calenddrio a publicar, sob as mais
diversas formas de exposicdes (fotografia, pintura, escultura, filatelia), torneios (bridge), festivais (coros,
musica, folclore, cinema), congressos (rddio-amadores, esperanto) ou concursos literdrios.

Esta pois franqueada a porta, para todos os ferrovidrios portugueses, a colaboracéio internacional,
facultando-se novas fontes de convivio e confraternizacio a escala europeia. E se, porventura, levamos
longe o nosso entusiasmo e nos deixamos fascinar pelo dnimo transbordante dos nossos colegas estran-
geiros, na miragem de também entre nods ser feito aquilo que eles realizam, se no dizer de Grasset «to-
mamos um pirilampo por uma estrela» — que nos perdoem, porque isso sé prova que, na realidade, é

uma estrela que procuramos...
ELIO CARDOSO
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k. B bromoveu a inscrigao

do seu pessoal na FISAIC

Um importante contributo para a valorizacao

cultural dos ferroviarios, no plano internacional

l‘_—m em 1938. Apesar da iminente ameaca de
guerra que pairava sobre a Europa, organi-
zou-se em Nimes, na Franca, por iniciativa pessoal
e particular dum ferrovidrio — o dr. Marcel Mol-
lion, entdo adjunto do chefe do Servico do Conten-
cioso da S. N. C. F. — uma exposicao de pintura,
que teve pela primeira vez a participagao de ferro-
vidrios europeus, além dos franceses. Estava assim
aberta — e com clamoroso €xito — a iniciativa para
uma cooperagao feliz no ambito das artes, que
passada a guerra viria a concretizar-se, da melhor
forma, entre os ferrovidrios do Velho Continente.

Foi assim que em 1952, em Estrasburgo —e
ainda por acc¢ido do dr. Mollion, que viria a ser o
fundador e o mais importante ¢ entusidstico obreiro
da FISAIC — se criaram as bases para uma cola-
boracao dos agentes da via férrea, ao nivel inter-
nacional, no dominio artistico e intelectual. Surgiu
entao a Federacao Internacional das Sociedades
Artisticas ¢ Intelectuais dos Ferrovidrios, que pre-
sentemente congrega 14 paises : Alemanha Federal.
Austria, Bélgica, Dinamarca, Finldndia, Franca,
Grécia, Itdlia, Jugoslivia, Luxemburgo, Holanda,
Suécia, Suica e Turquia — e tem o reconhecimento
pleno da U. I. C. e das Administracoes dos Cami-
nhos de Ferro.

Foi nesta Federacdo que por desejo expresso
do nosso director-geral, o pessoal da C. P. passa a
poder participar, segundo inscrigdo aceite por una-
nimidade em Assembleia Geral realizada em Wen-
gen, na Suica, em 10 de Setembro ultimo, aonde a

A estugio de Wengen, a 1274 metros de altitude, que serve a

tipica aldein suicy onde se realizou a reonido da FISAIC

o



BOLETIM DA C. P.

Companhia tinha sido convidada a estar presente
como observadora. Mercé desta filiacao — feita,
tal como acontecera com a FIATC, por intermédio
do Boletim da C. P., que assim comprova, uma vez

Wengen ¢ uma dus raras estagdes termais do

mundo apenas acessiveis pelo caminho de ferro.

pois nido tem estradas a servi-la. O pequeno

aglomerado dispde, no entanto, de ¢erca de 100

modernos hotéis com a capacidade de 1800 ca-

mas, constituindo u inddstria hoteleirn mais im-
portante do Oberland helvético

mais, a utilidade da sua existéncia em prol da classe
que pretende servir— podem os ferrovidrios por-
tugueses, interessados nos assuntos artisticos e in-
telectuais, participar em certames internacionais,
que abrangem exposigoes (de fotografia, pintura,
escultura e filatelia), festivais (de coros, muisica,
folclore e cinema), torneios de bridge, congressos

(de radio-amadores e esperantismo) e concursos lite-
rarios, em paises e locais a designar por calenddrio
apropriado. Os concorrentes, independentemente de
beneficiarem de determinadas facilidades de trans-

/

porte, quando distinguidos, nas redes dos paises
aderentes a FISAIC, obterao as vantagens, em
prémios e men¢oes honrosas que os certames inter-
nacionais concedem. valorizando as suas ideias e

criacdes ao frutuoso contacto e ao convivio com 0
estrangeiro.

Por compreensivel norma regulamentar, toda a
participacao dos ferrovidrios portugueses em cer-
tames da FISAIC serd canalizada e devidamente
assegurada, uma vez reconhecido o seu valor, atra-
vés da representacio da FISAIC nacional — pro-

A poucos quildometros de Inter-
laken, Wengen estd situada s0-
bre um terragco implantado na
montanha, a 1300 metros de al-
titude, ¢ especislmente protegida
dos ventos. E ponto de partida
para uma série de atractivas ¢
grandiosas excursoes, sobretudo
40 Jungfrau, a gigantesca mon-
tanha de neves eternas, que o
domina ¢ caracteriza

visoriamente e nesta fase inicial, a responsabilidade
do Boletim da C. P..

E o seguinte o calenddrio das actividades da
FISAIC, para o periodo até 1969, sujeito a ser



completado com novas inscricoes a comunicar em
tempo oportuno :

Saloes de pintura e de escultura — Alemanha,
em 1967 e Jugoslavia, em 1969,

Exposicao de fotografias — Franca, de 25/9 a
10/10 de 1965, em Paris: Suécia, em 1966 ¢ Bélgica,
em 1967. .

Torneios de «bridgey — Holanda, de 22 a 27/4

de 1965, em Wyk aan Zee: Bélgica,
em 1966 ¢ Suécia, em 1968.

Exposicoes filatélicas — Luxem-
burgo, em 1966 ¢ Suica ou Bélgica,
em 1968,

Festivais de cinema (formato re-
duzido) — Italia. de 27 a 29/8 de
1965, em Verona : Alemanha, em
1967 ¢ Austria, em 1969.

Festivais de folclore - Jugosla-
via, em 1966.
Festivais de musica — Dina-

marca, de 10 a 13/9 de 1965, em
Aarhus : Franca., em 1967.

Congresso de rdadio-amadores
Franca, de 8 a 15/11 de 1965, em
Nice.

Congresso de esperantismo —
Holanda, em 15/5 de 1966, em
Utrecht: Alemanha, em 10/5 de
1967, em Fulda.
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Em face deste calenddrio, serd possivel desde
ja promover o concurso de ferrovidrios portugue-
ses a exposicao internacional de filatelia, a efec-
tuar-se no Luxemburgo, sobre tematica ferrovidria
e livre, em bases que o pais organizador nos fa-

Um aspecto da sessio de traba-
lhos. Na presidéncia, o dr. Mar-
¢cel Mollion, presidente geral da
FISAIC, ladeado pelos srs. dr.
René Dubois, secretério-geral ¢
Aimé Chapuis, presidente da Fe-
deracio suica. No exiremo di-
reito, o dr. Emile Schiesser, sc-
cretario-geral dos Caminhos de
Ferro do Luxemburgo ¢ novo
presidente geral eleito da FISAIC

cultard, ¢ bem assim a organizar-se em Lisboa. em
1968, uma exposi¢ao internacional fotografica —
isto independentemente de outras participagdes que
surjam. da iniciativa pessoal dos nossos leitores.

Outro aspecto da sessiio de trabalhos, vendo-se as delegugdes portugnesa,
belga ¢ suicga
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Wengen, foi a linda e tipica vila suiga, no sopé
do Jungfrau, escolhida para a reunido anual da
Assembleia Geral da FISAIC, cujas sessOes decor-
reram de 10 a 12 de Setembro findo, presididas
pelo dr. Marcel Mollion, chefe de Servi¢o refor-
mado da S. N. C. F., membro da comissdo francesa
a UNESCO e presidente da Sociedade do Encoraja-
mento ao Bem — cargos que lhe conferem, aliados
aos seus dotes pessoais de inteligéncia e cultura, o
prestigio impar para o exercicio do cargo que nota-
velmente tem exercido na FISAIC. Presentes, cerca
de 50 delegados de 12 paises—na sua maioria
licenciados e directores de Servigos — e como con-

sem tumulto, plicida e luminosa, ¢ uma localidade
talhada, ndo s6 para conferéncias internacionais,
mas para convalescentes e para discretas luas-de-
-mel. A tipica vila helvética foi, pois, bem desig-
nada para a magna reuniao onde ia tratar-se, inter-
nacionalmente. da melhor de todas as politicas,
que é a do Espirito. Nas sessoes de trabalho,
além do estudo histérico da Federacao que se
tenciona editar, e da aprovacdao do processo verbal
da Assembleia Geral do ano anterior, estudou-se o
calenddrio das actividades internacionais, nomea-
ram-se juris ¢ estabeleceram-se regras para con-
cursos ; aprovou-se a criagao de 3 valiosas meda-
lhas de ouro. prata e cobre, a atribuir em certames ;
aceitou-se, por unanimidade — ¢ com a maior sim-
patia — a filiacdo da C. P. na Federagdo, apds o

e
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Um aspecto da mesa da presidéncia no jantar de gala oferecido pelos Caminhos de Ferro Federuis Suigos.

Ao centro, © dr. John Favre, ilustre director-geral dos €, F. F.,

ladeado pelas senhoras de Schiesser (Lu-

semburgo) ¢ Ledieu (Franga), A esquerda, o dr. Marce! Mollion, fundador ¢ agora presidente honordrio
da FISAIC

vidados de honra, o delegado da C. P., dr. Elio
Cardoso, e os representantes das presidéncias da
USIC e da FIATC.

Alguém disse que certos paises, pela serenidade
do seu ambiente, pela calma das suas tradi¢oes
politicas, pelo clima de bom-senso que os caracte-
riza. sdo mais propicios do que outros ao entendi-
mento dos homens e a compreensdao pacifica dos
povos. A Sui¢a €, particularmente, um deles.
Tudo nela exala paz e quietude. Foi o ber¢co da
Cruz Vermelha e das Sociedades das Nacoes : foi
o refuigio de milhares de homens, mulheres e crian-
cas. foragidos da guerra. E Wengen, sem ruido e

b6 —

discurso de saudacao do representante da Compa-
nhia e estudou-se a possibilidade de novas adesoes
da Espanha, Inglaterra, Noruega, Irlanda e Israel.
Atribuiu-se 4 Holanda a Taga «challenge» FISAIC,
oferta da U. I. C. e fixou-se, para 1966, a realiza-
cao na Alemanha Federal, em Berchtesgaden, da
proxima Assembleia Geral.

Por resignacao do actual presidente, dr. Mollion
que por motivos de saude pediu a demissio do
seu cargo — sendo eleito presidente honorario-fun-
dador e conselheiro técnico—foi designado o
dr. Emile Schlesser. secretdrio-geral dos Caminhos
de Ferro do Luxemburgo, para presidir a FISAIC.



Como ¢ costume nestas reunioes internacionais
da grande familia ferrovidria europeia, estabeleceu-
-s¢ & margem dos trabalhos um excelente programa

O delegado da C, P., dr. Elio Cardoso (a0 cen-
tro), numa das cerimoénias de confraternizagao
elropein realizadas em Wengen

festivo, em honra dos delegados presentes e das
pessoas de familia que os acompanhavam. Inclui-
ram-se visitas turisticas ao Jungfraujoch (3454
metros de altitude), entdo coberto de neve, propor-
cionando-se a todos os delegados curtas viagens em

trends, puxados por cdes polares: subiu-se no tele-
férico a Ménnlichen (2230 metros de altitude); pas-
seou-se na Petite Scheidegg, e apds um repasto a
moda sui¢a, num restaurante tipico, realizou-se um

BOLETIM DA C. P.

jantar de gala, com aparato medieval. oferecido
pela Direcgao-Geral dos Caminhos de Ferro Suicos,
no hotel Regina, em Wengen, com cancoes e dangas
folcldricas por artistas ferrovidrios e que teve a hon-
rosa presidéncia do director dos C. F. F., dr. John
Favre. do «maire» local e de numerosos funciondrios

superiores dos diferentes caminhos de ferro helvé-
ticos — que tudo fizeram para proporcionar aos
delegados presentes uma estadia agraddvel, plena
de boas recordacoes — sobretudo do franco e amis-
toso convivio que, tanto dentro como fora das

*

O Junglfrau e os seus caminhos
de ferro. Seri curioso referir,
que no curto trajecto Interlaken-
Jungfravjoch esisiem nada me-
nos de trés Administracoes fer-
rovidarias  distintas, com bitolas
¢ formas de tracgio diferentes
Sem concorréncius, mas também
sem ideins de fusdo, tal existén-
cin reflecte bem o espirito de in-
dividualismo do suigo, cujo Pais,
como se¢ sabe, € a resultante de
umia  Confederagio de Estados,
com quatro adiomuas  diferentes

reunides de estudo, se estabeleceu entre todos os
ferrovidrios presentes, indicativo ndao apenas de um
culto permanentemente a venerar, mas de um cami-
nho invariavelmente a seguir.
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«CAMINHOS DE FERRO»

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses acaba de atingir mais uma das suas
metas principais nesta incansavel senda de pro-
gresso a que ultimamente se tem votado, ao inau-
gurar recentemente o tltimo trogo da total electri-
ficacio da primeira linha ferrovidria do pais, a
chamada «via Norte», que se encontra, a partir de
agora, completamente electrificada, desde Santa
Apol6nia as Devezas, isto €, de Lisboa a Vila
Nova de Gaia.

E uma data historica, sem divida, nos anais da
nével Companhia : o 16 de Julho de 1965 marcard,
assim, para a posteridade, o dia memordvel em
que, pela primeira vez em Portugal, um comboio,
utilizando a energia eléctrica, ligou Lisboa e o
Porto !

As datas ficam, porém, para os albuns histo-
ricos que de século a século se relembram ! O que
releva sobretudo, o que na verdade mais interessa
para legendear o acontecimento, € sem divida o
enorme e transcendente alcance de que o melhora-
mento se reveste como inteligente medida de signi-
ficado econdmico para a vida comunitdria da na-
¢do e, em particular, para a economia privada da
empresa, a quem nem sempre os portugueses dao
a atengdo que ela merece, na posi¢cdo de altissimo
relevo que, desde hd muito, vem ocupando na vida
do pais.

Muitas vezes se olha a C. P. com vista grossa
e injusta ! Todos, ou quase todos a atacam, impie-
dosamente a criticam, mas raros véem ou querem
ver, 0s seus orcamentos deficitdrios e os sacrificios
que tem feito na manutenc¢do de linhas economica-
mente inrenddveis, para nao dizermos mesmo finan-
ceiramente desastrosas! E no entanto que fazem
os seus administradores ? Mandam-nas fechar, por
improdutivas ? Em vez disso, pensam, primeiro,
nas consequéncias que medidas dessas poderiam
eventualmente vir a ter para as camadas minoritd-
rias de desprotegidas populagdes rurais. Dd pre-
juizo ? E lastimoso que o dé, mas nido pode aban-
donar-se assim o lavrador, o pobre homem do
interior, que nao possui outro transporte que o ligue
aos centros urbanos ! Este tem sido o pensamento
primordial da ilustre administragdo da grande

8=

Companhia ferrovidria portuguesa, para cuja acgao
e critério de gestdo justo nos parece dever chamar
a atencao dos portugueses.

A recente inauguragdo do importante ramal
eléctrico da principal linha do pais, para além de
um importante melhoramento de introduc¢do das
recentes técnicas modernas de exploragdo ferrovid-
ria, representa também mais um inteligente acto de
gestao financeira no que respeita aos critérios admi-
nistrativos que gerem a empresa. Com efeito a
tracgdo eléctrica é a mais barata de todas as de que
dispoe a C. P., e a electrificacdo deste novo trogo
¢ um considerdvel passo para que se realize o
objectivo do pleno abandono da trac¢ao a vapor
em todas as linhas portuguesas.

E portanto a sd politica dos menores custos e
dela se espera, consequentemente, a correspondente
melhoria para o publico consumidor utente dos
nossos comboios.

Mais de um século contam ja, em Portugal, os
seus caminhos de ferro ! A tantos anos de distincia,
melhoramentos como este que acaba de inaugurar-
-s¢, obrigam-nos a meditar no preito de homena-
gem que devemos a esses homens da grande familia
ferrovidria a quem tanto Portugal fica devendo do
seu progresso e prosperidade.

No espag¢o de mais de um século, a técnica dos
transportes fez progressos formiddveis, na ansia,
cada vez maior, de encurtar as distincias, quer em
tempo, quer em espaco, e de aumentar as comodi-
dades dos passageiros. O comboio puxado a vapor,
que para os portugueses de novecentos representou
um progresso incalculdvel em relagao a «mala-
-posta», € hoje um objecto ultrapassado que, pri-
meiro com os Oleos, e agora com a electricidade,
ja s6 se admite como pega de museu! Nao tem
a C. P. deixado, no entanto, de acompanhar a ver-
tiginosa velocidade do progresso e, mau grado as
enormes vicissitudes por que tem passado, nao
podemos deixar de reconhecer que a sua adminis-
tracdo tem correspondido & confianga que o pais
nela deposita.

Por ANTONIO ABEL PINTO MACHADO
(Do Jornal Ordem Nova de Vila Real)
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NO JUNGFRAUJOCH,

NOS ALPES SUICOS

a 3454 metros de altitude,
onde existe a estacdo ferroviéria mais alta da Europa

Por VASCO CALLIXTO

AIMOS de Zurique dispostos a «conquistar» 0s
Alpes, as famosas montanhas que desde sem-
pre representaram um obstdculo as comunicagoes
entre os povos. Os seus cumes foram inacessiveis
durante muitos séculos. Todavia, devido a extraor-
dindria transforma¢ao que o Mundo sofreu a partir
da segunda metade do século passado, quando os
grandes inventos surgiram e a técnica se aperfei-
¢oou em todos os campos, os Alpes cederam final-
mente, ante as investidas do homem. Os altos pin-
caros foram atingidos: as suas entranhas foram
perfuradds Com as suas deslumbrantes e emotivas
paisagens, a regido alpina transformou-se, entre-
tanto, num dos mais apeteciveis atractivos turisti-
cos das nagoes em que assentam. Viajantes de todo
o Mundo extasiam-se ante a extraordindria e fan-
tastica beleza que essas altas cumeadas oferecem.
A Suica, com parte do seu territério em pleno
coragao dos Alpes, tem sabido tirar o melhor par-
tido da sua situagdo privilegiada. Uma densa rede
ferrovidria e rodovidria leva hoje o turista a todos
0s pontos onde a paisagem ¢ digna de ser admirada,
cooperando-se da melhor maneira com a obra fan-
tdstica da Natureza. O maravilhoso pafs alpino em
que nos interndmos durante cerca de dez horas.
fascinou-nos e atraiu-nos como o mais poderoso
dos imans.

A regido que visitimos foi a do Jungfrau, onde
se ergue, no Jungfraujoch, a 3454 metros de alti-
tude, a mais alta estagdo ferrovidria da Europa,
situada no meio de uma cadeia de elevadas mon-
tanhas, sobre o maior glaciar dos Alpes, o Alet-
schgletscher, com 22 quilémetros. A viagem atraves
dessa linha férrea, unica no seu género, ¢ um des-
bobinar de emog¢des. Quando se alcanga o termo
da jornada, surge o mundo irreal e imenso das
neves eternas, que deslumbra e extasia. A subida

A linha férrea do Jungfrau parte de Interlaken, formosissima

cidade situada a 564 metros de altitude, entre os lagos de Thun

e de Brienz, numa das mais belas regides do territério helvético. -

Lauterbrunnen, que se vé na gravura, ¢ uma das localidades
onde a estrada acaba

do Jpngfraujoch representa, sem duvida, o ponto
culminante duma digressdo pela Suica.
A linha férrea do Jungfrau parte de Interlaken,
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formosissima cidade situada a 564 metros de alti-
tude, entre os lagos de Thun e de Brienz, numa das
mais belas regioes do territério helvético. Mas o

Qualqguer das vias vai trepando por dois vales pro-
fundos, onde correm sempre rios caudalosos. Al
os altos pincaros dominam jd a paisagem, deixando

= Welterhorn Schreckhorn Eiger — Ménch Braithorm = Schilthorn =
——— ;—..T'_—'-... — = .—E:{' 3 " i e e
= = S —= = A estrada conduz a Zweiliit-
o = = Allmendhubel = schinen ¢ ai se bifurca para
=— Fist = o Marren Lauterbrunnen, a 796 metros
en - -
= Py iy —— Mannlichen de altitude, e para a encanti-
e dora estincia de Grindelwald,
M Grutschalp =—————— a 1074 metros. Qualquer das
Schynige Platte | aterbronnen ——— :fms vai rtrc;:landn por dois vu-
— = es praofundos, on rrem
Breitiauenen *a SR Le CO‘ o
sempre rios caudalosos. Al os
= 4 pincaros dominam j& a paisa-
ot ———— Zlweilulschinen gem, deixando por vezes o via-
= Bénigen S 7 jante apertado entré enormes
e — Wilderswil eI—Born ——— e descomunais gargantas
= Brienzersee = Spler-Bei = Darigen =
- — —
—— interlaken West
Rcaoent = Interlaken Ost 5t = — ;‘%
=—— Brinig—Luzern: = —_— R E Thunersee ———
. = — = s= X
- dle,
Harder Kalm e L=

automobilista pode servir-se da via  rodovidria
ainda durante alguns quilémetros, bem poucos, ¢
certo, mas que permitem subir de automoével os
primeiros degraus da enorme montanha. A estrada

Kleine Scheidegg, a estucdo que se segue a Wen-
gen ¢ u Wengeralp, & uma altitude de 2061 me-
tros, € o0 mais importante entroncamento  do
mais alto caminho de ferro du Europa. Vasto ¢
deslumbrante planalto onde se¢ construiram hotdis
e restaurantes de monfanha, encontra-se em
qualguer época do ano repleto de turistus

conduz a Zweiliitschinen e ai se bifurca para Lau-
terbrunnen, a 796 metros de altitude, ¢ para a en-
cantadora estdncia de Grindewald, a 1034 metros.
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por vezes o viajante apertado entre enormes e des-
comunais gargantas.
Lauterbrunnen ¢ uma das localidades onde a

estrada acaba. Nds, porém, preferimos deixar o

Volkswagen em Interlaken ¢ tomar ai o comodo e
seguro comboio eléctrico de cremalheira, para per-
corrermos assim a linha em toda a sua extensdo.



Embora lentamente, sucedendo-se os pequenos
tuneis, a grande montanha do Jungfrau foi sendo
vencida ; as regiGes nevadas foram-se descorti-
nando, para dentro em pouco surgirem como imen-

sos e alvos lenc¢dis. Os pequenos aglomerados de
Wengen e Wengeralp, onde o comboio se deteve
alguns minutos, ficam jd, respectivamente, a 1274
e a 1873 metros de altitude. Kleine Scheidegg, a
estacdo que se segue, a uma altitude de 2061 me-
tros, ¢ 0 mais importante entroncamento do mais

PDa varanda do hotel, tambem ¢ muais alto hotel
curopeu, contempldmos o vasto glaciar, qual
imenso ¢ tenebroso mar de neve ¢ gelo...

alto caminho de ferro da Europa. Vasto e des-
lumbrante planalto onde se construiram hotcis ¢
restaurantes de montanha, encontra-se em qualquer
época do ano repleto de turistas.

O comboio continuou, porém, a subir, indife-
rente as dificuldades do sinuoso percurso, apare-

BOLETIM DA C. P.

cendo cerca de 15 minutos depois uma nova esta-
cao, Eigergletscher, a 2320 metros de altitude, onde
a neve abundava. A partir daqui, dir-se-ia que
tinhamos iniciado uma fantdstica e ousada «viagem

*

A partir de Eigergletscher, a
2320 metros de altitude, dir-se-
-ja gue tinhamos iniciado uma
fantdstica e ousada wviagem ao
centro da Terrar. O pequeno
comboio penetrou no interior du
montanha, durante uma bem
contada meta-hora, Jungfraujoch,
a 3454 metros — onde se cons-
truin a estacdo ferrovidna mais
clevada dn Europa — ¢ o scu
1érmino

*

ao centro da Terra». O pequeno comboio penetrou
no interior da montanha, através dum imenso tunel,
subindo sempre, durante uma bem contada meia-
-hora. A viagem subterrdnea oferece, porém, a
maior seguran¢a, sendo interrompida duas vezes,
a primeira a 2865 metros de altitude e a segunda

a 3160 metros, pois ai se situam duas estagoes
construidas no interior da montanha, onde os pas-
sageiros podem sair das carruagens e espreitar para
0 exterior, por aberturas feitas especialmente para
esse fim.

Uns minutos mais, e o términus duma inolvi-
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