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EMOS jd dado justa e pormenorvizada noticia sobre a Exposicdo Internacional de Transportes e Comunicacées —
(9-' a IVA—que estq patente ao piblico, em Munique, desde 25 de Junho a 3 de Outubro préximo.

O vultoso certame que conta com uma notdavel participagdao do sector ferrovidrio internacional, particular-
mente no respeitante ao papel presente e futuro da via [érrea na vida dos povos, tem logrado, compreensivelmente, o
maior éxito — a avaliar pelo elevado nimero de visitantes que o percorrem atentamente. E porque a ligdo a extrair
de tais visitas é incontestavelmente do maior alcance e proveito, o Boletim da C. P., por intermédio da sua Delegagao
Turistica dos Ferrovidrios, e em colaboracao com a ATC alema, vai promover uma viagem de ferrovidrios portugue-
ses a Augshurg e a Munique, no periodo de 12 a 17 do corrente més de Setembro, integrada numa grandiosa concen-
tragao turistica de ferrovidrios de toda a Europa. Deste modo, além da inegavel vantagem de intercambio de pessoas
e de ideias que se vai estabelecer e intensificar, esta visita de estudo e de recreio ird contribuir para se avaliar, directa-
mente, dos éxitos e possibilidades da ferrovia da vanguarda mundial — constituindo, em paralelo, um elemento impor-
tante de conhecimento para todos os que tém responsabilidades, maiores ou menores, na mise au jour da via férrea.
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Presenca fascinante de belfos

Por ARMINDA GONCALVES

i sentido contrdrio tramsito pela mesma estrada cos-
teira passando por Patras a caminho de Egion, onde
embarco num ferry-boat para fazer a travessia do

Golfo de Corinto até Itéa. '

A bordo sopra um vento fresco quase desagraddvel.

T

Delfos O Tesoura dos atenienses

Mas o luminosidade do céu mantém-se
inalteravel e a tarde vai ainda em meio.

Dos dois lados do golfo cortam 0
horizonte as costas abruptas, escalvadas
¢ aparentemente desertas que formam as
vertentes das altas montanhas da terra
helénica.

Avisto ao longe, rente a dgua, uma
pequena povoagao que foi prospera ou-
trord. £ Sepanto e deu o seu nome a
célebre batalha naval que se travou nas
suas dguas em 1571 e na qual ficou
ferido Miguel Cervantes, o aulor do
D. Quixote, batalha que foi ganha aos
(urcos por D. Jodo de Austria, fitho
bastardo do imperador Carlos V.

£ jd4 noite quando desembarco
om Itéa. Al comega a escalada para
Delfos.

Na manhi seguinte, quando saio do hotel, o sol a
jorros ilumina uma paisagem assombrosa. Estou nos con-
trafortes meridionais do Monte Pernaso. Picos majesto-
samente agrestes, lombas e ravinas descarnadas, silencio-
sas e solitdrias, intimidam e maravilham. Olhando para
baixo a vista alcanga o azul retinto das
dguas do golfo. Para cima € a montanha
gue os antigos subiram e sagraram.

A Delfos de onde ainda ndo sai.
¢ uma pequena povoagdo situada no
vale do mesmo nome, a 573 metros de
altitude. A outra, a fascinante, cuja his-
t6ria mergulha as raizes nas fontes di
civilizagiio milénica, aquela que atingiu
o mais glorioso periodo no século VI
A. C.. fica a dois passos apenas.

£ preciso subir para se chegar as
suas maravilhosas ruinas escalonadas
em plataformas.

Comeco pelo Estiadio com 0§ seus
degraus meio derruidos, situado no
ponto mais alto duma depressio  da
montanha. Aqui se celebraram oS jogos
Piticos em honra de Apolo e em come-
moracao da vitéria do deus sobre Piton,

Delfos — O Teatro ¢ o Templo de Apolo



Delfos — A «Tholoss de Marmaria, cujas ruinas ainda conservam

parte da antiga beleza

o dragao lenddario de Delfos. Desce-se a uma plata-
forma seguinte e, dentro do recinto do Santudrio. fica
0 teatro onde, de quatro em quatro anos, se realizavam
festivais de poesia, de muisica e de teatro, pois Apolo era
o deus da Luz, das Artes e da Adivinhacdo. A seguir,
quase no mesmo plano, estd o grande templo consagrado
a0 deus, Dele sé restam grandes colunas mutiladas, erec-
tas sobre lages quebradas. No «Adyton» do Templo (o
«Adyton» era um santudrio secreto e invioldvel do deus)
havia o Ordculo ¢ nele tinham uma confianca ilimitada
0§ politicos ¢ os guerreiros. Era a Pitonisa quem trans-
mitia as palavras de Apolo.

Noutro nivel inferior estio os Tesouros, restos de
pequenas construgdes que tinham a forma de templos ¢
onde se guardavam as oferendas ao deus. O Tesouro dos
Atenienses foi reconstruido. ,

Nas veredas onde agora s6 passam turistas apressa-
dos ou apaixonados pela grandeza da antiguidade de que
Delfos ¢ testemunha, hd por vezes, a sombra amiga duma
drvore. Mas o sol tudo doira e aquece.

E neste conjunto de monumentos que um museu mo-

derno guarda os mosaicos, as estdtuas, os baixo-relevos.
todas as obras de arte que pertenceram aos santudrios ¢
conservam, em parte, intacta a sua primitiva beleza. Den-
tre este valiosissimo espolio, destaca-se a impressionante
estdtua de bronze do Auriga duma perfei¢io inexcedivel
¢ que resistiu aos efeitos demolidores do tempo, Os cava-
los ¢ o carro mutilados estio expostos na mesma sala.
No museu hd mais uma outra estitua célebre: a de

Antinos.
Antes ainda de se atravessar a estrada que liga Delfos
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a Atenas e que hoje divide em dois o
lugar onde se concentram esses monu-
mentos da antiguidade, corre a dgua da
fonte de Castilia no sopé duma pro-
funda abertura dos rochedos das «Phai-
driades».

E para além da estrada, na conti-
nuacdo da vertente, ficam o Gindsio. e
o Santudrio de Atena Pronaia (Marma-
ria) com a «Tholos», monumento de
forma circular rodeado de colunas, das
quais ainda restam trés em que o tempo
poucos danos causou,

Delfos (mais antiga do que Olim-
pia) deixou uma indelével impressio de
beleza, de harmonia ¢ de majestade nas
ruinas duma €época estupenda em que as
formas pldsticas e os elementos arquitec-
tonicos andavam a par com a grandeza
espiritual e os principios humanitérios.

A impressionante estdtua de bronze do Auriga

existente no Museu de Delfos
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TEMAS GERAIS

A distribuicao automatica

de produtos alimentares

nos locais de trabalho

CONFERENCIA PATROCINADA PELA C. P.

Lisboa — Cdmara de Comércio — pronun:

ciou o sr. Yves Delbars, director das Re-
lacées Publicas da Société Anonyme Francaise des
Appareils Automatiques, de Paris, uma interessante
conferéncia subordinada ao tema «Effets de la
distribuition automatique sur les lieux de travail.
Ses effets sociaux et economiquesy.

O orador, na sua qualidade de dirigente de
uma importante sociedade francesa concessionaria
da C. P. no fornecimento e instalacdo de diversas
mdquinas automdticas para servir o publico, pro-
feriu a sua conferéncia, no passado dia 6 de Junho.,
sob o patrocinio da Companhia — que ali esteve
representada, em nome do seu director-geral, pelo
sr. prof. eng. André Navarro, presidente da Comis-
sao de Cantinas da Companhia.

Cidadao russo, naturalizado francés, antigo jor-
nalista politico, que entrevistou, nessa qualidade.
numerosas individualidades militares e civis euro-
peias em destaque no periodo da ultima guerra
mundial — e também, nessa altura, o nosso pri-
meiro-Ministro sr. prof. doutor Oliveira Salazar —
o conferencista tem-se dedicado, ultimamente, ao
estudo dos problemas de alimentagao nas fabricas
e demais locais de trabaiho, dentro dos modernos
principios da racionalizacdo de Empresas, e da sua
experiéncia, na maioria dos paises evoluidos do
Velho Continente — especialmente na Franga, Itd-
lia e na Suica — nos dew conta na sua curiosa con-
feréncia, feita em estilo [luente e simples.

Do seu teor — e dado o interesse que para d
C. P. possa ter tal género de distribui¢ao alimentar
ao seu pessoal oficinal ou de escritorio — apresen-
tamos o seguinte resumo :

f'l o saldo nobre da Associagao Comercial de

A Distribuicio Automdtica da qual tenho a honra
¢ o prazer de lhes falar, tornou-se parte integrante da
organizagido da vida moderna. Devo salientar, mesmo,
que ela possui certos titulos ¢ pergaminhos de nobreza.

i

Com efeito, j4 no ano 219 A. C. Herotzebus, grego de
Alexandria, criou uma distribuicio automdtica de dgua
benta que, instalada nos templos, era accionada por uma
«moedanr.

Muito depois, em Inglaterra, foram instalados distri-
buidores automdticos de tabaco num certo numero de ta-
bernas. Eram também accionados por «moedas». Deve
ter-se em conta que nessa época se depositava grande
confianca na clientela. Com cfeito, depois de se abrirem
as caixas de tabaco, os clientes serviam-se it sua inteira
vontade.

No nosso tempo nao pode existir 4 mesma confianga
na clientela. Realmente. ndo creio que as companhias de
petréleo. que comegam a ter distribuidores automédticos
de gasolina, estejam dispostas a correr o risco de deixar
decidir i iniciativa dos clientes a quantidade de gasolina
gque queiram meter nos seus depositos. A importincia dos
seus negécios aumentaria — mas niao acredito que oS
lucros subissem na mesma proporgao...

Foi na América do Norte que a distribuigio aulomd-
tica conheceu o seu maior desenvolvimento, sobretudo
durante a guerra — quando foi necessdrio trabalhar noite
e din— e nos locais em que os operdrios entdo laboravam,

A distribuicio automdtica abrange muitos sectores
que nos parece necessdrio separar uns dos outros. O pri-
meiro é familiar a toda a gente, ou s¢ja o da venda dos
servicos automadticos, como 0s telefones, que trabalham
com jetons ou moedas, balancas de pesar pessoas, con-
signes automdticas para bagagens —das quais foram recen-
temente instaladas as primeiras nas estagdes dos Caminhos
de Ferro, em Lisboa — distribuidores de senhas de cantina
¢ de entrada nos cais de embarque das estacoes e, de
todas as formas de parking automdtico.

O segundo sector diz respeito ao comércio de retalho.
Neste campo, os aparelhos sao apenas acessorios do ven-
dedor e prestam Servigo principalmente nas choras de
pontar ou & hora de fechar dos armazéns.

2 pois légico, que esses aparelhos sejam principal-
mente utilizados nos paises em que o encerramento dos
estabelecimentos ¢ imposto por lei. a horas relativamente



pouco avangadas. Sdo sobretudo os paises escandinavos
¢ a Suica.

Para os fabricantes de alguns produtos a Distribui¢io
Automdtica serve de publicidade eficaz, pois ndo se re-
comenda um produto s6 por amincios, pelos jornais,
cartazes ou rdadio —mas também oferecendo-o directa-
mente, a titulo de amostras.

Enfim, o terceiro sector, o que mais nos interessa,

O sr. Yves Delbars, proferindo a sua interessante conferéncia

¢ o da distribui¢io automatica de produtos energéticos,
isto &, de bebidas ndio alcodlicas e alimentos, nos locais
de trabalho, escritérios e oficinas.

Estes trés sectores estio inteiramente ligados e influen-
ciam-s¢ mutuamente.

O piblico, que dispde cada vez mais de horas de
descanso e que se desloca muito, adoptou o hdbito de se
servir da Distribuicio Automdtica nas estagcdes de cami-
nho de ferro e «metro» e esse hdbito foi também adoptado
nos locais de trabalho.

Neste 1ltimo campo, a Distribui¢io Automidtica de-
sempenha um papel cada vez mais importante e o0s ser-
vicos oficiais de Seguranga do Trabalho bem como a
Medicina do Trabalho mostraram-se seus calorosos parti-
ddrios, Devo reconhecer contudo que de principio, esses
Mesmos servigos se mostraram bastante cépticos, mas sem
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manifestarem a mesma hostilidade que os chefes de ofi-
cinas e as direcgdes das empresas.

Sem exagerar, devo dizer que tivemos de fazer grandes
¢ continuos esfor¢os para conseguirmos instalar-nos nas
primeiras grandes oficinas. Tivemos que fazer o que na-
quela época, ainda muito préxima, chamdmos um trabalho
de quebra-gelos, para conseguir ultrapassar as paredes das
oficinas. Mas foi possivel verificar muito rapidamente,
que todos aqueles que ao principio se tinham mostrado
pessimistas ou mesmo hostis, mudavam de opinido.

As direcghes das oficinas tinham, com efeito, com-
provado que os seus receios de abandonos de lugar intteis
¢ ajuntamentos tumultuosos, diante dos aparelhos, nédo
eram justificados.

Lembram-se, certamente, do famoso filme de Charlot,
Os tempos modernos e da maneira como ali era apresentado
o trabalho em cadeia, onde a mais pequena hesita¢do ou
perda de alguns segundos, por um operdrio, arriscava
desordenar toda a cadéncia do trabalho e obrigava a
inimeras acrobacias para por as coisas em ordem.

Os meus colegas e eu proprio, de relégio na maio,
controldmos o ritmo de certos trabalhos nas oficinas,
principalmente nas grandes fdbricas de automdveis.

Assim, foi-nos possivel observar que o tempo con-
siderado necessdrio para reunir as pecas da carrosserie
dum automdvel era de 4,5 minutos. Ora, a equipa encar-
regada deste trabalho podia fazé-lo, sem se apressar
muito, em 3 minutos. Havia, por conseguinte, uma pausa
para «respirar» de minuto e meio, tempo este suficiente
para os operdarios se abastecerem no distribuidor automa-
tico de bebidas e alimentos. Este facto ¢ tanto mais ver-
dadeiro se pensarmos que um aparelho niao fala e que
a por¢ao distribuida por copo chega para ser bebida duma
sd golada. .,

Aqui abro um paréntesis no que respeita ao distri-
buidor de bebidas em garrafas. Para as oficinas representa
um grande inconveniente porque € preciso recuperar as
garrafas. Estas. negligentemente atiradas para o chdo, dido
lugar a acidentes e podem mesmo servir, em casos raros,
embora, como armas para zaragata. Enfim, ¢ o que ¢
mais importante, a quantidade de bebida contida na gar-
rafa, mesmo pequena, ¢ demasiada para ser bebida duma
s6 vez. Por consequéncia, o operdrio conserva a garrafa
na miao antes de continuar a beber ou, o que ¢ pior,
passa-a a0 seu vizinho, podendo assim transmitir-lhe todas
as espécies de doengas, especialmente em épocas de gripe.

Dizia eu pois, que os Servicos de Seguranca do Tra-
balho e a Medicina do Trabalho se tornaram partiddrios
decididos da Distribui¢do Automaitica,

Em Franca, os professores Raymund e Tara, o pro-
fessor Brouha, chefe do laboratério de Fisiologia do
Trabalho da Dupont, de Nemours, os médicos do Traba-
lho das fdbricas Krupp —e nido cito senio alguns exem-
plos — declararam-se partiddrios decididos desta modali-
dade de abastecimento. O Instituto de Fisiologia do
Trabalho Max Plank, de Bochum, na Alemanha, e dezenas
de outras organizagdes do mesmo género, bem como a
Seguranga do Trabalho e o Instituto Nacional Francés
de Seguranga, estudaram em detalhe todos os aspectos
deste problema.
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Na sua base, uma coisa hd a considerar: a fome
fisiolégica de cada individuo manifesta-se em momentos
diferentes. Com efeito, a fadiga e o nervosismo que dai
resultam, fazem-se sentir em momentos muito diferentes
para cada caso. Duma maneira geral, o pequeno almoco
na Europa Continental é muito leve ¢ ¢ depois de 2 ou
3 horas de trabalho que a fadiga e o nervosismo comegam
a fazer-se sentir. Este facto dava lugar ao famoso «aci-
dente das 11 horas». Com efeito era a volta desta hora
que habitualmente tinha lugar o maior nimero de aci-
dentes. Ora, com a Distribuicio Automdtica nos locais
e a possibilidade de cada um tomar uma bebida ou ali-
mento energético no momento em que comega a sentir

Na presidéncia da mesa : o sr. Aniénio Alves
Martins Jinior, vice-presidente da Associacio
Comercial de Lisboa, ladeado pelo sr. prof.
eng. André Navarro, em representagido do direc-
tor-geral da C. P., e pelo conferencista

a sua necessidade, o «acidente das 11 horas» quase desa-
pareceu.

Mas isto sio reconhecimentos feitos oficialmente
pelos servicos competentes que, como jd disse, se mostra-
ram de principio bastante cépticos.

Continuando a estudar estas questdes, os pesquisado-
res cientificos acabaram por estabelecer grédficos extrema-
mente curiosos. A falta de tempo nio nos permite repro-
duzi-los aqui, mas vou passar a fazer directamente um
resumo das conclusdes que foram publicadas :

O rendimento do trabalho aumentou devido a Dis-
tribuicdo Automdtica, numa percentagem média de 4.6
por cento. Em certas oficinas mantém-se ainda a distri-
buigio feita por carrinhos durante os descansos gerais.
O ritmo do trabalho normal nio ¢ alcangado sendo depois
de um certo periodo de arranque que demora bastante.
A Distribuicio Automdtica elimina as pausas generaliza-
das. Constatou-se mesmo que o clima social melhora. Foi
eliminado um certo complexo de frustragdo, a que s¢
chamava em Fran¢a a «impaciéncia da taberna». O estado
geral de satde dos trabalhadores melhora e as faltas ao
trabalho diminuem, como o afirma o Instituto para a
Fisiologia do Trabalho Max Plank, de Bochum.

Quanto ao desenvolvimento da Distribui¢io Automa-
tica ¢ interessante recordar alguns nmimeros :

Na América do Norte, em 1946, as vendas por dis-
tribuidores automiticos tinham atingido o montante de

500 milhdes de délares.
Em 1953 esta importéncia tinha triplicado. Em 1955
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as vendas atingiam 1 bilifo e 750 milhdes de délares.
Em 1963. 2 bilides e 956 milhdes de délares. Em 1964
ultrapassaram 3 bilides e 200 milhdes de délares.

£ verdade que o ritmo de desenvolvimento europeu
sé6 de longe segue o dos Estados Unidos, mas como se
viaja cada vez mais € como se opera uma certa osmose,
se me permitem a expressdo, a jacto continuo, a Distri-
buicio Automitica faz progressos nos paises do Velho
Continente a uma velocidade que ultrapassa constante-
mente a das previsdes dos técnicos do métier — o que nao
hesito em confirmar, peremptoriamente.

Sob o ponto de vista técnico, oS métodos americanos
nio podem, evidentemente, ser aplicados na Europa.

Uma das maiores sociedades americanas, que agui
pretendeu trabalhar & americana, perdeu, hda 3 anos,
11 milhdes de ddlares.

Por conseguinte, niio sobmente no conjunto da Europa
mas também particularmente em cada pais europeu, onde
o nosso grupo possui filiais, fomos obrigados a adaptar
os métodos de trabalho as condi¢des e & mentalidade locais.

Por outro lado, o que € extremamente importante,
a Distribuicio Automitica ndio é um métier que se impro-
vise : tem que ser cuidadosamente preparada a sua orga-
nizagdo. Os distribuidores automdticos podem ter avarias,
como os automéveis. Portanto, é necessdrio um Servigo
de técnicos e de reparadores. Os produtos vendidos devem
ser sempre de muito boa gualidade e s6 a experiéncia,
dentro de cada pais, mostra quais sido os produtos que
agradam aos que utilizam 0s distribuidores automiticos.
Enfim, tem que estar afinado todo um sistema de fisca-
lizacdo da distribui¢io e das receitas.

Dito isto, gostaria de uma vez mais chamar a vossa
atengio para o papel desempenhado pela Distribuigdo
Automdtica quanto i higiene e também para o seu papel
social e econémico nos locais de trabalho. Ela tornou-se
indispensdvel nas modernas condigdes de existéncia e as
direcgdes das fdbricas que a adoptaram nao tiveram senao
que se felicitar pelos seus resultados, prestando um ser-
vico importante ao mundo do trabalho.

Quanto a nés, ndo perderemos nunca de vista um
aspecto importante da nossa actividade : o de prestar um
bom e titil servico social.
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BANCOS DE ENSAIO

para bombas de dleo de lubrificacas

Pero rNG. ABILIO RODRIGUES

l. Generalidades

técnica moderna de reparacdo de material

motorizado, aliada aos processos produtivos
hoje utilizados, aconselha o ensaio de todos os sub-
conjuntos ou o6rgdos que pela sua delicadeza ou
importdncia, sejam de influéncia decisiva no com-
portamento final do todo que eles perfazem.

Assim, em seguimento aos dispositivos de en-
saio de que ja dispomos nas oficinas da C. P., em
Barreiro, para motores térmicos, compressores ou
bombas de vdcuo, bombas de injec¢do, injectores,
conversores hidrdulicos, etc., achou-se de interesse
construir um banco de ensaio para bombas de 6leo
de lubrificagao de motores térmicos e bronzes de
apoio dos motores de tracgao.

Pela fungdo especial que estas bombas desem-
penham e pelo conhecimento de muitos factos que
a nossa experiéncia oficinal proporcionou, nao te-
mos duvida em afirmar que tal medida se reveste
de alto interesse. ;

Alids, j4 em tempos, tivemos oportunidade de
verificar na Société Alsacienne de Constructions
Mécaniques e mais recentemente nas oficinas da
SNCF, de Nevers, dispositivos idénticos destinados
a4 rodagem e ensaio de tais tipos de bombas.

Desta forma, e gragas a elementos que pudemos
colher junto da SNCF, decidiu-se construir um
banco de ensaios que permitisse :

— fazer a rodagem das bombas ;

— avaliar as pressoes de dleo a diferentes
regimes de velocidade e de carga ;

— ensaiar e regular as vdlvulas de descarga.

2. Principio de funcionamento

Depois de vdrios estudos, que tiveram de ter em
conta a grande diversidade de tipos de bombas de
lubrificagio, em uso no material motorizado da
Companhia, decidiu-se proceder & construgdo de
um banco de ensaios, de acordo com o esquema
de principio indicado na Fic. 1.

Por ele se verifica que o banco se compde essen-
cialmente de :

— um deposito (1) de dleo de lubrificagao ;

— dois circuitos independentes de Oleo (um
de lubrificacio do motor — traco conti-
nuo — outro de arrefecimento do éleo —
traco interrompido) ;

— duas valvulas reguladoras de pressao
(4 ¢ 5) e um diafragma calibrado de es-
trangulamento (6) ;

—um filtro de escovas (7) para dleo de lu-
brificacao ;

—uma valvula de quatro vias (3) :

~diversa aparelhagem de controle e me-
dida (8).

A bomba de lubrificagdo (2) accionada por um
motor de velocidade varidvel aspira o 6leo de lu-
brificagdo do reservatorio (1), simultineamente por
A e por B—caso a bomba possua um circuito de
6leo para a lubrificacao do motor e outro para re-
frigeracao do dleo (Fig. 1)—ou s6 por um dos
lados (FI1G. 2)—quando a bomba sé tiver uma
inica aspiracdo (circuito de lubrificacio do motor).

O dleo aspirado por A passa através de uma
valvula de quatro vias (3) e regressa ao reservato-
rio depois de passar pelas vdlvulas 4 e 5 e dia-

—_7
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fragma de estrangulamento 6, enquanto que O
6leo aspirado por B ¢ lancado para um filtro de
escovas antes de voltar novamente ao reservatorio
principal.

O inicio da rodagem das bombas € feito em cir-
cuito aberto, isto é, com o dleo passando através
da vdlvula 4 completamente aberta. A vilvula 5,
intercalada no circuito que possui o estrangula-
mento 6, pode estar totalmente aberta ou com-
pletamente fechada pois que o 6leo tende sempre.
devido a fraca resisténcia do circuito, a passar to-
talmente, em qualquer dos casos, pela conduta onde
estd intercalada a valvula 4.

Passado algum tempo — varidvel conforme as
caracteristicas da bomba a ensaiar e o tipo de re-
paragio efectuado —a vdlvula 4 fecha-se progres-
sivamente de modo a introduzir no circuito uma
certa resisténcia a passagem do 6leo, comegando o
manometro a indicar determinados valores de
pressao.

O ensaio de rodagem prossegue em diversas po-
sigoes da vélvula 4, isto €, a diversos regimes de
pressio. Terminado o periodo de rodagem que de-
pende, evidentemente, do tipo de bomba e da re-
paragio efectuada, faz-se uma verificagdo final da
pressio da bomba a um determinado regime de
velocidade, para o que se fecha a vilvula 4, obri-
gando todo o 6leo a passar pelo diafragma de es-
trangulamento 6 (a vélvula 5 deve estar, portanto,
totalmente aberta).

No caso de existirem valyulas de seguranca nas
bombas, faz-se também uma verificagao da pressao
de descarga accionando a védlvula 5 no sentido de

reduzir a seccdo de passagem de 6leo, mantendo,
evidentemente, a valvula 4 fechada.

E claro que terminado o ensaio da bomba
lado A — invertem-se os circuitos de dleo por in-
termédio da vdlvula de quatro vias de forma a en-
saiar-se a bomba — lado B. Esta vdlvula que para
o ensaio da bomba —lado A —faz comunicar o0s
ramais @ com b e ¢ com d ao ser manobrada para
se ensaiar o lado B da mesma bomba p6e em comu-
nicagdo os ramais @ com d ¢ b com c.

Em face do que se acaba de expor compreende-
-se facilmente o esquema de principio n.” 2 que na
esséncia pouco difere dos esquemas anteriormente
descritos.

O banco de ensaio agora construido no Bar-
reiro foi concepcionado de acordo com este ultimo
esquema de forma a permitir o ensaio mais ficil

Vista interior do Banco numa fase muito adiantada da sua constru¢iio

o



e mais seguro de qualquer um dos tipos de bombas
— «duplas» ou «simples».

A rodagem das «bombas duplas» € feita com as
valvulas 7, 8 e 10 sempre abertas e a valvula 9
fechada. O ensaio das «bombas simples» faz-se fe-
chando as vdlvulas 7 e 10 e abrindo as vdlvulas
5. 9

A introducao no circuito de 6leo de um conta-
dor 11, pode servir para avaliar o débito de 6leo.
Repare-se, no entanto, que a pressao a atingir em
determinados regimes de carga e de velocidade é,
evidentemente, funcdo do débito. Isto é, para ava-
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téncias elécetricas ¢ a dispositivos de con-
trole automditico da temperatura ;

b) escolher as seccoes convenientes das con-
dutas, e diafragma de estrangulamento ;

¢) concepcionar diversos dispositivos de aco-
plamento para os diferentes tipos de bom-
bas que se possuem ;

d) realizagdo do banco de forma a que o
accionamento das bombas, pudesse ser

EM_ m (O oleo deve ser previomente aquecido o 25'C)

Velocidades RPM 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

Tempo em minutos 45 30 30 30 30 30 45
No ini

Intensi~ | pdo... | 16A 14 A 18 A 20A 21A 27A 2A

dades [ Notim 12A 12A %A 17A 19 A 26 A 30A
Perindo

Press8es em bars 0 0 2 2 2 2 2

22 0perag¢do — Rendimento dg bOggg (O dleo deverd estar a cerca de 80°C)

1000
6: 06

800
0,3

Velocigades R.PM,

32

Press8esem bars

Nesta operagdo deve abrir-se o vdlvula pequena de
passagem alraves do diafragma ¢ fechar depois o

valvula grande do circutto principal

Yelocidade 1000 R.P.M.

E‘E gm—ﬁggggggdg das !él!‘;ﬂgﬁ de_dJdescargg(o dieo deve estar a cerca de 80'¢C)

Regular o vdiv'ulo pequenc de pas-
-sagem atraves do diafragma fechan-
do-a se for necessario

Avdlvula de descarga deve comegar
a abrir 0os 8 bars e descarregar
francame:

liar o comportamento da bomba, bastard conhecer
unicamente o seu débito ou a pressdo que ela pos-
sibilita a determinado regime de carga e de velo-
cidade. ;

Por isso se achou desnecessdrio, de ‘momento,
equipar o banco com um «debimetro» se bem que
ele tenha sido concepcionado de molde a permitir,
em qualguer altura, a adaptacao facil de tal dis-
positivo.

3. Realizacao pratica

A F1G. 3 mostra o banco de ensaio numa fase
adiantada da sua construcao.

Por ela facilmente se depreende que a realiza-
¢ao pratica do esquema de principio n.” 2 implicou
0 estudo e a concretizacao de muitos pormenores
que tiveram de merecer cuidada atencao.

De entre eles podem destacar-se :

a) necessidade, por razoes de ordem técnica,
de manter o odleo de lubrificacdo entre
dois limites de temperatura (min. 25°:
mdx. 80°) : para isso recorreu-se a um sis-
tema de aquecimento do oleo por resis-

indiferentemente feito por cardan (accio-
namento directo) ou por carretos, de
forma a tornar possivel o ensaio de todos
os fipos de bombas utilizadas na Com-
panhia.

Por ultimo, a titulo de curiosidade, junta-se um
plano de 4 horas para rodagem ¢ ensaio das bom-
bas de lubrifica¢ao dos motores M. G. O. -V 12
através do qual se poderd fazer uma ideia mais con-
creta das possibilidades do banco de ensaio em
questao.

RESUMO:

BANCOS DE ENSAIO PARA BOMBAS
DE LUBRIFICACAO

DE OLEO

O autor descreve o principio de funcionamento de wm
hanco de ensaio destinado a rodagem e ensaio de bombas
de dleo de lubrificacdo dos motores térmicos e dos bron-
zes de apoio dos motores de traceio dos veiculos motori-
zados.

Simultaneamente indica os objectivos a atingir com o
ensaio dessas bombas, juntando, a titulo esclarecedor, um
plano de rodagem da bomba de lubrificacio de um motor
Diesel M. G. 0O,

— 9
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Por J. MATOS SERRAS

Recortes

Tal como seu avd e seu pai, a Rainha Isabel de
Inglaterra adora coleccionar selos e possui uma preciosa
coleccdo, que ocupa todo um compartimento do Paldcio

de Buckingham.
(De O Seculo)

A nossa tematica

VIETNAM DO NorTE— «Nguyen Van Troi», a primeira
locomotiva nacional. N.%* 415 e 416-Yvert. RUSSIA —
20.° aniversdrio da Repiiblica da Hungria; vé-se uma
automotora. N.° 2934-Yvert. [FN1 — XXV anos de paz em
Espanha ; apresenta o teleférico de Sidi. N.° 185-Yvert.
MocAaMBIQUE — Rede de telecomunicagdes ; postes com
linhas ($30 e 28%50) e guarda-fios (850 e 1$00). N.°% 519
a 522-Yvert,

10 —

os termos do n® 3 do artigo 43.° do Regulamento
Geral do Pessoal, a Direc¢ao-Geral da Companhia
louvou e gratificou com a importancia de 500800 o Even-
tual de via, da 12.* Sec¢do, Anténio Andrade de Sousa
(ferrovidario n.°
582 987) por acto
de abnegacido pra-
ticado em 10 de
Margo p. p.. Nesse
dia, gquando este
agente se encon-
trava em Servigo
de guarda de P. N.
no apeadeiro de
Marvila, tendo as
cancelas fechadas
e encontrando-se
no seu posto, no-
tou que uma mu-
lher de nome Sara
Santos, distraida-
mente atravessava
a via férrea na
P. N.; gritou-lhe,
procurando deses-
peradamente cha-
mar-lhe a atengio
para a aproxima-
¢ao veloz do com-
boio 2922 e dada
a iminéncia dela
ser trucidada, lan-
¢ou-se sobre a mulher, fazendo-a cair, salva, fora da via,
com perigo extremo para a sua prépria vida de salvador.
O Conselho de Administragao, ao tomar conhecimento
de tdo herdico acto — e ainda por proposta da Direc¢io-
-Geral — resolveu autorizar o ingresso no quadro deste
Eventual. com a categoria de Servente de 3.* classe.

Anténio Andrade de Sousa

Sob proposta
da Divisao da Via
e Obras, a Direc-
cilo-Geral gratifi-
cou com a impor-
tincia de 200800
a guarda de P, N.
de 1. classe Ana
Maria Pimenta,
por no dia 3 de
Junho dltimo,
quando se encon-
trava de servigo
na P. N. do Km
140,475~-Norte, ao
ver uma mulher
idosa pretender
atravessar a linha
férrea no momento
em que se aproxi-
mava o comboio
n 20011, para a
salvar de morte
certa ndo hesitou em passar a frente da locomotiva e com
risco da prépria vida retird-la de cima das linhas,

Ana Maria Pimenta













































