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Z constru¢ao da ponte sobre o Tejo, em Lisboa, estd avancada e prestes a entrar numa fase final,

como é do conhecimento publico. Ja se anuncia, se o tempo ajudar, a sua conclusdo antes de
Qutubro do proximo ano.

Sabe-se também que por decisao do Conselho de Ministros, de Maio de 1960, lareamente entdo di-
vulgada, a ponte se destinard ndo somente ao trdfego rodovidrio — através de um primeiro tabuleiro
que constitui o objectivo imediato das obras em curso — mas igualmente ao trdfego ferrovidrio — a rea-
lizar num segundo tabuleiro, a colocar ao nivel inferior ao da rodovia. Deste modo, para que a monu-
mental obra — projecto e construgdao de engenheiros norte-americanos da United States Steel Internatio-
nal, com o auxilio parcial da mao-de-obra e material nacionais— possa vir a desempenhar a funcao de ponte
mista rodo-ferrovidria, foram os seus elementos fundamentais, desde o inicio dimensionados para pode-
rem satisfazer, em qualquer altura, as exigéncias da implantagcdo, através dela, do caminho de ferro.

Foi dentro desta orientagao que foram jd estudados, com aprecidvel pormenorizagdo, pelos servicos
oficiais em colabora¢cao com os da C. P., os acessos ferrovidrios da margem norte e a sua insercao
adequada no emalhamento da rede que serve a capital e o restante Pais, bem como o delineamento que
na margem sul poderdo ter as linhas férreas que da ponte irradiem pela peninsula de Setiibal e estabe-
lecam adequada licacao as linhas nesta jd existentes.

Em suma, estd plenamente decidido, até hoje, que a ponte sobre o Tejo venha a ser uma ponte mista,.
embora nao se tenha ainda fixado quando se verd materializada a transposicao pelo caminho de ferro.

Na fase actual de construcdo da gigantesca obra— quando precisamente ja se comecaram a montar
08 primeiros tramos do tabuleiro — cré-se ser ocasiao soberana para se decidir se a travessia ferrovidria
Se hd-de efectivar com o sincronismo que tudo parece advertir, ou, pelo menos, com uma diferenca

minima quanto a momento de construc¢do, em relagao a estrada.
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Um recente inquérito do Didrio Popular sobre a oportunidade ou inoportunidade imediata de tal
transposi¢do — e que registamos no presente numero, com o relevo merecido — vem na altura exacta.

Ora importa assinalar que o interesse da travessia simultanea de vias na ponte tem sido abordado
frequentemente — e com énfase — pelos que oficialmente se ocuparam da ideia da obra até a sua inclu-
sao no programa definitivo do Il Plano de Fomento. A ele se referem, por exemplo—e com unanimi-
dade de pontos de vista— o Relatorio da «Comissao para o estudo das ligacoes rodovidria e ferrovidria
entre Lishoa e a margem sul do Tejo» (Abril de 1957), e o Parecer da Cdamara Corporativa (Agosto

de 1958). Diz-se neste ultimo :

«Em nosso entender, e se o estudo aprofundado nao alterar os dados presentes, dever-se-ia com-
pletar dentro do Il Plano de Fomento o tabuleiro rodovidrio da ponte para o trifego misto (para o
gual a Comissao se inclina) e os acessos de estrada ; no principio do III Plano, isto é, sem inter-
rupcdao, completar-se-ia a ponte e os acessos ferrovidrios. Estes deveriam ser estudados e realizados
em conjunto com o problema das estacoes de Lisboa e da segunda circular, a principal obra a incluir

no programa ferrovidrio do 11 Plano.»

E facil de ver—e as estimativas oficiais confirmam-no em absoluto — que somente o caminho de
ferro pela sua natural aptidao (o comboio, com todos os seus defeitos, ainda é a solucao dos grandes
trafegos), poderd assegurar convenientemente o escoamento do caudaloso movimento que se prevé na
ponte : 30 milhoes de passageiros e mais de 1200 milhoes de toneladas de mercadorias, em 1970 — trd-
fego que comportara também caracteristicas suburbanas, ou seja com as tradicionais «horas de pontay,
de afluxo macigo, a certas horas do dia (repare-se que ja hoje os 20 milhoes de passageiros que se
transportam pela via fluvial entre Lisboa e os concelhos de Almada e Seixal geram pontas de trdfego
de certa agudeza). E haja em vista, ainda, a necessidade de celeridade do transporte aconselhado — ten-
do-se presente ndao so o surto urbanistico dos concelhos da QOutra Banda, mas o crescimento demogrdafico,
industrial e turistico do distrito de Setubal e dos mais ao sul, em especial o Algarve, a maior valia de
todo o Alentejo e, num aspecto mais lato — e por isso mais importante — a incentiva¢do das correntes
de trdafego entre o norte e o sul do Tejo, eliminando-se «essa linha de dgua a que tanto devemos, mas
que até aqui tem separado em dois o corpo da Metrépole», com os multimodos inconvenientes de que
todos se apercebem.

Compreendemos que na presente conjuntura, de verdadeira «economia de guerra», os grandes pro-
blemas financeiros que se enfrentam tenham e devam ser sujeitos a critérios selectivos rigorosos. Que
deverda ser a luz desse condicionalismo que teremos de atentar na resolugao mediata ou imediata da
«premencia da ligagao ferrovidrian. E que consequentemente todas as insisténcias despropositadas nao
seriam neste momento realistas. Mas, inegavelmente, existem numerosos bons motivos que justificam a
qualificagao deste singular problema como importantissimo para o Pais. Que se pondere nele, é 0 nosso
intento.

S6 nos restard aguardar, confiadamente, que o Governo o decida na oportunidade propria, como
sempre, a bem da Nagcao—dentro do critério prudente e assizado que poe em todas as suas iniciativas

¢ resolugoes.

i
’__ |




UM INQUERITO

DO Qidrio Popular

BOLETIM DA C. P.

iy )
& oportuno ou inoportuno

considerar—se imediatamente a transposicao

ferroviaria atraves da ponte sobre 0 Lejo?

IMPORTANTES DEPOIMENTOS DOS MINISTROS
DAS OBRAS PUBLICAS E DAS COMUNICACOES

0 Qutono do proximo ano, a ponte sobre o
Tejo, em Lishoa, sera uma grande realidade

nacional.

Ao vultoso empreendimento licam-se, natural-
mente, varios problemas. Um deles — o da ligagao
ferrovidria (e nao apenas rodovidria) ertre o Sul
¢ o Norte do Pais — tem sido levantado na Assem-
bleia Nacional, em coléquios oficiais e particulares,
em jornais e em revistas da especialidade.

O Didrio Popular publicou recentemente, um
oportuno inquérito sobre o magno problema, coor-
denado com o depoimento de dois membros do
Governo mais directamente ligados a construgdo
da ponte sobre o Tejo— os ministros das Obras
Piblicas e das Comunicacoes— do director-geral
da C. P. e do presidente do Municipio de Almada.

E esse inquérito que temos o prazer de publicar,
obtido o consentimento da Administracd@o do im-
portante vespertino — a quem por isso ficamos
gratos.

A cada um dos inquiridos foi submetida a se-
guinte interrogacdo :

«Que se lhe oferece dizer acerca da opor-
tunidade ou inoportunidade de se considerar
imediatamente a transposicio ferroviaria en-
tre as duas margens do Tejo, através da
ponte?»

ENGENHEIRO ARANTES E OLIVEIRA
(Ministro das Obras Publicas)

«Encurtara em cerca de uma hora a viagem

de comboio entre a capital e o Algarve o

prolongamento das linhas Sul ¢ Sueste até
Almada»

I — Ao deci-
dir a construgcao
da ponte sobre o
T'ejo, em Lishoa,
o Governo adop-
lou a orienta¢cao
de nessa fase ime-
diata ser conside-
rado apenas o trd-
fego rodovidrio,
ficando porém as
estruturas funda-
mentais desde ja
preparadas para a
todo tempo a pon-
te poder ser facil-
mente adaptada a
circulacao dos
comboios.

2-—Esta orien-
tagdo resultou de
aturados estudos
econémicos que
demonstraram a
nitida precaridade
do rendimento da despesa adicional ocasionada pela cami-
nho de ferro, para as condigdes actuais ou préximas do
trafego ferrovidario interessado na ponte.

ENG. ARANTES E OLIVEIRA

«A travessia do rio tem de integrar-se no
complexo ferrovidrio da regiio de Lisboanr

3 —E de esperar que a execug¢io do Plano de Valori-
zagao do Alentejo, em que se integra o plano de irrigagao

— 3
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cuja 1.2 fase estd em curso adiantado ; o desenvolvimento
da regido imediatamente a Sul do Tejo, designadamente
da chamada Peninsula de Setibal, cujo ritmo a existéncia
da ponte sobre o Tejo ird certamente acelerar; e ¢ pro-
prio desenvolvimento turistico do Algarve, virdo dentro
dalguns anos a justificar, e até a exigir, a ligacdo ferrovid-
ria com Lisboa. Serd entdo a oportunidade de se dar rea-
lizacdo a 2.° fase da obra de transposicao do estudrio do
Tejo, com a execugao dos trabalhos de refor¢o previstos
e a instalacao da via dupla de caminhos de ferro no seu
tabuleiro inferior.

4 —E de notar que esta parte da obra ndo poderd
ser encarada isoladamente, pois a travessia do rio tem de
integrar-se no complexo ferrovidrio da regiao de Lisboa,
a reformar profundamente de harmonia com os estudos

Virdo dentro de alguns anos a justificar e alé
a exigir a ligacio ferrovidria com Lisboa:

1. A execucio do Plano de Valorizagdo do
Alentejo;

2. 0 desenvolvimento da regido imediata-
mente a sul do Tejo;

3. O proprio desenvolvimento turistico do
Algarve.

em curso no Ministério das Comunica¢des. Ao todo, o
investimento global a fazer com esta parte da obra—
incluindo o reforco da superestrutura da ponte e instala-
cdo nela da via férrea, a construgao dos acessos e a aqui-
sicdo do material circulante— ndo serd inferior a um mi-
lhao de contos.

5 — Entretanto, prosseguirdo activamente os comple-
xos estudos técnicos que hdo-de permitir que no momento
préprio tudo se encontre preparado para ser dada exe-
cugao integral ao programa previsto, sem quaisquer per-
turba¢ées para o trdfego rodovidrio na ponte e seus
acessos.

Com este propdsito em vista se orientou o programa
da 1.% fase da ponte, que se espera poder estar concluido
em Setembro ou Outubro do ano préximo.

E traduz ainda esta orientacdo — dentro da perfeita
coordenagdo de esfor¢os que se tem verificado neste em-
preendimento entre os Ministérios das Obras Publicas e
das Comunicag¢oes — a execugdo imediata do tinel ferro-
vidrio sob a praca da portagem, no prolongamento para
Sul do tabuleiro do futuro caminho de ferro, obra esta
jd em curso adiantado de realizacdo actualmente.

O tianel

6 — A titulo de simples apontamento, jd que a deci-
sdo a tomar a este respeito dependerd do Ministério das
Comunica¢ées, em cuja alcada estdo situados os proble-
mas ferrovidrios, deixar-se-d ainda referéncia a possibili-
dade de vir a ser reconhecido na antecipagao da constru-
¢cdo do trogo da via férrea ligando as linhas do Sul e
Sueste com Almada, onde seria desde jd construida a
1.4 fase da estacao de caminho de ferro que servird de
futuro esta vila, dentro do plano geral delineado. Isto
corresponderia praticamente a trazer o caminho de ferro
até Lishoa, encurtando-se a viagem de comboio entre a
capital e o Algarve em cerca de uma hora.

A

ENGENHEIRO CARLOS RIBEIRO
(Ministro das Comunicacoes)

«Tudo aconselha tdo cedo quanto possivel
a ligacao ferrovidria através da ponte»

1 — Aspectos técnicos e financeiros do pro-
blema

A convenién-
cia da presenga do
caminho de ferro
na travessia do
Tejo, em frente de
Lisboa, tem sido
uninimemente re-
conhecida e reco-
mendada através
dos estudos mais
fundamentados so-
bre o assunto, a
saber :

a) O relatdrio
da Comis-
SA0 presi-
dida pelo
falecido
engenheiro
Barbosa
Carmona,
que a seu
tempo pro-
cedeu ao
estudo das
ligagoes

rodovidrias e ferrovidrias entre Lisboa e a

margem sul do Tejo ;

ENG. CARLOS RIBEIRO

«A travessia do caminho de ferro, pela
ponte, ¢ mais econémica do que a tra-
vessia em tunely

b) Os pareceres da CAmara Corporativa com
vista ao II Plano de Fomento ;

¢) Os relatérios e estudos mais recentes, do Ga-
binete da ponte sobre o Tejo relativos ao
assunto.

0 escoamento de 20 mil passageiros por hora
pode fazer-se com uma sé6 via férrea electri-
ficada e dispondo de boa sinalizagdo, mas
exigirda cinco a seis filas de aulocarros ou
oito a nove filas de automéveis ligeiros.

O sincronismo da travessia da estrada e do caminho
de ferro foi mesmo amplamente recomendado nos exaus-
tivos trabalhos citados nas alineas @) ¢ b) do nimero ante-
rior. No entanto, afigurava-se, entdo, nio s impraticdvel
a construcio de uma ponte mista para tio grande vao,
mas também excessivo o seu custo em relagdo ao da pas-
sagem do caminho de ferro em tiinel assente numa vala
dragada.

A experiéncia do concurso realizado para a constru-
¢io da ponte veio, porém, mais tarde, demonstrar nio SO
que a ponte mista era técnicamente exequivel mas ainda
que a travessia do caminho de ferro, pela ponte, era
mesmo mais econdémica do que a travessia em tinel.

Razio teve pois o Governo quando, em 28 de Maio
de 1960, decidiu que se estudasse a possibilidade de se



dimensionarem os elementos principais da futura ponte
em correspondéncia com as exigéncias do caminho de
ferro, por forma a tornar-se possivel a sua ulterior adap-
tagdo a circulagio de comboios.

Esses estudos chegaram felizmente a bom termo,
apresentando a adjudicatdria da ponte o projecto defini-
tivo de uma ponte rodovidria reforcada e adaptdvel a
ponte mista,

O custo de futura adaptagdo a ponte mista foi entdo
avaliado, pela adjudicatdria, em cerca de 500 000 contos.
Esta, porém, afirmava que o mesmo valor seria certa-
mente bastante menor se a obra viesse a ser executada
com os recursos da indistria nacional, pois no seu cdlculo
admitira que todo o material seria importado e possivel-
mente trabalhado nos Estados Unidos da América.

Feita, entio, uma estimativa do custo dos trabalhos
a executar, na 2.* fase, para a adaptagdo da ponte rodo-
vidria a ponte mista, tendo em conta 0s precos proviveis
a obter no Pafs, uma vez que € possivel efectuar todos
esses trabalhos com os recursos da indistria nacional,
obteve-se um valor da ordem dos 380 000 contos.

Note-se que neste valor se acha incluida a verba
de 11 000 contos, para a instalagio da via férrea na ponte
¢ no viaduto de acesso.

E também de registar que a solu¢dio que veio a ser
adoptada para o reforgo da ponte teve o grande mérito
de embaratecer a construgio dos acessos ferrovidrios a
executar na 2.* fase, pois haverd um viaduto comum ao
caminho de ferro e & estrada e bastard, mais tarde, cons-
truir apenas o tabuleiro para o caminho de ferro.

2 — Previsido do trifego na futura ponte

As previsdes em que se basearam os estudos da ponte
sobre o Tejo, entre Lisboa e Almada, sio o resultado de
um trabalho muito meticuloso realizado pela Comissdo
que inicialmente se ocupou do problema com a valiosa
colaboracdo da Junta Auténoma de Estradas.

Podem considerar-se bastante prudentes as conclusdes

desse trabalho, uma vez que se admitiu que o Estado
impediria de futuro, mercé de um adequado planeamento
regional, a exagerada concentragio populacional na mar-
gem sul do Tejo, frente a Lisboa.
. Na verdade, siio por todos reconhecidos os graves
inconvenientes de ordem econdémica e social que advém
do crescimento exagerado dos niicleos urbanos de arra-
balde, utilizados apenas como edormitérios» das popula-
¢Oes activas das cidades. Mas sabe-se, também, quanto ¢
dificil impor, neste campo, a necessdria disciplina.

Tem-se, por isso, a certeza de que, seja qual for a
solugio que em tal matéria venha a ser adoptada, a nova
obra impulsionard fortemente o desenvolvimento dos
nicleos urbanos que marginam o Tejo, frente a Lisboa,
em face do sibito estabelecimento de grandes facilidades
de comunicagdes entre as duas margens do Tejo.

A Comissao presidida pelo engenheiro Barbosa Car-
mona avaliou o trdfego provdvel, anual, na ligacio a
Mmargem sul, da forma seguinte :

ANO
TIPO DE TRAFEGO
bt 1962 1970
Passageiros (milhdes)
T T e L 6,6 10,5
Em caminho de ferro ......coveririnnnian. 12,4 19,5
Veiculos motorizados (milhdes) .............s. 38 6.0
Carga (toneladas)
b0 T NPT T WG WL A P L0 0,44 0,65
WIS EOVHEHR" s e s s v 0,86 1,25
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A andlise deste quadro mostra que, em volume de
passageiros e em carga transportada, o caminho de ferro
valera o dobro da estrada.

A mesma Comissdo avaliou, ainda, que o trifego por
estrada atingiria, em 1970, no caso de ndao haver nessa
data ligacdo ferrovidria, cerca de 26 milhdes de passagei-
ros, com pontas didrias da ordem dos 10000 passageiros,
por hora.

E socorrendo-se dos dados de um formuldrio ameri-
cano admitiu (supondo, em teoria, todas as condic¢des
6ptimas) que o nimero maximo de passageiros transpor-
tdvel, por hora, numa fila de autocarros de 40 lugares
seria de 5590. Este mimero documenta a saturagdo da
ponte, admitindo a utilizacio de duas faixas de rodagem,
em cada sentido, pelos transportes colectivos, isto é
mesmo sem pensar na acumulacdo dos autocarros com
os restantes veiculos motorizados.

A referida Comissdo remata, dizendo que se justifica,
assim, a necessidade, de se prever o desdobramento do
transporte piblico colectivo de passageiros pelas vias ro-
dovidria e ferrovidria para assegurar o rendimento mais
eficiente da futura ligagdo entre as duas margens do Tejo.
E isto além das enormes vantagens que, do ponto de vista
do trdfego de mercadorias, tal desdobramento oferece a
economia geral do Sul do Pais.

O caminho de ferro, com as suas caracteristicas proé-
prias, ainda € a tunica solu¢do para resolver o problema
dos grandes trdfegos.

Basta, para tanto, notar que em condi¢des médias de
frequéncia e de velocidade o escoamento de 20000 pas-
sageiros, por hora, se pode fazer com uma sé via férrea
electrificada e dispondo de uma boa sinalizacdo, mas exi-
gird cinco a seis filas de autocarros ou oito a nove filas
de automdveis ligeiros.

Verifica-se, portanto, que ¢ indispensdvel encarar,
com a possivel brevidade, a ligacdo ferrovidria entre as
duas margens do Tejo para se atingirem totalmente os
objectivos que motivaram a constru¢dio da nova ponte.

3 — Enquadramento da futura ligacao no
Planeamento Ferroviiario Regional

Uma vez adjudicada a obra de construgdo da ponte
sobre o Tejo langou-se o Ministério das Comunicagdes,
através do Gabinete de Estudos e Planeamento de Trans-
portes Terrestres, ao estudo da ligacdo ferrovidria entre
as duas margens do Tejo em frente de Lisboa.

Para tanto, houve que enquadrar esta liga¢io num
estudo mais vasto de revisdo de toda a rede ferrovidria
da regido de Lisboa, a que se deu genéricamente a desig-
nacdo de «N& Ferrovidrio de Lisboanr.

Abrange tal estudo nfio s6 a regido de toda a rede
ferrovidria das peninsulas de Lisboa e de Setiitbal mas
ainda a definicdo das principais estacdes afectas ao servico
de passageiros suburbanos e de longo curso e ao servigo
de mercadorias.

No desenvolvimento desses trabalhos foram ji envia-
dos para o Conselho Superior de Obras Piblicas os estu-
dos preliminares respeitantes a :

a) Esquemg do «N6 Ferrovidrio de Lisboar e
caracteristicas da sua exploragao ;

b) Localizagdo da futura estacdo central de pas-
sageiros de longo curso ;

¢) Tragado geral da 2.* cintura ferrovidria de Lis-
boa, entre Sacavém e Cruz Quebrada ;

d) Principais estagdes do «Né Ferrovidrio de
Lisboan.

Estd ja também em apreciagdo, no Conselho Superior
de Obras Piblicas, o projecto das ligagdes ferrovidrias a

— 5
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margem sul através da ponte sobre o Tejo, o qual com-
preende : ‘

— Uma nova linha férrea, de Almada a Moita e a
Alhos Vedros, com ramais de ligagdo ao Estaleiro
Naval de Lisboa, em construcio na Margueira, ¢
a Siderurgia Nacional ;

— Uma ligagdo ferrovidria « Costa de Caparica para
servir, numa 1.2 fase, a futura zona turistica de
Caparica a Fonte da Telha,

A criacdo de nova via férrea na margem sul, direc-
tamente ligada a Lisboa, cortando as magras areias plio-
cénicas da drea de entre Tejo e Sado, ao longo de terrenos
tdo planos como os da margem norte, mas de muito me-
nor valor agricola, facilitard a implantacdo ali de novas
indiistrias, com enormes vantagens de ordem econdmica.

Deve, finalmente, ter-se presente que hda a maior
conveniéncia em se comecar, 0 mais cedo possivel a tirar
rendimento do capital ja investido, durante a 1.* fase de
constru¢do da ponte, para a adaptacdo desta ao trifego
ferrovidrio.

No prosseguimento da orientagdo acima tragada, e
por decisio e financiamento do Ministério das Comuni-
cacdes, encontra-se jd4 neste momento em constru¢io, na
margem sul do Tejo, pelo empreiteiro da ponte, o tinel
ferrovidario que fora projectado sob a futura praga da
portagem, com a extensido de cerca de 600 metros. Este
facto muito facilitard o estabelecimento da futura ligagdo
ferrovidria entre as duas margens do Tejo. Com efeito,
se tal medida ndo tivesse sido tomada oportunamente,
a construcdo daquele tinel em vala aberta, depois de a
ponte ter entrado ao servigo, acarretaria sérias perturba-
¢oes ao triafego rodovidrio, além da destruicdo, seguida
de reparacio de uma longa faixa do pavimento da mesma
praga da portagem.

Vai ser também iniciada, dentro em breve, a cons-
tru¢do, na margem norte, daquelas obras de arte (como
por exemplo os muros de suporte dos futuros aterros para
a implantacdo das vias férreas) que tornem possivel a
ulterior implantag¢iio da linha férrea sem afectar as obras
actualmente em curso, para o estabelecimento dos acessos
rodovidrios 2 nova ponte..

4 — Conclusao

Tudo aconselha a que se estabelega, tdo cedo guanto
possivel, a liga¢do ferrovidria entre as duas margens do
Tejo, em frente de Lisboa, através da ponte actualmente
em constru¢do na regido de Alcintara.

A oportunidade de empreender os trabalhos desta
2.* fase depende apenas do problema financeiro que ne-
cessariamente implica.

*

ENGENHEIRO ESPREGUEIRA MENDES
(Director-Geral da C. P.)

«Razoes ponderosas parecem aconselhar
a ponte mista»

| —Como ¢ sabido, o interesse da transposi¢ao
simultdnea das vias rodo e ferrovidria sempre foi assina-
lado pelos que, oficialmente, se ocuparam da ideia da
ponte sobre o Tejo até a sua inclus@o no programa defi-
nitivo do Il Plano de Fomento.

No parecer da Cdmara Corporativa emitido em 1958
sobre esse Plano pode ler-se, por exemplo :

«A ChAmara Corporativa, visto o que pre-
cede, recomenda instantemente ao Governo que
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procure realizar simultidneamente as ligacdes ro-
dovidria e ferrovidria entre Lisboa e a margem
sul do Tejo...»

Acompanhando a evolugdo que esta ideia ia tomando
por parte dos meios mais ligados ao sector piblico, tam-
hém a C. P. teve a iniciativa de realizar e enviar as enti-
dades oficiais em 1960 (antes pois da adjudicagao defini-
tiva da constru¢ao da ponte) um amplo estudo de revisdo
de alguns aspectos, relativos a hipotese da ponte mista, da
base de informes mais actualizados, e as previsoes entdo
formuladas, além de facultarem, segundo nos parece, uma
visao mais optimista da rentabilidade financeira do inves-
timento especificamente ferrovidrio, permitiram igualmente
dar um apreciavel refor¢o a ideia da imprescindibili-
dade, em curto prazo, da presen¢a do caminho de ferro
neste importantissimo empreendimento.

Nos niumeros que se seguem fornecer-se-ao alguns
esclarecimentos a tal propdsito.

Previsoes

2 — As previsoes ao tempo da elaboragao do projecto
de Il Plano de Fomento para o trdifego de passageiros
(transportes publicos), indicavam para 1970 na ligagao
ferrovidria cerca de 19,5 milhoes de passageiros, cerca do
dobro do previsto para as carreiras de autocarros.

Este nivel de trdfego estimado para a ferrovia—e
estimado, deve salientar-se, por entidades estranhas a em-

As previsées da C. P. em 1960 admitiam que o
trafego ferroviario de 1970 sobre a ponte
seria talvez da ordem dos 30 milhées de pas-
sageiros e que por volta de 1980 ja excederia
08 50 milhdes.

presa ferrovidria — seria ja sem divida muito considerd-
vel, em valor absoluto e em valor relativo, em confronto
com o que foi estimado para os autocarros.

Ter-se-a uma imagem da sua importéncia se se disser
que seria aproximadamente equivalente ao trdfego total
de passageiros dos comboios da linha electrificada de
Sintra no ano de 1959.

Ora, as previsoes de 1960 da C. P. admitiam, por seu
turno, que o trdfego ferrovidario de 1970 sobre a ponte
seria sensivelmente superior aquele nivel, talvez mesmo
da ordem de 30 milhées de passageiros e que por volta
de 1980 ja excederia os 50 milhées.

Apesar das reservas que sao de apor sempre a pro-
jeceoes a longo prazo, tantos sdo os factores aleatorios
que podem intervir, certas realidades parecem conferir
maior probabilidade as novas previsoes.

E fdcil de ver que para tais niveis de trdfego a via
férrea tem marcada aptiddo para assegurar conveniente
escoamento e basta-nos a tal respeito o exemplo das linhas
de Sintra e do Estoril (que conseguem dar, cada uma de-
las, escoamento no presente a um trdfego anual de mais
de 30 milhées de passageiros).

Pontas de trafego

3 — Para um nivel de trdfego de passageiros tao vul-
toso como o que se acaba de assinalar— e seja ele o das
previsoes da Comissao seja o das que foram formuladas
pela C. P. em 1960 — contribui grandemente, como ¢é
dbvio, o de natureza suburbana.

Ora, neste aspecto, nao se pode deixar de ter bem
presente que uma das caracteristicas principais desse trd-
fego é o afluxo maci¢o a certas horas do dia, isto ¢,



registam-se pontas de trdfego didrias ndo obstante todos
os propositos de disciplina urbanistica.

A presenga do caminho de ferro na ponte ajudaria
desde logo a solucionar os problemas delas decorrentes.
Essa, mais uma razao de peso para aconselhar a sua breve
implantacao.. _

Trata-se, alids, de um aspecto focado nos pareceres
da Camara Corporativa, em 1958, no qual, depois de se
deixar transparecer o receio de, sem o caminho de ferro,
se suscitar por vezes satura¢io do tabuleiro rodovidrio,
se afirma:

«Poderd pensar-se que, se em vez de um
caminho de ferro de via dupla pusermos sobre
a ponte mais uma faixa de rodagem em cada
sentido, o problema se resolverd, Mas ndo ¢
assim. O caminho de ferro, com todos os defeitos
que tem, ainda é, como se disse atrds, a solugdo
dos grandes trifegos. De facto dos estudos a que
tém obrigado os graves problemas do trinsito
surgidos em algumas cidades pode concluir-se
que, em condi¢coes médias de velocidade e fre-
quéncia, o escoamento de 20 000 passageiros por
hora pode fazer-se com uma s¢ via férrea eclec-
trificada dispondo de boa sinalizacio, mas exi-
gird 5 a 6 filas de autocarros ou 8 a 9 filas de
automéveis ligeiros.»

E na realidade, o papel que o caminho de ferro de-
sempenha no trifego suburbano fica bem evidenciado se
se disser que em 1961 se averiguou que o caudal desem-
barcado $6 da linha de Sintra na estacdao de Lishoa (Ros-
sio) se cifrava, das 8 as 10 horas da manha nos dias uteis,
em cerca de 12 000 passageiros. Para tanto eram neces-
sdrios 14 comboios. O mesmo trdfego exigiria pela rodovia
trezentas circulagées de autocarros de 40 lugares a piena
ocupag¢ao (nao contando com circulagées em vazio), ou
3000 automéoveis ligeiros com uma ocupacdao média de
4 lugares, ou mais realisticamente 6000 automoveis ligei-
ros com uma ocupacao média efectiva de 2 lugares.

Por outro lado, ndo deve esquecer-se que a ponte
pord toda a regiao de Setithal sob o influxo das migragées
turisticas (grandes massas de viajantes de fim de semana
e de domingo). Isso contribuird para o empolamento de
de certas pontas de trdfego e constitui mais um argumento
em favor da ideia da ponte mista.

O turismo

4 — Seria também de incontestdvel interesse turistico
para as nossas provincias do Alentejo e do Algarve a
ligagdo ferrovidria da ponte sobre o Tejo, o que alids foi
reconhecido nas Conclusées do Coldquio Nacional de
Turismo de Janeiro de 1961.

Suprimindo o transbordo forcado com que os turistas
sdo penalizados com a travessia fluvial entre Lisboa e
Barreiro, melhorando os hordrios, e separando a certas
horas o trifego de longo curso do de natureza suburbana,
criando condigdes técnicas como ponto de partida indis-
pensdavel a uma melhoria subsequente das relagoes de
longo curso com o extremo sul do Pais (verdadeiros com-
boios rdpidos ligando directamente a capital com o Al-
garve, comboios autocamas, etc.) teriamos wum conjunto
de razées sé por si amplamente justificativas de tudo o
que se possa fazer para acelerar a colocagio do tabuleiro
do caminho de ferro na ponte.

Trafego de mercadorias

5 — Os aspectos concernentes ao trdfego de merca-
dorias sao também sé por si, extraordinariamente ponde-
rosos quando se analisa sob o dngulo do interesse nacio-
nal o problema das ligagées rodo e ferrovidria da ponte.
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A tal respeito, as previsdes formuladas admitem para
a via férrea mais de 1200000 toneladas para 1970.

Nao é de mais insistir numa particularidade bem im-
portante a propdosito deste trdfego. Trata-se do encurta-
mento de percurso que beneficiaria tudo o que hoje se
movimenta entre o Sul e o Norte do Pais por via Setil —
~Vendas Novas, a grande via actual dessa intercomuni-
cagdo. E entdo duas consequéncias extremamente impor-
tantes : menores custos de explora¢do e precos de trans-
porte mais favordveis para os utentes.

Mas este encurtamento de distdncia teria ainda outras
consequéncias benéficas : mais rdapida movimenta¢ao da
carga, economias externas para muitas empresas indus-
triais situadas na peninsula de Setibal e que passassem
a usufruir, depois, de boa serventia ferrovidria (é o caso
da Siderurgia e dos estaleiros em constru¢ido na Mar-
gueira), etc.

Em favor da ponte mista

6 — Em suma, sempre esteve no convencimento da
C. P. que tinha inteira razao de ser a simultaneidade das
duas espécies de transposicao ou quando muito, que o
desfazamento da ligacdo ferrovidria em relagao a rodo-
viaria fosse minimo, atentas razoes vdrias que ndo Sse
podem menosprezar.

E assim, em face da conjuntura financeira que atra-
vessamos, s6 nos resta aguardar, confiadamente, que o
Governo decida ultimar logo que possivel as obras ine-
rentes a ponte mista, pois razoes ponderosas de ordem
econdmica e social tal parecem aconselhar.

DR. GLORIA PACHECO
(Presidente da Camara Municipal de Almada)

«Necessidade de colaboracdo entre o planea-
mento de transportes e a urbaniza¢dao»

Como ¢ evidente, a ligagdo da capital ao Sul do Pafs
vem trazer a4 nobre vila de Almada incalculdveis benefi-
cios, muito especialmente sob o ponto de vista turistico,
pois as nossas praias, da Trafaria & Fonte da Telha, vao
ficar a 20 minutos de Lisboa. A ponte vai igualmente
transformar a futura cidade de Cristo-Rei, ligando-a a
Lisboa e passando aquela a ser um prolongamento desta,

Nio posso de forma alguma pensar em que a refe-
rida ponte, o maior empreendimento do nosso Pais, seja
exclusivamente uma ligacdo ferrovidria entre Lisboa e o

As praias do concelho de Almada, da Trafaria
a Fonte da Telha, vao ficar a 20 minutos de
Lisboa.

Sul. Primeiro, ela deverd ser. como muito bem entenderam
o Governo e quem a concebeu, uma grande via rodovid-
ria, o que de forma alguma impede de estarmos seguros
da vantagem das ligacoes ferrovidrias.

1.°—0 caminho de ferro melhora grandemente a
possibilidade de deslocagdo da nossa populagdo flutuante
e que hoje s6 conta com os barcos vulgarmente denomi-
nados cacilheiros. Essa melhoria verificar-se-4 ndo s6 no
sentido da comodidade e facilidade, mas também na pos-
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sibilidade de atingir directamente outros
pontos da capital que nido o Terreiro
do Paco.

2.°— Com a provavel instalacio do
ramal para a Costa de Caparica incre-
mentar-se-d4 de forma notdvel o desen-
volvimento turistico do conselho, pela
facilidade de acesso colectivo sem trans-
bordo.

3.°— A zona industrial da Cova da
Piedade e Margueira passaria a contar
com o transporte ferrovidrio, além de
rodovidrio e fluvial, o que ndo pode
deixar de considerar-se de grande van-
tagem para o concelho, na medida em
que. se, por um lado, facilita a fixagdo
da industria, por outro, fomenta a fixa-
¢ao populacional da zona.

E evidente que a existéncia do ca-
minho de ferro trazendo beneficios,
como anteriormente se refere, vai influir
grandemente em todos os sectores urba-
nisticos da zona. Necessariamente, pois,
se torna indispensivel uma intima cola-
boracdo entre quem planeia a rede fer-
rovidria e estuda os transportes e aque-
les que tém a responsabilidade dos
planeamentos urbanisticos das zonas
afectadas pelo caminho de ferro, sem o
que nada de util poderd ser feito.

ALGUMAS VANTAGENS
DA LIGACAO FERROVIARIA
ATRAVES DA PONTE:

% Supressdo do transbordo fluvial

% Melhoria de hordrios

* Verdadeiros comboios rapidos
entre a capital e o Algarve
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Esboco das projectadas ligagdes ferrovidrias & ponte sobre o Tejo, em Lisboa
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m sonho de quase um século

FOI PREVISTA A TRAVESSIA FERROVIARIA

M 1959, conforme o Ministro das Obras Piiblicas
E entdo anunciou, foi aberto concurso piiblico inter-

nacional para a construgio da ponte sobre o Tejo
em Lisboa, que vird a ser uma das maiores pontes do
mundo e a maior obra de engenharia até hoje realizada
em Portugal —embora, pese a verdade, sob a direcgdo
técnica de engenheiros estrangeiros : os engenheiros ameri-
canos da United States Steel International (New York),
a quem foi adjudicada a construcdo.

A grandiosa ponte, em execucdo presente e que se
prevé ultimada em Outubro de 1966, constitui um dos
acontecimentos mais relevantes da vida nacional, quer
como empreendimento espectacular, quer como simbolo
de alto progresso contemporineo,

Mais ainda, a ponte sobre o Tejo, em Lisboa, ndo
serd somente uma afirmacdo de prestigio duma época de

gestio publica excepcionalmente fecunda e um elemento
de comodidade particular para cada um dos seus futuros
utentes — mas uma forga de poderosa incidéncia e elevado
significado na realizagio econémica e social da Nagio.

Como portugueses ¢ ainda como ferrovidrios — por-

que a travessia prevé a presenga, imediata ou posterior,
do caminho de ferro — congratulamo-nos, profundamente,
com a execug¢do da monumental obra, que acabard com
a cisao Norte-Sul do Pais, no litoral nacional, e cuja cons-
trucdo estamos todos acompanhando com alvoracada ex-
pectativa.

A primeira tentativa concreta de solug¢do do problema
de uma ponte sobre o Tejo, ligando Lisboa & Outra-Ban-
da. data de 1876. Foi seu autor, Miguel Pais.

A ponte Miguel Pais, como entio foi conhecida, com
a extensio de 4300 m, localizava-se entre o espigio de
Montijo ¢ Xabregas e destinava-se simultineamente ao
transito ferro e rodovidrio, Essa localizacio, a montante

Propostas apresentadas por estu-

dos para a localizacio da ponte

sobre o Tejo, como foram suge-
ridas desde 1876

do quadro da grande navegagdo, considerava-se vantajosa,
e por duas vezes, a ultima em 1898, a Associacio dos
Engenheiros Civis se pronunciou a seu favor. Com tabu-
leiro duplo, custaria 3000 contos, incluidos os acessos ;
com tabuleiro tnico, 1700 contos.
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Visio da ponte metilica Miguel Pais, primeira tentativa concreta de ligagio continua entre Lisboa ¢ a Outra Banda, estudada em 1876.
Possuiria 4300 metros de extensio ¢ localizava-se entre o Montijo ¢ Xabregas, Destinava-se simultineamente ao trinsito ferrovidrio e rodovidrio

Outras tentativas se registaram posteriormente. Refe-
rir-nos-emos a algumas.

Depois dos projectos do americano Lye, dos enge-
nheiros franceses Bartissol y Seyring e do portugués
Proenca Vieira, de pontes metdlicas entre o alto de Al-
mada e as proximidades da Rocha Conde de Obidos, e
de muitos alvitres, ligeiramente esbocados, foi em 1921,
apresentado ao Governo outro projecto, da autoria do
engenheiro espanhol Alfonso Pefia Boeuf. A localizagio
era proxima da agora em causa : na margem direita, cerca
da Avenida D. Carlos (antiga Avenida Presidente Wilson);
na margem esquerda, em Almada. Com a extensido total
de 2242 m e construida em cimento armado, teria 13 ar-
cos de 153 m, com a flecha de 40 m acima do nivel
médio das dguas do rio.

A comissao técnica nomeada para a apreciagio do
projecto, pronunciou-se a seu favor, mas em 1927, por
dificuldades vdrias, foi o projecto indeferido por Conse-
lho de Ministros.

Antes, em 1924, estava pendente do Parlamento um
projecto de lei autorizando o Governo a conceder, por
25 anos, a construgdo e exploracido de uma ponte de dois
tabuleiros — caminho de ferro e estrada — entre o Mon-
tijo e Xabregas, devendo a altura do tabuleiro inferior,
acima das maiores preia-mares, ser de 26 m.

Em 1925, novo projecto de lei foi pendente do Par-
lamento. Nele se consignava autorizagdo para o Governo
conceder, por 25 anos, a construgido e exploracio de uma
ponte, viaduto, transportador ou tinel, entre as margens
direita e esquerda do Tejo, no espago compreendido entre
Xabregas ¢ Belém e entre Montijo e Trafaria. Qualquer
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que fosse o sistema adoptado, ele deveria destinar-se ao
caminho de ferro e a estrada.

Em Julho de 1926 novo projecto e requerimento de
concessao foram apresentados ao Governo, devendo a
ponte de cimento armado partir, na margem direita, do
ponto préximo do Beato e, na margem esquerda, da
peninsula do Montijo, a montante, dizia-se, do futuro
porto comercial do mesmo nome. Teria dois tabuleiros :
o superior destinado a rodovia, o inferior & ferrovia.

Em 1934, o Ministro Duarte Pacheco assinava porta-
ria que aprovava o programa do concurso e o caderno de
encargos para adjudicacdo da concessio da construgio e
exploragido, por 50 anos, da ponte sobre o Tejo, do Beato
ao Montijo. Desde logo se anunciou a abertura do refe-
rido concurso. A ponte teria dois tabuleiros : um para es-
trada, outro para caminho de ferro, ou justapostos ou
sobrepostos, e neste caso o superior seria destinado ao
caminho de ferro. No cédlculo da ponte deveria prever-se
também a instalacdo de via dupla para eléciricos.

No estudo geolégico entio efectuado, afirmava-se
que a principal dificuldade de ordem técnica e financeira
a vencer na constru¢do de qualquer ponte a montante de
Santa Apolénia ¢ a jusante de Vila Franca de Xira, seria
a formacao lodosa, de grande extensio e¢ enorme espes-
sura, que constitui o fundo do rio.

Trés grandes firmas estrangeiras apresentaram propos-
tas concretas. Mas, como nio aceitassem o regime de con-
cessao estipulado no caderno de encargos, o concurso foi
anulado.

Em 1951, por ocasido do XIV Congresso da Associa-
¢do Espanhola para o Progresso das Ciéncias, o eng. Pefia

























































